M E 8&7, OPŁATĘ POCZTOWĄ UISZCZONO RYCZAŁTEM 


0 1 BIULETYN 
IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 


HANDEL i TRANSPORT MORSKI 


BULLETIN BULLETIN MITTELLUNGEN 


of tha Chamber ofln- || da ta Chambrad'lndu- dar industrie und 
dustry and Commerce || strie at da Cammarce Handelskammer 


at Gdynia de Gdynie in Gdynie 


GDY NIA, dnia 15 stycznia 1937 r. 


Polsko - Skandynawskie 
Tow. Transportowe S. A. 
GDYNIA 


Tel, Dyrekcja i Biuro Główne 2971 

Eksp. i Maklerka 2981 

Skrót telegraf.: <Polskaro b», Code: Scotte 
loth, The Boe Code, Rudolf Mosse 


«POLSKAROB» 


POLNISCH-SKANDINAWISCHE 
TRANSPORT -HANDELSGESELLSCHAFT mb. H 


GDAŃSK. Broibankengasse 45—48 © Tel.: 2%% 
EKSPEDYCJA © MAKLERKA © ŻEGLUGA 


Przedstawicielstwo koncernu «R O B U R» 
Związek Kopalń Górnośląskich, 
Spółka Komandytowa, Katowice 


Własne siaikihandlowe: 


s/s Robur Ill — 2850 t D. W. 
s/s Robur IV — 3000 t. D. W. 
s/s Robur V — 3000 t. D. W. 
s/s Robur VI - 3300 £ D. W. 


PRZEŁADUNEK | EKSPEDYCJA MATERIAŁÓW 
Z WŁAŚNYCH PLACÓW W GDYNI IW GDAŃSKU 
FRACHTOWANIE STATKÓW — SKŁADOWANIE 


POLSKA AGENCJA 


ODDZIAŁ: P | W ODDZIAŁ: 
Wsz Gdańsk, 
UL. ZIELNA 46 NR 24 

TELEFON 640-41 EL" TELEFON 22-451 


DRZEW NA 
Centrala: GDYNIA, ul. Świętojańska 44 Tel. 19-17 


PRZECINANIE SLIPRÓW WE WŁASNYM TARTAKU 
KOMISOWA SPRZEDAŻ MATERIAŁÓW DRZEWNYCH I DY- 
KTY Z WŁASN. PLACU W GDYNI — UL. MORSKA TEL. 28-51 


Bergenske Baltic Transports Lid. 


Sp. z o. o. | A. G. 
G D Y N W A G D A Ń S K 
[saron] 


PI. Kaszubski 1 Tel. nr 29-11 Centrala | Langermarkt 3 — Telefon 22-541 


mA 
Maklerstwo :—: Spedycja :—: Asekuracja 


Regularne linie okrętowe z Gdyni i Gdańska do : 


portów bałtyckich, portów Lewantu, - 
Szwecji, Norwegii, portów Morza Czarnego, 

Holandii, Belgii, Marokka, portów Gulfu. 

Portugalii, Francji, Meksykańskiego, Ameryki, 

Hiszpanii, Italii, Południowej, Australii, 


Afryki Południowej 


Specjalne linie okrętowe dla importu 


owoców południowych 
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główniejszych artykułów,umieszczonych w Biuletynie 
Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni w roku 1937 
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SPRAWY GOSPODARCZE OKRĘGU IZBY 
Stanisław Tor, Prezes | Sytuacja gospodarcza okręgu Izby Przem. - Handlowej 
Izby Przem.-Handio- wiki PPE MOGL a 440 EE O « XXII 5 
wej w Gdvni d 
Dziesięciolecie istnienia Korporacji Kupieckiej w Gdyni . IE 5 
STOSUNKI HANDLOWE POLSKI Z PAŃSTWA- 
MI ZAGRANICZNYMI 
B. Polkowski . . . . . Udział Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym Polski . TY 8 
Wizyta Ministra Przemysłu i Handlu w krajach bałtyckich XIX 5 
B. Polkowski . , . . .| Zagraniczny obrót towarowy Polski przez porty własne 
i obced REWON Pr. KEP st XXIII 5 
GDYNIA PORT 
Wytyczne pracy na morzu (wyjątki z przemówienia Pana 
Ministra Przemysłu i Handlu A. Romana na Komisji 
"Budżetowej Senatu w dniu 16 lutego 1957 r.) . . . . IV 5 
Stanisław Tor, Prezes | Obecna sytuacja portu gdyńskiego (przemówienie na Ple- 
Izby Przem.-Handlo- narnym Zebraniu Izby w dniu 25 lutego 1957 r.) . . IV 10 
wej w Gdyni 
Z. Tymiński ,. . . . .| Rok 1956 w obrotach zamorskich portu gdyńskiego . . . I 5 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w grudniu 
a E V e a E AW 00M AE I 12 
Konieczność dalszych inwestycyj w porcie gdyńskim . . II 5 
Inwestycje w porcie gdyńskim w r. 1956 . . . . . . . . . Il 
Zamorski ruch pasażerów w porcie gdyńskim w roku 1936 TI 2 
Inwestycje morskie w budżecie na rok 1957/58 i w 4-letnim 
plamiesmwestycyjmimY "AE a HT 5 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w styczniu 
Gog. E a o a E L U 12 
o To a e a RE Rok 1956 w obrotach zamorskich portu gdyńskiego (analiza 
SZCZESOJOWAJY . AML E ar a a a a 2 {V 14 
Inż. Jan Podraszko . „| Warunki rozwoju przemysłu portowego . . . . . . . . . V 5 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w lutym 
Teete siaa aa o e a o a e a E A 473 M 15 
Dr Władysław Smoleń | Zagadnienie konsygnacji towarów w porcie gdyńskim (re- 
ferat wygłoszony na Plenarnym Zebraniu Izby 
DE 25 Unie 1957 m) ga 0 e a o VI 5 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w marcu 
rar i kwartale 19328000 "229... 20 2. VII 11 
Dr Bolesław Kaspro- | Reforma ustawodawstwa o ulgach podatkowych dla Gdyni VII 5 
Mier e o a , sędk--. Działalność polskiej floty handlowej w marcu 1937 r. .. VIII 10 
Andrzej Cienciała . .| Zagadnienie Gdyni jako portu zasadniczego . . . . . . . IX 5 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w miesiącu 
kwieliu! 105749, ©. 103874 05.0 a R IX 10 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w maju 
FOS aE 60 N Z AROCT marc wRCE Bo E XI T 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w miesiącu 
GZOŃYCU in i poroza o w « ala. 0 WAP E XUI 8 
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Obroty towarowe portu gdyńskiego w lipcu br. oraz 
w okresie styczeń lipiec" = a a NV S 
Mgr Józef Kawczyński | Sprawa wyrównania warunków pracy w porcie gdyńskim 
i aodańskim., . Wo. ZZO ca a A A XVI 5 
Przepisy, dotyczące stwierdzania wagi i ustalania ilości 
towarów przez zaprzysiężonych przez Izbę Przemy- 
słowo - Handlową w Gdyni rzeczoznawców wagi 
WAlOŚCI((OWARÓOWAAE 2 2 WTZ a: (W. MB 2 „AA ky XVI 6 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w miesiącu 
sierpniu oraz w okresie styczeń — sierpień 1937 r. . XN 8 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w miesiącu 
wrześniu i w ciągu 5 kwartałów 1957 r. , . . . , . . XTX 7 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w miesiącu 
październiku oraz w okresie styczeń — październik 
| WO dis Aki ówna) 1 a a Da a a ONE 56 KZI 10 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego w miesiącu 
listopadzie oraz w okresie styczeń -- listopad 1957 r. XXIII 14 
GDYNIA - MIASTO 
B. Polkowski . . . . .| Inwestycje miejskie w Gdyni w roku 1936 . . . . . ... . I 9 
Aleksander Szulc . .| Hale Targowe, jako ośrodek handlu spożywczego w Gdyni 1 T 
Ruch budowlany w Gdyni w IV kwartale 19% r. ..., N 15 
Ruch budowlany w Polsce i w Gdyni w r. 1956 . . . . . . NI 15 
B. Polkowski . . . .| Ruch budowlany w Gdyni w roku 1956 . . . ... . . . vel 15 
B. Polkowski . . . . .| Statystyka kosztów żywności w Gdyni . © . . . . . . VIL 5 
Ruch budowlany w Gdyni w porównaniu z tymże een 
w calej EGIEGA pami a a Móc TER VIII 11 
B. Polkowski . . . „| Zagadnienie cen mieszkań w Gdyni . . anaa: NOT XVII 5 
Ruch budowlany w Gdyni w I półroczu w porównaniu 
z tymże ruchem w całej Polsce . . . . . "Z. XIX il 
B. Polkowski . . . .| Koszty żywności w Gdyni . . . . «. . aa’; "=" XX 5 
Ruch budowlany w Gdyni w IH. kwartale 1957. cz: XxX 11 
Wyniki akcji pomocy zimowej w Gdyni w roku 1956/57 . XXI 10 
ZAGADNIENIA Z DZIEDZINY PRAWA 
MORSKIEGO 
Statek bez portu macierzystego pod względem prawnym . 1 17 
Dr Władysław Sowiński) Brukselskie konwencje dotyczące prawa morskiego ... A 8 
Dr Tadeusz Bierowski | Konieczność nowelizacji obowiązującej ustawy o Izbach 
Morskich Seca ec ORT <>. 7 XAL 5 
Dr Władysław Sowiński Konwencje brukselskie, dotyczące prawa morskiego . . , XXIV 5 
SPRAWY ŻEGLUGOWE I EKSPEDYCYJNE 
J. Klejnot-Turski . . .| Rozwój linij regularnych portu gdyńskiego w r. 1956 . . il 7 
Działalność polskiej floty handlowej w grudniu 1956 r, .. I 15 
i e T TEE Działalność polskiej floty handlowej w r. 1956 .,.... . [ft 9 
Stan światowego budownictwa okrętów handlowych na 
1 smeznia 1032 nz n HI 16 
Działalność polskiej floty handlowej w styczniu 1957 r. . JV 20 
Znaczenie łamaczy lodu dla Finlandii . . ,, ,., SSE IV 25 
Zamówienie 2 nowych transatlantyków polskich .. . . - y 15 
Bilans składowego towarzystwa portu Bremy . . . . . - - W 18 
Kit. |. , . , „ , „ „| Działalność polskich towarzystw żeglugowych w r. 1956 . VI 11 


Działalność polskiej floty handlowej w lutym 1957 r. . - VI 17 
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Działalność polskiej floty handlowej w kwietniu 1957 r. . X 8 
Działalność polskiej floty handlowej w maju 1937 r. ... XIT 11 
Działalność polskiej floty handlowej w czerwcu 1937 r. . XFV 7 
Działalność polskiej floty handlowej w sierpniu 1957 r . XVIII g 
Działalność polskiej floty handlowej we wrześniu 1957 r.. XX 9 
Zamówienie 2 nowych motorowców dla towarzystwa „Gdy- 

man Ameryka TI 0 ANTAA e e . £ XN 10 
Komumikacja z amerykańskim brzegiem północnego Pa- 

CSRIKI 4 POSTA PEET. x. XXI 12 
Działalność polskiej floty handlowej w pak OEWikó sa” i5 XXI 15 
Działalność polskiej floty handlowej w listopadzie 1957 r. XXIV 9 

ŻEGLUGA ZAGRANICZNA 
Baltic and International Maritime Conference przeciwko 
formułce „merchants broker and for stevedore“ . . TV 22 
| Sposoby przesyłania bawełny amerykańskiej do Niemiec VI 
Rozmaite znaczenie terminu f. o. b. w Gandawie i w Ant- 

NROTDUL=G dałes aw pó w a AMO «b SE VII 16 
Przepowiednia 5 pomyślnych Je w asie . NI 16 
Program morski Stanów Zjednoczonych Ameryki Północnej IK 14 
Trudna sytuacja żeglugi francuskiej . . . . . 4036 X 10 
Ren a porty niemieckie n% . . . ... sm; XI 11 
Fińsko-estońska wyprawa islandzka znów w 40. At XI 14 
Sowieckie usiłowania nawigacyjne na Pólnocy Ta XII IE 
Warunki pracy Hamburg — Amerika Linie NII JE 
Zagadnienie zarządu portów morskich i portów wewnętrz- 

nych .« "m" KOT: «|... XIV 9 
Obecny stan skandynawskich flot hadlówych a <a XIV 10) 
O kontrolę rynków frachtów trampowych XV 12 
Rzadki wypadek aci szkód przez armatora za opóźnie- 

DIEGA a OOO. 7 XV 15 
Światowy rynek HiraGRtóne morskih m SOO: XVI 11 
Obroty portów belgijskich z krajami skandynawskimi 

iabzdtyckMBPR e zo” XVI 1 
Szybkie zmniejszenie Się ELAES tonażu Niemi XVII 12 
Armatorzy škandynawscy przeciw konwencji genewskiej . XVIII 8 
Jak się rozwiąże sprawa braku trampów XVIII 9 
Stulecie największego towarzystwa żeglugowego o... . XX 11 
Wskrzeszenie minimalnych stawek frachtowych .. . . . XXI 15 
Rozwój budownictwa małych motorowców ie +PRPJMEE XXI 15 
Duńska opinia za ustawowym zapewnieniem prawa ma 

wania starego tonau ae e „e a XXII 15 
Przygotowania do walki z przeszkodami Jodowyfni na 

Bałtyku ar SERNZZN JG 2 XXIII 18 
Opłacanie czekami należności celnych a. XXIII 21 
Międzynarodowe porozumienie armatorów XXTV 11 
lone, ŚWIANOWI o om mov A6 oc ooo óobBadaca XXIV 11 
Norweskie problemy budowy statków . . . . . . XXIV 12 

SPRAWY KOMUNIKACYJNE I TARYFOWE 
40020 an „| Skutki dewaluacji korony czechosłowackiej w położeniu 

taryfowym komunikacji między Czechosłowacją 

r FAGO o eló Fo 0 Bo o O EmO ABA II 10 
Polsko-szwedzka taryfa kombinowana kolejowo - morska l 22 
Dalsza rozbudowa czechosłowacko-polskiej taryfy porto- 

MI 2a 
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Dr Konrad Kaspero- 
wicz, Wiceprezes Iz- 
by Przem. - Handlo- 
wej w Gdyni ... 


Mgr Bolesław Koselnik 


Wacław Kalbarczyk 
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Biuletynu 
Kombinowana kolejowo-rzeczna taryfa towarowa dla ko- 
munikacji między portami morskimi polskiego obsza- 
ru celnego a austriackimi portami na Dunaju z prze- 
ładunkiem w Bratisławie . . . ... x E ; TV 27 
Taryfa polsko-jugosłowiańska towarowa "u JE lv 28 
Kontrola kolejowa wywozu morzem towarów, dowiezio- 
nych do portów na podstawie taryf AREER i wy- 
jątkowych  SETSTSZKZEEZ 4 IV 28 
Porozumienie między żeglugą dunajową a SkojEtami że- 
laznymi krajów naddunajskich ..... j VII A 
Uregulowanie konkurencji między eO E ol 
gą na Łabie a kolejami niemieckimi a czechoslowac- 
kime 46.00 Wwa du Ee EEE. ROG +. TX H 
Zagadnienie nanki ike związane z cksponień A K 6 
Taryfa polsko-jugosłowiańska ...... ; XAI 15 
Konferencja w sprawie magistrali wodnej Gla Leony 
slask Te M e r XV 5 
Rola kolei polskich w obrocie o waro Neiti CzedtocaŚi 
z portami polskiego obszaru celnego ; XVIII 5 
Taryfa towarowa polsko-rumuńsko-bulgarska a XVIII 14 
SPRAWY CELNE, IMPORTOWE 
I EKSPORTOWE 
Zamiana * kontyngentów przywozowych RD! na 
wartościowe. .”. - „* «£asE (AK AGKEE TI 19 
Ograniczenie pośrednictwa obcego DE mE GRA 
do Bolski ATE". KEN 7 OE: IW 59 
Informacje w sprawie zglaszania Lenten wywóZ:i . V 1 
W sprawie przestrzegania przepisów dc w obro- 
cie z W. M. Gdańskiem ŁY, ; IX 16 
Przemiany w strukturze polskiego przywozu NTT 5 
Struktura eksportu z Pomorza i powiatów nadota 
w POlNOKEEO a e a a Go O 6 6 e PE u nadB NIN 5 
Realizacja postulatów konferencji eksportowej i gy XVIII 0 
Eksport za pośrednictwem ekspedytorów i agentów a DAJ 15 
Ulgi w nabywaniu świadectw przemysłowych na rok 1058 ANT 24 
Ustalenie zasad podziału kontyngentów na importowane 
szproty Isledzikise "ROSE A NIE. XXII 28 
Obciążenia celne przy imporcie owoców południowych 
w krajach europejskich . . . . . . . s. XXII 53 
SPRAWY PODATKOWE 
Okólnik Min. Skarbu z dnia 10 kwietnia 1957 r. o stosowa- 
miu przepisów art. 6 ust. 12 ustawy o państwowym 
podatku dochodowym . . . ». . . . ... . .,.. Bra VIII 17 
Kiedy obroty wewnętrzne nie podlegają opodatkowaniu . X 14 
Zwolnienie od podatku przemysłowego transakcyj giełdo- 
wych mąką ipszenną, żytnią i ziemniaczaną ; XIV 14 
Warunki nieopłacania podatku przemysłowego przy eks- 
ploatacji wikliny przez właścicieli i dzierżawców go- 
spodarstt rolnych "XS ZZ e XIV 15 
Rejestracja przedsiębiorstw w Sądzie Handlowym ; XIX 19 


A. Szule o o « « . „ . 
Julian Rummel 


Stanisław Tor, Prezes 
Izby Przem.-Handlo- 
wej w Gdyni 


Dr Jerzy Adamkiewicz 
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Obniżenie. stawki podatkowej od obrotu przedsiębiorstw 
przemysłowych, korzystających w roku 1936 z ulgo- 
wych świadectw przemysłowych . . . . . . . . . 

Wyrok N. T. A, w sprawie stosowania norm średniej do: 
CHOdOWOŚCI . A. OWE JENNA M 

Koszty utrzymania zagranicznego biura zarządu spółek 
akcyjnych =, UAB. Foto e 0.099, 

Ssięgowaniestakiiwe: a. .apoa a. I. 7 

Zatrudnianie uczniów przemysłowych a kategoria świa- 
dectiwar pizemysłówego" mie ern a Ta ma 


SZKOLNICTWO ZAWODOWE 


Liceum Handlowe w Gdyni, jego stan obecny i zadania 
Podstawy i cele kształcenia w zawodzie kupieckim 


WYSTAWY I TARGI 


Znaczenie gospodarcze Targów Gdyńskich (przemówienie 
na otwarciu Targów Gdyńskich w dniu 20 czerwca 


ea ea E E E O E ; 
Wystawa prób i wzorów produkcji polskiej w Szwecji 
Udział Polski w Targach Kolumbijskich . . . . . ...... 
Udział Polski w międzynarodowych targach w  Algerze 

i Gasablaneew nas Ca. E a a 000, . „ASC 


Prace przygotowawcze do tegorocznych Targów Gdyńskich 
Rola Targów Gdyńskich w naszej ekspansji morskiej 
BrisieareKEdyńskie = m k ma EB 0004, AE 


RYBOŁÓWSTWO, PRZEMYSŁ I HANDEL 
RYBNY 


Borowy zybimosskichAWESKTOB6 0 252 z 
Produkcja szprotów w oleju w ciągu kampanii 1955/56 :. 
Umowa branżowa polsko-gdańska w sprawie ustalania cen 
ma szproty swieze m aee e e m, a A a e 0a. 
Norweskie śledzie świeże w lodzie na rynku polskim 
kotowyśmorskiefwalutgim. n aa a a a A 
Najnowsze wyniki obserwacji wędrówek węgorzy 
Poważny spadek połowów morskich w marcu 1957 r. 
Zwiększony import towarów rybnych w marcu 1937 r. 


Wzrost połowów dalszych przy zaniku połowów przybrzeż- 


mychów Aktietminwt05Z SE „200 AA. 
Dziesięciolecie pracy Spółdzielni ..Polskie Zjednoczenie 

Rybaków Morskichis 0.9.9, 72. 670,1. 
Wyniki połowów morkich w maju 1957 r. . . ... ... 


Polskie połowy morskie w czerwcu 1937 r. . . . . . . . . 
Połowy przybrzeżne w miesiącu lipcu 1957 r. . . . . . ... 
Pierwsza podróż trawlera polskiego z rybami świeżymi do 

(Gem a Te a KEsjoir Ay ow dd LE .04 


Zmiany w rybołówstwie śledziowym w ostatnim dziesię- 
cialEecyn opo KOBA OFE A EE: o R 
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Konsenwowantiewrybi/*. JEM PEFS 0000 
Jakie ryby zakupywać będzie fabryka mączki rybnej 
wsGdym . 4% "ZSEE 02 E 
Konferencja państw bałtyckich wypowiedziała się za ogra- 
niczeniem wielkości łowionych fląder . . , . . . . . 
Połowy morskie we wrześniu 1937 r. . . . ... . . . . . » 


Konieczność właściwej organizacji kontroli gatunku ryb, 
przywożonych do portu gdyńskiego . . . . . «. . . . 
Rybacy domagają się zakazu połowów drobnych szprotów 
Polowy ryb morskich w listopadzie 1937 r. . . . . . . . . 
Przywóz szprotów i śledzików świeżych ze Szwecji 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO - KOLONIALNY 


Ważniejsze zmiany w warunkach importu towarów kolo- 
nialnych i owoców południowych w roku 1936 

Obciążenia przy imporcie kawy i herbaty . . . . ... . 

Jakie przydziały na kawę i herbatę otrzymały firmy 


sdańskiekiw 1919567 7900000 OOO AE TE 
Pogorszenie sytuacji w imporcie owoców i towarów ko!o- 

pialnycGiR AA. SDE EO 
O organizacji i pracy stacji morskiej . . . s . . s.s 
Sprawa cła konwencyjnego na wina hiszpańskie i wódki 

ZYWINESEONN 0.0. . +22. „JEWWCWOJCIA W 
ZWAŻEWCcENy kawy w T: d950,. „Boe aa a Pod 
O zwiększeniu konsumeji bananów w Polsce . . . . . ... 
Tania i praktyczna chłodnia owocowa . . . « « » « « « 


Czy utrzyma się dotychczasowa polityka kawowa Brazylii 
Działalność aukcyj owocowych w Gdyni w ostatnim sezo- 


mie Hr oaii woo obo a o bad e o ou Ś © A U 0 © 
Widoki importu pomarańcz w nadchodzącym sezonie 
letnim la. „go seBZTIZE Woo JEFTECMIE 
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Rok 1936 w obrotach zamorskich portu gdyńskiego 


Na tle ogólnej poprawy, jaka się zaryso- 
wała w sytuacji gospodarczej Polski obroty za- 
morskie portu w 1936 roku wykazują rów- 
nież dalszy postęp. — Po gwałtownych sko- 
kach wzwyż w obrotach portu w latach ub:e- 
głych.do 1933 r., spowodowanych głównie po- 
zyskiwaniem coraz większej ilości ładunków 
masowych od kilku lat obserwujemy poważny 
wzrost ładunków drobnicowych. Musiało to 
w konsekwencji wpłynąć na tempo wzrostu 
oraz strukturę obrotów portu w roku ubie- 
głym, wyrażających się wagowo liczbą — 
7.742.945.9 ton wobec 7.474.443.8 ton w roku 
1935. Tempo wzrostu obrotów portu w r. ub. 
nieznacznie osłabło, wykazując 3.59% wzrostu 
wobec 3,9% w r. 1935, Stoimy więc wobec zja- 
wiska stabilizacji obrotów portowych. trwaja- 
cej już trzeci rok, Wprowadzone z dniem 
27 IV ub. r. dekretem Prezydenta R. P. ogra- 
niczenia dewizowe na ogól nie wpłynęły na 
obroty portu, co wyraźnie potwierdza poważ- 
ny wzrost importu zamorskiego. Analizując 
obroty towarowe portu należałoby uprzednio 
wyjaśnić zmiany zaszłe na terenie handlu 
zagranicznego Polski. Dane za 11 miesięcy 
stwierdzają niezbicie poważną poprawę, 
w porównaniu z rokiem 1935. Przywóz 
wzrósł tak pod względem ilości, jak i warto- 
ści. Wywóz wzrósł jedynie wartościowo, wy- 
kazując spadek wagowy ok. 215 tys. ton, co 
zreszłą zostalo wyrównane wzrostem cen na- 
szych głównych artykułów eksportowych. 

Wobec braku ostatecznych danych sta- 
tystycznych do szczesółowej analizy obrotów 
zamorskich portu gdyńskiego jeszcze powró- 
cimy. Tu podamy jedynie porównanie ogólne- 
go importu i eksportu oraz parę ostatnich da- 


SK 


nych z poważniejszych pozycyj drobnico- 
wych i masowych. 


Import zamorski w roku sprawozdaw- 
czym wyrażający się liczbą 1.335.455.7 ton 
wobec 1.111.844.3 ton w 1935 roku wykazuje 
po raz pierwszy w porcie gdyńskim tak po- 
ważny 20.1%-owy wzrost, podczas gdy rok 
miniony w porównaniu z rokiem 1934 
wykazał tylko 12,1% wzrostu. Najpoważniej- 
sza liczbowo na imporcie pozycja złomu że- 
laznego wykazuje w roku 1936 rekordo- 
wą ilość 446.886 ton wobec 338.941 ton w 1935 
roku. Oprócz złomu z surowców hutniczych 
bardzo poważnie wzrosła pozycja rud róż- 
nych i wypałków pirytowych, wykazuiąc — 
136.817 ton wobec 115.668 ton w 1935 r. Wzrost 
ten stoi w ścisłym związku z sygnalizowaną 
już w roku ubiegłym znaczną poprawą zatru- 
dnienia hutnictwa polskiego oraz wzmoże- 
niem się tranzytu wysokocennych rud głów- 
nie dla Czechosłowacji. 

Widomym znakiem poprawy rynku rol- 
niczego jest bardzo poważny wzrost impor- 
tu surowców dla krajowych fabryk nawozów 
sztucznych. Tak np. import fosłorytów wzrósł 
przeszło dwukrotnie, zaś żużli Thomasa ok. 


30%. 


Z szeregu artykułów drobnicowych wy- 
kazały wzrost: kawa, herbata, rośliny i ma- 
teriaty roślinne, śledzie świeże i solone, oleje, 
asfalt, tłuszcze roślinne i zwierzęce, garbniki, 
kauczuk, wyroby gumowe, celuloza, miedź, 
cyna oraz liczny poczet fabrykatów metalo- 
wych, jak maszyny, aparaty, części wagonów 
i lokomotyw, samochody, motocykle i t. p. 
Dobre rezultaty daje również import su- 
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rówców włókienniczych, z których najpo- 
ważniejszy surowiec bawełna osiągnęła w r. 
sprawozdawczym rekordową ilość 91.761 ton 
wobec 84. 381 ton w 1935 roku. Niemałą rolę 
odegrała tu naturalnie tranzytowa bawełna 
przede wszystkim dla Czechosłowacji. Poza 
bawełną z surowców i półfabrykatów włókien- 
niczych wykazały wzrost: wełna, przędza weł- 
niana, przędza bawełn., juta oraz szmaty. Da- 
tujący się od ok. 2 łat spadek importu nasion 
oleistych występuje również i w roku minio- 
nym. Przyczyną tego zjawiska jest akcja sfer 
rządowych, mająca na celu popieranie pro- 
dukcji krajowych nasion oleistych. 

Po rekordowym wyniku w przywozie 
owoców świeżych w 1935 roku, rok sprawo- 
zdawczy przynosi spadek tego importu, wyra- 
żającego się liczbą 9.252 ton wobec 68.888 ton 
w 1935 r. Wobec poważnego udziału poma- 
rańczy hiszpańskich w przywozie owoców 
świeżych przez port gdyński, trwająca już 6 
miesiąc wojna domowa w Hiszpanii spowo- 
dowała bardzo poważne perturbacje w wy- 
mianie handlowej polsko - hiszpańskiej, co 
skolei rzeczy musiało spowodować zanik im- 
portu pomarańczy hiszpańskich. 

Import ryżu surowego, obniżył się o ok. 
10%. 

Z artykułów spożywczych kolonialnych 
uległy obniżce: kakao, korzenie oraz orzechy 
i migdały. — Poza tymi artykulami zmniej- 
szył się przywóz: żywicy, tranu, tytoniu. 
przetworów chemicznych, soli potasowej, pa- 
pieru oraz cynku. Spośród powyższych po- 
zycyj zwraca uwagę poważny spadek głównie 
tranzytowej soli potasowej, importowanej w 
przeważnej mierze ze Z. S. R. R. Do artyku- 
tów, których przywóz nie uległ prawie żad- 
nym zmianom należą przede wszystkim skó- 
ry. 

Pomimo ogólnego spadku eksportu z Pol- 
ski, eksport zamorski w porcie gdyńskim wy- 
kazał wzrost, aczkolwiek bardzo nieznaczny, 
gdyż wynoszący zaledwie 0.7%. lo poważne 
osłabienie tempa wzrostu (w 1935 r. w porów- 
naniu z 1934 r. — 2.6%) eksportu zamorskie- 
go w stosunku do lat ubiegłych ma swoje 
uzasadnienie w przeobrażeniu struktury 
obrotów portu, odbywającej się na przestrze- 
ni ostatnich kilku lat. Dotychczas każda 
zmiana w eksporcie węgla musiała zaważyć 
na szali całości eksportu zam. Rok miniony 
będzie tu dalszym krokiem naprzód w poja- 
wieniu się i rozszerzeniu eksportu szeregu 
artykułów drobnicowych, których wzrastają- 
cy udział niweluje negatywne zmiany w ca- 
łości eksportu. spowodowane spadkiem eks- 
portu węgla. 

W liczbach absołutnych eksport zamor- 
ski w 1936 r. wyniósł 6.407.490.2 ton wobec 
6.362.599.5 ton w 1935 roku. Najpoważniejszy 
ilościowo na eksporcie artykuł węgiel ka- 
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mienny wykazuje po raz drugi od chwili wy- 
wiezienia pierwszej tony (1925 r.) nieznaczny 
2.3% spadek. W porównaniu z rokiem 1935 
wykazującym 2.6% spadek rok miniony wy- 
kazuje tu pewną minimalną poprawę. Poza 
węglem eksporiowym z grupy produktów mi- 
neralnych wykazały spadek węgiel bunkrowy 
oraz koks. 

Drugi z rzędu najpoważniejszy ilościo- 
wo artykui naszego eksporru, drzewo, wyka- 
zal w roku sprawozdawczym poważny ok. 
58% wzrost. Fo nader słabym wyniku ekspor- 
tu drzewa w 1935 roku, rok miniony natrafił 
na dobrą koniunkturę na rynku angielskim 
i pozwoli wywieźć ogołem tarcicy 202.029 ton 
wobec 192.323 ton w 1935 r. oraz bali i słu- 
pów — 18.957 ton wobec 10.931 ton w 1935 r. 
(ok. 80% wzrost). Poza surowcem drzewnym 
wykazaly wzrost również i niektóre jego pro- 
dukty, jak meble gięte, wyroby koszykarskie 
oraz szereg innych wyrobów z drzewa. Z pro- 
duktów rolniczych wzrósł bardzo poważnie 
(przeszło 4 krotnie) wywóz strączkowych 
oraz słodu. Z produktów hodowlanych dobre 
rezultaty daje eksport jaj (ok. 10% wzrost), 
masła (przeszło 100% wzrost) oraz drobiu 
i ptactwa bitego. Pozostałe produkty, jak be- 
kony oraz szynki i inne peklowane wykazu- 
ją spadek wywozu. Poza wyżej wymieniony- 
mi wykazały wzrost pozycje eksportu: mąki 
ryżowej, ryżu wyłuszczonego, nasion i roślin, 
cementu, soli kuch. i przemysłowej, tłusz- 
czów zwierzęcych, przetworów mięsnych, wy- 
tłoków buraczanych, karbidu. salmiaku. bieli 
cynkowej, skór, tkanin, papieru, papy i tek- 
tury, celulozy oraz szeregu produktów hutni- 
czych, jak żelaza surowego, żelaza handlowe- 
go, rur żelaznych i żeliwnych oraz blachy 
cynkowej. 


Do poważniejszych pozycyj wywozu, 
które wykazały spadek w roku sprawozdaw- 
czym należą przede wszystkim poza podaną 
już grupą mineralną: zboże, mąka pastewna, 
cukier, makuchy, melasa, soda, sól potasowa, 
siarczan amonu. saletra, papier oraz dykty 
i forniery. — Spośród powyższych pozycyj 
zwraca uwagę poważny spadek eksportu cu- 
kru (62.161 ton w 1936 r. wobec 103.792 ton w 
1935 r.). Spadek ten łączy się ze wzrostem 
konsumcji wewnątrz kraju i niekorzystnie 
kształtującą ceną na rynkach zbytu. W związ- 
ku z tym pewna ilość cukru eksportowego 
przeznaczona została na rynek wewnętrzny. 
Reasumując ten przegląd, można pomimo 
braku dokładnych danych z innych portów 
Bałtyku stwierdzić, że stanowisko na jakie 
wysunął się port gdyński w 193% r. i utrwalił 
w latach następnych w znacznym stopniu 
utrzymane zostało w roku sprawozdawczym. 

O bardzo poważnej roli portu gdyńskiego 
w obsłudze całego handlu zagranicznego Pol- 
ski, świadczą dane liczbowe Głównego Urzę- 


du Statystycznego (za 11 mies.), dotyczące 
udziału portu gdyńskiego w handlu zagrani- 
cznym Polski. Mianowicie udział Gdyni pod 
względem wagi wynosi ogółem — 465%, w 


tym na wywozie — 48,7% oraz na przywozie 
— 37.1%. Wartościowy udział ogółem: — 
46.7%, w tym na wywozie — 562% oraz na 
przywozie — 57.5%. Z. Tymiński. 


Rozwój linii regularnych portu gdyńskiego w r. 1936 


Rok ubiegły był historii światowej mary- 
narki handlowej rokiem zdecydowanej popra- 
wy sytuacji żeglugi i ekspedycji morskiej. 
Poprawa ta przez cały czas zaopatrywana 
była przez sceptyczny, ostrzegawczy komen- 
tarz ekonomistów, wykrywających obok zdro- 
wych źródeł poprawy takie zjawiska, jak 
zmiany wywołane przeprowadzeniem kampa- 
nii włoskiej w Abisynii, oraz równoległy 
wzrost zbrojeń w skali światowej. 


Na liniowej żegludze jednakże wypadki 
w basenie Śródziemnego Morza i przyległych 
wodach morza Czerwonego i Atlantyku (naj- 
pierw wojna włosko - abisyńska, później woj- 
na domowa w Hiszpanii) odbiły się ujemnie. 
W Gdyni dawało się to odczuwać przez cały 
rok. Równolegle ze wzrostem frachtów linij 
czarnomorskich szło obniżanie się ich ilości 
najpierw przez „sankcyjne* omijanie portów 
italskich, potem, z powodu niebezpieczeństwa 
i ryzyka finansowego, niezawijanie do por- 
tów hiszpańskich, i wreszcie zmniejszenie sa- 
mych możliwości wysyłki towaru wskutek za- 
kłócenia normalnej produkcji i konsumpcji 
wraz z wymianą towarową w portach zawija- 
nia śródziemnomorskich linij. Również wrze- 
nie w Palestynie odbiło się na obrotach towa- 
rowych przez jej porty. 

Konkretne zmniejszenie ruchu wyraziło 
się w zlikwidowaniu linii bałtyckiej „Italo- 
Somala“ do Gdyni i portów północno-bałtyc- 
kich, która już była doszła z początkiem roku 
do 2-tygodniowych odjazdów w obie strony. 
[nne linie zachodnio-śródziemnomorskie rów- 
nież zmniejszyły częstotliwość swych przy- 
jazdów i odjazdów,które wyrównały się znów 
nieco ku końcowi roku. 

W ogólnym bilansie, pomijając żeglugę 
śródziemnomorską, która mimo wypadków w 
Hiszpanii ku końcowi roku powróciła do po- 
przedniego ożywienia, na wszystkich li- 
niach, za bardzo nielicznymi wyjątkami, za- 
znaczył się wzrost ożymienia i powstało kilka 
nowych linij. 

Wśród nowych linij na pierwszym miej- 
scu postawić wypada polską linię południo- 
wo-amerykańską: Gdynia — Rio de Janeiro. 
Santos, Buenos Aires, z zawijaniem do innych 
portów w miarę potrzeby. Linia ta jako pasa- 
żerska zainaugurowana została w lutym. cho- 
ciaż pierwszy odjazd trampu „Wisła“, wcie- 
lonego do tej linii, nastąpił jeszcze w roku po- 
przednim. Odjazdy „Pułaskiego“ a następnie 


i „Kościuszki“, specjalnie przystosowanych 
do pracy na nowej linii, przez zaprowadzenie 
nowoczesnej wentylacji chłodzonym powie- 
trzem itp., miały dużą frekwencję pasażerów 
i przeplatane były odjazdami coraz liczniej- 
szych dodatkowych statków trampów, obok 
„Wisły” frachtowanych dla tej linii, jako stat- 
ki frachtowe odjazdowe. 

2. Linia Gdynia—Bristoł (Bugsier Reede- 
rei A. G. w Hamburgu), zgłoszona w marcu 
przez firmę maklerską Bergenske, z przyja- 
zdem i odjazdem raz w miesiącu, jeszcze nale- 
życie się nie rozwinęła: statki tej linii regular- 
nie się zgłaszają do portu, mało jednakże jesz- 
cze mają ładunków importowych, eksportowe 
natomiast towary linia ta ładuje zazwyczaj 
w Gdańsku. 

5. Linia Antwerpia — Gdynia — Tallinn 
(Laevanduse Uhisus w Tallinnie), zgłoszona w 
kwietniu przez firmę maklerską Rothert & Ki- 
łaczycki jako 2-tygodniowa linia portu gdyń- 
skiego się nie rozwinęła; z końcem roku zo- 
stała skreślona ze spisu regularnych liniy por- 
tu. Pełna rotacja dwu statków tej linii: Taliinn 
— Gdańsk — Rotterdam — Antwerpia—Gdy- 
nia — Tallinn, z której wypadła obecnie tylko 
Gdynia w kierunku powrotnym, natomiast 
Gdańsk w kierunku wyjściowym pozostał. 
Na tej linii zarysowała się przewaga ładun- 
ków eksportowych nad importowymi z kie- 
runku Antwerpii i Rotterdamu, co też spowo- 
dowało zwinięcie linii w Gdyni i utrzymanie 
się jej w Gdańsku. 

4. Linia Le Havre — Kopenhaga — Gdy- 
nia — Leningrad — Gdynia — Kopenhaga — 
Le Havre (Compagnie Generale Transatłan- 
tique), zgłoszona jako 14-dniowa sezonowa 
(makler: Polska Agencja Morska) była czyn- 
na do października włącznie. |est to linia 
głównie pasażerska, o przewadze turystów. 
mająca widoki dalszego rozwoju. 

5. Linia Gdynia — Genua — Neapol — 
Catania, Messina — Palermo — Fiume — Bari 
i z powrotem (La Costiera), makler Rummel 
& Burton, z odjazdami co 3—4 tygodni, uru- 
chomiona w grudniu, wypełniła lukę powsta- 
łą po zlikwidowaniu w maju połączenia ital- 
skich portów z Gdynią, utrzymywanego 
przez T-wo Ítalo - Somala. Nowe połączenie 
różni się tym (korzystnie) od poprzedniego, że 
ączy bezpośrednio z Gdynią również porty 
adriatyckie. 

6. Linia Gdynia — porty zatoki Meksy- 
kańskiej (Gulfu) i z powrotem, zgłoszona 
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przez towarzystwo Gdynia — Ameryka, Li- 
nie żeglugowe, dla której maklerem jest Pol- 
ska Agencja Morska (PAM), uruchomiona w 
grudniu, z odjazdami co % tygodnie. Nowa li- 
nia ma w ruchu 2 statki zafrachtowane. w 
w przyszłości będzie to. oczywiście, linia pod 
polską banderą. 

7. Jako linia kopenhaska tigurowały już 
w prasie przewozy małego motorowca „Pio- 
nier I* między Kopenhagą a Gdynią. W. rze 
czywistości linia ta zgłoszona jako regularna 
taką nie była: statek później kursował pomię- 
dzy Gdynią a portami środkowego Bałtyku. 
jako statek dodatkowy bałtyckich linij żeglu- 
gi Polskiej. 


Donioślejszym w skutkach, aniżeli uru- 
chamianie nowych linij, dla pracy portu, 
okazało się w roku sprawozdawczym zmięk- 
szenie ruchu na istniejących liniach (nowe 
statki, większa ich ilość, większa ilość odjaz- 
dów). Oto najważniejsze w tym względzie 
zmiany: 

1. Linia Gdynia — Kopenhaga — Halifax 
— Nowy Jork: wprowadzenie drugiego moto- 
rowca, m|s Batory, w kwietniu, zwiększenie 
częstotliwości odjazdów. 

2. Stopniowe zwiększenie ilości odjazdów 
skombinowanej (statki pasażerskie. towarowe 
i czysto towarowe, zafrachtowane) linii Gdy- 
nia — porty wschodniego wybrzeża Amervki 
Południowej — Rio de Janeiro, Santos, Bu- 
enos Aires, z zawijaniem w razie potrzeby 
również do Victoria, Montevideo i innych por- 
tów. Początkowo odjazdy były 6 tygodniowe, 
ażeby dojść stopniowo do 2 a nawet 3 razy 
w miesiącu. Ku końcowi roku zaczął się od. 
czuwać brak wolnego tonażu trampów, któ- 
reby można było zafrachtować dla tej linii, co 
zaczęło działać hamująco na dalszy wzrost 
przewozów linii. 

3. Zwiększenie, od jesieni, częstotliwości 

ołączeń Sztockholm—Gdynia na szwedzkiej 
linii bałtyckiej. Dotąd kursował tu sjs Marie- 
holm, z odjazdami 12-dniowvmi, wprowadzo- 
ny został drugi statek, sjs Bia, z odjazdami 
10-dniowymi, zawijający również do Norr- 
kóping. 

4. Zwiększenie przy końcu roku częstotli- 
wości ruchu na linii Żeglugi Gdynia — Rot- 
terdam przez zafrachtowanie dodatkowego 
statku, z odjazdami 10—12 dniowymi. Przej- 
ście z rotacji dwoma statkami na trzystatko- 
wą zwiększyło oczywiście ilość odjazdów tej 
linii o 50 procent. 

5. Zwiększenie z wiosną ilości odjazdów 
na linii Egon Rederi Gdynia — porty zachod- 
nio-szwedzkie (makler: Behnke & Sieg) — z 
dwutygodniowych na tygodniowe. 

6. Zwiększenie pod koniec roku zafrachto- 
wanego tonażu na liniach bałtyckich Żeglugi 
Polskiej: a) do Sztockholmu i Norrköping, 


b) do Rygi. Liepai, Kłajpedy. Statki obecnie 
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frachtowane przewyższają frachtowane do- 
tąd, pod względem nośności — dwukrotnie. 
lym liniom niewątpliwie przekazane będą 
zamówione w Finlandii przez Żeglugę Polską 
dwa nowe motorowce po 1.000 t. DW nośności. 

jesi godne uwagi, że poza niektórymi z 
wymienicnych powyżej nowych linij, których 
żywotność jeszcze nie była praktycznie spra- 
wdzona, żadna z poprzednio zgłoszonych linij 
nie została w roku sprawozdawczym zlikwi- 
dowana. Po stronie czynnej bilansu regularnej 
żeglugi Gdyni, bez uwzględnienia nowych 
linij, stoi wzrost działalności istnieiących linij, 


po stronie biernej — zupełny brak strat. 
Linie polskie rozwijały się w roku 19% 
pomyślnie. 


Na linii północno - amerykańskiej G. A. 
L. Ż. uruchomiono nowy motorowiec, m/s Ba- 
tory co pozwoliło zwiększyć ilość odjazdów 
tak na linii, jak również zwiększyć ilość po- 
dróży turystycznych (nie tylko z Gdyni, ale 
iz Nowego Jorku, na wyspę Kubę i do Mon- 
trealu). 

Na linii południowo - amerykańskiej za- 
inaugurowano ruch emigracyjny na polskich 
transatlantykach, ruch wyjściowy towarów 
na zafrachtowanych trampach szybko wzra- 
stał. 

Na linii lewantyńskiej, na której Żegluga 
Polska (makler Rothert & Kiłaczycki) współ- 
działa dwoma statkami z flotą Svenska Orient 
Linien przeszło się kolejny etap, który wyraził 
się w podniesieniu polskiej bandery na moto- 
rowcu „Lewant“ i zamianie frachtowanego 
parowca „Sarmacja“ (ex „Smaland*) na mo- 
torowiec „Lechistan” (ex „Hemland“). W roz- 
woju połączeń na Bliskim Wschodzie tej linii 
zostało zapewnione, wspólnie ze Svenska 
Orient Linien, zawijanie raz na miesiąc stat- 
ków idących z Gdyni do Sa!onik. 

Linie Żeglugi Polskiej, jak już zaznaczo- 
no, rozwijały się pomyślnie. Że to towarzystwo 
odczuwa największy głód liniowego tonażu 
wynika już z samego faktu zamówienia (w ra- 
mach nowego programu 4-letniego rozbudowy 
floty handlowej) 2 motorowców na stoczni 
Vulean — Crighton w Abo/ Turku (Finlandia). 
dla linij baltyckich towarzystwa. 

Statki te, po 1.000 t. DW nośności, będą 
miały główne siłownie okrętowe po 800 efek- 
tywnych koni maszynowych: kadłuby stat- 
ków będą zaopatrzone we wzmocnienia prze- 
ciwlodowe. 

„Nowa polska linia meksykańska G. A. 
L. Ż. (makler PAM) swym powstaniem przy 
pomocy frachtowanych obcych statków dowo- 
dzi. iż organizacyjnie i kapitałowo jeszcze je- 
steśmy dalecy od wypełnienia na płaszczvźnie 
żeglugowej zadań, które nam stawia własny 
handel morski. 

Stałe zatrudnienie obcych statków na lin. 
polskich i nawet w miarę polepszenia się ko- 


niaunktury w żegludze, znaczny rozrost udzia- 
lu tego obcego, zafrachtowanego w time char- 
ter tonażu najlepsze stanowią świadectwo po- 
wodzenia linij polskich, ale ı stanowią miarę 
zadań jeszcze niewypełnionych. 

Gdynia stopniowo przetransponowuje się 
na przewczy ładunków więcej wartościowych. 
Linie regularne stanowią główną część skła- 
dową aparatury umożliwiającej stały i pewny 
przepływ towarów wartościowych. Z powyż- 


szego widać, że sieć regularnych połączeń na- 
szego portu, która jest warunkiem  koniecz- 
nym dla rozwoju przewozów wartościowych. 
towarów, żyje i rozwija się normalnie, tak na 
liniach komunikacyjnych dalszych, jak i na 
odcinkach dowozówych z- i do większych 
portów rozdzielczych Europy, oraz z- i do po- 
szczególnych portów bałtyckich. 


J. Klejnot-Turski. 


Inwestycje miejskie w Gdyni w roku 1936 


Zagadnienie inwestycyj miejskich, tak 
ważnego i podstawowego czynnika wciąż 
rozbudowującego się miasta portowego, sta- 
nowi jedno z najpoważniejszych zagadnień 
w rozwoju gospodarczym Gdyni. 

Toteż po zakończeniu roku 1936 warto 
zrobić bilans pracy, dokonanej na tym od- 
cinku, chociażby w najogólniejszych zary- 
sach. Pomijając sprawy drobne na czoło wy- 
suwają się zagadnienia: terenowe, budownie- 
twa socjalnego, budownictwa szkół, budow- 
nictwa urządzeń użyteczności publicznej, bu- 
dowy dróg, uzbrojenie miasta siecią wodocią- 
gów kanalizacji i elektryczną, wreszcie komu- 
nikacji miejskiej. 


Sprawy terenowe 

Przystępując do budowy Gdyni popeł- 
niono zasadniczy, kardynalny błąd, za który 
dziś Gdynia pokutuje i pokutować nadal bę- 
dzie. Błędem tym jest zaniedbanie ujęcia ini- 
cjatywy budowy miasta w swe ręce przez 
czynniki do tego powołane. Jednocześnie 
z wykupywaniem gruntów pod budowę portu 
należało wykupić grunty pod budowę mia- 
sta, konieczność powstania którego dla wszy- 
stkich była jasna. Grunty te można było wy- 
kupić po niskiej cenie, nie pozostającej w ża- 
dnym stosunku do cen, jakie płacone są dziś. 
Wyniki tych błędów z jednej strony są wi- 
doczne dla wszystkich w postaci krzywych 
ulic i to głównych, braku magistrali komuni- 
kacyjnej, kolei poprowadzonej przez sam 
środek miasta i t. d., z drugiej strony Zarząd 
Miasta, znalazł się w trudnej sytuacji z po- 
wodu braku dostatecznej ilości terenów bu- 
dowlanych, nie mówiąc już o trudności wpły- 
wu na kierunki rozwoju miasta. Sprawy te- 
renowe miasta reguluje Towarzystwo Budo- 
wy Osiedli — T. B. O., przeprowadzające 
planową parcelację terenów ma  Redłowie, 
Witominie, Dwałkach Leśnych, a ostatnio na 
Oksywiu. Zdobyczą gospodarki terenowej 
w roku 1936 jest nabycie przez TBO. tere- 
nów budowlanych na Oksywiu — ok. 30 ha 
i majątku Suchy Dwór tuż pod Gdynią — po- 
wierzchni ok, 250 ha. Suchy Dwór przeznacza 
się na Osiedle robotnicze. 


Budownietwo socjalne 

Sprawą budownictwa socjalnego miasta 
zajmuje się TBO. W roku 1950 na terenie 
Witomina TBO. wybudowało 54 domki robot- 
nicze, dwuizbowe — «czyli jednorodzinne. 
Domki te są murowane. System domków 
drewnianych, jako niepraktycznych, został 
przez TBO. zarzucony. Do każdego domku 
przylega parcela 300 m”. Koszt budowy jedne- 
go domku wynosi 5—6 tysięcy złotych. Inwe- 
stycja ta dokonana została przy udziale To- 
warzystwa Budowy Osiedli Robotniczych, 
które udzielało na tem cel odpowiednich kre- 
dytów na 6 dogodnych warunkach, a miano- 
wicie z terminem amortyzacji lat 50 przy 
oprocentowaniu 2% rocznie. 

Poza tym TBO. buduje na Redłowie osiedle 
dla pracowników umysłowych, na które skła- 
da się 10 domków bliźniaczych. W sumie da to 
40 mieszkań 4 izbowych. Do innych prac T. 
B. O. zaliczyć należy budowę ulic na Witomi- 
nie, budowę kanalizacji odwadniającej na 
Witominie, instalacje wodociągowe na Redło- 
wie, plantację terenów falistych na Redłowie, 
przygotowywanie planów zabudowy i parce- 
lacji i t. p. prace. 


Budowa szkół 


W konsekwentnym dążeniu do poprawy 
warunków przebywania dzieci w szkołach 
gdyńskich, oczywiście mowa o szkołach po- 
wszechnych, oraz wobec stałego i poważnego 
przypływu coraz liczniejszych rzesz dzieci 
w wieku szkolnym, Komisariat Rządu w dal- 
szym ciągu wznosił nowe budynki dla szkół. 


W okresie roku budżetowego 1934/35 Za- 
rząd Miasta Gdyni zainwesiował 260 tysięcy 
złotych, w roku 1935/36 — 445 tysięcy złotych 
i w bieżącym 1936/37 — zainwestował, wzglę- 
dnie zainwestuje do końca roku budżetowego 
316 tys. zł. Łącznie więc w okresie trzech lat 
budżetowych inwestycje ma budownictwo 
szkół wyniosą 1.021 tysięcy złotych. 


W efekcie da to 7 gmachów szkolnych o 
55 izbach i jedną adeptację o 12 izbach, czyli 
ogólny przyrost 67 izb szkolnych. Do tego do- 
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chodzi znajdujący się w budowie jeszcze je- 
den gmach szkolny o 8 izbach. 

W roku 1936 ukończony został budynek 
murowany szkoły na Oksywiu o kubaturze 
6,5 tysięcy m. sześc, Koszt budowy 180 tysięcy 
złotych; w Małym Kacku — budynek dre- 
wniany — o kubaturze 4 tysiące m. sześc., — 
koszt budowy ok. 50 tysięcy złotych; na Gra- 
bówku — taki sam budynek drewniany. — 

W stadium budowy znajduje się szkoła 
murowana w Chylonii o kubaturze 4,5 tysię- 
cy m. sześc. Koszt budowy 85 tysięcy złotych. 

Poza budową wykonano szereg robót, 
jak: ustępy, parkany, boisko itp. 


Budowa urządzeń użyteczności publicznej. 


Rzeźnia miejska. 

Brak rzeźni w Gdyni sianowił niedopu- 
szczalny minus w organiźmie gospodarczym 
miasta, nadto ujemnie wpływał na rozwój 
hodowli w najbliższych powiatach zaplecza. 
Toteż budowa Rzeźni i largowiska bydlęce- 
go w Gdyni stała się sprawą wielkiej wagi. 
Okres roku 1936 przypada na sfinalizowanie 
podstaw prawnych i finansowych tego przed- 
sięwzięcia oraz na budowę gmachu samego 
przedsiębiorstwa. Rzeźnia miejska jest spół- 
ką Miasta z Polskim Rynkiem Bekonowym 
przy równych uchwałach. Obecnie wznoszone 
budynki odpowiadają potrzebom dzisiejszej 
Gdyni. tj. miasta o 100.000 mieszkańców oraz 
umożliwiają pokrycie dodatkowego zapoirze- 
bowania w miesiącach letnich obliczonego na 
50.000 osób przyjezdnych do Gdyni i na wy- 
brzeże. Przewidywany ubój roczny określono 
na 9 tys. sztuk bydła rogatego, grubego 11,000 
drobnego, 55 tysięcy świń. W projekcie za- 


bezpieczono możność łatwej rozbudowy 
bez zatrzymania ruchu rzeźni o 100 proc. 
stanu obecnego. Powierzchnia terenu pod 


rzeźnię i targowisko wynosi 46 tysięcy mř. 
Ogólna kubatura budynków wyniesie 31 ty- 
sięcy metrów sześc. (bez targowicy). Koszt 
budowy wyniesie ok. 1.900 tysięcy złotych. 
Ukończenie rzeźni przewidziane jest na 
sierpień 1937 roku. Stan obecny prac — bu- 
dynki główne pod dachem. instalacje wewnę- 
trzne rozpoczną się od marca br. 


Hala targowa. 


Budowane obecnie Hale Targowe w zało- 
żeniu swym mają być centralnymi halami o- 
brotu hurtowego. Na okres przejściowy, do 
czasu rozbudowy sieci targowisk miejskich, 
hale te będą wykorzystane równocześnie dla 
handlu detalicznego, z tym, że obroty hurto- 
we dokonywane będą w godzinach nocnych, 
sprzedaż zaś detaliczna w godzinach rannych, 
ustalonych w przyszłości przez administrację 
Hali w porozumieniu z czynnikami gospodar- 
czymi. — 
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Powierzchnia terenu przeznaczonego pod 
hale wynosi ok. 15 tysięcy m”, powierzchnia 
hal (rzut parterowy) wynosić ma 5,5 tysięcy 
m”, powierzchnia piwnic — 5 tysięcy m”, w 
tym powierzchnia chłodni i przewiewni — 
2 tysiące m*. Ogólny koszt budowy wyniesie 
ok. 1800 tysięcy złotych. Do budowy Hal 
przystąpiono we wrześniu 1936 roku, budowa 
potrwa rok. Stan obecny — wybudowane pi- 
wnice Hali Targowej, Mięsnej i Rybnej. 


Wodociągi i kanalizacja, elektryczność. 


Przedsiębiorstwa miejskie, jak Zakład 
Wodociągów i Kanalizacji i Miejskie Zakłady 
Elektryczne odgrywają niesiychanie ważną 
rolę, dostarczając miastu wodę, elektryczność, 
odprowadzając ścieki. 

Jasna rzecz, że prace tych przedsiębiorstw 
winne odbywać się planowo w ramach planu 
rozbudowy miasta. Uzbrojenie terenu winno 
posuwać się we właściwych kierunkach, hoł- 
dując zasadzie, żeby przy najmniejszej dłu- 
gości sieci zaspokoić największą liczbę odbior- 
ców. Ze względu na dużą rozpiętość terenów 
gdyńskich i rozrzuceniu osiedli na terenie 66 
km? powierzchni miasta, liczba mieszkańców 
na mb, sieci jest niższa, niż w innych miastach. 
Obecna planowa gospodarka przedsiębiorstw 
dąży do posuwania się sieci wzdłuż zabudo- 
wujących się dzielnie i osiedli. 


W roku 1956 wykonane zostały nastę- 
pujące prace: 

Wodociągów wybudowano ok. 22 km, 
przyczym na specjalną uwagę zasluguje do- 
prowadzenie wody do Oksywia i Obłuża, 
które dotąd miały wodę z lokalnej stacji wo- 
dociągów. Koszt inwestycji wodociągowych 
wyniósł ok. 650 tysięcy złotych. i 

Kanałów sanitarnych wybudowano ok. 5 
km, kosztem 200 tysięcy złotych i to w śród- 
mieściu, Dwałkach Leśnych, na Kamiennej 
Górze i w Redłowie. Kanalizacja koncentruje 
się głównie w śródmieściu, jednak nie wszy- 
stkie jego części są jeszcze skanalizowane. 
Kanalizację deszczową poprowadzono w 
śródmieściu, Orłowie i Oksywiu, ogółem ok. 
5 km, kosztem ok. 200 tysięcy złotych. 

Sieć elektryczna szybko się rozbudowu- 
je. W roku 1936 kosztem przeszło 300 tysięcy 
złotych wybudowano ok. 12 km sieci wysokie- 
go napięcia, ok. 27 km niskiego napięcia i ok. 
y km sieci oświetieniow. Wybudowano 3 trans- 
formatory (trzeci na ukończeniu) większe i 3 
(trzeci na ukończeniu) transformatory mniej- 
sze. Na specjalną uwagę zasługuje zamknięcie 
linii okrężnej na odcinku Grabówek — Zagó- 
rze, doprowadzenie światła do Demptowa: w 
granicach Gdyni i do Rewy — wsi rybackiej 
poza Gdvn a. W roku 1956 przybyło 3,5 tysia- 
ca liczników elektrycznych na sieci, podno- 
sząc stan odbiorców elektryczności do 14 ty- 
sięcy. 


Budowa dróg. 

Budowa dróg w mieście postępuje według 
planu inwestycyjnego Zarządu Miasta. Wła- 
ściwie drogi wytyczają dziś kierunki rozwoju 
budownictwa mieszkaniowego. Teren Gdyni 
jest tak obszerny i tak chaotycznie zabudo- 
wany, że opracowanie planu budowy dróg jest 
i będzie trudnym probiemen. 

W roku 1936 wybudowano ogółem 8,5 
km dróg bitych, z tego 3,5 km w śródmieściu, 
prawie 2 km na Oksywiu i Obłużu, 3 km w 
Orłowie. Powierzchnia wybudowanych dróg 
mierzy się 52 tys. m”, a powierzchnia chodni- 
ków wybudowanych w roku 1936 wynosi 31,5 
tysięcy m”. 


Komunikacja miejska. 

Komunikacja Miejska, reprezentowana 
przez Miejskie Towarzystwo Komunikacyjne 
MTK. w roku 1936 poczyniło dalsze inwesty- 
cje, zakupując 7 nowych wozów autobuso- 
wych. wycofując jednocześnie trzy wozy 


mniej nadające się dla pracy w Gdyni. Nowe 
wozy swą sprawnością i wyglądem stoją na 
wysokim poziomie. Uruchomiona została no- 
wa druga linia miejska, łącząca miasto z por- 
tem, oraz linia zamiejska do Kartuz. Częstość 
kursowania autobusów w śródmieściu popra- 
wiła się, jednak dla wartko płynącego życia 
miasta portowego wydaje się jeszcze niedo- 
stąteczną, szczególnie, jeżeli chodzi o odcinek 
miasto — pori. 

Wyżej dokonany przeglad dokonanvch 
w roku 1936 inwestycyj miejskich świadczy 
o powadze dokonanych wysiłków, a z drugiej 
strony uwypukla trudności, na jakie dzia- 
łalność inwestycyjna w Gdyni jest narażona. 
Spodziewać się należy, że płanowe wykona- 
nie zamierzeń w zakresie inwestycyj miej- 
skich złaeodzi w latach nastepnych te niedo- 
masgania, które powstały na skutek błędów po- 
pełnianych w pierwszych latach budowy 


Gdyni. 
B. Polkowski 


URLOP PREZESA IZBY. 


Prezes [zby naszej p. Stanisław Tor wy- 
jechał w dniu 15 stycznia ma 3-tygodniowy 
urlop wypoczynkowy. 

Zastępują go Wiceprezesi Dr Konrad Ka- 
sperowicz i Dr Władysław Smoleń. 


POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY. 


W dniu 11 stycznia odbyło się ped prze- 
wodnictwem Prezesa [zby p. Stanisława To- 
ra posiedzenie Prezydium lzby. podczas któ- 
rego wysłuchano sprawozdania Dyrektora 
[zby Dr. |. Kulikowskiego z bieżących prace 
[zby oraz ustałono wytyczne porządku dzien- 
nego następnego Plenarnego Zebrania Izby, 
które ze względów natury technicznej nie mo- 
gło odbyć się w dniu t2 stycznia i odłożone zo- 
stało do drugiej połowy lutego. 


POSIEDZENIE SEKCJI HANDLOWEJ. 


W dniu 8 b. m. pod przewodnictwem wice- 
prezesa Izby D-ra W. Smolenia odbyło się 
w lokalu Ekspozytury lzby w Bydgoszczy 
posiedzenie Sekcji Handlowej Izby. Podczas 
posiedzenia tego, Wicedyrektor Izby p. Ta- 
deusz Marchlewski złożył sprawozdanie z prac 
będącego pod jego kierownictwem Wydziału 
Handlu Wewnętrznego przedstawiając m. in. 
sprawę cen na towary i cenników na tle ostat- 


nio wydanych zarządzeń organów państwo- 
wych z uwzględnieniem warunków, jakie pod 
tym wzgłędem istnieją na Pomorzu oraz spra- 
wę rządowej ankiety, dotyczącej handlu do- 
mokrążnego. Następnie Wicedyrektor T. Mar- 
chlewski omówił: przebieg i dające się już za- 
obserwować wyniki konferencji, odbytej na 
początku grudnia r. ub. przez przedstawicieli 
izby z władzami Banku Związku. Spółek Za- 
robkowych w Poznaniu na temat aktywizacji 
działalności kredytowej tego banku na terenie 
Pomorza, negatywne stanowisko [zby do pro- 
jektu ustawy kominiarskiej oraz do zamie- 
rzenia dopuszczenia handlu produktami spo- 
żywczymi przez jadłodajnie po godzinie 19 
i wreszcie prace nad organizacją komisyj tar- 
gowych. 

W następnym punkcie porządku obrad 
p. Wicedyrektor Marchlewski przedstawił 
przebieg prac Komisji Handlu Wewnętrznego 
w Warszawie w zakresie badania kalkulacji 
cen artykułów pierwszej potrzeby jak żelazo, 
węgiel, artykuły żywnościowe, bydło, zboże, 
wełna i bawełna, które to prace są już daleko 
posunięte. 

W dalszym ciągu posiedzenia Wieedyrek- 
tor lzby p. M. Cieśliński przedstawił Sekcji 
sprawę egzaminów dla uczniów kupieckich, 
zaś Wicedyrektor |. Marchlewski złożył spra- 
wozdanie z odbytej ostatnio z ramienia Świa- 
towego Związku Polaków z zagranicy i w 
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porozumieniu z Ministerstwem Spraw Zagra- 
nicznych podróży do Francji w celu wizy- 
tacji ośrodków i organizacji kupiectwa pol- 
skiego na tamtejszym terenie. 


ODCZYT NACZELNIKA WYDZIAŁU Mi- 


NISTERSTWA SKARBU DR. MANTLA 

O PRZEPISACH DEWIZOWYCH. 

W dniu 11 stycznia przybył do Gdyni na 
skutek zaproszenia naszej Izby Naczelnik Wy- 
działu Ministerstwa Skarbu, członek Komisji 
Dewizowej Dr Mantel, w celu wygłoszenia 
odczytu na temat obowiązujących przepisów 
dewizowych. 

Odczyt ten odbył się w sali konferencyj- 
nej Izby, gromadząc ponad 100 osób. ze sfer 
bankowych, handlowych, maklerskich i eks- 
pedytorskich. Dr Mantel w odczycie swym 
uzasadnił genezę wprowadzenia w Polsce re- 
glamentacji dewizowej, a następnie dał szcze- 
gółowy przegląd obowiązujących przepisów 
dewizowych na podstawie dekretu Pana Pre- 
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 26 kwietnia 
1936 r. oraz okólników Komisji IDewizowej. 
Dr Mantel w swych wywodach uwzględnił 
również specjalne przepisy, obowiązujące na 
terenie Gda wydane w celu jak najmniej- 
szego skrępowania obrotów poriowych. Na 
zakończenie prelegent udzielił szeregu wyjaś- 
nień na zapytania obecnych. 

Zamykając zebranie Wiceprezes Izby Dr 
Smoleń wyraził, w imieniu lzby i zebranych, 
Dr. Mantlowi podziękowanie za przybycie do 
Gdyni i wygłoszenie referatu na tak aktualny 
temat. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W M. GRUDNIU 
1936 R. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego osiągnęły w miesiącu grudniu 1936 r. 
746.119,4 ton wobec 724.051,9 ton w m. listopa- 
dzie 1936 r. oraz 641.012.9 ton w m. grudniu 
1935 roku. 

Ostatni miesiąc 1936 roku wykazuje nie- 
znaczny 3,1%-owy wzrost w porównaniu z ub. 
miesiącem listopadem oraz poważny 16,4% 
wzrost w stosunku do miesiąca grudnia 1935 r. 
Jest on zaledwie o 0,3% mniejszy od rekordo- 
wych obrotów w m. styczniu 1936 r. (748.668.5 
ton) oraz 1,9% mniejszy od dotychczasowych 
rekordowych obrotów miesięcznych portu w m. 
sierpniu 1935 r. (754.448,5 ton). 

Na uzyskanie ogólnych obrotów miesięcz- 
nych (746.119,4 t.) złożył się przywóz zamorski 
— 165.130,— ton oraz wywóz zamorski — 
580.989,4 t. 

Przywóz zamorski w m. grudniu 1936 r. 
(165.130,— ton) jest największym przywozem 
w porcie gdyńskim. Poprzedni rekordowy 
przywóz miał miejsce w m. listopadzie 1936 r. 
(160.454,9 ton). W porównaniu z importem ub. 
mies. listopada 1936 r. (160.454,9 ton) miesiąc 
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sprawozdawczy wykazuje wzrost nieznaczny 
2,9%-owy, natomiast w stosunku do mies. gru- 
dnia 1935 r. (149.278,9 ton) — 10,6% wzrost. — 
Wzmożone obroty pierwszych i ostatnich 
miesięcy roku spowodowane są  pośpie- 
chem w wykorzystaniu szeregu umów kon- 
tyngentowych, a w związku z tym zwiększe- 
niem szeregu ładunków drobnicowych i maso- 
wych. 

Ten poważny wzrost importu zamorskiego 
zawdzięczać należy przede wszystkim złomo- 
wi żelaznemu. Importowano go 75.241 ton wo- 
bec 54.489 ton w ub. mies. listopadzie. Jest 
to rekordowa ilość złomu żelaza przywiezio- 
nego do portu w okresie miesięcznym. Datu- 
jący się od początku 1935 roku wzrost importu 
złomu osiąga maksymalne natężenie w 1936 r. 
Stoi to w ścisłym związku ze stale wzrastają- 
cym stanem zatrudnienia hutnictwa naszego. 
Odpowiednikiem tego stanu będzie poważne 
wzmożenie się produktów hutniczych na eks- 
porcie. Poza złomem spośród poważniejszych 
pozycyj importu wykazały wzrost: nasiona 
oleiste — 4.996 t. (4.728 t.), owoce świeże — 
6.521 t. (2.587 t.), kawa — 994 t. (706 t.), piry- 
ty — 2.957 t. (brak), wełna — 2.400 t. (2.083 t.), 
juta — 2.351 t. (2.211 t.), papier — 1.775 t. 
(1.736 i.) miedź — 1.584 t. (1.567 t.) oraz samo- 
chody, motocykle i części — 551 t. (37 t.) 

Na podkreślenie zasługuje bardzo po- 
ważne zwiększenie się importu owoców świe- 
żych. Jest to początek sezonu przede wszy- 
stkim na pomarańcze. — Nieznaczny spadek 
importu w miesiącu sprawozdawczym wyka- 
ły pozycje: orzechy i migdały — 179 t. (273 t.) 
kakao — 530 t. (846 t.), śledzie świeże — 614 t. 
(617 Ł), oleje — 119 i (145 t.), asfalt — 29 t. 
(40 t.), tłuszcze i oleje roślinne — 364 t. (376 
t), tran — 377 t. (505 t.), napoje alkoholowe 
— 96 t. (130 t.), skóry — 2664 t. (3144 t.), ba- 
wełna — 8.734 t. (10.437 t.), przędza baweł- 
niana — 234 t. (288 t.), len, konopie, sizal i in. 
wiokna — 30 L 63 19 Szmaty "JEDZA = 
(1.728 t.), papa, tektura — 12 t. (79 t.), żelazo 
surowe — 521 t. (526 t.), metale różne — 206 t. 
(447 t.), cyna — 206 t. (233 t.), wyroby żelazne 
i metalowe — 218 t. (389 t.), maszyny. apara- 
ty i części — 550 t. (788 t.), oraz części wago- 
nów i lokomotyw — 460 t. (463 t.). Poważny 
spadek wykazały natomiast pozycje: owoce 
śusęońe — 617 t. (1035 t.), żywica —: 22] 4. 
(530 t.). śledzie solone — 3.172 t. (8.312 i.). ru- 
dv różne i wvpałki pirytowe — 12.744 t. — 
(22.343 t.). siarka — 632 +. (1.477 t.), garbniki 
— 1.808 t. (3.378 t.) fosłoryty — 12.361 t. 
(16.599 t.), oraz celuloza — 774 t. (1253 1.) 

Zjawisko to daje się wytłumaczyć tym. że 
część wymienionych towarów była przywie- 
ziona w poważnych ilościach w mies. ubieg- 
łym. 

Szczegółowo ilustruje import zamorski w 
mies. grudniu 1936 r. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem 1935 r. poniższe zestawienie: 


IMPORT (tony) 


grudzień grudzień 
| 1936 r. 1935 r. 
Nasiona różne 198 124 
nasiona oleiste 4.996 5.345 


ryż surowy 38 iv 


owoce świeże 6.521 12.409 
owoce suszone 617 851 
konserwy owocowe 16 = 
orzechy i migdały 179 153 
kawa 994 134 
herbata 187 136 
korzenie 102 137 
rośliny i mater. roślinne 173 4 
żywica 221 196 
śledzie świeże 614 500 
śledzie solone 31% 1.266 
rudy różne i wypałki pir. 12.744 12.673 
piryty 2.957 5.060 
oleje 119 158 
smoła i smary 58 22 
asfalt 29 == 
tłuszcze i oleje roślinne 364 774 
tłuszcze zwierzęce 1.415 1.898 
tran 306 427 
napoje alkoholowe i inne 96 102 
tytoń 47 2 
siarka 632 181 
przetwory chemiczne 281 288 
farby 28 253 
garbniki 1808 1.446 
fosforyty 12.361 21.950 
sól potasowa —— 2.850 
skóry 2.664 2.509 
wełna 2.400 2.577 
odpadki wełny 98 69 
kg wełniana 25 65 
awełna 8.734 15.100 
odpadki bawełny 257 66 
przędza bawełniana 234 76 

len, konopie, sizal i im. 
włókna 30 95 
juta 255l 2.323 
szmaty 1.157 676 
kauczuk 440 461 
wyroby gumowe 232 69 
papier S 1.0534 
papa, tektura 12 15 
celuloza 774 1.186 
żelazo surowe 521 260 
metale różne 206 168 
złom żelazny 75.241 48.684 
miedź 1.584 678 
cyna 206 50 
cynk 30 — 
wyroby żelazne i metalowe 218 385 
maszyny, aparaty i części 550 849 
części wagonów i lokom. 460 594 
samochody, motocykle i cz. 531 61 
różne 12.548 3.667 
Razem 165.130 149.279 


Wywóz zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawczym (580.989,4 ton) wykazuje nieznacz- 


ny 3,1 proc. wzrost w porównaniu z ub. mies. 
listopadem 1936 r. (563.597 — ton) oraz po- 
ważny 18,2 proc. wzrost w stosunku do mie- 
siąca grudnia 1935 r. (491.734 — ton). 

Pomimo spadku wywozu grupy wytwo- 
rów pochodzenia mineralnego, czynnika de- 
cydującego dotychczas o wzroście lub spadku 
ogólnego eksportu, eksport ten w miesiącu 
sprawozdawczym wykazuje nieznaczny 
wzrost. Najpoważniejsze pozycje naszego 
eksportu węgiel kamienny wyniósł liczbowo 
w miesiącu sprawozdawczym 434.427 ton, wo- 
bec 445.564 ton w m. listopadzie 1936 r. 

Poza węglem eksportowym uległ nie- 
znacznej obniżce wywóz węgla bunkrowego 
— 38.502 t. (40.598 t.) Z grupy wytworów mi- 
neralnych jedynie koks wykazuje w miesią- 
cu sprawozdawczym poważną nadwyżkę wy- 
wozu — 27.523 t. (15.450 t.) — Poza koksem 
spośród poważniejszych pozycyj eksportu 
wzrost wykazały pozycje: drzewo tarte — 
20.615 ton (10.448 ton), wyr. z drzewa -— 1266 
t. (467 t.), dykty i forniery — 1481 i. (1179 t.), 
strączkowe — 461 t. (152 t.), mąża ryżowa — 
200 t. (95 t.), mąka — 152 t. (20 t.), słód — 
4186 t. (2854 t.), nasiona i rośliny — 970 t. 
(672 t.), bekony — 1456 t. (1165 t.), drób i pta- 
ctwo bite — 482 t. (348 t), cement — 784 t. 
(217 t.), tłuszcze zwierzęce — 991 t. (464 t.), 
przetwory mięsne — 2194 t. (1948 t.), melasa 
— 5440 t. (brak), biel cynkowa — 536 t. (465 t.) 
siarczan amonu — 2.044 t. (1536 t.), skóry — 
158 t. (68 t.), tkaniny — 524 t. (400 t.), bawełna 
i odpadki — 850 t. (334 t.) papier — 866 t. 
(357 t.), żelazo handlowe — 10.890 t. (9132 t.), 
wyroby żelazne i metalowe — 2899 t. (861 t.), 
cynk — 949 t. (837 t.), oraz blacha cynkowa 
— 789 t. (548 1.) 

Na uwagę zasługuje eksport melasy, gdyż 
jest to jedyny ładunek w ciągu całego 1936 
roku. — Poważny wzrost eksportu tarcicy 
spowodowany został dobrą koniunkturą na 
rynku angielskim. Doskonałe rezultaty daje 
eksport produktów hutniczych ze szczegó!- 
nym uwzględnieniem żelaza handlowego, wy- 
robów żelaznych i metalowych, cynku oraz 
blachy cynkowej. 

Do pozycyj eksportu, które wykazały 
spadek należą: ryż — 14 t. (224 t.), jaja — 
941 t. (1.668 t), masło — 181 t. (751 t.), sól — 
brak (31 t.), cukier — 3.607 t. (4.438 t.), maku- 
chy — 900 t. (1.122 t.), wytłoki buraczane — 
49 t. (172 t.), salmiak — 23 t. (41 t.), karbid — 
187 t. (395 t.), biel cynkowa — 465 t. (536 t.), 
klepki — brak (75 t.), wyroby koszykarskie — 
119 t. (139 t.), papa i tektura — 283 t. (314 t.), 


celuloza — 625 t. (1.610 t.), żelazo surowe — 
104 t. (489 t.), oraz metale różne — 75 t. 
(102 t.) 


Szczegółowo ilustruje eksport zamorski 
w miesiącu grudniu 1936 r. w porównaniu z 
tym samym miesiącem 1935 r. poniższe zesta- 
wienie: 
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EKSPORT (tony) 


grudzień. srudzień 
1936 r. 1935 r. 
Zboże 15 = 
strączkowe 461 47 
mąka ryżowa 200 150 
mąka 152 — 
mąka pastewna 248 1.689 
ryż 14 68 
słód 4.186 1.988 
owoce świeże 41 186 
konserwy owocowe 12 28 
nasiona i rośliny 970 328 
szynki i inne peklowane 84 179 
bekony 1.456 1.364 
drób i ptactwo bite 482 272 
jaja 941 265 
masło 181 29 
cement 784 970 
sól — 50 
węgiel eksportowy 434.427 372.416 
węgiel bunkrowy 38.502 35.609 
koks 27.525 16.015 
oleje i parafina — 5 
tłuszcze zwierzęce surowe 991 148 
przetwory mięsne 2.194 484 
cukier 3.607 6.010 
napoje alkoholowe 18 2 
spirytus — 45 
makuchy 900 4.653 
melasa 5.440 131 
otręby 49 — 
soda — 527 
salmiak 23 = 
karbid 187 408 
farby 11 14 
biel cynkowa 536 323 
sól potasowa 330 2.092 
saletra 17 348 
nawozy azotowe 2.044: 5.082 
skóry 158 SB 
tkaniny 524 459 
bawełna i odpadki 850 141 
bale i słupy — 49 
drzewo tarte 20.615 19.069 
wyroby z drzewa 1.266 430 
klepki — 190 
dykty i forniery 1.481 1-572 
meble gięte 426 35 
wyroby koszykarskie 119 141 
papier 866 889 
papa, tektura 283 155 
celuloza 623 1.300 
żelazo handlowe 10.994 7.225 
metale różne 75 289 
wyroby żelazne i metal. 2.899 SLS 
szyny kolejowe — 16 
rury żeliwne, żelazne 
i stalowe 2.800 1.650 
cynk 949 730 
blacha cynkowa 789 559 
różne 8.276 3.389 
Razem 580.989 491.754 
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Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje wzrost ilości oraz pojemności na 
wyjściu oraz wzrost pojemności na wejściu, 
ilość statków na wejściu zmalała. Przyszło 
bowiem 457 statków (471) o pojemności 
462.485 n. r. t. (449.707 n.r. t.), wyszło zaś 
461 statków (446) o pojemności 447.461 n. r. t. 
(432.444 n. r. t.) 

Kolejność bander w miesiącu sprawoz- 
dawczym ukształtowała się następująco: 
Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Dania — 3, 
Włochy — 4, Niemcy — 5, Norwegia — 6, Sta- 
ny Zjedn. Am. P. — 7, Anglia — 8, Finlandia 
— 9, Grecja — 10, Holandia — 11 itd., wyka- 
zuje przegrupowanie Danii z 4 na 3, Włoch 
z 8 na 4, Niemiec z 5% na 5 oraz Norwegii z 5 
na 6 miejsce. Pozostałe bandery bez poważ- 
niejszych zmian. 

Średni tonaż statku, zawijającego do Gdy- 
ni w m. grudniu 1936 r. wyniósł 1.012 n. r. t. 
(954,9 n. r. i wykazując poważny wzrost. — 
Średni postój statku w porcie wyniósł 53,6 go- 
dzin (53% godzin). — Średnia ilość statków w 
porcie wyniosła 53 (51). 

Ruch statków w miesiącu grudniu 1936 r. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statków 


Przyszło Wyszło 

ilość NRT. ilość NRT. 

Polska 58 65.563 55 64,624 
W. M. Gdańsk 1 938 5 3.063 
Anglia 14 50.252 15 24.231 
Dania 65 46.915 67 46.987 
Estonia 15 8.088 15 9.515 
Finlar dia 20 25.810 20 25.258 
Grecja 8 16.953 8 14.456 
Holandia 15 11.565 16 11.160 
Łotwa 5 5,574 5 5,098 
Niemcy 62 45,045 59 39.709 
Norwegia 49 38.155 46 54.521 
Stany Zjedn. Am. P. 9 28.194 9 28.194 
Szwecja 120 87.902 129 92.865 
Włochy LZ 51.588 115) 41.744 
ZSRR 2 5,428 2 3.725 
Węgry 1 ZDZ 1 2,230 
Razem 457 462.485 461 447.461 


Ruch pasażerów w m. grudniu wykazuje 
nieznaczne ożywienie pomimo niesprzyjają- 
cych w tym okresie warunków atmosferycz- 
nych. Przyjechało bowiem 527 osób (294), w 
tym: z Anglii — 72, Argentyny — 32, Belgii — 
11, Brazylii — 10, Danii — 67, Finlandii — 7, 
Francji — 2, Holandii — 6, Kanady — 115. 
Litwy — 1, Norwegii — 1, Senegalu — 1, Sta- 
nów Zjedn. Am. P. — 190 oraz Szwecji — 12. 
Wyjechało zaś ogółem 1.932 osoby (1.491), w 
tym do: Anglii — 342, Argentyny — 358, Bra- 
zylii — 54, Danii — 18, Francji — 421, Kana- 
dy — 42, Norwegii — 2, Stanów Zjedn. Am. P. 
— 319, Szwecji — 3, Urugwaju — 401 oraz 
via W. M. Gdańsk — 1. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 

DLOWEJ W GRUDNIU. 

Statki polskich towarzystw żeglugowych 
przewiozły ogółem w grudniu 117.811 t. to- 
warów, wobec 112.049,5 ton przewiezionych 
w grudmiu 1935 roku. Liczby te nie obejmu- 
ją ruchu towarowego na statkach towarzy- 
stwa Gdynia—Ameryka L. Ż., pomiędzy Ko- 
penhagą a Ameryką Północną. 

W przewozach grudniowych na wywóz 
przypadło 85.179 ton (XII 1935: 85.259,5 t.), na 
przywóz 30.563 t. (XII 1935: 26.622 t.)., na 
przewozy między portami zagranicznymi 
4.069 t. (XII 1935: 168 t.). Jak widać ożywiły 
się znacznie przewozy między portami zagra- 
nicznymi, co zawdzięcza się wyłącznie pracy 
statków Żeglugi Polskiej, jak trampów jej, 
tak i jej statków liniowych. 

Statki Żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
lem 62.633 t. towarów (XII 1935: 65.275 t.), w 
tym w wywaozie 35.366 t. (XII 1935: 41.070 t.), 
w przywozie 23.198 t. (XIL 1935: 24.037 t.) 
i między portami zagranicy 4.069 t. (XII 1935: 
168 t.). 

Linie regularne Żeglugi Polskiej przewio- 
zły 27.177 t., (XII 1935: 23.708 t.), w tym wy- 
wozowych ładunków 15.609 ton (XII 1925: 
12.770 t.), przywozowych 10.213 t. (XII 1935: 
10.770 t.) i między portami zagranicznymi 
1.355 t. ładunków (XLI 1935: 168 t.). 

Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły 
35.456 t. towarów (XLI 1935: 41.567 t.), w tym 
w wywozie 19.757 t. (XII 1935: 28.300 t.), 
w przywozie 12.985 t. (XII 1935: 13.267 t.), 
oraz między portami zagranicy 2.714 t. (XII 
1935: nic). Spadek przewozów eksportowych 
na trampach tłumaczy się wyłącznie zmniej- 
szeniem ilości wywiezionego towaru maso- 
wego — węgła — z 21.030 t. w grudniu 1935 
na 15.820 t., poza tym wywieziono koksu 
2.450 t., fasoli 1.016 t., jaj 350 t., szynek w pu- 
szkach 121 t. Wartościowo przewozy tram- 
pów znacznie przewyższają przewozy z grud- 
nia poprzedniego roku, co oczywiście w staty- 
styce ilościowej może być zaznaczone tylko 
słowami. 

Również pozycja przywozowa trampów 
zawiera więcej pozycyj: wobec przywozu ru- 
dy i pomarańcz w grudniu 1935 roku, przy- 
wieziono w grudniu 1936: bawełny 601 t., 
2.823 t, kostki granitowej 8.329 t., złomu 
1.224 t. Partia bawełny oczywiście niezwykle 
podnosi wartość całego przywozu trampów 
w grudniu 1936 roku. 

Statki Polsko - Brytyjskiego Towarzy- 
stwa Okrętowego (Polbrit) przewiozły rekor- 
dową ilość: 10.205 t. towarów, wobec 6.105 t. 
w grudniu roku 1935. Ten wyjątkowo silny 
wzrost przewozów statki towarzystwa zaw- 
dzięczają więcej wzrostowi przywozu aniżeli 
wywozu. Wywieziono bowiem 5.517 t. wobec 
5.900 t. w grudniu 1935 i przywieziono 4.688 


t. wobec 2.205 t. w grudniu 1935. Przewozy 
w kierunku Anglii — pomiędzy Gdynią 
i Gdańskiem a Londynem 1 Hull dały 5.488 t. 
w wywozie a 4.636 t. w przywozie, reszta — 
29 t. w wywozie i 89 t. w przywozie, przypada 
na linię emigracyjną Gdynia — Havre. 

Eksport na statkach Polbritu kierował 
się: do Hull 3.161 t. (w tym z Gdyni 1.085 t. 
i 15 komi, z Gdańska 2.076 t.), doi Londynu 
2.327 t. (w tym m Gdyni 1.709 t., z Gdańska 
618 t.) Import z Londynu ład. 2.460 t. (w tym 
do Gdyni 2.297 t., do Gdańska 163 t.), import 
z Hull 2.176 t. (w tym do Gdyni 1.841 t., do 
Gdańska 335 t.). 

Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka 
Linie żeglugowe przewiozły ogółem 5.252 t. 
towarów i 1.348 pasażerów, wobec 1.635 t. to- 
warów i 1.417 pasażerów w grudniu 1955 
roku, należy jednak wziąć pod uwagę, że 
pasażerskiej linii do Południowej Ameryki w 
grudniu 1935 roku jeszcze nie było. Ale i ilość 
przewiezionych pasażerów i towarów na sa- 
mej północno-amerykańskiej linii jest znacz- 
nie większa niż w poprzednim roku, co tym- 
bardziej godne jest uwagi, że odjazdów było 
o jeden mniej niż w grudniu poprzedniego r.: 
grudzień 1935 — 2 przyjazdy 2 odjazdy, gru- 
dzień 1936: 2 przyjazdy 1 odjazd. 

Na linii północno - amerykańskiej w tych 
warunkach przeważał ruch wejściowy: 306 
pas. i 1.315 t. tow. (XII 1935: 241 pas., 380 t. 
tow.), przy mniejszym wyjściowym: 185 pas. 
i 1.150 t. towarów (XII 1935: 176 pas. i 1.255 t. 
towarów). 

Na linii południowo-amerykańskiej przy- 
jazd i odjazd sis „Kościuszko dał wysokie 
liczby: 2.787 t. towarów i 1.042 pasażerów, 
w tym na wyjściu 809 pasażerów, głównie 
emigrantów, oraz 1.425 t. towarów, na wej- 
ściu natomiast 48 pasażerów i 1.362 t. towa- 
rów. W tymże miesiącu odszedł towarowy sta- 
tek duński „Leise Maersk“ zafrachiowany 
dla tejże linii, zabierając zgórą 2.000 t. towa- 
rów i drzewa, co oczywiście nie jest uwzglę- 
dnione w niniejszej statystyce. 

Statki Polsko-Skandynawskiego Towa- 
rzystwa Transportowego (Polskarob) prze- 
wiozły w grudniu 39.721 t. węgla, wyłącznie 
eksportowego, wobec 39.034,5 t. w grudniu 
1935 roku, w tym do Szwecji 24.317 t. (26.638 
t.), do Norwegii 12.754 t. (12.396,5 t.), do Bel- 
gii 2.650 t. (XII 1935: nie). Podróży jak i rok 
temu odbyto 14. Nieznaczna nadwyżka prze- 
wiezionego w miesiącu węgla kryje w sobie 
znaczne podniesienie sprawności przewozów, 
gdyż podróże w ostatnim grudniu były naogół 
dłuższe: był wywóz do Belgii i mniej wywie- 
ziomo węgla do bliskiej Szwecji. Odwiedzono 
porty: trzykrotnie Göteborg, dwukrotnie 
Gävle, oraz po 1 razie: Limhamn, Iggesund, 
Zeebrügge, Utansjö, Sarpsborg, Oslo, Stavan- 
ger. 
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KOMUNIKACJA MORSKA MIĘDZY POL- 
SKĄ A GUATEMALĄ. 


Wskazana przez nas w numerze 53 Biu- 
letynu z roku zeszłego trasa komunikacji 
morskiej pomiędzy Polską a Guatemalą wy- 
maga uzupełnienia w tym sensie, że na trasie 
tej istnieje od kilku lat obsługa statkami To- 
warzystwa Okrętowego American Scantice 
Line, odpływającymi w odstępach tygodnio- 
wych z Gdyni do Nowego Jorku, skąd ładunki 
towarów przeznaczone do Guatemali, przeła- 
dowywane są na statki linii United Linit Co, 
która, jak już zaznaczyliśmy, utrzymuje re- 
gularną komunikację co tydzień pomiędzy 
Nowym Jorkiem a Puert Barrios (port półn. 
wsch. Guatemali). 


ZAPRZYSIĘŻENIE NOWYCH RZECZO- 

ZNAWCÓW IZBOWYCH. 

W dniu 13 stycznia Prezes Izby Przemy- 
słowo - Handlowej p. Stanisław Tor zaprzy- 
siągł w obecności Wiceprezesa Izby Dr. Smo- 
lenia i Radcy lzby J. Hildta oraz Dyrektora 
Izby Dr. J. Kulikowskiego następujące osoby 
w charakterze rzeczoznawców izbowych na 
port gdyński: 


1) p. Józefa Jankowskiego — w charak- 
terze rzeczoznawcy dla zboża. 

2) p. Inż. Jana Dobrowolskiego — w cha- 
rakterze rzeczoznawcy i próbobiorcy dla zie- 
miopłodów. 

3) p. Mariana Herczyńskiego — w cha- 
rakterze rzeczoznawcy i próbobiorcy dla na- 
sion oraz próbobiorcy dla zbóż i nawozów 
sztucznych, ponadto p. Herczyński otrzymał 
nominację na wykonywanie w porcie gdyń- 
skim funkcyj rzeczoznawcy na ziemiopłody 
i ich przetwory. 

4) p. Inż. Michała Mikosia — w charak- 
terze rzeczoznawcy okrętowego. 

5) Poza tym Pan Prezes Izby zaprzysiągł 
p. Marię Zwierzycką jako kontrolerkę wy- 
wozu pierza i puchu przy punkcie kontrol- 
nym w Gdyni. stosownie do poleceń Minister- 
stwa Przemysłu i Handlu. 


NOWA SIEDZIBA ORBISU W GDYNI. 

Polskie Biuro Podróży Orbis, oddział w 
Gdvni, dotąd mieszczące się przy Skwerze 
Kościuszki, z dniem 1 stycznia b.r. przeniosło 
się do nowego lokalu przy ulicy Świetotań- 
skiej 38. i i 


PORTY ROTTERDAMU, ANTWERPII, 
HAMBURGA I BREMY W 1936 ROKU. 


Rok 1936 odznaczał się wytężoną walką 
konkurencyjną wielkich portów kontynental- 
nych Morza Północnego i Bałtyku. Wszystkie 
niemal mogą pochwalić się poważnym wzro- 
stem obrotów, stojących w ścisłym związku z 
poprawą koniunktury i ożywieniem między- 
narodowej wymiany towarów pomimo dal- 
szych postępów w reglamentacji handlu posz- 
czególnych państw. 


Niezmiernie ciekawym jest porównanie 
obrotów portowych obecnych z okresem przed- 
wojennym. Najbardziej znamiennym będzie 
tu stwierdzenie faktu, iż Antwerpia i Rotter- 
dam poczyniły znacznie większe postępy, ani- 
żeli porty niemieckie Hamburg i Brema. I tak 
Antwerpia osiągnęła 130%, a Rotterdam 110% 
obrotów z roku 1913. Po zeszłorocznej dewa- 
luacji guldena i franka porty te posiadają 
jeszcze znacznie lepsze widoki możliwości 
akwizycyjnych. Porty niemieckie natomiast 
straciły na ilości przeładowywanego towaru. 
Tak np. Brema przeładowala w roku 1935 — 
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78% ilości towaru z 19153 r. 


37%, Hambur 

Przy czym e ałoby podkreślić, iż rok 1936 
choć korzystniejszy w poważnym stopniu tych 
liczb nie zmieni. 


W roku ubiegłym na pierwsze miejsce 
wysunął się Rotterdam przede wszystkim 
dzięki temu, iż jest on naturalnym punktem 
przeładunkowym towarów masowych, idą- 
cych tranzytem do i z ośrodków przemysło- 
wych Niemiec, położonych nad Renem. Tran- 
zyt ten stanowi około 60% importu i 70% eks- 
portu Rotterdamu. Wzrost przeładunku w 1936 
roku przypisać należy w dużej mierze straj- 
kowi, który wybuchł latem w porcie antwer- 
pijskim, dewaluacji florena oraz zniżce opłat 
portowych o 28%, będących poważnym czyn- 
nikiem atrakcyjnym dla portu. 


Pomimo wzmożonej propagandy w Niem- 
czech za kierowaniem ładunków do portów 
niemieckich, Rotterdam, jak niezbicie wyjaś- 
niają poniższe dane z ostatnich jego obrotów 
portowych, skutecznie przeciwstawia się tym 
prądom. 


Obroty Rotterdamu 


obrót 
ilość towarowy 
statków w tonach 
11 pierwszych mies. 1956 r. 11.545 18.408.940 
1i pierwszych mies. 1935 r. 10.102 16.559.240 
wzrost + 1.240 + 2.049.700 


Dla Antwerpii rok ubiegły pomimo wzro- 
stu globalnej sumy przeładowanych towarów 
był bardzo ciężki. W lecie wybuchł długo- 
trwały strajk robotników portowych, który 
wyrządził dotkliwe szkody dla gospodarki tak 
portu, miasta jak i całego państwa. Sam Za- 
rząd Portu tracił dziennie około 800.000 fr., z 
czego 500.000 fr. przypadało na opłaty porto- 
we oraz 300.000 fr. na inne wpływy. Na dwor- 
cu kolejowym zablokowanych zosiało 4.500 
wagonów, z czego 2.940 należało do belgij- 
skich kolei państwowych, reszta do innych 
krajów. Jeszcze pod koniec grudnia, w czasie 
świąt nastąpiło ponowne zaostrzenie stosun- 
ków, grożące wybuchem strajku.  Zaże- 
gnano go jednakże mediacją czynników rzą- 
dowych. — Przedstawiciele syndykatów za- 
żądali mianowicie 7-godzinnego dnia pracy, 
pracodawcy natomiast skłonni byli na 40-go- 
dzinny tydzień pracy (5 dni w tygodniu po 
8 godzin.) Stanowisko robotników znalazło 
poparcie u inspektora pracy. W końcu 1936 
roku przyszło do ugody. Sprawę uregulowano 
w ten sposób, że zmiany (szychty), które do- 
tychczas trwały 8 godzin (efektywna praca 
716 godzin) mają wynosić 7 i pół godzin (efek- 
tywna praca 7 godzin). Nowe 7 i pół godzinne 
„shifts“ mają obowiązywać od 25 stycznia br. 
a to celem umożliwienia technicznego przygo- 
towania tego systemu. 

Jak się kształtowały obroty portu antwer- 
pijskiego w ostatnim okresie czasu, ilustrują 
poniższe dane: 

Obroty Animerpii 


obrót 
ilość towarowy 
statków w tonach 
11 pierwszych mies. 1956 r. 10.465 17.846.150 
11 pierwszych mies. 1935 r. 10.100 16.964.236 
wzrost + 365 + 881.894 


Porty niemieckie za wszelką cenę dążą 
do rozszerzenia swego zaplecza ku Renowi, a 
to przy pomocy t. zw. Hansakanal (Osnabrück 
— Brema — Hamburg). Projekt ten w związ- 
ku z drugim planem czteroletnim Rzeszy Nie- 
mieckiej nabiera coraz to  realniejszych 
kształtów. 

Brema leżąc najbliżej Antwerpii i Rotter- 
damu w pierwszej linii odczuwa bezwzględ- 
ność walki konkurencyjnej. Stąd poprawa ko- 
niunktury w Rzeszy nie szła w parze ze wzro- 
stem obrotów portu. W ciągu pierwszych 
10 miesięcy 1936 r. przeładowano 5,1 mil. ton, 
co stanowi wzrost o 0,3% w stosunku do tego 
samego okresu czasu 1935 r. Jednakże w po- 
równaniu z dnem kryzysu w latach 1930—32, 
gdy Brema miała 70.000 bezrobotnych, obrót 


towarów spadł do 4.3 mil. ton, tonaż statków 
do 6,6 mil. N. R. T.. stosunki znacznie się po- 
prawiły. Zatrudnienie wzrosło, przy czym 
handel i przemysł (rzemiosło) zatrudniają 82% 
ludności Bremy, zdołnej do pracy. Czynniki 
gospodarcze miasta wszelkimi siłami starają 
się o przyspieszenie skanalizowania środko- 
wej Wezery oraz budowy wyżej wspomnia- 
nego Hansakanal, co by umożliwiło ściągnię- 
cie bardziej wartościowych ładunków. Spra- 
wa jest poważna, gdyż pomimo powolnego 
wzrostu ilości przeładowywanych towarów 
wartość ich spada. Tak np. w roku 1954 prze- 
ładowano towarów o wartości 1,48 miliarda 
RM, w roku 1935 natomiast 1,37 przy ogólnej 
wartości handlu zagranicznego Niemiec 8,6 mi- 
liarda RM. 

Jak Rotterdam zawdzięcza dużo Re- 
nowi, tak Hamburg korzysta ogromnie z Ła- 
by, która łączy go z uprzemysłowionymi okrę- 
gami Europy Środkowej. Po wypowiedzeniu 
umiędzynarodowienia Łaby stosunki te ulegną 
pewnej zmianie. Dotychczas zapowiedziane 
zostało zawarcie dwustronnego porozumienia 
z Czechosłowacją. Jakie znaczenie w życiu 
gospod. Hamburga odgrywa ta droga wodna 
świadczy fakt, iż w ciągu pierwszych 8 mie- 
sięcy 1936 r. przeładunek w stosunku do tego 
samego okresu czasu 1935 r. z 11,06 mil. ton 
wzrósł do 12,6, podczas gdy kolej może się 
pochwalić daleko skromniejszym wzrostem 
z 6,59 na 6,9 mil. ton. Ogółem rok 1936 był po- 
myślnym dla portu i stanowi dalszy wzrost 
w porównaniu z rokiem 1935, co stwierdza po- 
niższe zestawienie: 


Obroty Hamburga: 


obrót 
ilość towarowy 
statków w tonach 
11 pierwszych mies. 1936 r. 15.366 17.697.835 
11 pierwszych mies. 1955 r. 14.845 16.849.790 
wzrost + 525 + 848.045 


Hamburg, będąc jednakże portem drobni- 
cowym ciągnie większe korzyści aniżeli Rot- 
terdam, przeładowujący w przeważnej mie- 
rze towary masowe (głównie węgiel na eks- 
porcie, rudy ma imporcie). Technicznie 
również stoi wyżej aniżeli Rotterdam. Posia- 
da naprzykład 2000 urządzeń przeładunko- 
wych lądowych oraz 700.000 m* powierzchni 
użytkowej magazynów. 

Specjalnością portu hamburskiego są ła- 
dunki zbiorowe. Ładunki te po nadejściu dro- 
gą lądową pozostają skierowane do odpowied- 
nich magazynów, gdzie po manipułacji roz- 
dzielczej zostają przydzielane odpowiednim 
liniom okrętowym. W roku 1934 przeładowa- 
no 158.000 ton ładunków zbiorowych, w roku 
1935 — 222.000 ton, w 1936 około 250.000 ton. 

Należy podkreślić, iż struktura gospodar- 
cza portów niemieckich dostosowuje się obec- 
nie w szybkim tempie do zmienionych warun- 
ków ekonomicznych Rzeszy. W organizacji 
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życia portowego ujawniają się naprzykład 
silne obecnie tendencje popierania malych 
i średnich przedsiębiorstw prywatnych. 

2, AL. 


PORT SZCZECIŃSKI W ROKU 1936. 


Jak z opublikowanych dopiero co danych 
Zarządu portu Szczecińskiego wynika, obroty 
portu tego w roku 1936 doznały bardzo po- 
ważnego wzrostu nie tylko w stosunku do 
wszystkich poprzednich lat powojennych, 
lecz również w stosunku do obrotów ostatnie- 
go roku z przed wojny — roku 1913. Dane te 
są jeszcze prowizoryczne, jednak stwierdza- 
ją one zcałą dobitnością wyżej określony stan 
ogólny. Tak naprzykład weszło i wyszło w 
roku 1936 statków morskich 13.388 o pojem- 
ności ogólnej około 20.2 milionów metrów” 
w porównaniu do 10.098 statków o pojemno- 
ści 15,4 mil. metrów w roku 1935. 

Obrót zamorski towarów w przywozie 
i w wywozie osiągnął około 8.200.000 ton, czyli 
ilość dotąd nigdy w porcie szczecińskim nieno- 
towaną. W porównaniu do przeładunku w ro- 
ku 1935, który dał około 6.100.000 ton i był 
najlepszym rokiem powojennym, rok spra- 
wozdawczy wykazał wzrost o więcej niż 54%, 
zaś w porównaniu do roku 191% wzrost ten 
wyniósł 32%. Zaznaczyć jednak należy, jak 
stwierdza Zarząd Portu, że liczby te nie ozna- 
czały wzrostu obrotów portu w handlu zagra- 
nicznym Niemiec, ani też odbiły się w spe- 
cjalnie rentowny sposób na pracy przedsię- 
biorstw żeglugowych, maklerskich i ekspedy- 
cyjnych, lecz były wynikiem specyficznych 
warunków obrotów wewnętrznych niemiec- 
kich, a mianowicie wzrostu obrotów pomię- 
dzy portami Szczecina i Królewca w komu- 
nikacji Rzeszy z Prusami Wschodnimi. Inny- 
mi słowy było to wynikiem w znacznym stop- 
niu przestawienia tych obrotów z drogi lą- 
dowej, przez terytorium Polski, na drogę 
morską. 

yżej opisaną sytuację w porcie szcze- 
cińskim ilustrują dane zawarte w niżej umie- 
szczonych dwóch tabelkach: 
Ruch statków morskich 


Wejście Wyjście 
Rok liczba pojemność më liczba pojemność m3 
1915 5.926 7.555.334 6.200 7.650.190 
1955 4.282 6.194.527 4.256 6.224.527 
1954 5.062 7.501.539 4.902 7.468.965 
1935 5.071 7.693.481 5.027 7.709.996 
1936 6.658 10.035.754 6.750 10.152.550 
Zamorski przeładunek towarów 
w tonach 

Rok przywóz wywóz razem 

1915 4254.505 1.990.975 6.245.538 

19553 3.083.358 1.579.3512 4.462670 

1954 3.953.729 1.771.230 5.724.959 

1955 3.869.719 2.196.508 6.066.227 

1956 4.200.000 4.000.000 8.200.000 
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RUCH STATKÓW. PORTU ANTWERPII 
W GRUDNIU I W ROKU 1956. 


W ciągu grudnia roku 1936 zawinęło do 
portu Antwerpii 966 statków o łącznej po- 
jemności 1941.456 ton, w tym samym miesią- 
cu roku poprzedniego zawinęło statków 1025 
o pojemności 2077.332 ton. Dla zobrazowa- 
nia rozwoju ruchu statków w porcie Ant- 
werpii w ciągu ostatnich 6 lat przytaczamy 
tabelę następującą: 


Tonaż Stosunek % 
Lata Ilość Tonaż przec. do r. 1929 
statków statku (1929—100%) 

1915 7.056 14.146.819 2.005 = 
1929 11.582 24.525.105 2.100 100.0% 
1952 9.407 19.666.678 2.091 80,0% 
1955 9.841 20.459.195 2.077 84.0% 
1954 10.505 20.556.584 1.995 54,4% 
1955 11.125 22.035.257 1.981 90.5% 
1956 11.429 22.942.526 2.007 94,3% 


Z danych powyższych wynika, że rok 1936, 
pomimo strajku, który trwał od 3 do 21 czer- 
wca, w porównaniu z rokiem największej 
depresji — 1932 — wykazał wzrost ilości 
statków o 21,4% zaś pod względem tonażu 
o 16,6%. Liczby, dotyczące roku sprawoz- 
dawczego w porównaniu z rokiem 1935, wy- 
kazują wzrost ilości statków o 304 jednostki, 
zaś wzrost tonażu o 907. 269 ton. 

Na ogólną liczbę 11.429 statków, które 
zawinęły do portu w Antwerpii w roku 19560, 
przypada na statki niemieckie 2223 jednostek 
o pojemności 6.043.111 ton, statki angielskie 
2752 — o pojemności 5.287.706 ton. statki 
francuskie 752 — o pojemności 2.074.103 ton. 
statki norweskie — 786 o pojemności 1.654.457 
ton, statki holenderskie — 1511 o pojemności 
1.596.152 ton, belgijskie — 555 o pojemności 
1.010.558 ton, szwedzkie — 709 o pojemności 
932.028 ton i t. d. 


STAWKI FRACHTOWE DALEKICH LINIJ 
ZWYŻKUJĄ. 


Daje się zauważyć ogólna zwyżka sta- 
wek konferencji frachtowych w poszczegól- 
nych grupach dalekich linij. I tak: od t sty- 
cznia zwyżkowały stawki na frachty wyjścio- 
we z Zachodniej Afryki do Europy, a od 1 lu- 
tego podniesione zostają w kierunku odwrot- 
nym. Stawiki konferencji Dalekiego Wscho- 
du już częściowo są podniesione i z dniem 1 
kwietnia niemal wszystkie pozycje towarowe 
ulegną w tym kierunku zwyżce frachiowej. 
Tak samo z dniem 1 kwietnia podniesione 
zostają stawki konferencyjne do Indyj i Cej- 
lonu. Wreszcie oczekiwane są zwyżki frachto- 
we w kierunkach Ameryki Północnej i Po- 
łudniowej. 

Mimo, że w czasie kryzysu linie nie tak 
silnie ucierpiały jak trampy, broniąc się kon- 
wencyjnymi stawkami, jednak obecnie arma- 
torzy linij regularnych oceniają odpowiednio 


wzrost światowej prosperity oraz w związku 
z nią zwiększenie wydatków własnych i wy- 
równują sobie straty doznane w okresie kry- 
zysowyrm. 


OŻYWIENIE W HOLENDERSKIM BUDO- 
WNICTWIE OKRĘTÓW. 


W latach 1930—35 holenderskie budow- 
nictwo okretowe przechodziło stan maraz- 
mu. Dopiero z rokiem 1936 zaczął się szybki 
ponowny rozkwit tego przemysłu, tak, że o- 
becnie nie w stanie on. jest przyjąć nowych 
zamówień. Główne zamówienia dały: grupa 
Royal Shell na szereg wielkich cysternowceów 
Wilhelmsen w Oslo, Alfred Holt w Liverpool, 
(pierwszy większy statek pasażersko-iowa- 
rowy nie budowany dla tej grupy w Anglii) 
wreszcie zamówienia narodowe — na sio- 
strzany statek dla 12-letniego liniowca Hol- 
land Amerika Linie, turbinowca „Statendam . 
Sceptyczne głosy jednak ostrzegają przed 
możliwością krótkiej fali konjunktury, po 
której może znów powrócić nieznaczny: sto- 
pień zatrudmienia dla stoczni holenderskich. 


KTO POKRYWA STRATY WYNIKŁE Z PO- 
WODU WPADNIĘCIA ŁADUNKU DO 
MORZA? 


Znany w Gdyni statek „Melilla“ portu- 
galsko - marokańskiej linii, wyładowujac ła- 
dunek z Antwerpii na otwartej redzie Raba- 
tu (Marokko) na lichtugi, zgubił kilka skrzyń, 
które wyślizgnęły się ze stropu linowego i nie 
trafiwszy do kołyszącej się lichtugi wpadły do 
morza. Jest to zwykły sposób przeładunku 
w Rabat. Sprawa przeszła przez trzy belgij- 


skie instancje i we wszystkich interesant ła- 
dunku wygrał sprawę przeciwko statkowi w 
osobie jego kapitana, który został uznany 
odpowiedzialnym za stratę. 

Kapiian bronił się tym, że stan morza nie 
różnił się od zwykłego i kołysanie pod wpły- 
wem przybrzeżnej iali, które spowodowało 
wypadek, prawie nigdy nie ustaje w Rabacie. 
Przedłożył zaświadczenie kapitanatu portu, 
które zezwalało lichtugom ze względu na po- 
godę, na kursowanie między statkiem a lą- 
dem. W mniemaniu kapitana zaszedł wypa- 
dek siły wyższej, gdyż i obsłudze wyladunku 
nie można zarzucić niedbalstwa lub niedosta- 
tecznej jej liczebności. 

Sąd jednak stanął na stanowisku odmien- 
nym, uważając, że kapitan ponosi odpowie- 
dzialność za wypadek. Decydującym było, że 
lichtugi przeładunkowe zostały załrachtowa- 
ne przez statek, a nie przez odbiorców, stano- 
wiły wobec tego jakby przydatek (appendant 
to the ship). Również w myśl klauzuli kono- 
samentu kapitan miał prawo dowieźć ładunek 
do najbliższego pewnego portu i tam towar 
ładować, z którego to pnawa mie skorzystał, 
wobec czego przyjął na siebie odpowiedzial- 
ność i ryzyko wyładunku. 

Powyższy wypadek tłumaczy, dlaczego 
stawki towarzystw żeglugowych do otwar- 
tych portów są wyższe: mimo że porty te 
mają zazwyczaj znacznie mniejsze opłaty 
przeładunkowe, niż w portach właściwych, 
osłoniętych, działanie ryzyka dla statku i ła- 
dunku przewyższa w przecewnym kierunku 
i to znacznie tę różnicę. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE 


DECENTRALIZACJA WYDAWANIA POZ- 
WOLEŃ PRZYWOZU I PODZIAŁU 
KONTYNGENTÓW W DNIU 23 GRUD- 
NIA 1936 ROKU. 


Instrukcja wydana przez Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu ustaliła następujące nor- 
my wydania pozwoleń przywozu i podziału 
kontyngentów: 

I. Pozwolenia przywozu wydawane będą 
tym przedsiębiorstwom, które prowadzą 
księgi handlowe, choćby uproszczone. — 
Centralna Komisja Przywozowa jest u- 
prawnioną w poszczególnych uzasadnio- 
nych wypadkach czynić odstępstwa od 
tej zasady w odniesieniu do gospodarstw 
rolnych bądź przedsiębiorstw rzemieślni- 
czych lub drobnych przemysłowych. 
Importerzy winni na każdorazowe żąda- 
nie izby przemysłowo - handlowej udo- 
wodnić prowadzonymi przez siebie księ- 


gami hamdlowymi właściwe wykorzysta- 
nie wydanych im pozwoleń przywozu. 

II. Kontyngenty na przywóz towarów wy- 
znacza Ministerstwo Przemysłu i Handlu 
pismami do Centralnej Komisji Przywo- 
zowej. 

Kontyngenty przywozowe dzielone są na: 

1. regionalne — tj. takie, których po- 
dział następuje w Centralnej Komisji 
Przywozowej pomiędzy poszczególne 
tereny izb przemysłowo - handlowych, 
celem dokonania przydziału dla posz- 
czególnych importerów przez Regio- 
nalne Komitety Przywozowe:; 

. indywidualne — tj. takie, których po- 
dział następuje przez Centralną Komi- 
sję Przywozową pomiędzy poszczegól- 
ne firmy. 

Podział kontyngentów na regionalne 
i indywidualne ustala. Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu po zasięgnięciu 
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DO 


opinii Centralnej Komisji Przywozo- 
wej. 

IIL Pozwolenia przywozu na towary objęte 
kontyngentami regionalnymi wydawane 
są przez izby przemysłowo-handlowe te- 
rytorialnie kompetentne dia siedziby da- 
nego przedsiębiorstwa. Pozwolenia przy- 
wozu na towary objęte indywidualnymi 
kontyngentami wydawane są w zasadzie 
przez Centralną Komisję Przywozową 
z tym, że Ministerstwo Przemysłu i Han- 
dlu może, po zasięgnięciu opinii Central- 
nej Komisji Przywozowej, zlecić wyko- 
nanie tych funkcyj właściwej terytorial- 
nie izbie przemysłowo-handlowej. Na te- 
renie lzby Przemysłowo - Handlowej w 
Warszawie wszelkie pozwolenia przywo- 
zu administrowane są przez biuro Cen- 
tralnej Komisji Przywozowej. 

Najpóźniej w ciągu 30 dni od chwili 
rozdziału kontyngentu regionalnego rzby 
przemysłowo-handlowe winny zawiado- 
mić Centralną Komisję Przywozową o 
niewykupionych pozwoleniach. jak rów- 
nież o niepodzielonych przez nie kontyn- 
gentach. Powstałe z jakichkciwiek przy- 
czyn rezerwy dzieli Centralna Komisja 
Przywozowa. 

IV. Podział kontyngentów regionalnych w 
poszczególnych izbach pomiędzy impor- 
terów danego okręgu dokonywany jest 
przez Regionalne Komitety Przywozowe, 
w skład których wchodzą: dyrektor Izby 
Przemysłowo-Handlowej względnie jego 
zasiępca jako przewodniczący, dwóch 
przedstawicieli przemysłu, dwóch przed- 
stawicieli handlu, jeden przedstawiciel 
rzemiosła oraz jeden przedstawiciel rol- 
nictwa (należy przewidzieć również za- 
stępców wszystkich ezłonków Komitetu) 
Decyzja Regionalnego Komitetu Przywo- 
zowego co do poszczególnych przydzia- 
łów zapadają zwykłą większością głosów. 

wypadku równości głosów rozstrzyga 
głos przewodniczącego. 

V. W poszczególnych izbach przemysłowo- 
handlowych mogą być wydawane pozwo- 
lenia na przywóz wyłącznie w ramach 
kontyngentów przywozowych, ustalo- 
nych dla danej izby przez Centralną Ko- 
misję Przywozową. 

Awansem na poczet kontyngentów przy- 
szłych okresów oraz poza kontyngentem 
mogą być wydawane pozwolenia przy- 
wozu iedymie na podstawie wyraźnej 
decyzji Ministerstwa Przemysłu i Handlu. 

VI. Dla umożliwienia załatwienia pilnych po- 
dań o przywóz drobnych ilości towarów 
o charakterze przesyłek prywatnych 
badź dla potrzeb produkcji upoważnia się 
dyrektora każdej izby przemysłowo-han- 
dlowej, a na terenie Izby Przemysłowo- 
Handlowej w Warszawie dyrektora Cen- 
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tralnej Komisji Przywozowej do wyda- 
wania pozwoleń przywozu łącznej war- 
tości do zł 5,000, w okresie dwumiesięcz- 
nym na ogólnych warunkach przywozu. 

VII. Wydawanie pozwoleń przywozu w od- 
niesieniu do kontyngentów regionalnych, 
względnie indywidualnych, o ile Mini- 
sterstwo Przemysłu i Handlu to postano- 
wi, powierza się dyrektorom izb przemy- 
słowo-handlowych. Wydawanie pozwo- 
leń przywozu w odniesieniu do kontyn- 
gentów indywidualnych powierza się dy- 
rektorowi Centralnej Komisji Przywozo- 
wej. 

Wydawanie pozwoleń przywozu na wszy- 
stkie artykuły firmom okr. Izby Przem.- 
Handlowej w Warszawie porucza się dy- 
rektorowi Centralnej Komisji Przywozo- 
wej. 

Dyrektorzy izb przemysłowo - hamdlo- 
wych oraz dyrektor Centralnej Komisji 
Przywozowej pełnią funkcje związane 
z wydawaniem pozwoleń przywozu pod 
osobistą odpowiedzialneścią. 

Wydawanie pozwoleń przywozu dla firm 
mających siedzibę na terytorium W. M. 
Gdańska porucza się delegatowi Minisier- 
stwa Przemysłu i Handlu przy General- 
nym Komisarzu RP. w Gdańsku. 

VIII. a. Podania o udzielenie pozwoleń na 
przywóz winny być wnoszone przez im- 
porterów za pośrednictwem samorządu 
gospodarczego według właściwej teryto- 
rialnie kompetencji. Firmy gdańskie skła- 
dają podania za pośrednictwem Izby 
Handlu Zagranicznego w Gdańsku. 

b. Izba Przemysłowo-Handlowa w War- 
szawie może zrzec się przysługującego 
jej uprawnienia z punktu a. na rzecz wol- 
nych organizacyj gospodarczych. wcho- 
dzących w skład Centralnej Komisji 
Przywozowej. 
Pierwsze posiedzenie Regionalnego Ko- 
mitetu Przywozowego przy naszej [zbie od- 
będzie się w dniu 19 stycznia. 


PODWYŻKA CEŁ NA MIĘSA IMPORTO- 
WANE DO ANGLII. 


W dniu 15 grudnia 1936 r. została wnie- 
siona do komisji parlamentarnej rezolucja na 
temat ustanowienia ceł na wołowinę, cielęcinę 
oraz przetwory. Wnosząc odnośną rezolucję 
Podsekretarz Słanu w Ministerstwie Skarbu 
zaznaczył. że od cła na razie wyłączone są ję- 
zyki surowe i puszkowane oraz cielęcina 
w galarecie. ponieważ w myśl umowy polsko- 
angielskiej, puszkowane ozory i cielęcina 
w galarecie opłacają związane cło w wysokoś- 
ci 10%: równocześnie zapowiedział, że ta 
ostatnia sprawa, w odniesieniu do cła na 
wzmiankowane artykuły, przyjdzie pod roz- 
wagę w roku przyszłym lecz w międzyczasie 


proponowane w rezolucji wyższe cła nie bę- 
dą się odnosiły do importu polskiego. 


Po niezmiernie ożywionych debatach 
przedłożenie rządowe zostało przyjęte bez 
zmiany. Ponieważ stwarza ono anormalny 
stan rzeczy, wprowadzając niekorzystną dv- 
skriminację w stosunku do wszystkich innych 
dostawców z wyjątkiem Polski, oraz biorąc 
pod uwagę wyraźną zapowiedź przedstawicie- 
la rządu, należy sądzić, że przy najbliższej 
sposobności kwestia podwyżki cła na cielęci- 
nę polską puszkowaną z 10% na 20% od 
wartości zostanie przez stronę angielską pod- 
niesiona. 


Radca Handl. przy ambasadzie w Londynie. 


NALEŻYTE WYSYŁANIE DOKUMENTÓW 
IMPORTOWYCH DO ARGENTYNY. 


Eksporterzy polscy, wysyłający swe to- 
wary do Argentyny, winni przestrzegać, by 
dokumenty importowe, wymagane zgodnie 
z obowiązującymi przepisami, nadchodziły 
jednocześnie z przesyłką towarową. Odbior- 
cy argentyńscy skarżą się na to, że w wielu 
wypadkach dokumenty nadchodzą ze zwłoką 
kilkodniową, przez co opóźnia się odprawa 
celna towarów, a tym samym odbiór towaru 
przez importera. Fakty te pociągają za sobą 
stratę dla firm argentyskich, a jednocześnie 
eksporter polski otrzymuje należności za swój 
towar również z opóźnieniem. 

Niedomagania te winni eksporterzy pol- 
scy usunąć we własnym interesie, załatwiając 
należycie formalności, związane z ekspedycją 
dokumentów. Przede wszystkim należy pa- 
miętać o tym, że przesyłanie dokumentów 
pocztą zwykłą z reguły opóźnia odprawę cel- 
ną, gdyż dokumenty wysłane przez spedytora 
w ten sposób nadchodzą z opóźnieniem conaj- 
mniej kilkudniowym. Należałoby więc sko- 
rzystać z poczty lotniczej. Ponieważ jednak 
wysyłka pocztą lotniczą podraża kalkulację 
dostawy, poleca się również inny sposób do- 
ręczania dokumentów, mianowicie przez jed- 
noczesne wysyłanie go z daną partią na tym 
samym statku, na którym idzie towar. 

Jak jednak zaznacza Linia Żeglugowa 
Gdynia - Ameryka, ten sposób wysyłki doku- 
mentów zależy wyłącznie od dyspozycji eks- 
portera względnie spedytora, przy czym do- 
kumenty muszą być nie tylko doręczone inten- 
dentowi statku, ale ponadto muszą być dok- 
ładnie i należycie adresowane oraz ofranko- 
wane według taryfy pocztowej. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 
W OKRESIE OD 17 GRUDNIA i9% R. 


DO 7 STYCZNIA 1977 R. 


BELGIA. Ze względu na dający się odezuć brak 
węgla, kontyngenty importowe mają być znacznie roz- 
szerzone, dla węgla przemysłowego o 145%, dla węgla 


do użytku domowego o 28% przy jednoczesnej obniż- 
ee opłat importowych. 

Celem zneutralizowania konkurencji japońskiej, 
rząd belgijski nosi się z zamiarem skontyngentowania 
tkanin bawełnianych. 


ESTONIA. W Dzienniku Urzędowym „Riigi Te- 
ataja“ z 8 12 26 r. ogłoszono zmiany stawek celnych 
na przywóz: win owocowych, gronowych i musują- 
cych, dalej wyrobów z kauczuku i gumy, niektórych 
wyrobów z żelaza i stali, pewnych fabrykatów z jed- 
wabiu i sztucznego jedwabiu, wreszcie kapeluszy i cza- 
pek ze skóry i gumy. 

Z dniem 1 I 57 r. wchodzi w życie nowa ustawa 
celna estońska. 

Wchodząca w życie z dniem 1 I 57 r. nowa usta- 
wa celna zawiera w ogólności te same przepisy, co du- 
tychczas; wprowadzono jedynie pewne ułatwienia 
w formalnościach celnych. | tak zbędnym jest obc- 
nie przedstawianie dokumentów i faktur na towary, 
przywożone nie w celach handlowych. Natomiast ob- 
ostrzono przepisy celne co do towarów handlowych. 
Towary importowane muszą być odtąd podawane 
w jednostkach, według których są clone i przy każdym 
towarze musi być podawana w przybliżeniu waga net- 
to, przy czym odchylenia w górę lub w dół mogą wy- 
nosić najwyżej 5 procent. W przeciwnym razie po- 
bierać się będzie dodatek od cła w wysokości 5%. Po- 
nieważ w wielu wypadkach jest rzeczą trudną określić 
dokładnie wagę netto, przeto wiele towarów będzie 
podlegało wspomnianemu 5-procentowemu dodatkowi. 

Podróżnym do Estonii wolno zabierać przedmioty 
bez opłaty celnej, o ile opłaty celne od tych przed- 
miotów nie przekraczają 10 koron (dla rodzin 20 ko- 
ron). Dotychczas granica ta wynosiła 5 korony 5 kr. 
dla rodzin). Wreszcie uwolniono zagraniczne przesył- 
ki pocztowe od cła dodatkowego. 

W Dzienniku Urzędowym „Riigi Teataja“ z 15 XI 
56 roku ukazały się zarządzenia celne, dotyczące uła- 
twionej odprawy celnej maszyn i aparatów. towarów 
przeznaczonych na wystawy, oraz próbek towar)- 
wych, przywożonych przez komiwojażerów. 


GRECJA. W dodatkowo wprowadzonej pozycji 
63b tar. c. dotyczącej blachy żelaznej i żelaza obrę- 
czowego, oksydowanego. polerowanego lub matowe- 
go, nałożono cło maksym. w wysok. 5 drachm metal,. 
cło minim. — 2 drachm metal. od 100 kg. 


HOLANDIA. Import drobiu żywego lub bitego 
dopuszczony jest, począwszy od 16 grudnia 1936, tyl- 
ko za zezwoleniem Ministerstwa Rolnictwa. 

Zniesiono od 1 I 37 r. kontyngenty przywozowe 
na masło. 

Z dniem t grudnia przedłużony został okres 
skontyngentowania wwozu następujących artykułów 


Okres Ustawowy Okres 

bazowy przydział _ skontya- 

wagi brut.  gentow. 

Odzież męska 1929/30/31 20% 11236-- 
T1257 

Odzież damska 1929/50/31 20% 1 1256— 
1 1232 

Nici bawełn. do szycia 1930/51 40% 1 1236— 
(12:55 
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Czapki i berety 1931/52 35% IN256= 
SEZ 
Wanny emal. z żel. lanego 1932/35 40% 1 1256— 
11257 
Wanny emal. z żel. kutego 1934/35 100% 1 1236— 
25 
Zbiorniki do wody w kloze- 
tach z żel. kutego i łan. 1932/35 20% 11236— 
14557 
Piece żelazne i części oraz 
ognioodporne kamienne 1933 25% 1 1236-—- 
1 1237 
Kafle i tafle ceramiczne; 
ogrzewacze i kominki o- 
raz ich części z cerami- 
ki lub żelaza, jak rów- 
nież kamienie ogniood- 
porne 1935 25% 11256— 
237 
Kotły do gotowania paszy 
dla bydła 1954/55 25% (MO5G 
11250 


Z dniem 1 stycznia 1937 r. przedłużony został na 
rok okres kontyngentowania wwozu następujących 
artykułów do Holandii: 

Okres bazowy Ustaw. przydział 
połaż żrący 1932, 1935, 1954 100% wagi brutto 
tłuszcze zwierzęce, 

topione 1929, 1930, 1931 25% wagi brutto 

W porównaniu z poprzednim okresem warunki 

kontyngentowania pozostają bez zmian. 


Kontyngentowanie masła zostało z dniem 31 gru- 
dnia 1936 r. zniesione. 


Podczas ostatniej debaty w I. Izbie Stanów Gene- 
ralnych rozwinęła się dłuższa dyskusja nad projektem 
rządowym w sprawie przedłużenia okresu kontyngen- 
towania następujących towarów: wyroby nożownicze, 
benzol, ryby morskie, węgorze, saletra chilijska, na- 
wozy sztuczne, woda amoniakalna, mydło toaletowe, 
tłuszcze zwierzęce, przędza lniana, rury bez szwu. 
siatki metalowe, rowery i ich części, wyroby kokoso- 
we, szkło wodne, ceramika ścienna, cement, chleb i cia- 
sto. Szereg posłów wypowiadał się za zniesieniem 
kontyngentowania tych towarów, dowodząc, że kwe- 
stia różnicy ceny między towarem zagranicznym 
a krajowym obecnie — na skutek dewaluacji gulde- 
na — przestała istnieć. Inni natomiast utrzymywali. 
że kontyngentowanie nie przestało być niezbędnym 
środkiem ostrożnej polityki gospodarczej, stanowiąc 
skuteczne narzędzie negocjacyjne; regime kontyngen- 
towy w Holandii obejmuje 30% przywozu globalnego. 
odsetek ten jest stosunkowo niewielki w porównaniu 
do innych krajów. Dotychczasowa polityka rządu ho- 
lenderskiego zdaje się potwierdzać ten ostatni pogląd. 


JAPONIA. Z dniem i XII 36 r. weszły w życie 
nowe przepisy o kontroli dewiz. Płatności między Ja- 
ponią a krajami zagranicznymi zostały 'podporząć- 
kowane przepisom o wekslach i czekach. Zarządzenie 
ustala, że pozwoleniom na przekazywanie nie podle- 
gają kwoty, które w okresie rocznym nie przekracza- 
ją 1000 yenów. Natomiast podlegają pozwoleniom 
przekazy na wyrównanie sprowadzonych papierów 
wartościowych, przekazy na wyrównanie należności 
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powstałych przed wejściem w życie japońskich prze- 
pisów dewizowych, przekazy ponad 10.000 yenów dla 
podróżującyh oraz wszelkie przekazy powyżej 1.000 
yenów. Banki zagraniczne działające w Japonii mu- 
szą posiadać specjalne uprawnienia rządu. 


MANDŻU-KUO. Z końcem listopada 1936 r. we- 
szła w życie ustawa o terenach wolnocłowych w Mau- 
dźurii. Składy wolnocłowe otwarto w 9-ciu miastach, 
przy czym za zezwoleniem ministra skarbu wolno bę- 
dzie w miejscach tych otwierać wolnocłowe fabryki 
dla dalszej przeróbki towarów, sprowadzonych z za- 
granicy. 


NIEMCY. Ogłoszono z ważnością od 24 XII 36 r. 
zniżki celne na żyto, pszenicę, jęczmień i owies, o ile 
towary te zostaną sprowadzone przez Urząd Monopa- 
lowy Zbóż (Reichssielle für Getreide, Futtermittel u. 
sonstige landwirtschaftliche Erzeugnisse). Poza tym 
Minister Skarbu Rzeszy może w niektórych wypadkach 
przyznać cła wyjątkowe na produkty przemysłu mły- 
narskiego i olejarskiego (oleje jadalne). 


WIELKA BRYTANIA. Zarządzeniem ministra rol- 
nietwa obniżona została opłata na rzecz Komisji Psze- 
nicznej. począwszy od 1 XI 56 na 4/8 sh ewt. względ- 
nie na 1 sh od worka, ważącego 280 angielskich funtów. 

Ustanowiono z ważnością od 16 XII 56 r. następu- 
jące cła przywozowe na mięso wołowe i cielęce: a) wo- 
łowina i cielęcina w opakowaniu niehermetycznym 
(wyjąwszy odpadki i mięso bez kości) chłodzone: % d 
od lb, inne: % d od 1b; 

b) wołowina i cielęcina bez kości oraz spożywal- 
ne odpadki w naczyniach niechermetycznych (z wyjąt- 
kiem mleczka cielęcego i ozorów) — 25% od wartości; 


c) wołowina i cielęcina, zakonserwowana w her- 
metycznych naczyniach (z wyjątkiem mleczka cielęce- 
go. ozorów i galaret z cielęciny) — 10% ad val; 


d) ekstrakty i esencje częściowo lub w zupełności 
z wołowiny lub cielęciny — 10% od wart. 

Powyższe cła pobierane będą prócz dotychcza- 
sowych. Mięso pod e) i d) podlegało już ogólnemu 
clu w wys. 10% od wartości; obecnie łączne elo wynosi 
20% ad val. 

Kiełbasy i pasztety nie podlegają powyższym dv- 
datkom. Cło od nich wynosiło i wynosi nadal 50% 
od wartości. 


Zmieniono z dniem 25 XII 56 r. stawki celne na 
noże różnego rodzaju. 


WŁOCHY. Dekretem Szefa Rządu z 20. 12. 56 r. 
obniżona została stawka celna na masło (poz. 29a) z li- 
rów 500,— do lirów 200.— za kwintal. Obniżka ta 
obowiązuje do 51 marca 1957 r. 

Równocześnie do dn. 50. 4. 1957 r. import melasy 
z trzciny cukrowej przeznaczony dla produkcji pasz 
melasowych korzystający ze zwolnienia od cła, do- 
puszczony zostaje bez żadnych ograniczeń ilościo- 
wych. Od 1 maja 1937 import ten zostaje ograniczony 
do 40.000 kwintali. 

Podobnie bez żadnych ograniczeń ilościowych 
dopuszczony zostaje do 30 kwietnia 1937 r. import bez- 
cłowy mąki kukurydzianej i maniokowej, skażonej, 
jako pożywki dla bydła. 


Począwszy od 1 I 57 r. poddano systemowi licen- 
cyjnemu następujące towary, podlegające dotąd sy- 
stemowi boletowemu: szkła optyczne, sitowie i wikli- 
ny, korale, macica perłowa, cassia, sok aloesowy, tka- 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Firma agenturowa w Nowym Yorku. obeznana 
z amerykańskim rynkiem i pozostająca w stosunkach 
handlowych. z wielu firmami w Stanach Zjednoczo- 
nych, ofiaruje swe usługi firmom polskim, zaintereso- 
wanym w eksporcie do Stanów Zjednoczonych A. P. 
Informacje w referacie statystycznym naszej Izby. 

Firma w Bordeaux pragnie nawiązać kontakt 
z eksporterami wyr. ludowych, cukierniczych i kon- 
serw mięsnych w puszkach. E/27605/95/K1. 

Firma w Królewcu nawiąże kontakt z producen- 
tami artykułów budowlanych. E/51819/4C/Kl. 

Firma agenturowa na Hawannie nawiąże kon- 
takt z eksporterami produktów żywnościowych, ar- 
tykułów włókienniczych i fantazyjn. E/52744/22/K1. 

Firma agenturowa w San Salvadorze interesuje 
się importem skór wyprawionych. P/51945|58 

Firma holenderska interesuje się importem de- 
seczek do suszenia cegieł. — P/51940/40/C. 

Firma cypryjska interesuje się importem dykty 
i fornierów. P/532751/4E/C. 

Firma cypryjska życzy sobie nawiązać kontakt 
handlowy z firmami tutejszymi odnośnie dostawy 
desek i lat jodłowych. P/32751/4E/C. 

W Indiach Bryt. są możliwości 
i drutu. P/531726/5B/Ro. 

Firma holenderska poszukuje dostawców małych 
motorków elektr. o sile ca 1/4 konia parowego. — 
P/52179/45/Ro0. 


Firma amerykańska interesuje się importem na- 
czyń emaliowanych. P/28371/44/Ro. 


zbytu gwoździ 


Firma angielska interesuje się importem gwoździ 
tapicerskich i pluskiewek. P/52736/44/Ro. 
interesuje się importem 


Firma niemiecka 
Japonii) pługów wieloskibowych. P/55065/44/Ro. 


(dla 


Uwaga! Firmy polskie, do których zwróci się 
firma „Blustons* Grand Union Canal Warf. 421 Har- 
row Road London, W. 10, zechcą uprzednio zwrócić 
się do P. I. E. E/52821/18/K1. 


niny gumowane, oraz wprowadzono licencje przywo- 
zowe na laki anilinowe i inne barwniki oraz farby 
drukarskie. 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu na- 
leży powołać się na odnośny numer. Firmy, które 
nie pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie 
z Instytutem, winny nadesłać jednocześnie swe re- 
ferencje. 

PA/6 — Wiedeński fachowiec w sprawach handlo- 
wych, doskonale obeznany z rynkiem au- 
striackim, pragnie objąć przedstawicielstwo 
poważnej firmy polskiej, zainteresowanej 
w eksporcie do Austrii. (Korespondencja 
może być prowadzona też w języku pol- 
skim). 

PAJ7 — Firma wiedeńska pragnie objąć przedstawi- 
cielstwo polskiej fabryki przędzy wigonio- 
wej na Austrię i Jugosławię. 

PA/8 — Polak zamieszkały od szeregu lat w Wied- 
niu. doskonale obeznany z rynkiem au- 
striackim i sprawami  kupieckimi pragnie 
objąć przedstawicielstwo firmy polskiej na 
Wiedeń względnie Austrię. (Pracował w 
branży żywnościowej, konfekcyjnej itp.) 

PA/9 — Firma austriacka dobrze wprowadzona w 
branży wyrobów szklanych, porcelanowych, 
sprzętów domowych i kuchennych pragnie 
objąć zastępstwo polskiej fabryki powyż- 
szych artykułów na Austrię. 

PA/10 — Austriacka firma branży rolniczej, dosko- 
nale wprowadzona u odbiorców pragnie ob- 
jąć zastępstwo polskiej firmy branży rolni- 
czo - leśnej względnie rolniczo - ogrodowej 
na Austrię. 

PAH1 — Kupiec wiedeński posiadający od szeregu 
lat reprezentacje firm zagranicznych pra- 
gnie objąć przedstawicielstwo polskiej fa- 
bryki (branży bawełnianej wzgl. pokrew- 


nej) zainteresowanej w eksporcie do Au- 
strii. 
Bliższych informacyj udziela Polsko - Austriac- 
ka Izba Handlowa — Warszawa, Kredytowa 8. 


SPRAWY KOMUNIKACYJNE 


O DOKŁADNE OZNACZENIE ADRESU 
PRZY WYSYŁKACH DO CHORZOWA. 


Przy wysyłaniu towarów względnie przy 
zamawianiu towarów należy zwracać szcze- 
gólną uwagę na ścisłe podawanie w dokumen- 


tach nazwy stacji „Chorzów Miasto“, gdyż 
niedokładne wyszczególnienie tej nazwy np. 
sama nazwa Chorzów lub Chorzów I, II lub 
III powoduje wysłanie przesyłki do niewła- 
ściwej stacji tj. do Chorzowa, co w konsek- 
wencji powoduje opóźnienie dostawy i pow- 
stanie dodatkowych kosztów. 
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


POŁOWY RYB MORSKICH W ROKU 1936. 
Rok 1936 wydźwignął nasze rybołówstwo 
tak przybrzeżne jak i dalekomorskie, na no- 
wy, znacznie wyższy od poprzedniego pozio- 
mu szczebel. Oto odnośne dane, według sta- 
tystyki Morskiego Urzędu Rybackiego: 


Połoroy całkomite: 


1935 1936 
ilość 17.130.150 kg 23.335.930) kg 
wartość 3.474.913 zł 3.993.129 zł 

w tym: 


Przybrzeżne połowy: 
ilość 12.563.580 kg 
wartość 2.120.240 zi 


17.813.420 kg 
2.508.723 zł 


Dalsze połowy bałtyckie: 
ilość 311.230 kg 


462.810 kg 
wartość 70.314 zł l 


87.416 z 


Dalekomorskie połowy (na Morzu Północnym) 
ilość 4.253.700 kg 5.059.700 kg 
wartość 1.284.359 zł 1.396.990 zł 
Samych szprotów złowiono w 1936 roku 

— 15.080.600 kg, wartości 1.150.336 zł, czyli 

znacznie więcej aniżeli całe połowy przy- 

brzeżne 1935 roku wraz z dalszymi połowami 
bałtyckimi. 


POŁOWY RYB MORSKICH W GRUDNIU. 
Grudzień 1936 roku dał ogólną ilość poło- 
wów: 2.215.580 kg, wartości 566.154 złotych, 
wobec 2.872.570 kg, wartości 325.310 złotych 
w grudniu 1935 roku. Już samo zestawienie 
tych liczb świadczy o niezwykłych przesunię- 
ciach, zaszłych co do wartości ryby: przy 
znacznie mniejszych połowach grudzień 1936 
roku dał znacznie większą wartość ogólną po- 
łowu. — Zjawisko niezwykłego wzrostu 
wartości złowionej ryby występuje jeszcze 
jaskrawiej, gdy porównamy ze sobą ilości 
i wartości połowów przybrzeżnych. Dały one: 
grudzień 1935 grudzień 1936 
ilość 2.613.470 kg 1.667.030 kg 
wartość 258.191 zł 455.844 zł 
W grupie bałtyckich połowów dalszych 
w tym miesiącu wzrost wartości nie jest tak 
wyraźny: 
grudzień 1935 grudzień 1936 
ilość 23.900 kg 3.250 kg 
wartość 6.075 zł 1.350 zł 
a w grupie połowów Północnego Morza, poło- 
wów dalekomorskich śledziowych zauważyć 
się daje nawet spadek wartości, przy mocnym 
wzroście ilości złowionej ryby, czyli tendencja 
wręcz przeciwna: 
grudzień 1935 
235.200 kg 
61.044 zł 


grudzień 1936 
544.800 kg 
108.960 zł 


ilość 
wartość 
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W głównej, największej więc grupie poło- 
wów zaszła główna zmiana. Samo zmniejsze- 
nie ilości złowionych tanich szprotów zwięk- 
szyło przeciętną wartość złowionej ryby. Ale 
co najważniejsza, przy zmniejszonej o przeszło 
milion kg ilości złowionych szprotów, wobec 
dobrze już rozwiniętego, dzięki pracy wędzarń, 
zapotrzebowania na szprot wędzony, cena na 
szprot poszła w górę i utrzymała się na wyso- 

im poziomie. Odbiło się to dodatnie na ry- 
bakach i ujemnie na produkcji konserw szpro- 
towych na eksport, gdyż surowiec okazał się 
za drogi i eksportu nie można było rozpocząć. 
Poza tym złowiono znacznie większe ilości cen- 
nych ryb — łososi i węgorzy, aniżeli w odpo- 
wiednim miesiącu poprzedniego roku. 


Oto ilości poszczególnych gatunków zło- 
wionych ryb: (w nawiasie liczby dla grudnia 
1935 r.) łososie 5.250 kg (1.600), mielnice 380 kg 
(0), troć 220 kg (970), stornia 24.400 kg (8.580), 
śledzie 110.400 kg (125.740), szproty 1.390.900 
kg (2.421.900), węgorze 1.550 kg (0), wątłusze 
130.790 kg (51.020), szczupaki 860 kg (910), oko- 
nie 20 kg (0). płotki 0 (1.050), sieja 0 (220) 
certy 0 (1.460 kg). 


Poszczególne okręgi złowiły: 
611.890 kg wart. 175.745 z! 


» 


Hel 


Gdynia 487.240 kg  .. 102.690 zł 
Jastarnia 440.110 kg „, 111.880 zł 
i Wielka Wieś 
Chłapowo/Karwia 128.460 kg ,, 43,519 zł 
Puck 
i wioski Zatoki 39.330 kg .„ 22.209 zł 


Uderzającym jest wzrost połowów śledzi 
na Morzu Północnym. Towarzystwo „Mewa“ 
przez cały rok ubiegły przeprowadzało obfite 
połowy z bazą jesienną w Scheweningen; zna- 
mienne jest, że bez zwiększenia flotylli osią- 
gnięto znaczny wzrost połowów. 

AW IZ: Począwszy od następnego numeru 
będziemy stale podawać notowania cen na śle- 
dzie solone i inne ryby w porcie rybackim 
w Gdyni. 


PRODUKCJA SZPROTÓW W OLEJU 
W CIĄGU KAMPANII 1935/36 R. 


20 fabryk konserw rybnych, położonych 
w województwach warszawskim, łódzkim, 
wileńskim. pomorskim, poznańskim, wołyń- 
skim, śląskim w czasie kampanii r. 1935/36 — 
5.296.596 pusz. 1/2 (4.393.537)*) 
420.410 pusz. 1/4 (5.133.808) 
6.930.737 pusz. 1/5 


Na powyższą produkcję zużyto: 
Ryby wędzonej 2700 ton (1.835) 
oleju soyowego i innych 722 ton ( 589) 


blachy białej 1.000 ton ( 800) 
Ogólna wartość prod. ca. zł 5.000.000 (4 milj.) 
Eksport wynosił ca. zł 600.000 (100.000) 


W produkcji tej wzięły udział następują- 
ce zakłady, znajdujące się w Gdyni: Anglo- 
Scott, Kolos, Nordia Hawe i Przemysłowe Za- 


kłady Rybne. 


*) Liczby w nawiasie oznaczają dane za r. 1934155. 


WYDAWNICTWA 


BROSZURKA PT. INSTRUKCJA W SRA- 
WIE NADZORU NAD CENAMI. 


W związku z przeprowadzanymi ostatnio 
pracami odnośnie zagadnienia regulowania 
cen w drodze zarządzeń administracyjnych, 
„Gazeta Administracji i Policji Państwowej“ 
wydała broszurkę p. t. „Instrukcja w sprawie 
nadzoru nad cenami'. Broszurka ta, na 24 
stronicach druku, zawierać będzie pełny tekst 
okólnika Ministra Spraw Wewnętrznych nr 89 
z dnia 5 grudnia 1936 r., który się w tych 
dniach ukazał i który zawiera skodyfikowane 


SZPROTY W „OL.*. 

Ministerstwo Opieki Społecznej wyraziło 
zgodę na przedłużenie terminu (1 grudnia 
1956 r.) sprzedaży konserw szprotowych z na- 
pisem na puszkach KIER w ol” zamiast 
„Sszprotyć do dnia 1 października 1957 r. przy 
jednoczesnym wprowadzeniu obowiązku ce- 
chowania puszek z konserwami wyproduko- 
wanymi w sezonie 1936/37 datą produkcji dia 
ułatwienia kontroli co do przestrzegania wy- 
znaczonego terminu. 


przepisy wykonawcze, dotyczące administra- 
cyjnego regulowania cen. 

Z uwagi na wielokrotnie stwierdzoną, 
zwłaszcza zaś w ostatnich tygodniach w związ- 
ku z t. zw. „akcją cennikową”, potrzebą po- 
siadania przez zainteresowane koła gospo- 
darcze tego rodzaju źródeł informacyjnych, 
Izba nasza zapewniła sobie możność uzyska- 
nia pewnej ilości egzemplarzy tej broszury 
dla dalszego rozprzedania firmom zaintereso- 
wanym. 

Cena broszurki wynosi w sprzedaży de- 
talicznej — groszy 25. 


KUPUJCIE 


z 


WYROBY 


KRAJOWE 


DOM HANDLOWY POMMER i THOMSEN Sp.z 0.0. 


Gdynia, Port Rybacki 


Import śledzi solonych 


Telefon nr 30-35 


i towarów kolonialnych 


Adr. telegr. Thomsen Gdynia 


Fatyka Konserw Rybnych i Jarzynowych - Fish and Vegetable Canning Fatimy 


Telegr. adr. „Nordiahawe” 


Nordia Hawe GDYNIA Port Rybacki 


Tel. nr 28-04 


The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast 


300 Workers Employed. 
(U, Z 


Oil” to „A. Palestine Far East, 


Export of all kind of canned fish, 


Export speciality „S prats in 
a 


Austria, South Africa, South Americ 


Export of all kind of smoked fish 


A 
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HERMANN MATHIESEN & Co 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚLEDZI 


właśc.: H. Mathiesen i $. Rynecki 
S E „ dreS telegraficzny: "FI E R M A Tl c o" 
Telefon: 2824 Biuro 
10- = DZA AM Rynecki 
30-7 Mathiesen 
Konto bankowe: 
Powszechny Bank Związkowy,Gdwnia 


GDYNIA Port Rybacki 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁÓDNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
WR O CE L > 7 TO wc w "OC ZW GE) 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 
Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażałnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe skłacy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojeinności 30 tysięcy dużych beczek 


Import śledzi solonych 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 
GDYNIA PORT RYBACKI 


RY Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


PRZETARGI 


PRETARG NIEOGRANICZONY PRZEZ 
DYREKCJĘ P. K. P. POZNAŃ. 
Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 

na dostawę poniżej podanych materiałów: 

1) cegły budowlanej I i II kl., licówki, 
klinkieru,  półklinkieru. dachówki, 
drenów i gipsu palonego: 

2) kafli piecowych:; 

3) wapna niegaszonego; 

4) karbolineum, smoły gazowej drzewnej 
i węglowej; 

5) pasów skórzanych zapędowych; 

6) lepniku i papy dachowej; 

5) drutu kolczastego ocynkowanego: 

8 

9) 


— 


szczotek i pendzli; 
śrub, śrubek różnych, krążków pod 
naśrubki: 
sprężyn cięgłowych do parowozów 
i tendrów, sprężyn do zaworów bez- 
pieczeństwa kotłów parowych i 

11) nacinanie pilników. 

Otwarcie tych przetargów odbędzie się 
w dniach: 
1) 29 I 1937 r.; 2) 29 I 1937 r.; 3) 29 I 1937 r.: 
4) 5 [I 1937 r.; 5) 5 1I 1937 r.; 6) 5 II 1937 r.: 
7) 9 II 1937 r.; 8) 9 II 1937 r.; 9) 19 II 1937 r.: 


10) 23 II 1937 r.'i 11) 23 II 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 301 z dnia 29 grud- 
nia 1936 r. 


PRZETARG NA ROBOTY DROGOWE. 


Państwowy Fundusz Drogowy ogłasza na 
dzień 29 siycznia 1937r. o godz. 12 publiczny 
przetarg ofertowy pisemny na budowę trwa- 
łych nawierzchni na drogach państwowych 
na długości około 400 km. 

Terminy ukończenia robót — 30 listopada 
1937 r. względnie 30 XI 1938 r. 

Roboty mają być wykomane zasadniczo 
za gotówkę. 

Przetarg odbędzie się w gmachu Mini- 
sterstwa Komunikacji, Warszawa. Chałubiń- 
skiego 4. 


Do przetargu oprócz firm krajowych 
mogą stanąć również firmy zagraniczne, przy 
czym te ostatnie powinny odpowiadać wa- 
runkom określonym w $ 2 Ustawy z dnia 15 
II 1935 r. o dostawach i robotach na rzecz 
Skarbu Państwa, samorządu oraz instytucyj 
prawa publicznego (Dz. U. R. P. nr 19, poz. 
Ra 

Warunki przetargu i ślepe kosztorysy 
można otrzymać w Departamencie VH Dróg 
Kołowych Ministerstwa Komunikacji w go- 
dzinach urzędowych, za okazaniem pokwito- 
wania na wpłatę do P. K. O. na rachunek nr 
30400 Centralnej Księgowości Ministerstwa 
Skarbu dla Państwowego Funduszu Drogo- 
wego kwoty 30 zł od kompletu warunków 
i kosztorysów. W Departamencie VII Dróg 
Kołowych M. K. można otrzymać bliższe obja- 
śnienia. 

Oferty należy składać w Ministerstwie 
Komunikacji w dnie powszednie w godzinach 
urzędowych do dnia 29 stycznia 1937 r. do 
godz. 12 przed południem w zapieczętowanych 
nieprzejrzystych kopertach bez znaku iirmy. 
z napisem: 

„Oferta do przetargu w dn. 29 sty- 
cznia 1937 r. na budowę ulepszonych 
nawierzchni na drogach państwo- 
wych“. 

Oferty mogą być składane osobiście lub 
przysłane pocztą, w tym razie mają być na- 
dane w takim terminie, by były otrzymane 
w Min. Kom. przed datą przetargu. 

Państwowy Fundusz Drogowy zastrzega 
sobie prawo dowolnego wyboru oferenta na 
każdą robotę lub na jej część oraz nieprzy- 
jęcie żadnej oferty. 

Umowy będą zawarte w Imieniu Pań- 
stwowego Fuduszu Drogowego przez Mini- 
stra Komunikacji w Warszawie. 

Celem zabezpieczenia oferty należy zło- 
żyć do iednej m kas skarbowych wadium 
w wysokości 1% kosztów robót przez firmę 
oferowanych i dołączyć kwit o złożeniu wa- 
dium do oferty: oferty bez złożenia wadium 
nie będą uwzględnione. 


| Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Teletony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL-”. 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


Kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 


Ogłaszajcie się 


w „Biuletynie“ 
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Gdyński Rynek Owocow 


- Kolonialny 


WAŻNIEJSZE ZMIANY W WARUNKACH 
IMPORTU TOWARÓW KOLONIAL- 
NYCH I OWOCÓW POŁUDNIOWYCH 
W ROKU 1956. 


Rok 1936 był rokiem o szeregu niespo- 
dzianek dla kupców, zajmujących się mpor- 
tem towarów kolonialnych i owoców połu- 
dniowych. Już na samym początku roku było 
do przewidzenia, że troska o utrzymanie ak 
tywnego bilansu handlowego zwrócić musi 
baczniejszą uwagę czynników miarodajnych 
na import niektórych towarów i pociągnie za 
sobą wprowadzenie pewnych zmian w na- 
szym imporcie. Jakkolwiek poszczególni im- 
porterzy liczyli się z pewnymi zmianami wa- 
runków importowych, to jednak nie przy- 
puszczali. że zmiany, na które się zanosiie be- 
dą tak dalekoidące, że normalną pracę i kal- 
kulację importową już poprzednio naruszoną 
utrudnią jeszcze więcej. 


Pierwszą niespodzianką dla importerów 
owoców południowych było cofnięcie normal- 
nego, już i tak szczupłego, kontyngentu przy- 
wozowego na śliwki suszone z U. S. A. oraz 
dopuszczenie do importu pomarańcz hiszpań- 
skich luzem. O ile cofnięcie normalnego kon- 
tyngentu przywozowego na Śliwki suszone nie 
zapowiadało się być groźnym, to zezwolenie 
na import pomarańcz luzem wprowadziło 
pewne rozgoryczenie wśród importerów, spro- 
wadzających pomarańcze w skrzynkach. Nie 
dlatego może, że wydano pozwolenie na przy- 
wóz towaru w celach eksperymentalnych, 
ale dlatego, że pozwolenie to wydane było na 
innych warunkach importowych i bez uprze- 
dzenia o tym importerów, sprowadzających 
pomarańcze w skrzynkach. Podczas, gdy 
ostatni otrzymywali pozwolenia na przywóz 
pomarańcz pod warunkiem odmrożenia w Hi- 
szpanii naszych należności z eksportu jaj (na- 
leżność za sprowadzić się mający towar w wy- 
sokości 77% jego wartości musieli z góry wpła- 
cać w odpowiednich instytucjach w Pol- 
sce), to pozwolenie na przywóz pomarańcz 
luzem było wydane bez jakiejkolwiek 
klauzuli i deklaracji. Miało to ten sku- 
tek, że koszt własny towaru skrzynkowego 
loco Gdynia był znacznie wyższy od towaru 
przywiezionego luzem. Poza tym wobec bra- 
ku doświadczeń w imporcie pomarańcz luzem 
i szybszego psucia się towaru zainteresowa- 
ni starali się uplasować go jak najrychlej na 
rynku, co w konsekwencji wskutek nadmiaru 
towaru na rynku pociągnęło za sobą znaczną 
zniżkę ceny na wszystkie gatunki pomarańcz 
hiszpańskich i naraziło importerów na duże 
straty. 
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Drugą niespodzianką było wydanie z 
końcem lutego ub. r. nowej instrukcji w spra- 
wie obrotów handlowych z krajami poza- 
europejskimi. lnstrukcja ta dotyczyła w 
pierwszym rzędzie krajów, z którymi Polska 
posiada ujemny bilans handlowy. Przywóz 
towarów z odnośnych krajów uzależniony zo- 
stał od dokonania eksportu polskich artyku- 
łów na te rynki bądź też instrukcją przewi- 
dziane (kompensata), przyczym na poszcze- 
gólne transakcje wymagana była zgoda Zwią- 
zku Izb P. H. oraz ustalenie stosunku wartoś- 
ci przywozu do wywozu (zawsze na korzyść 
eksportu o ile chodzi o przywóz towarów wy- 
sokowartościowych — kolonialnych.) Instru- 
kcją tą objęte zostały nastepujące towary 
spożywcze: herbaia, kawa, pieprz, ziele an- 
gielskie, cynamon, jądra pestek morelowych. 
śliwki suszone, banany, pomarańcze i grape- 
fruity, rodzynki, kompoty, kawior. miąższ 
oraz kompoty ananasowe w puszkach, płatki 
owsiane, gruszki suszone, ziarna kakaowe itp. 

Ustalono, że podstawą transakcji kom- 
pensacyjnej powinien być w pierwszym rzę- 
dzie wywóz towarów nowych, na dany rynek 
jeszcze nie eksportowanych, względnie wy- 
wożonych w niewielkich ilościach, przyczym 
eksport winien poprzedzać import. Zaczęła 
się więc gonitwa importerów za wyszukiwa- 
niem artykułów eksportowych względnie sa- 
mych eksporterów i wzajemne przelicytowy- 
wanie się przy płaceniu premij (opłat) ekspor- 
towych. aby tylko uzyskać możność importu 
niezbędnych artykułów. Ponieważ nie zawsze 
można było dopasować eksport na rynki, 
z których importowała wzgl. importuje Pol- 
ska powyższe towary, importerzy zmuszeni 
byli i są nadal bardzo często dokonywać zakn- 
py na nowych rynkach i zrywać długoletnie 
stosunki handlowe ze starymi dostawcami. 


Wobec wyczerpania się zapasów cytryn 
włoskich, sprowadzonych względnie zakon- 
traktowanych przed wejściem w życie anty- 
włoskich zarządzeń gospodarczych, importe- 
rzy polscy musieli przestawić się na import 
cytryn z innych krajów. 


Pod koniec pierwszego kwartału cofnię- 
te zostały autonomiczne kontyngenty przy- 
wozowe na kawę brazylijską i korzenie, a w 
drugim kwartale na herbatę i ziarno kakao- 
we. — 


W kwietniu 1936 r. weszła w życie nowa 
umowa kontyngentowa na towary z Ho- 
landii i Indii Holenderskich, oraz polsko-tu- 
recki układ kontyngentowy i umowa clearin- 
gowa. Na mocy ostatniego układu uruchomio- 
ne zostały kontyngenty na przywóz z Turcji 
w clearingu następujących towarów spożyw- 


czych: owoce świeże, rodzynki, figi, orzechy, 
oliwa, wino itp. 

Z dniem 27 kwietnia 1936 roku wprowa- 
dzoną zostala reglamentacja dewizowa. — 
W konsekwencji tejże wydane zostało zarzą- 
dzenie wprowadzające reglamentację przy- 
wozu na wszystkie towary zagraniczne. Lo 13 
maja zakazami przywozu objęte było około 
70 proc. ogólnego naszego przywozu towarów 
z zagraniey. Wywołało to pewne perturbacje 
w obrotach handlu zagranicznego w ogóle, a 
w imporcie owoców południowych i towarów 
kolonialnych w szczególności. Import owoców 
południowych i towarów kolonialnych był 
wprawdzie już przed wydaniem powyższych 
zarządzeń uzależniony od zezwolenia przy- 
wozu, to jednak dodatkowe wymogi odnośnie 
uzyskania dewiz na pokrycie należności za 
importowane towary wniosło do handlu im- 
portowego nowe trudności i bardzo znacznie 
skomplikowało pracę firmom importowym. 

W dniu 8 lipca ub. r. wygasła umowa han- 
dlowa polsko - francuska, wypowiedziana 
przez Polskę, W związku z tym nastąpiła 
zwyżka cła na niektóre towary kolonialno- 
spożywcze, ryż surowy itd. Zawarte na 6 mie- 
sięcy prowizorium handlowe nie przyznało 
ceł konwencyjnych ma wszystkie towary, 
które korzystały z niższych stawek celnych 
przed 8 lipca ub. r. 

W związku z cofnięciem antywłoskich 
zarządzeń gospodarczych, zawarty został we 
wrześniu pomiędzy Polską a Włochami układ 
kontyngentowy kompensacyjno - clearingowy. 
Pierwsze nowe transporty cytryn włoskich 
nadeszły do Gdyni w początkach sierpnia. 


Z dniem 1 września wprowadzony został 
przepis komisji dewizowej, że wnioski o przy- 
dział dewiz na towary importowane winny 
opiewać na nazwisko importera, wymienione- 
50 w pozwoleniu przywozu (identyczność 
nazwisk wnioskodawcy). Od zasady tej do- 
puszczone zostało odstępstwo tylko wtedy, 
o ile w pozwoleniu przywozu zostało przez 
CKP. zaznaczone, że towar został sprowadzo- 
ny za pośrednictwem firm i osób trzecich i że 
te firmy wzgl. osoby mają dokonać przekaz 
za importowany towar. Zarządzenie to po- 
większyło trudności importowe szczególnie 
d'a firm osiadłych w porcie gdyńskim. Prze- 
pis ten nie obowiązuje importerów gdańskich. 

W pierwszej połowie września nadeszły 
do Gdyni dwa transporty pomarańcz z Kolenij 
Portugalskich. Następne partie tych poma- 
rancz w większych ilościach, nadeszły w trze- 
ciej dekadzie września. 

Ponieważ pozwolenia przywozu wydane 
zostały przez Ministerstwo Przemysłu i Han- 
dlu bez opłat kompensacyjnych i bez uprze- 
dzenia o tym importerów pomarańcz kalifor- 
nijskich, naraziło to tych ostatnich na znacz- 
ne straty. Straty te wynikły z tego. że przy- 


wóz pomarańcz z USA. obciążony był opłata- 
mi kompensacyjnymi w wysokości 10 zł od 
skrzynki i wskutek tego koszty własne tych 
ostatnich cif Gdynia byty znacznie wyższe o 

kosztów pomarańcz z Kolonij Portugalskich. 
W sprzedaży ceny pomarańcz kalifornijskich 
musiały być dostosowane do cen pomarańcz 
z Kolonij Poriugalskich. A 

W związku z wojną domową Hiszpanii, 
import pomarańcz z tego kraju w sezonie 
1936/37 został znacznie utrudniony i skompli- 
kowany. | 

W grudniu wydane zostało zarządzenie, 
iż import pomarańcz z Palestyny w kompen- 
sacie towarowej za komplety skrzynkowe, 
może się odbywać do końca stycznia 1937 r. 
%9 tym terminie będzie się mógł odbywać 
jedynie w drodze clearingu. 

Obroty firm importowych w towarach 
gwiazdkowych. były w ostatnim sezonie 
mniejsze o 40 — 50 proc. zależnie od arty- 
kułów, niż w latach poprzednich. i 

Ceny niektórych towarów kolonialnych 
utrzymane były w ciągu całego roku na bar- 
dzo wysokim poziomie. Dotyczy to szczegól- 
nie kawy brazylijskiej, herbaty, masia ka- 
kaowego i ziarna kakaowego. Kawa zwyżko- 
wała na rynkach zagranicznych pod koniee 
roku o 2 do 4 sh. na 50 kg. Cena zakupu ziar- 
na kakaowego wynosił w maju około 25 sh. 
za 50 kg a w grudniu od 51 do 58 sh. cif Gdy- 
nia zależnie od gatunku. 


KRONIKA 


REGIONALNY KOMITET PRZYWOZOWY 
DLA PODZIAŁU KONTYNGENTÓW 
PRZYWOZOWYCH 
W związku ze zmianą techniki podziału 

kontyngentów przywozowych oraz wydawa- 

nia pozwoleń przywozu zarządzeniem Mini- 
sterstwa P. H. z dnia 23 XII ub. r. powołane 
zostały do życia przy izbach przemysłowo - 
handlowych Regionalne Komitety Przywozo- 
we dla podziału kontyngentów przywozowych 
pomiędzy poszczególne firmy, w danym okrę- 
gu izbowym. W skład Regionalnego Komite- 
tu Przywozowego wchodzi: dyrektor lzby 
wzgl. jego zastępca, 2 przedstawicieli handlu 
wzgl. ich zastępca. 2 przedstawicieli przemy- 
słu wzgl. ich zastępcy, 1 przedstawiciel rol- 
nietwa i 1 przedstawiciel] rzemiosła wzgl. ich 
zastępca. 

Pierwsze posiedzenie Regionalnego Ko- 
miłetu Przywozowego przy Izbie gdyńskiej, 
odbędzie się w dniu 19 stycznia br. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW 
Dnia 6 stycznia br. zawinął do Gdyni 
sls „Bardaland” i wyładował około 21.000 
skrzyń pomarańcz i grapefruitów palestyń- 
skich. Tym samym statkiem nadeszło dla 
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Gdańska 1.000 skrzyń pomarańcz palestyń- 
skich i 60 worków orzechów ziemnych. 

Sis „Ligura” przybył do Gdyni, dnia 7 
stycznia br. i przywiózł: ca 4.400 skrzyń cy- 
tryn i ca 5.000 kg migdałów włoskich. Wy- 
ładował on również 5.300 skrzyń pomarańcz 
hiszpańskich z Walencji. 

Dnia 13 stycznia br. nadeszły do Gdyni 
nowe partie owoców suszonych: 4.000 kg 
orzechów tureckich, 8.400 kg sułtanek grec- 
kich, 35.000 kg fig i koryntek z Calamaty, 
16.000 kg rodzynek i sułtanek z Pireusu, oraz 
11.000 kg sułtanek z Izmiru. 

Tym samym statkiem dla Gdańska na- 
deszło 8.800 kg fig i koryniek greckich. 


NOWY TRANSPORT ZIARN KAKAOWYCII 

Dnia 28 grudnia ub. r. ms Kronpriazes- 
san Margareta przywiózł z Brazylii dwa tran- 
sporty ziarna kakaowego, razem 415 worków, 
wagi około 25000 kg. 


NOWY TRANSPORT KAWY 


Statek Pułaski, który zawinął do Gdym 
dnia 11 stycznia br., przywiózł z Brazylii na- 
stępujące ilości kawy dla importerów pol- 
skich 1455 worków kawy Victoria, wag. 
87500 kg; 462 worków kawy Santos, wag 
27720 kg; dla importerów gdańskich 2221 wor- 
ków kawy Victoria, wag. 133260 kg; 297 wor- 
ków kawy Santos, wag. 17820 kg. Razem 4435 
worków, ogólnej wagi 266.100 kg. 


DOWÓZ HERBATY 


Dnia 7 stycznia sjs „Lech“ przywiózł 
z Londynu 10.700 kg herbaty z Kolonii i Indii 
Brytyjskich. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH (13 I 37) 


Importerzy towarów kolonialnych notu- 
ją pewne zwiększenie zapotrzebowania ze 
strony kupców krajowych na towary kolo- 
nialne. Dowodziłoby to o lekkiej poprawie 
sytuacji w tej branży. Czy jednak poprawa 
sytuacji będzie stałą trudno przewidzieć. 


Kawa surowa: 


Kaw niebieskich jest dostateczna ilość. 
Zapotrzebowanie jest mniejsze od dowozów, 
wobec czego importerzy czynią starania, aby 
przed nowymi transportami mogli się pozbyć 
starych zapasów. Kaw brazylijskich niedo- 
stateczna ilość. Część transportu ze sjs „„Koś- 
ciuszko”, który wyładował 1% grudnia ub. r. 
załega jeszcze w gdyńskich składach celnych 
z powodu niezałatwienia formalności, zwią- 
zanych z pozwoleniami przywozu i kompen- 
satą. Ceny poszczególnych gatunków kaw 
kształtują się następująco: „Victoria 7 zł 
4,30 -— 4,35 za 1 kg, „Capitania“ zł 4,50 — 4,60 
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za kg, „Santos“ zł 4,90 — 5,10 za kg, Marago= 
gype zł 5,90 — 6,00 za kg, kawy niebieskie 
inne od zł 5,20 — 5,70 za kg zależnie od ga- 
tunku. 


Herbata: 


JDowozy dostateczne. Można nawet po- 
wiedzieć, że są one większe od zapotrzebowa- 
nia. Tendencja słabsza niż w poprzednim 
okresie. Ceny kształtują się następująco: — 
Ceylon zł 14,50 — 16,— za kg, Sumatra zł 14,— 
— 14.60 za kg, herbaty inne z Indii Brytyj- 
skich, Malai itp — 14,00 — 14.50 za kg. 


Korzenie: 


Tendencja nieco mocniejsza szczególnie 
na pieprz czarny, którego cena waha się 
w granicach 5,00 — 5,10 zł za kg. Ziele angiel- 
skie poszukiwane — cena 7.40—7.50 zł za kg. 
Na cynamon tendencja słabsza — cena nieco 
spadła — waha się w granicach 6,25 — 6,35 zł 
za kg. 


Ziarno i masło kakaowe: 


Ceny zakupu bardzo wysokie; zbyt szcze- 
gólnie na masło kakaowe nieco słabszy niż 
w poprzednim okresie. Koszt własny zakupu 
ziarna „Accra“ wynosi 52—54 sh. za 50 kg cif 
Gdynia. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM 


W czasie od 25 grudnia ub. r. do 15 sty- 
cznia b. r. przedsiębiorstwa aukcyjne wysta- 
wily poważne ilości pomarańcz hiszpańskich, 
włoskich i palestyńskich, jak również manda- 
rynek. 

Powodem wystawienia takich ilości po 
świętach, były spóźnione transporty tych 
owoców, których nie zdołano przed świętami 
przesłać w głąb kraju. Wpłynęło to na spadek 
cen i wstrzymało kupców od nabywania wię- 
kszych ilości, gdyż liczyli się z dalszą zniżką. 
Cena pomarańcz hiszpańskich wahała się 
w tym okresie od 0,98 — 1,10 zł za 1 kg netto. 
Za mandarynki hiszpańskie płacą kupcy 9,— 
do 10,— zł. Cena pomarańcz palestyńskich 
także wydatnie spadła — za kg netto płacono 
przeciętnie 1,10 zł. Ceny cytryn włoskich 
utrzymują się na przedświątecznym poziomie. 
Natomiast na rynku włoskim cena wzrasta 
z dniem każdym, jak ostatnio notują, docho- 
dzi już nawet do 70 lirów za skrzynię fob. 

Szczegółowy przebieg aukcji przedstawia 
się następująco: 


Aukcje Owocowe Sp. z o. 0. 

urządziły przetarg dnia 28 grudnia ub. r., wy- 
stawiając 1.890 skrzyń a 44 kg i 1.000 skrzyń 
a 30 kg pomarańcz hiszpańskich — 1143 zbi- 
tek mandarynek hiszpańskich a 35 kg, 1.050 


skrzyń cytryn włoskich a 35 kg, oraz 50 be- 
czek jabiek kanadyjskich a 58 kg. Z powyż- 
szych ilości sprzedano: 1.178 skrzyń a 44 kg 
pomarańcz hiszpańskich w cenie zł 1,06 — 
1,11 za 1 kg netto, 850 skrzyń a 30 kg poma- 
rańcz hiszpańskich po zł 1,25 — 1,27 za 1 kg. 
Następnie sprzedano 250 zbitek mandarynek 
hiszpańskich, 1.050 skrzyń. cytryn włoskich 
i 50 beczek jabłek kanadyjskich. Cena uzy- 
skana za mandarynki — 95 gr do 98 gr za 1 kg, 
za cytryny włoskie 29 — 31,— zł za skrzynkę, 
za jablka 54,80 za beczkę (1 kg 60 gr). Udział 
w przetargu wzięło 44 kupców, z czego 21 do- 
konało transakcyj. 

Na aukcji dnia 30 grudnia ub. r. wysta- 
wiono 1.582 skrzyń a 44 kg pomarańcz wło- 
skich i 860 skrzyń a 30 kg pomarańcz hisz- 
pańskich, 893 zbitek mandarynek hiszpań- 
skich, oraz 25 skrzyń pomarańcz portugal- 
skich. 

Pomarańcz hiszpańskich sprzedano 1.247 
skrzyń a 30 kg. Za pierwsze płacono 1,— —- 
1.10, za drugie 1,25 zł za i kg netto. Manda- 
rynki sprzedano wszystkie po 52,— zł za zbit- 
kę. Za pomarańcze portugalskie uzyskano 
1.25 zł za 1 kg. Na aukcji było 35 kupców. 

Dnia 7 stycznia br. wystawiono do prze- 
targu 2.472 skrzynie a 44 kg i 700 skrzyń a 30 
kg pomarańcz hiszpańskich, oraz 70 skrzyń 
pomarańcz włoskich i 1.520 klatek mandary- 
nek hiszpańskich.Z tego sprzedano 100 klatek 
mandarynek po 7,— zł, 575 skrzyń a 30 kg 
pomarańcz hiszpańskich po cenie 1,15 do 1,17 
zł za 1 kg netto. Pozostałą ilość towaru wyco- 
fano z braku nabywców. Przetarg odbył się 
Przy udziale 31 kupców. 


Gdyńskie Targi Owocowe S. A. 
urządziły przetarg dnia 28 grudnia ub. r.. na 
którym wystawiły 839 skrzyń pomarańcz hi- 
szpańskich, które w całości sprzedano po 1.04 
do 1,10 zł za 1 kg. Dalszą partię 129 skrzyń 
pomarańcz palestyńskich wycofano, z braku 
rełlektantów. Z wystawionych 800 worków 
śliwek suszonych jugosłowiańskich sprzedano 
150 po 77 gr za kg loco Warszawa. 
następnego przetargu, który wyznaczo- 
no na dzień 29 grudnia ub. r. wycofano wszy- 
st le wystawione towary t. j. pomarańcze hi- 
szpańskie w ilości ca 1.400 skrzyń i śliwki su- 
szone w ilości 150 worków. 

Dnia 4 stycznia br. wysławiono 1.350 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, z których 
376 skrzyń sprzedano, uzyskując 1,02 — 1,05 
zł za 1 kg. Jako dalszą partię wystawiono 805 
klatek mandarynek hiszpańskich. Mandaryn- 
ki Wszystkie sprzedano po 11i,— — 11.50 za 
klatkę. W dalszym ciągu sprzedano wystawio- 
ne 150 worków śliwek suszonych jugosłowiań- 
skich po 79 gr loco Białystok. Nastepne wy- 
stawione partie. jak pomarańcze włoskie w 
ilości 400 skrzyń, mandarynki włoskie — 600 
klatek ; 300 beczek jabłek kanadyjskich — 


wycofano z powodu braku nabywców lub 
zbyt niskich otert. i 

Dnia 5 stycznia br. wystawiono na aukcji 
ca 1.785 klatek mandarynek hiszpańskich 


i sprzedano wszystko po 9,50 — 10,— zł za 
klaikę. Pomarańcz hiszpańskich sprzedano 
420 skrzyń po 1,— — 1,02 zł z wystawionych 


1.000 skrzyń. Pomarańcze i mandarynki wło- 
skie nie znalazły nabywców, wobec czego to- 
war wycofano w całości. Również jabłka ka- 
nadyjskie nie znalazły kupców. 

Przetarg z dn. 7 stycznia br.: Z 1.550 kla- 
tek mandarynek kupcy nabyli 1.200, placąc 
po 9.75 — 9,80 za klatkę. Mandarynki wło- 
skie sprzedano wszystkie w ilości 910 klatek, 
jako towar nieclony po 7,— zł. Pormarańcz 
hiszpańskich wystawiono 1.400 skrzyń i sprze- 
dano 130 w cenie 98 gr do 1.— za I kg netto. 

Na ostatnim przetargu w dn. 11 stycznia 
br. oddano na aukcję 1.300 skrzyń pomarańcz 
i 350 klatek mandarynek hiszpańskich, na- 
siępnie 403 skrzyń pomarańcz palestyńskich 
i 300 beczek jabłek kanadyjskich. Pomarańcz 
hiszpańskich sprzedano 140 skrzyń po 89 i 90 
gr za 1 kg. Mandarynki wycofano. Kupcy na- 
byli 150 skrzyń pomarańcz palestyńskich. 
płacąc 1.10 zł za 1 kg. Jabłka wycofano. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. 


dnia 51 grudnia ub. r. wystawiły do przetar- 
gu 520 skrzyń grapefruitów palestyńskich. — 
Towar sprzedany został w całości, w partiach 
20 i 30 skrzyń, po cenie 28,50 do 30— zł za 
skrzynię. Udział w przetargu wzięło 12 kup- 
ców. 

Na aukcji dnia 5 stycznia br. wystawiono 
do przetargu 1.616 skrzyń pomarańcz pale- 
styńskich oclonych i 140 skrzyń nieoclonych. 
Z powyższych ilości wycofano z braku nabyw- 
ców i zbyt niskich ofert 1.461 skrzyń towaru 
oclonego i pozostałe 140 skrzyń nieoclonych. 

Za sprzedany towar uzyskano 1.05 do 1,10 
zł za 1 kg netto. 

Dnia 8 stycznia br. urządzono aukcje wy- 
stawiając 1.440 skrzyń pomarańcz mpalestyń- 
skich, oclonych, z czego wycofano 450 skrzyń 
i 140 skrzyń nieoelonych. Ceny podzielono na 
dwie grupy. Za towar drobneso sortymentu 
płacono 1,10 zł za 1 kg netto. Za inne sorty- 
menty 1,03 do 1.04 za 1 kg. 

Na aukcji dnia 12 stycznia br. sprzedano 
całą partię wystawionych pomarańcz pale- 
styńskich po cenie 99 gr za gorsze gatunki 
i 1,05 do 1,10 zł za 1 kg netto lepszego gatunku. 


W SPRAWIE OCHRONY SŁÓW „RóżA 
CESARSKA* NA OPAKOWANIU 
HERBATY. 

W załączniku Nr 3 do Palestyńskiej Ga- 
zety Urzędowej z dnia 19 listopada 1936 r. 
Nr 647 ogłoszone zostało podanie niejakiego 
Szlomy Gilkisza z Tel-Aviv, ul. Jehuda Ha- 
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levi 10, o ochronę słów „Róża Cesarska“ przy 
opakowaniu herbaty z napisem w języku pol- 
skim: 

„Wielki Medal Złoty Rzym 1914 r. Ró 
Cesarska Herbata l-wa Kiacnta. kırma zało- 
Żona w r. 1897 w Odessie“. 

Ewentualne uzasadnione sprzeciwy wnie- 
sione być mogą na ręce „Regisier of Trade 
Marks, Haifa" w ciągu 6 miesięcy od daty 
ogłoszenia. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


Włochy. 

Na tamtejszym rynka w dalszym ciągu 
zwyżkują ceny cytryn przy bardzo mocnej 
tendencji. Bezpośrednio po świętach Bożego 
Narodzenia nastąpiło pewne uspokojenie nie 
na długi jednak okres czasu. ponieważ 
w ostatnich dniach znów wzrosło zaintereso- 
wanie i popyt. 

W tym czasie, kiedy tendencja na cytry- 
ny osłabła, wzrosło zainteresowanie na po- 
marańcze i mandarynki. Ostatnie notowania 
wykazują nieznaczną zwyżkę cen. Ponieważ 
jak już donosiliśmy, zbiory cytryn są o po- 
łowę mniejsze od zbiorów w r. 1935, spodzie- 
wana jest dalsza zwyżka cen. 


U. S. A. 

Według ostatnich notowań z dnia 1 grud- 
nia ub. r. Ministerstwa Gospodarki Krajowej 
w Stanach Zjednoczonych, zbiory jabłek wy- 
nosiły 108.000.000 buszli, z czego 47.800.000 
przypada na jabłka w skrzyniach. Z obliczeń 
tych wvnika, że są one większe od podanych 
przez Ministerstwo w dniu 1 listopada ub. r. 

Również większe są zbiory pomarańcz, 
niż przewidywano. W Kalifornii oszacowane 


zostały na 15.184.000 skrzyń. — W Walencji 
22.ouU.U0U przy czym w r. 1935 wyniosiy — 
18.900.000. Floryda dostarczyła w r. 1935 — 
£8.0UU.UUU skrzyn, a w r. 3990 — 24.000.000. 


Wszystkie zbiory pomarańcz z tak zwa- 
nych zimowych oblicza się na 90.000 wago- 
now. W r. 1935 wynosiły 79.000 wagonow. 
W ostatnich pięciu latach zbiory te wynosiły 
przeciętnie 7/.500 wagonów rocznie. 


SYTUACJA NA RYNKU KAWY W COSTA 

RICA. 

Widoki na sprzedaż kawy z Costa Rici 
są niepewne, ponieważ w pierwszej części 
zbioru czekają kupujący na wyniki aukcji 
Londyńskiej. Niemcy oferowali przeważnie 
niskie ceny na zakup, lecz mało zostało ak- 
ceptowane. Kksportowano z nowego zbioru 
pomiędzy 1 i 20 listopada 3,424 worków do 
Londynu, 443 do Niemiec, tylko 51 do USA, 
Ceny Londyńskie wahają się pomiędzy 70/— 
i 1159/— za pierwszorzędne gatunki, 60:— do 
70/— za drugą klasę. Ogółem importowano 
do Anglii pomiędzy 1 stycznia i 34 sierp- 
nia 1936 roku z Costa Rici 7.890.719 ke, lub 
43.56%; z Afryki Brytyjskiej 4.239.427 kg, 
lub 23.40% ; z Indyj Brytyjskich 5.917.241, lub 
21.62%, etc. 

Costa Rica: 

Zbiór 1935/36 

1936/37 

San Salvador: 

zbiór 1935/36 


321.000 worków 
400.000 worków (około) 


700.000 worków 


1936/37 900.000 worków (około) 
Guatemala: 
zbiór 1935/36 779.213 worków 
1936/37 700.000 worków (około) 


Nicaragua: 


zbiór 1936/37 240.000 worków (około) 


REKLAM 


RZEKA i OEB IE CA 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENI 
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zawsze przynosi 


32 


pożądany skutek 


Towarzystwo Handlowo Przemysłowe 


A Lo=REJE" ER 
JURZYKOWSKI 


SPÓŁKA AKCYJNA 


GDYNIA 


TELEFON NR 32-9 CCENTRALA 


Surowce do wyrobu czekolady, to- 


wary kolonjalne, eksport wyrobów 


| polskich do krajów zamorskich. — 


A 


| KRAJOWE 


— U 


TURBINY PAROWE 


DO 200 KM i 


POMPY TURBINOWE 
0 


budowy ZAKŁADÓW MECHAN'CZNYCH 
inż. STEFAN TWARDOW:KI 
dawniej BRANDEL, WITOSZYŃSKI i Ska 
WARSZAWA 


$ 


PRZEDSTAWICIELSTWO 
NA POMORZE i GDAŃSK 


GDYNIA 


Skwer Kościu:zki 14 m. 8 telefon 34-68 


DRUKI 


wszelkiego rodzaju iak: 
kartoteki, rachunki, listo- 
wniki, koperty, oprawy 
ksiąg itp. wykonują naj- 
taniej 


Zakłady Graficzne 


Bolesława Szczuki 
WĄBRZEZNO - POM. 


ul. Mickiewicza 1. 


Dostawa terminowa 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


KONIECZNOŚść DALSZYCH INWESTYCYJ W 
PORCIE GDYŃSKIM . 
Aleksander L. $zule — HALE TARGOWE JAKO 
OŚRODEK HANDLU SPOŻYWCZEGO 
W GDYNI . 
KIt — DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ W R. 19% 
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WIADOMOŚCI Z GDYNI 
Posiedzenie sekcji przemysłowej Izby 
Posiedzenie Komisji Morskiej . . . . . . «. ... 
Posiedzenie Regionalnego Komitetu Przywo- 
zowiego przy labie. er „Oooo da 
Konferencja prasowa w lzbie 
Inwestycje w porcie gdyńskim w roku 1956 
Zamorski ruch pasażerów w porcie gdyńskim 
W rokun 1930: 7 _KIESEN. 0 „PoE 
Praca urządzeń przeładunkowych w porcie 
w grudniu 1956 r. 
Nowa linia regularna z Gdyni do Indyj Bry- 
tyjskich 
Zwiększenie częstotliwości odjazdów na liniach 
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Żeglugi Polskiej do Rotterdamu i Antwerpii 13 


Podwyższenie taryfy przewozowej morskiej 
z Gdyni do portów Wschodniej Szwecji. . 
Ciekawy statek w porcie gdyńskim 
Ruch budowlany w Gdyni w IV kwart. 193% r. 
Nowe władze Związku Towarzystw Kupieckich 
na Pomorzu . 
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WIADOMOŚCI MORSKIE 
Ruch statków w porcie Rotterdamu w 19% r. 
Wzrost ruchu statków w Hamburgu w r. 1936 
Ruch statków w Kopenhadze w r. 1936 . . 
Kopenhaga, jako port turystyczny w r. 195% 
Francuskie subwencje morskie na rok 1937 
Większe statki na linii le Havre — Gdynia 

w roku 1957 
Zebranie Międzynarodow. Komitetu Morskiego 
Zwyżka frachtów drzewnych 
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE 
Wykaz kontyngentów przywozowych 
nalnych 


regio- 
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Przepisy o fakturach konsularnych w Stanach 
Zjednoczonych A. P. 


Import wyrobów cukierniczych do Stanów Zje- 
dnoczonych A. P. 


Możliwości zbytu papieru w Anglii . . ..... 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. l. E. w okresie od 7 do 

17 stycznia 1957 r. 
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące 
z eksporterami polskimi . 


kontaktu 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 


Sytuacja na rynku śledzi solonych .. . . . 

Sposób ustalania cen na szproty świeże. , 

Notowania cen na śledzie solone importowane 
oraz z polskich połowów 


O 2 di m ZION 


WYSTAWY I TARGI 
Wystawa prób i wzorów produkcji polskiej 
w Szwecji . 


Udział Polski w Targach Kolumbijskich 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 


Kronika: 

Obciążenia przy imporcie kawy i herbaty 
Jakie przydziały na kawę i herbatę otrzy- 

mały firmy gdyńskie w r. 1936. . . . 
Nowy transport kawy . . « + » « .«.. 
Zapasy pomarańcz w Gdyni 
Ostatnie transporty owoców . . . . .. . 
Oczekiwane transporty pomarańcz. . . . 
Ceny pomarańcz palestyńskich 
Sytuacja na rynku owocowym . ... , 
Sytuacja na gdyńskim rynku towarów ko- 

lonialnych . . 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 
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Kronika zagraniczna: 


Włochy 
Egipt . 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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Konieczność dalszych inwestycyj w porcie gdyńskim 


Wzmagający się ruch towarowy w por- 
cie gdyńskim w ciągu ostatnich dwóch miesię- 
cy ubiegłego roku uwydatnił z całą dobitnoś- 
cią, że port, jako ośrodek przeładunku i eks- 
pedycji towarów w handlu zamorskim Polski 
nie może być uważany za aparat dostatecznie 
rozbudowany. Ponieważ stoimy wobec zja- 
wisk, wskazujących raczej na tendencje wzro- 
stu obrotów w polskim handlu zagranicznym 
i ponieważ handel ten już w przytłaczającej 
części kierowany jest drogą morską, przysto- 
sowanie aparatu portowego do wykonywania 
stawianych mu zadań jest zagadnieniem wagi 
pierwszorzędnej nie tylko z punktu widzenia, 
Jesli wolno użyć tego wyrazu, lokalnego patrio- 
tyzmu Gdyni, lecz i z punktu widzenia szero- 
kich interesów państwowych. 

Zjawisko przeciążenia aparatu portowego 
w Gdyni, którego byliśmy ostatnio świadka- 
mi, dowodzi z całą wyrazistością, iż mniema- 
nie o zakończeniu już głównego etapu budowy 
i przystosowania portu do technicznej obsługi 
handlu zamorskiego Polski wytrzymało próbę 
życiową tylko na niezmiernie krótki okres 
czasu. jeżeli w ciągu ostatnich lat kładło się 
wielki nacisk na konieczność pracy w kierun- 
ku uprzemysłowienia i uhandlowienia portu, 
to obecnie konieczność wysiłków w tych 
dwóch dziedzinach nie powinna w żadnym 
razie zasłaniać zagadnienia co najmniej rów- 
nej, jeśli nie większej wagi, rozbudowy tech- 
nicznej aparatu portowego. Bo istotnie, gdy 
teraz przy nikłych rozmiarach gdyńskiego 
handlu w porcie i przy jeszcze niklejszych 
rozmiarach eitu, opierającego swą dzia- 
jalność o specyficzne warunki, jakie mu daje 
port morski, aparat portowy pod względem 


techniki obsługi obrotów może zawieść z po- 
wodu braków w wyposażeniu, to jakie mogą 
być widoki na dostateczność obsługi tych nie- 
odłącznych dziedzin pełnego gospodarczego 
rozwoju każdego portu w dodatku jeszcze 
przy wzrastających wymaganiach obrotów 
handlu zagranicznego całego państwa? 


Nabrzeża, dźwigi, magazyny portowe, 
oraz odpowiednio rozbudowana sieć kolejowa 
są tymi składnikami technicznej obsługi portu, 
których harmonijna współpraca i należyte 
wzajemne dostosowanie są jedynie zdolne za- 
bezpieczyć normalne i sprawne funkcjonowa- 
nie portu. D się te składniki przedstawiają 
w porcie gdyńskim? 

A więc w pierwszym rzędzie nabrzeża. 
Poza drobnicą, przewożoną statkami linij re- 
gularnych, zaś z towarów masowych poza wę- 
glem, przeładunek którego korzysta w porcie 
gdyńskim z odrębnych urządzeń — pozostałe 
towary masowe posiadają w Gdyni dwa miej- 
sca przeładunkowe: towary sypkie w imporcie 
(ruda, fosforyty, piryty ete.) — część nabrze- 
ża Szwedzkiego, zaś wszystkie inne — nabrze- 
że Holenderskie. Tymi innymi towarami są: 
złom, żelazo, szyny kolejowe, rury, nawozy 
azotowe, saletra, sole potasowe, kostka bruko- 
wa i pak smołowy. Nawet wówczas, kiedy to- 
wary te przewożone są statkami linij regular- 
nych — przeładunek ich najczęściej odbywa 
się nie pod magazynami, a na nabrzeżu Ho- 
lenderskim. Przeładunek tych towarów, a w 
szczególności złomu, na nabrzeżach drobnico- 
wych uważać należy za anomalię; zresztą 
ostatnio, w związku ze wzrostem obrotów drob- 
nicą, przeładunek ich na nabrzeżach drobnico- 
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wych ustaje. Obserwowany ostatnio w Gdyni 
wzrost obrotów portowych przypada przede 
wszystkim właśnie na towary masowe, z wy- 
łączeniem węgla oraz towarów sypkich w im- 
porcie. W 1935 roku przeładowano ca 492.000 
ton towarów tej grupy, a w 1936 roku — ca 
644.000 ton. Stanowi to wzrost o 31%. Nabrze- 
że Holenderskie, posiadające długość 400 m, 
może obsłużyć normalnie, uwzględniając po- 
moc nabrzeży drobnicowych, ok. 500.000 ton 
towarów, czyli ilość odpowiadającą przeła- 
dunkowi 1935 r. Wzrost w 1936 roku obrotów 
do 644.000 ton spowodował poważne trudności 
przeładunkowe i pociągnął za sobą straty 
przedsiębiorstw przeładunkowych. 


Aby należycie obsłużyć wzmagające się 
obroty, trzebaby podwoić ilość nabrzeży tego 
typu co Holenderskie. To jednak nie wystar- 
czy, gdyż nabrzeże Holenderskie służy obec- 
nie nie tylko dla przeładunku towarów maso- 
wych, lecz również dla innych celów, jako je- 
dyne obok nabrzeża Francuskiego głębokie 
nabrzeże w porcie. Statki o dużym zanurze- 
niu, których do portu gdyńskiego zawija co- 
raz więcej, volens nolens muszą być stawiane 
przy nabrzeżu Holenderskim nawet dla prze- 
ładunku drobnicy lub dła bunkrowania. Z 400 
metrów nabrzeża Holenderskiego prawie sta- 
le zajęte jest na te cele 100—150 m. Dlatego 
właśnie niestarczy 400 m nowych nabrzeży 
tego typu jak Holenderskie, a potrzeba 
500——600 m. Potrzebę tę dałoby się zaspokoić 
przez całkowite wyposażenie mabrzeża Cze- 
chosłowackiego (260 m), przede wszystkim 
zaś przez przedłużenie Mola Pasażerskiego. 
W projektach przewidywano przedłużenie te- 
go mola o 300 m. Zważywszy jednak, że w por- 
cie będą coraz to bardziej potrzebne nabrzeża 
głębokie, co obecnie jest praktycznie możliwe 
do osiągnięcia jedynie w awanporcie — nale- 
żałoby nabrzeże Holenderskie przedłużyć tyle 
co się da — tym bardziej, że za rok stanie sie 
paląca potrzeba przedłużenia także nabrzeża 
Francuskiego, a to w związku z rozbudową 
Tow. „Gdynia — Ameryka“, a w szczególno- 
ści linii południowo - amerykańskiej tego to- 
warzystwa. 


Koniecznym jest również odpowiednie 
przystosowanie i wyznaczenie nabrzeża dla 
masowych towarów sypkich. Chodzi tu o 
przeładunek rud, pirytów, fosforytów etc., do 
czego Gdynia, jak wiadomo, nie jest przysto- 
sowana, w odróżnieniu od Gdańska, który po- 
siada urządzenia pierwszorzędne. Brak w Gdy- 
ni dźwigu dla rudy, był powodem kierowania 
importu tego artykułu do Gdańska. Taki stan 
rzeczy mógł jednak isinieć jedynie tak długo, 
jak długo w hutnictwie maszym i czechosło- 
wackim oraz w przemyśle superfosfatowym 
był zastój, trwający od 1930 roku. Jednak w 
1936 roku nastąpiło ożywienie. Przez Gdańsk 
i przez Gdynię łącznie w 1936 r. sprowadzono 
przeszło 800.000 ton rud, fosforytów i pi- 
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rytów. Były okresy, w których doskonałe 
urządzenia gdańskie były przeciążone pracą. 
Tym po części należy tłumaczyć, że w Gdyni. 
pomimo niedostateczności urządzeń gdyńskich, 
przeładunek rud, fosforytów ete. w 1936 roku 
wzrósł w stosunku do 1935 r. z 215.000 ton na 
282.000 ton. Tak przedstawiający się stan rze- 
czy wymaga nowych inwestycyj, przede 
wszystkim zaś budowy dźwigów dla przeła- 
dunku rud i to równie dobrze w Gdańsku, jak 
w Gdyni. Wydaje się oczywistym, że inwesty- 
cje te właśnie w Gdyni są nieodzowne, tym bar- 
dziej, że dzisiaj przymusowy stan przełado- 
wywania i umieszczania rud w Gdyni na wę- 
glowym nabrzeżu Szwedzkim szkodzi węglo- 
wi, a w dodatku tutaj właśnie znajdują się 
jedyne rezerwy dla urządzeń węglowych. Jest 
to istotny moment, gdyż można się spodziewać 
w przeciągu 1937 r. wzrostu koniunktury i w 
eksporcie węglowym. 


Wreszcie istnieje nieodzowna potrzeba 
pogłębienia nabrzeży węglowych, gdyż tonaż 
i zagłębienie statków węglowych wzrasta i nie 
będą one mogły przybijać do nabrzeży 
węglowych z tego powodu, że głębokości są 
tu dziś za małe. 

Przechodząc do zagadnienia dźwigów, 
stwierdzić również należy, że wykorzystanie 
tych nieodzownych dla przeładunku towarów 
urządzeń portowych w Gdyni jest tak inten- 
sywne, jak może w żadnym innym porcie. Z 
liczb raportów miesięcznych widać, że zdol- 
ność pracy dźwigów wykorzystana jest z re- 
guły ponad 100%. ze stałą tendencją wzrostu 
z miesiąca na miesiąc. 

W tych warunkach oczywistym się staje, 
że przy niedostatecznej długości nabrzeży, 
możność obsługi statków, zawijających do 
poriu, w więcej niż normalnym stopniu zależ- 
na jest od sprawności funkcjonowania odpo- 
wiedniej iłości dźwigów portowych. Tak in- 
tensywne wykorzystywanie dźwigów, jak to 
ma miejsce w Gdyni, nie jest do pomyślenia 
na dłuższą metę bez ryzyka ich przedwczesne- 
go zużycia, a przez to możliwości powstawa- 
nia coraz częstszych defektów w funkcjono- 
waniu. Według opinii sfer kompetentnych dla 
należytego obsłużenia istniejących i rozbudo- 
wanych wedle wyżej wyszczególnionego pla- 
nu nabrzeży, potrzebnym byłoby co najmniej 
50 dźwigów, a poza tym zainstalowanie kom- 
pleksu urządzeń dla przeładunku masowych 
towarów sypkich. 

Nader poważnie przedstawia się również 
sprawa magazynów portowych, zwłaszcza ma- 
gazynów manipulacyjnych nabrzeżnych. Sto- 
pień wykorzystania tych magazynów w Gdy- 
ni od dawna stanowił rekord swego rodzaju. 
Jest to rekord smutny, kryjący w sobie nie- 
bezpieczeństwo zahamowania tych lub innych 
óperacyj w porcie, opartych o magazynowa- 
nie towarów, a więc przekreślenie wysiłków 
stworzenia składów konsygnacyjnych, handlu 


danym towarem eté. Konkretne braki maga- 
Zynowe w Gdyni zahamowały już rozwijają- 
cy się pomyślnie handel skórami surowymi. 
Kawa, kakao, owoce nie mają dziś równie do- 
brych warunków składowania. Zatłoczenie 
magazynów powoduje nie tylko podrożenie 
wszelkich  manipulacyj, , lecz jest także 
powodem mank. uszkodzćnia towarów (np. 
wskutek nadmiernie wysokiego  sztam- 
plowania) itp. Port gdyński posiada obecnie 
ok, 90.000 m kwadr. powierzchni składowej 
w magazynach nabrzeżnych ogólnego użytku. 
ważywszy, że wszystkie te magazyny są wy- 
korzystywane mniej więcej dwa razy inten- 
sywniej, niż normalnie ma to miejsce w innych 
portach. a w dodatku biorąc pod uwagę spo- 
ziewany w roku 1937 dalszy wzrost obrotów 
drobnicowych — trzebaby ilość magazynów 
nabrzeżnych co najmniej podwoić. To nieste- 
ty nie da się osiągnąć — choćby dlatego, że nie 
mą dostatecznej ilości gotowych nabrzeży. 
edyne nabrzeże gotowe do rozbudowy — to 
nabrzeże Rumuńskie. Jeżeli zabuduje się je 
całkowicie w jednym poziomie, osiągnie się 
zaledwie ok. 30.000 m użytkowej powierzchni 
składowej. Zabudowa eA nabrzeża Ru- 
muńskiego stanowić powinna program mini- 
mum inwestycyj magazynowych na 1937 
rok. Będzie to odpowiadało t4 istotnych po- 
trzeb w tej dziedzinie. Oczywiście nabrzeże 
umuńskie musi być zabudowane jednolicie, 
przy czym ze względu na wyżej wymieniony 
brak gotowych dalszych nabrzeży do zabudo- 
wy — należy na nabrzeżu Rumuńskim budo- 
wać magazyny piętrowe, zresztą praktyczne 
także z wielu innych względów. Gdyby nie 
bylo możności budowania odrazu magazy- 
nów piętrowych, ło magazyny parterowe win- 
ny być budowane w ten sposób, żeby można 
było je potem nadbudować. 


skomplikowane za- 
odpowiednią siecią 
olejową stanowiło i stanowi obecnie więcej 
niż kiedykolwiek przedmiot poważnej troski. 
Oddawna uznane za konieczne inwestycje w 
tym zakresie nie są realizowane w należytym 
tempie. Tymczasem takie inwestycje, jak roz- 
budowa parku węglowego oraz parku złomo- 
wego, ułożenie kolejowego wachlarza segrega- 
cyjnego dla drobnicy, ułożenie torów dla my- 


Specyficzne i nader 
gadnienie obsługi portu 


cia wagonów, ułożenie torów dla bezpośred- 
niego wyciągania wagonów węglowych z na- 
brzeża Szwedzkiego, utworzenie oddzielnego 
dojazdu do portu rybackiego i inne stanowią 
warunek normalnego ruchu kolejowego w por- 
cie. Zaniedbania pod tym względem grozić 
mogą poważnymi komplikacjami z powodu 
t. zw, zakorkowania ruchu w porcie. Nie trze- 
ba chyba dodawać, że mankamenty w obsłu- 
dze kolejowej powodują poważne straty przy 
manipulacjach przeładunkowych na statki 
i ze statków, a w konsekwencji w znacznym 
stopniu decydują o atrakcyjności portu dla 
ruchu w nim statków. 

24-godzinne bez przerwy funkcjonowanie 
portu, jak to ma miejsce w Gdyni, w odróżnie- 
niu od przytłaczającej ilości innych portów. 
przyczynia się oczywiście do intensyfikacji 
ruchu w porcie, a nawet, powiedzieć należy 
jedynie umożliwia jego funkcjonowanie w 
obecnych warunkach. Niemniej liczyć się na- 
leży z tym, że podobny stan rzeczy wpływa 
na podrożenie manipulacyj przeładunkowych. 
a również obniżać może jakość wykonywanej 
w porze nocnej pracy. 

Wszysikie uwagi powyższe odnoszące się 
do inwestycyj najniezbędniejszych uzasadnia- 
ją w zupełności stanowisko, zajęte w paździer- 
niku z. r. przez Radę Portu Gdyńskiego w od- 
niesieniu d 4-letniego planu inwestycyjnego, 
oszacowanego finansowo na 67.265.000 zio- 
tych, przy czym z sumy tej miały być pokryte 
również inwestycje, dotyczące szerszego planu 
rozbudowy portu, jak budowa kanału prze- 
mysłowego i inne, Niestety, plan ten, opraco- 
wany w porozumieniu ze sferami gospodar- 
czymi, pracującymi w porcie, jak słychać nie 
ma szans realizacji z powodu bardzo znacz- 
nego zredukowania wymaganych na to fundu- 
szów. Jeśli redukcje te w pełnej mierze zosta- 
ną utrzymane, to istnieje uzasadniona obawa. 
że port gdyński, stanowiący poważny doro- 
bek gospodarczy Państwa, z powodu technicz- 
nej niemożliwości całkowitego wywiązywania 
się ze swych zadań, może zacząć już w nieda- 
lekiej przyszłości tracić to miejsce w życiu 
gospcdarczym Państwa, jakie mu zostało wy- 
znaczone, a to z powodu niedotrzymania tem- 
pa w obsłudze wzmagających się obrotów 
handlu zamorskiego Polski. 


Hale Targowe jako ośrodek handlu spożywczego 


w Gdyni 


W chwili obecnej jesteśmy świadkami 
realizacji nowego etapu w budowie urządzeń 
wielkomiejskich Gdyni. jedną z najważniej- 
szych inwestycyj, wykonywaną od września 
r. ub., są Hale Targowe w Gdyni. Mają one 
być wykończone i oddane do użytku już z po- 


czątkiem sierpnia r. b. Toteż jest obecnie na 
czasie bliższe rozpatrzenie szeregu momen- 
tów, dotyczących tej inwestycji miejskiej o 
charakterze użyteczności pubilicznej, której 
brak od dawna odczuwa rozrastająca się 
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Budujące się Hale Targowe staną u zbie- 
gu ulic Jana z Kolna, Trzeciego Maja i Moś- 
cickich, czyli w punkcie centralnym miasta, 
przylegającym do terenów portu. Poza tym 
teren Hal jest położony w bezpośrednim są- 
siedztwie z projekiowaną przez P. K. P. miej- 
ską stacją towarową. Dzięki temu też kondy- 
gnacja piwniczna jednej z hal zostanie połą- 
czona tunelem pod ul. Jana z Kolna z boczni- 
cami kolejowymi na obecnym terenie portu 
i umożliwi najkrótszą dostawę nadchodzą- 
cych towarów z wagonów kolejowych wprosi 
na teren Hal. 

Obecne stadium budowy przewiduje pow- 
stanie hali głównej dla jarzyn, owoców i na- 
biału, bezpośrednio złączonej z poprzednią — 
kali mięsnej, oraz hali rybnej, przy czym 
ogólna powierzchnia dwóch kondygnacyj, 
parterowej i piwnicznej, ma wynosić blisko 
10.500 m. kw. Ponadto w najbliższej przyszło- 
ści projektowana jest budowa domu admini- 
stracyjnego, w dalszej zaś — bloku mieszkal- 
nego oraz bloku dla sklepów i biur. 

Spośród wewnętrznych urządzeń Hal 
zasługują na wzmiankę projektowane prze- 
wiewnie dla warzyw i owoców, basen dla 
świeżych ryb, oraz — co najważniejsze — cały 
szereg komór chłodzonych o różnych stałych 
temperaturach, specjalnie dostosowanych do 
przechowywania artykułów. ulegających łat- 
wemu zepsuciu. 

Pierwsze Hale Targowe w Gdyni staną się 
w przyszłości halami centralnymi, które ze- 
środkują wyłącznie handel hurtowy artyku- 
łami spożywczymi. Natomiast w kilku dziel- 
nicach miasta mają powstać hale targowe dla 
handlu detalicznego. Jedynie do czasu ich 
wybudowania do Centralnych Hal Targowych 
będą dopuszczone przedsiębiorstwa handlu 
detalicznego. 

Jak z powyższych ogólnych informacyj 
wynika, budujące się w szybkim tempie Cen- 
tralne Hale Targowe, a w przyszłości również 
— dzielnicowe hale detaliczne, staną się waż- 
nym czynnikiem gospodarczym w rozwoju 
Gdyni. Ale nie tylko — w rozwoju samego 
miasta. Ze względu na źródła dostawy, będą 
one posiadały swoje znaczenie dla bliższego 
i dalszego zaplecza, oraz dla zaopatrywania 
statków w porcie. 

Przesłanki gospodarcze, na których zo- 
stała zbudowana koncepcja Hal Targowych. 
dadzą się ująć w następujące grupy. 

W pierwszym rzędzie z punktu widzenia 
interesów samego miasta i jego ludności Hale 
Targowe mają się przyczynić do ustalania się 
cen na gospodarczo usprawiedliwionym pozio- 
mie przez wyłączenie zbędnego pośrednictwa, 
przez potanienie kosztów przeładunku i trans- 
portu oraz przez wyzyskanie możliwości ma- 
gazynowania na terenie Hal. Przechowywanie 
potencjalnej podaży artykułów  spożyw- 
czych ma umożliwić ponadto równomierną 
obsługę zapotrzebowania miejscowego rynku 
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i ma stanowić zabezpieczenie kupiectwa przed 
stratami, jakie wynikają z nadwyżek towa- 
rów niesprzedanych. 

Zainteresowanie zaplecza, będącego do- 
stawcą artykułów spożywczych dla Gdyni, ma 
się streścić przede wszystkim w możności 
orientowania się w zapotrzebowaniu miejsco- 
wego rynku, dzięki skoncentrowaniu obro- 
tów hurtowych w Halach, które dla zaplecza 
ka się barometrem bieżącej koniunktury 
zbytu. 

Wreszcie, dla handlu shipchandlerskiego 
w dziale artykułów spożywczych, Hale mają 
umożliwić przechowywanie towarów spożyw- 
czych, mają ześrodkować źródła zakupów 
oraz zabezpieczyć właściwą i zestandaryzo- 
waną jakość. 

Wszystkie wymienione założenia, nie- 
wątpliwie w istocie swej słuszne, napotkają 
w praktyce niejedną trudność i niejednej 
prawdopodobnie ulegną korektywie w przy- 
szłej realizacji. 

W stosunku do przewidywanego połanie- 
nia artykułów z pewnością czynnikiem do- 
datnio działającym będzie korzystanie z orga- 
nizacji i urządzeń Hal, oraz wynikające z te- 
go usprawnienie i uporządkowanie handlu 
spożywczego. Jednakowoż nie da się zapo- 
znać również kosztów korzystania z Hal, 
które będą w stosunku do bardziej pierwotnej, 
jak np. obecnie na targowisku w Gdyni, for- 
my sprzedaży stanowiły czynnik, działający 
w kierunku odwrotnym. Moment ten zresztą 
będzie mógł być w pewnym stopniu neutrali- 
zowany przez politykę miasta w dziedzinie 
administracji Hal. która może być równie 
dobrze prowadzona z uwzględnieniem nor- 
malnej rentowności kupieckiej. jak też — 
przy stosowaniu zasad funkcjonowania za- 
kładów użyteczności publicznej. 

Co się tyczy roli Hal Targowych, jako 
mierników popytu rynku gdyńskiego, to 
sprawne wywiązywanie się z tego zadania 
również może napotkać na trudności. Aby 
obroty Hal i przeciętnie kształtujące się ceny 
mogły stanowić pewną wskazówkę orienta- 
cyjną dla dostawców, muszą być te dane po- 
dawane do wiadomości zainteresowanych na 
podstawie dokonywanych transakcyj, które 
jednak, zgodnie z obowiązującymi ustawami, 
stanowią tajemnicę firmową. Wydaje się, że 
dobrą formą organizacyjną dla spełniania 
tych zadań byłyby aukcje dla niektórych 
artykułów, będących przedmiotem obrotów 
Hal Targowych. Aukcje mogłyby spełnić zna- 
komicie rolę regulatorów podaży np. warzyw, 
które w pewnych okresach zwłaszcza letnich 
nadchodzą do Gdyni w nadmiarze i są sprze- 
dawane ze stratą dla producentów i kupców. 
w innych znowuż — w niedostatecznej ilości 
i powodują nadmierną zwyżkę cen. Niewąt- 
pliwie chłodnie i przewiewnie, które zresztą 
w stosunku do warzyw są przewidziane jedy- 
nie dla krótkoterminowego składowania. są 


powołane w pewnej mierze do usuwania tych 
dysproporcyj. Jednakowoż korzystanie z nich 
zawsze będzie połączone z dodatkowymi kosz- 
tami, i stan nagromadzonych zapasów, czyli 
potencjalna podaż, nie będzie znana zaintere- 
sowanym stronom i tym samym nie będzie 
mogła stanowić materiału orientacyjnego dła 
dostawców, zwłaszcza, że ci ostatni mają po- 
chodzić również z dalej położonych połaci 
zaplecza gdyńskiego. Hale Targowe. jako 
ośrodek dyspozycyjny handlu hurtowego wiel- 
kiego miasta portowego i jako miejsce styka- 
nia się producentów, hurtowników i detali- 
stów, najbardziej są predystynowane do speł- 
niania zadań aukcyjnych. 

W związku z organizacją Hal powstaje 
wątpliwość, czy przewidywane dopuszczenie 
drobnych rolników i właścicieli ogródków 
podmiejskich, t. zw. koszykarzy, do bezpoś- 
redniej sprzedaży konsumentom, nie spowo- 
duje pewnej dezorganizacji cen ze szkoda dla 
zawodowych kupców, obciążonych stałymi 
opłatami za stoiska oraz płacących regularne 
podarki, które mają za podstawę bardziej 
uchwytne obroty. Za dopuszczeniem koszy- 
karzy tymczasowo do Centralnych Hal Tar- 
gowych, a po wybudowaniu sieci hal dzielni- 
cowych — do tych ostatnich, niewątpliwie 
przemawiają względy polityki społecznej. — 
Nie należy jednak zapominać, że dopuszcze- 
nie t. zw. koszykarzy wprowadzi pewne ele- 
menty ujemne w organizacji handlu, bowiem 
koszykarze, zamieszkujący na terenie Gdyni 
lub w najbliższej okolicy, będą korzystali 
z dodatkowej renty, której będą pozbawieni, 
ze względu na koszty transportu, mieszkańcy 
odleglejszych okolic. Również mieć należy na 


uwadze. że do zadań handlu, należy przepro- 
wadzanie selekcji towaru, czego w każdym 
razie drobny producent spełnić nie jest w sta- 
nie. 

Skoncentrowanie w Halach zarówno han- 
dlu hurtowego, jak i detalicznego, który ma 
być wprawdzie prowadzony w ograniczonych 
godzinach dnia, nastręczy niedogodności. któ- 
re zostaną usunięte dopiero z chwilą urucho- 
mienia wspomnianych hal dzielnicowych. 

W odniesieniu do zaopatrywania w żyw- 
ność obiektów Hale będą mogły odegrać wiel- 
ką rolę, przyczyniając się do jego rozwoju. 
do rozmiarów, na jakie ilość zawijających 
statków i znaczenie portu od dawna zasługuje 
i usprawiedliwia. Istnienie bowiem Hal lar- 
gowych ułatwi to zaopatrywanie nie tylko 
w firmach ściśle shipchandlerskich. lecz I w 
innych, dokonywujących transakcje handlowe 
w Halach i mogących zadowolić swym towa- 
rem tak pod względem jakości jak i ceny od- 
biorcę zagranicznego. 

Pragnąc sformułować ogólny postulat 
w odniesieniu do Centralnych Hal Targowych. 
wystarczy powtórzyć tezę Kolegium Ekono- 
mistów Morskich w Gdyni, które przed nie- 
dawnym czasem ją przyjęło w wyniku zapoz- 
nania się z zagadnieniem Hal. Teza ta zawie- 
ra stwierdzenie, że Centralne Hale Targowe 
w Gdyni winny stać się ośrodkiem dyspozy- 
cyjnym dla handlu hurtowego w dziale kra- 
jowych produktów spożywczych, który będzie 
kształtował obroty. jakość i ceny z pożytkiem 
dla aprowizacji wszystkich warstw ludności 
miasta, zawijających do portu statków, pro- 
ducentów polskich oraz zainteresowanego ku- 
piectwa. Aleksander L. Szulc K.E.M. 


Działalność polskiej floty handlowej w r. 1936. 


Rok 1935 był rokiem najmniejszych prze- 
wozów polskiej floty handlowej: ale już na- 
stępnego roku przewiezione więcej i z każ- 
dym rokiem przyrost zwiększał się, co widać 
z następującej tabelki: 


Przewieziono: 

19535 . 801.340 ton metrycznych 
19534 962.567 .. R 

1935 1.196.190 

1936 1394.5375., 


Rok 1936 wyraźnie stał pod znakiem re- 
gularnych linij, których przewozy wzrosły w 
liczbach względnych i bezwzględnych znacz- 
nie więcej niż przewozy trampów. Oto po- 
równanie z 2 latami poprzednimi. 


Przewieziono na liniach regularnych na 
trampach: 

1934 208.214 1. 664.153 i. 

1935 346.035 t. 850.155 t. 

1936 478.405 t. 918.954,5 t. 


Liczby te będą jeszcze więcej przekony- 
wujace, gdy się weźmie pod uwagę, że sļs „Wi- 


sła” i sjs „Kraków“ Żeglugi Polskiej zasiliły 
swymi przewozami statystykę trampów, mi- 
mo, że statki ie były zafrachtowane do żeglu- 
gi liniowej. 

Pomiędzy poszczególne towarzystwa że- 
glugi przewozy podzieliły się w porównywa- 
nych 2 latach jak następuje: 


r. 1.955 r. 1936 

Żegluga Polska 614.228 761.454 t. 
Polsko - Brytyjskie low. 

Okrętowe 91.268 109.317 t. 
Gdynia — Ameryka, Linie 

Żeglugowe 35.127 55.005 & 
Polsko-Skandynawskie 

Tow. Transportowe 457.567  471.581,5 t. 


Wzrost ruchu w grupie liniowej Żeglugi 
Polskiej S. A. wyraził się w 441,7 procentach. 
w grupie jej trampów w 14 proc. 

dynia — Ameryka Linie żeglugowe 
5. A. jak i w poprzednim roku wykazała naj- 
większy względny wzrost przewozów. Pasa- 
żerów towarzystwo to przewiozło na liniach 
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północno- i południowo-amerykańskiej 17.339 
z- i do Gdyni, nie licząc wycieczek. 

Polskie Brytyjskie Towarzystwo Okręto- 
we wykazało również wysoki wzrost ruchu 
o 20 proc. 

Dane te są prowizoryczne. W następnym 


numerze damy omówienie pracy w 1936 roku 
poszczególnych towarzystw. 

Nadmienić jeszcze należy, że w roku 
sprawozdawczym podniesiono banderę polską 
na 2 motorowcach m/s „Batory“ i mjs „Le- 
want“. 


POSIEDZENIE 

IZBY 

W dniu 22 stycznia 1937 r. odbyło się w 
Bydgoszczy, pod przewodnictwem Wicepre- 
zesa Izby dr. K. Kasperowicza, posiedzenie 
Sekcji Przemysłowej lzby, poświecone anali- 
zie sytuacji tych gałęzi przemysłu w okręgu 
izbowym, które nie wykazują poprawy. 

Do gałęzi tych należą: przemysł drzew- 
ny (tartaczny). przemysł młynarski i prze- 


SEKCJI PRZEMYSŁOWEJ 


mysł browarniczy. Obszerne referaty o sytua- 
cji w przemyśle drzewnym wygłosił Radca 
Kubica, w przemyśle młynarskim Radca 


Rychter i w przemyśle browarnieczym p. Na- 
ganowski. 

Na położenie przemysłu drzewnego ujem- 
nie wpłynął poważny, dochodzący do 50% 
wzrost cen surowca drzewnego, wzrost ten w 
konsekwencji spowodować musi również zwy- 
żkę cen materiałów tartych. Odbije się to w 
sposób niekorzystny na sytuacji w przemyśle 
budowlanym. Poza tym zaznaczyć należy, że 
zwyżka cen materiałów drzewnych przewyż- 
szyła wzrost cen na większości rynków zagra- 
nicznych. utrudniając przemysłowi pomor- 
skiemu zbyt m. in. na głównym rynku ekspor- 
tu polskiego — w Anglii. Zbyt na rynku nie- 
mieckim. naturalnym rynku dla przemysłu 
drzewnego Pomorza, utrudniony jest niskim 


poziomem kontyngentów wywozowych do 
Niemiec. 
Główną przyczyną  niezadawalającego 


stanu przemysłu młynarskiego jest wadliwy 
układ taryf przewozowych na zboże. w wyni- 
ku którego młyny pomorskie są pozbawione 
możliwości zaopatrywania się w zboże w naj- 
bliższych okolicach. gdyż zboże to wywożone 
jest według taryf eksportowych do Gdańska, 
młyny zaś pomorskie zmuszone są sprowa- 
dzać zboże z dalszych okręgów: Polski. Wobec 
znacznych kosztów transportu zboża młyny 
pomorskie, mimo wysokiego poziomu wypo- 
sażenia technicznego, napotykają na poważne 
trudności przy eksporcie mąki na rynki za- 
graniczne. Poza tym przemysł młynarski od- 
czuwa brak kredytów obrotowych pod zabez- 
pieczenie zbożem i mąką. 


10 


Jako na środek zaradczy w tak niepo- 
myślnie kształtującej się sytuacji wskazał re- 
ferent, Radca Rychter, na konieczność dąże- 
nia do ograniczenia eksportu zboża i zastą- 
pienia go przez eksport mąki, poza tym postu- 
latem przemysłu młynarskiego jest, aby mógł 
on zaopatrzyć się w węgiel i w worki po ce- 
nach eksportowych. 


W przemyśle browarniczym sytuacja 
przedstawia się nader niepomyślnie. Główną 
przyczyną tego stanu jest stały spadek kon- 
sumpcji piwa, co ze swej sirony powoduje 
spadek produkcji i minimalne wykorzystanie 
zdolności produkcyjnej browarów. Położenie 
pogarsza się z powodu bardzo wysokiego ob- 
ciążenia produkcji świadczeniami publiczny- 
mi, które w roku ubiegłym sięgały 37,75% 
ceny sprzedażnej piwa. Poza tym przemysł 
browarniczy ponosi dotkliwe straty z powodu 
niezadawalającej wypłaca!ności odbiorców 
oraz z powodu zniszczenia opakowań. W tych 
warunkach konieczne są daleko idące środki 


zaradcze natury organizacyjnej w zakresie 
sprzedaży oraz ulgi w dziedzinie Świadczeń 
publicznych, 

Na zakończenie posiedzenia Dyrektor 


Izby dr Kulikowski zreferował projektowane 
zarządzenia o ulgach dla przemysłu, mających 
na celu podniesienie akcji inwestycyjnej w 
przemyśle. Sekcja Przemysłowa. po wysłucha- 
niu referatu, wypowiedziała się przeciw za- 
mierzeniom ograniczenia ulg w zakresie bu- 
downictwa, wychodząc z tego założenia, że 
natężenie ruchu budowlanego w Gdynii w 
innych miastach ckręgu izbowego nie jest do- 
staieczne, zwłaszcza w związku z tendencją 
ożywienia koniunktury ogólnej i zwróciła 
uwagę na fakt, że ożywienie w przemyśle bu- 
dowlanym pociąga za sobą ożywienie w ca- 
łym szeregu innych gałęzi. Poza tym Sekcja 
Przemysłowa, uważając ustawowe uregulo- 
wanie sprawy w zakresie ulg dla inwestycyj 
przemysłowych za celowe, wypowiedziała się 
za wprowadzeniem ulg ogólnych dla wszyst- 
kich gałęzi przemysłu. 


POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ IZBY. 


W dniu 21 stycznia odbyło się pod prze- 
wodnictwem Radcy J. Rummla posiedzenie 
lzbowej Komisji Morskiej. 

Pierwszym punktem obrad Komisji było 
ustalenie list kandydatów na ławników do lzb 
Morskich w Gdyni I i II instancji. 

Izby te, powołane do życia ustawą z dnia 
18 marca 1935 roku, mają za zadanie przepro- 
wadzanie dochodzeń i wydawanie orzeczeń 
w sprawach wypadków morskich, którym ule- 
gają statki handlowe. Izby Morskie I i II in- 
stancji ustanowione są przy Sądzie Okręgo- 
wym w Gdyni, przy czym w obu izbach prze- 
wodniczy sędzia, mianowany przez Ministra 
Sprawiedliwości. Ławników spośród kandy- 
datów przedstawionych przez lzbę Przemy- 
słowo - Handlową w Gdyni mianuje Minister 
Przemysłu i Handlu. Skład Sądu Izby Mor- 
skiej I instancji stanowią: przewodniczący — 
sędzia, oraz 4 ławników, zaś II instancji sę- 
dzia i 6 ławników. 

Lista kandydatów na ławników. którą 
ustaliła Komisja Morska, podzielona została 
na 3 kategorie; do pierwszej kategorii należą 
kapitanowie żeglugi wielkiej, do drugiej in- 
żynierowie i mechanicy i wreszcie do trzeciej 
znawcy handlu morskiego oraz inni rzeczo- 
znawcy. 

W dalszym ciągu obrad Komisja przyjęła 
w ostatecznej redakcji przepisy, dotyczące 
stwierdzenia wagi i ustalania ilości towarów 
przez zaprzysiężonych przez Izbę kontrole- 
rów wagi i ilości towarów. Przepisy te zostaną 
przedłożone do zatwierdzenia przez Prezy- 
dium Izby. 


Po zaopiniowaniu wniosków o koncesje 
celne oraz o zaprzysiężenie nowych rzeczo- 
znawców izbowych Komisja Morska przepro- 
wadziła dyskusję nad sprawą procedury, ja- 
ką zastosowywać należy przy likwidowaniu 
zatargów powstałych w okręgu izbowym po- 
między firmami, które zwrócą się do Izby o 
interwencję. Komisja Morska stanęła na tym 
stanowisku, że dążyć przede wszystkim nale- 
ży do załatwienia sporów w drodze bezpo- 
średniego porozumienia firm, a gdyby tego 
nie dało się osiągnąć, to w drodze sądow- 
nictwa polubownego przez wybór arbitrów z 
Taka sędziów polubownych, ustalonych przez 
zbę. 

Na zakończenie swych obrad Komisja 
Morska wyłoniła ze swego grona specjalną 
podkomisję dla sformułowania wniosków w 
związku z przewidywanym opracowaniem 
ustawy o ulgach podatkowych dla przedsię- 
biorstw osiadłych w Gdyni. 


POSIEDZENIA REGIONALNEGO KOMITE- 
TU PRZYWOZOWEGO PRZY IZBIE. 
W dniu 19 stycznia odbyło się w Izbie 
Przemysłowo - Handlowej w Gdyni pierwsze 
posiedzenie Regionalnego Komitetu Przywo- 


zowego, powołanego do życia zarządzeniem 
Ministerstwa Przemysłu i Handlu z dnia 23% 
grudnia roku zeszłego dla podziału kontyn- 
gentów przywozowych regionalnych  pomię- 
dzy poszczególne firmy okręgu Izby- | 

Przewodnictwo Komitetu, w myśl wymie- 
nionego wyżej zarządzenia Ministerstwa Prze- 
mysłu i Handlu, powierzone zostało Dyrekto- 
rowi Izby dr. J. Kulikowskiemu, zastępcą je- 
go jest Wicedyrektor M. Cieśliński. | 

Do Komitetu ponadto wchodzą dwaj 
przedstawiciele przemysłu, dwaj przedstawi- 
ciele handlu, i po jednym przedstawicielu rol- 
nictwa i rzemiosła. , 

W pierwszym posiedzeniu Komitetu 
wziął udział Radca Ministerstwa Przemysłu 
i Handlu p. Światłowski. 

Podzielone zostały kontyngenty na arty- 
kuły następujące: oliwa, śrut soja, pieprz, cy- 
namon, konserwy rybne, rodzynki, pieprz i zie- 
le angielskie, goździki, kwiat goździkowy, tka- 
niny wełniane i półwełniane, herbata, masło 
kakaowe, kalafonia, korzeń ryżowy, słoma 
ryżowa, piasawa. 

Drugie posiedzenie Komitetu odbyło się 
w dniu 26 styeznia, przy czym dokonano po- 
działu kontyngentów na tłuszcze dla przemy- 
słu, wełnę i śrutę sojową z Norwegii. 


KONFERENCJA PRASOWA W IZBIE. 

W dniu 20. bm. przedstawiciele prasy 
gdyńskiej zaproszeni zostali przez Izbę Prze- 
mysłowo - Handlową w Gdyni na kolejną kon- 
ferencję prasową. 

Głównym tematem konferencji była przed- 
stawiona przez Dyrektora Izby dr. J. Kulikow- 
skiego sprawa utworzenia, na podstawie zarzą- 
dzenia Ma RaiE Przemysłu i Handlu, re- 
gionalnych Komitetów Przywozowych przy Iz- 
bach Przemysłowo-Handlowych. 

Po wymianie zdań na ten temat przedsta- 
wiciele prasy poruszyli w formie zapytań sze- 
reg aktualnych zagadnień gospodarczych 
z dziedziny spraw portowych m. in. sprawy 
uszczuplenia kredytów inwestycyjnych dla 
portu, dalszych losów Stoczni Gdyńskiej, kon- 
cesyj celnych, a dalej sprawę tegorocznych 
Targów Gdyńskich i t. p. 

Na wszystkie zapytania udzielał odpowie- 
dzi dyrektor Izby. 

Następna konferencja prasowa na życze- 
nie przedstawicieli prasy będzie poświęcona 
omówieniu zagadnień, dotyczących połączenia 
wolnej strefy w porcie oraz skutków dla por- 
tu gdyńskiego zawartego na początku stycz- 
nia br. porozumienia pomiędzy Polską a Gdań- 
skiem w sprawie korzystania przez Polskę 
z portu gdańskiego. 

INWESTYCJE W PORCIE GDYŃSKIM 

W ROKU 1956. 


W przeciągu 1936 roku wykonano na te- 
renie portu gdyńskiego następujące inwe- 
stycje: 
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W zakresie budoroli morskich wybudo- 
wano 92 mb. nadwodnej konstrukcji na połud- 
niowym odcinku falochronu wschodniego. 

W dziale budowy ulic i dróg ułożono 
jezdni ulic i placów 16.700 m? i chodników be- 
tonowych 8.700 m”. 

W dziale wodociągów i kanalizacji wyko- 
nano sieci wodociągowej 1.470 mb., sieci ka- 
nalizacyjnej sanitarnej 310 mb. i sieci kana- 
lizacyjnej deszczowej 1.070 mb. 

W zakresie budownictwa naziemnego, tak 
kosztem Skarbu Państwa, jak i firm prywat- 
nych wybudowano: magazyn bawełniany 
nr 9, dom biurowy w Strefie Wolnoecłowej 
(w 70%), poczekalnię dla robotników w Stre- 
fie Wolnocłowej, garaże Urzędu Morskiego 
i mieszkania dla strażaków, warsztaty Urzędu 
Morskiego, Chłodnię śledziową przy nabrzeżu 
Angielskim, powiększenie gmachu Urzędu 
Morskiego, magazyn dla badania jaj ekspor- 
towych, poczekalnię dla robotników przy ul. 
Francuskiej, — elewator zbożowy, elektrow- 
nię parową „Gródek“ S. A, magazyn firmy 
Barcikowski, poczekalnię Żeglugi Przybrzeż- 
nej, kantorek firmy „Poler“, przetwórnię owo- 
ców „Balta“, hangar dla budowy kutrów Mor- 
skiego Instytutu Rybackiego, dobudowę biur 
American Scantic Line, dobudowę magazynu 
śledziowego Morskiego Instytutu Rybackiego, 
dobudowę biur firmy „Bergenske“, rampę 
firmy „Pantarei”, rozbudowę Olejarni i biur 
firmy „Union“, wędzarnię „Temporyb*, dom 
dla robotników „Polskarob”, halę licytacyjną 
Gdyńskich Targów Owocowych w Chłodni 
Portowej, warsztat firmy „Giesche“, maga- 
zyn i biura firmy „C. Hartwig“, odchładzalnię 
jaj przy Chłodni Portowej, rampę przy Chło- 
dni Rybnej, dom administracyjny przy ele- 
watorze, transformatornię, wędzarnię „Syre- 
na'. rozbudowę wędzarni Przem. Zakł. Rybn., 
poczekalnię dła robotników K. Sterby. rozbu- 
dowę wędzarni „„Anglo-Scott*, rozbudowę 
wędzarni „Nordia-Hawe', świetlicę Zw. Re- 
zerwistów przy ul. Węglowej, magazyn i biu- 
ra firmy Schenker i Ska, rozbudowę maga- 
zynu firmy „Emteha“, zakłady drukarskie 
B. Szczuki, pawilon (sklep) Anglo-Scott". 


Zainstalowano nowe urządzenie przeła- 
dunkoroe: Na nabrzeżu Polskim ustawiono 
2 dźwigi portalowe dla przeładunku drobnicy 
o nośności 114 tony. 

Na nabrzeżu Holenderskim ustawiono 
4 dźwigi portalowe dla przeładunku złomu o 
nośności 3—5 ton. 

Na nabrzeżu St. Zjednoczonych ustawio- 
no 4 dźwigi półportalowe dla przeładunku 
drobnicy o nośności 3 t- oraz 1 dźwig f-my 
„Progress“ o nośności 7%4 t. dla przeładunku 
węgla. 

Poza tym poriększono tabor pływający 
o następujące jednostki: Holownik „Pollux“, 
motorówka pilotowa „Pilot V“, 2 szt. szkut 
denno-klapowych. 
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ZAMORSKI RUCH PASAŻERÓW W POR- 
CIE GDYŃSKIM ZA ROK 1936. 


Zamorski ruch pasażerów w porcie gdyń- 
skim w roku 1936 wyniósł rekordową cyfrę 
41.322 osób, z czego przyjechało 15.862 osób, 
a wyjechało 25.640 osób. 

Ruch pasażerski w roku ubiegłym z posz- 
czególnymi krajami przedstawiał się nastę- 


pugen: c " 

PAŃSTWO Przyjechało Wyjechało Ogółem 
Anglia 981 5.563 4.544 
Argentyna 57 1.281 1.338 
Belgia 235 199 432 
Brazylia 246 BZ. 4.017 
Birma = 5) 5 
Dania 3.797 2.087 5.884 
Estonia 23 15 38 
Egipt 6 = 6 
Finlandia 211 19 230 
Francja 270 3.774 4.044 
Hiszpania 17 — 17 
Holandia 633 7 640 
Kanada 155 110 265 
Litwa 9 = 9 
Łotwa — 964 964 
Marokko -== 1 1 
Niemcy 42 10 52 
Norwegia 87 Iz 104 
Rumunia 503 = 503 
Senegal 1 — 1 
Stany Zjedn. A. P. 

(USSSA) 4,452 5.245 9.695 
Szwecja 3,238, 3.265 6.502 
Urugwaj — 1.073 1.073 
Włochy 598 — 598 
via W. M. Gdańsk 119 53 172 
ZASSRZR. 5 153 188 

Razem 15.682 25.640 41.322 


W porównaniu do 1935 r. ruch zamorski 
pasażerski wzrósł znacznie, gdyż zwiększył 
się o 16.319 osób. Wzrost ten tłumaczy sie 
większą frekwencją morskich wycieczek tu- 
rystycznych na mis „Batory“ i „Piłsudski“ 
oraz ożywieniem ruchu emigracyjnego do 
Ameryki Południowej. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH W PORCIE GDYŃSKIM 
W GRUDNIU 1936 ROKU. 


W. miesiącu grudniu 1936 r. przepracowa- 
no godzin 20.855 minut 40 z zużyciem prądu 
131.625 kWh i przeładowano 286.376 t. towa- 
rów masowych i drobnicowych. 

Procentowe wykorzystanie urządzeń 
przeładunkowych wynosi za miesiąc sprawoz- 
dawczy: w bieżącym roku 176%, w ubiegłym 
roku 153,8%, przyrost wynosi 22,2%. 


NOWA LINIA REGULARNA Z GDYNI DO 
INDYJ BRYTYJSKICH. 
Firma maklerska w Gdyni „Rothert & Ki- 
łaczycki” zgłosiła do Urzędu Morskiego w 
imieniu Towarzystwa Okrętowego D. D. G. 


„Hansa” Bremen nową linię regularną utrzy- 
mującą stałą komunikację okrętową między 
„dynią i Indiami Brytyjskimi do portów Chit- 
tagong-Rangoon. 

Na linii tej kursować będą statki w odstę- 
bach 6 tygodniowych. 


ZWIĘKSZENIE CZĘSTOTLIWOŚCI ODJAZ- 
DÓW NA LINIACH ŻEGLUGI POL- 
SKIEJ DO ROTTERDAMU I ANTWER- 
PIL. 


Na linii rotterdamskiej w grudniu, na linii 
zaś antwerpijskiej z początkiem stycznia rb. 
Zegluga Polska S. A. wprowadziła dodatkowo 
zatrachtowane siatki: sjs Viksten i sis Sollund. 
Prócz tego na linii do Antwerpii zafrachtowano 
Jeszcze jeden statek, wobec czego częstotliwość 
odjazdów na tej linii jeszcze jest większa, Do- 
tąd na obu liniach, jak wiadomo, kursowało po 
2 statki, z odjazdami raz w tygodniu, obecnie 
na linii Gdynia — Gdańsk — Antwerpia i z po- 
wrotem do Gdyni odjazdy są 3 do 5-dniowe, 
na linii Gdynia — Gdańsk — Rotterdam 
I z powrotem do Gdyni odjazdy są 3 — 7-dnio- 
we. Znaczenie zwiększenia częstotliwości od- 
jazdów i przyjazdów dla interesentów ładun- 
ku jest tym większe, że obie linie służą rów- 
nież jako dowozowe i rozdzielcze dla obu wiel- 
kich portów: Antwerpii i Rotterdamu. Zwięk- 
szyła się przez wprowadzenie większej często- 
tliwości odjazdów — ilość statków „korespon- 
dencyjnych* dla dalekich linij i odpowiednio 
zmniejszył się przeciętny czas pozostawania 
towaru tranzytowego w Antwerpii i Rotterda- 
mie. 
= Równocześnie zaznaczyć należy, że obie 
wzmocnione linie są własnymi liniami Gdyni, 
co zapewnia wielką regularność odjazdów 
iprzyjazdów. Faktycznie rozkład Żeglugi Pol- 
skiej 5. A. jest wykonywany w 100%, dając 
zupełną pewność uzyskania wynikającego 
z rozkładów połączenia przeładunkowego w 
Antwerpii i Rotterdamie, jak w kierunku wyj- 
ściowym, tak i wejściowym tych portów. 


PODWYŻSZENIE TARYFY PRZEWOZO- 
WEJ MORSKIEJ Z GDYNI-GDAŃSKA 
DO PORTÓW WSCHODNIEJ SZWECJI 
Żegluga Polska S. A. w Gdyni i Svenska 

America Liniens, utrzymujące linie regular- 

ne pomiędzy GdyniąjGdańskiem a portami 

wschodniej Szwecji zawiadomiły, że ze wzglę- 
du na zmianę taryfy przewozowej morskiej 
pomiędzy Gdynią|Gdańskiem a wspomniany- 

mi portami Szwecji, według której stawki do- 

tychczasowe podwyższone zostały o około 

10%, począwszy od dnia 26 stycznia. obowią- 

zujące dotąd stawki przewozowe tracą swoją 

ważność. 

Jednak dla umożliwienia eksporterom wy- 
wiązania się z ich zobowiązań, opartych na do- 
tychczasowych stawkach przewozowych. to- 


wary zgłoszone przed 26 stycznia do wysyłki 
przed dniem 15 lutego r. b., przyjmowane bę- 
dą jeszcze na podstawie stawek dotychczaso- 
wych. 

Począwszy od dnia 15 lutego r. b., wszel- 
kie transporty do portów Wschodniej Szwecji 
przewożone będą wyłącznie na podstawie sta- 
wek przewidzianych nową taryfą. 


CIEKAWY STATEK W PORCIE 

SKIM. 

W Gdyni rozpoczyna ładować węgiel na 
Daleki Wschód angielski statek ,, Jonić', o po- 
jemności bruito 12.352 ton. Statek ten, już 
sprzedany na rozbiórkę do Japonii, został zbu- 
dowany w r. 1902, jest statkiem pasażerskim, 
mając 274 miejsc „turystycznych. Szybkość 
— 14 węzłów. Cena uzyskana przez sprze- 
dawców za tonę brutto tego statku wyniosła 
2£1i s. 

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W IV 

KWARTALE 193 ROKU. 

Według informacji Referatu Statystyczne- 
go Komisariatu Rządu w Gdyni ruch budow- 
lany w ostatnim kwartale 1936 przedstawiał 
się następująco: 

W okresie od października do grudnia 
1936 r. Komisariat Rządu udzielił 159 zezwo- 
leń na budowę, z tego w październiku 95, w li- 
stopadzie 34 i w grudniu 32. Dla porówna- 
nia podajemy, że w kwartale III rb. udzielono 
zezwoleń 224. 

Rozpoczęto budynków w IV kwartale 
1936 r. — 92, gdy w III kwartale rozpoczęto 
107, a w IV kwartale roku 1935 — 179. 

Budynki rozpoczęte i zakończone dzielimy 
na stałe i prowizoryczne. 

Liczba budynków stałych, rozpoczętych 
w [V kwartale 1956 r. wynosi 37, gdy w III 
kwartale wynosiła 51, a w kwartale IV roku 
1935 — 92. 

Kubatura budynków stałych, rozpoczę- 
tych w IV kwartale wynosi 75 tysięcy m*, gdy 
kubatura budynków, rozpoczętych w HI kwar- 
tale wynosiła 110 tysięcy m*, a w IV kwartale 
r. ub, — 257 tysięcy m°. 

Koszt budowy wszystkich budynków sta- 
łych, rozpoczętych w IV kwartale 1936 roku, 
według kosztorysów wynosi 2.138 tysięcy zł, 
gdy koszt budynków stałych, budowę których 
rozpoczęto w III kwartale wynosi 3.139 tysię- 
cy złotych, a w IV kwartale 1935 r. — 8-405 ty- 
sięcy złotych. 

Liczba budynków prowizorycznych, roz- 
poczętych w IV kwartale 1936 wynosi 55, pod- 
czas gdy liezba budynków prowizorycznych 
rozpoczętych w III kwartale 1936 r. wynosi 56. 
a w IV kwartale roku 1935 — S7. 

Kubatura budynków  prowizorycznych, 
rozpoczętych w IV kwartale r. ub. wynosi 
14 tysięcy m*, gdy w III kwartale 1936 r. wy- 
nosiła 13 tysięcy mê. a w IV kwartale roku 1935 
17 tysięcy m’. 


GDYŃ- 
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Koszt budowy budynków prowizorycz- 
nych, rozpoczętych w IV kwartale 1936 r. wy- 
nosi 223 tysięcy złotych, wobec 108 tysięcy zło- 
tych w III kwartale 1936 r. i 216 tysięcy zło- 
tych w IV kwartale 1935 roku. 

Zakończono budynków w IV kwartale 
1936 r. ogółem 103, gdy w III kwartale zakoń- 
czono budynków 77, a w IV kwartale 1935 ro- 
ku — 236. 


Liczba budynków stałych, zakończonych 
w IV kwartale wynosi 40, gdy w III kwartale 
zakończono budynków stałych 34, a w IV 
kwartale 1935 r. — 102. l 

Kubatura budynków stałych, zakończo- 
nych w IV kwartale 1936 r. wynosi 78 tysię- 
cy m*, gdy w III kwartale 1936 r. kubatura 
budynków stałych, zakończonych wynosiła 
69 tysięcy më, a w IV kwartale roku 1935 — 
131 tysięcy m*. 

Koszt budowy budynków stałych, zakoń- 
czonych w IV kwartale roku 1936 wynosi 
2.356 tysięcy złotych, gdy w III kwartale wy- 
nosi 15 tysięcy m’, gdy kubatura budynków 
roku 1935 — 4.045 tysięcy złotych. 

Liczba budynków prowizorycznych. za- 
kończonych w IV kwartale wynosi 63, gdy 
w III kwartale 1936 roku zakończono budyn- 
ków 45, a w IV kwartale roku 1935 — 124. 


z Ul, 
B=; 


BA 


== 


RUCH STATKÓW W PORCIE ROTTER- 
DAMU W ROKU 19%6. 


Rok ubiegły zaznaczył się w porcie Rotter- 
damu znacznym ożywieniem. przy czym do 
osiągnięcia tak pomyślnych rezultatów przy- 
czyniły się wzmożone obroty portu zwłaszcza 
w drugiej połowie roku, gdy konkurencyjność 
tego portu wzrosła poważnie na skutek dewa- 
luacji guldena holenderskiego. 

Opublikowane ostatnio przez Izbę Prze- 
mysłowo-FHlandlową dokładne liczby, dotyczą- 
ce ruchu statków w porcie w roku ubiegłym 
przedstawiają się w sposób następujący: 

Zawinęło do portu w Rotterdamie oraz dro- 
bnych portów rzecznych, gospodarczo związa- 
nych z Roiterdamem 14.284 statki o łącznej po- 
jemności 25.247.489 ton rejestr. netto, w tym sa- 
mym okresie 12 miesięcy w roku 1935 zawinę- 
ło statków 12.813 o łącznej pojemn. 20.935.244 
ton rejestrowych netto. Widzimy więc, że 
w roku 1936 zawinęło o 1471 statków więcej, 
pojemność zaś wzrosła o 2.314.245 ton rejestro- 
wych netto, wzrost więc pod względem ilości 
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Kubatura budynków  prowizorycznych, 
zakończonych w IV kwartale 1936 roku wy- 
nosi 13 tysięcy më, gdy kubatura budynków 
prowizorycznych, zakończonych w III kwar- 
tale 1936 r. wynosiła 9 tysięcy m*, a w IV kw 
1935 roku 21 tysięcy m*. 

Koszt budowy według kosztorysów bu- 
dynków prowizorycznych, zakończonych w IV 
kwartale roku 1936 wynosi 185 tysięcy zło- 
tych, gdy koszt budowy budynków prowizo- 
rycznych, zakończonych w III kwartale 1936 
roku wynosiło 95 tysięcy złotych, a w IV 
kwartale 1935 roku — 266 tysięcy złotych. 


NOWE WŁADZE ZWIĄZKU TOWA- 
RZYSTW KUPIECKICH NA POMORZU. 
W czwartek, dnia 21 stycznia r. b. odbyło 
się posiedzenie Zarządu Głównego, podczas 
którego ukonstytuowało się Prezydium Związ- 
ku na rok 1937 w składzie następującym: 
Prezes: Tadeusz Marchlewski, Grudziądz 
Wiceprezesi: Alojzy Ruchniewicz, Grudziądz 
Dr Władysław Smoleń, Gdynia 
Alojzy Melerski, Toruń 


Stanisław Cylkowski, Bydgoszcz 
Sekretarz: Adam Korzeniewski, Grudziądz 
Skarbnik: Karol Piątkowski, Grudziądz. 


WIADOMOŚCI 


-MORSKIE 


statków wyniósł około 10%, pojemność zaś 
ogólna wzrosła o z górą 11%. Przeciętna po- 
jemność statku w roku 1936 wyniosła prawie 
1628 ton rej. netto, gdy w 1935 roku wynosiła 
1.425 ton rej. netto. 


WZROST RUCHU STATKÓW 

W HAMBURGU W R. 19%6. 

Ruch statków w Hamburgu w roku 193% 
względem r. 1935 wzrósł o przeszło milion ton. 
Oto liczby dla czterech ostatnich lat: 

Weszło do portu: 


liczba statków ton rej. netto 


1953 16.570 17.715.000 
1954 16.706 18.452.000 
1935 15.705 18.215.000 
1936 16.721 19.217.000 


Jest to porównanie z latami drugiej poło- 
wy kryzysu. Jednak ruch 1932 roku jeszcze 
nie jest przewyższony, najpomyślniejszy zaś 
rok 1929 ma jeszcze ruch o 2 mil. ton wyższy 
od ruchu 1932 roku. 


RUCH STATKÓW W KOPENHADZE W RO- 

KU 1936. 

W ubiegłym roku weszło do portu w Ko- 
penhadze 25.025 statków, o ogólnej pojemno- 
ści 7.848.024 ton rej. netto, co oznacza wzrost 
ruchu względem roku poprzedniego o okrągło 
6 procent. 


KOPENHAGA JAKO PORT TURYSTY- 
CZNY W ROKU 19536. 


W ubiegłym roku ruch turystyczny z dal- 
szych stron był w Kopenhadze bardzo ożywio- 
ny. Zawinęło z turystami statków obcych li- 
niowych oraz „krążowników wycieczkowych” 
71. Na statkach tych zwiedziło Kopenhagę 
26.800 turystów, w tym Anglików 12.200, Po- 
łaków 3.800, Amerykan 2.800, Niemców 2.600. 
Zaznaczyć wypada, że Niemcy prócz iego 
przybywali na mniejszych statkach (46 przy- 
jazdów), w ilości 26.000 osób. 

Największe nasilenie ruchu przypadło na 
lipiec i sierpień. Wielkie statki turystyczne 
wydały na opłaty portowe, wyładunkowe, ho- 
lowanie i na prowianty razem 372.000 koron. 

Uruchomienie nabrzeża Langelinie przy- 
czyniło się ogromnie do usprawnienia ruchu 
turystycznego w porcie, gdyż wielkie statki 
mogły być równorzędnie traktowane i ruch 
między każdym ze statków a miastem był swo- 
bodny. Posiadanie specjalnego nabrzeża dla 
ruchu turystycznego na wielkich liniowcach 
wyróżnia dziś Kopenhagę spośród innych wię- 
kszych portów. 


FRANCUSKIE SUBWENCJE MORSKIE 
NA ROK 1977. 


= Subwencje dla marynarki handlowej we 
Francji są szacowane na r. 1937 na 912 mil. 
franków. Z tego przypaść ma na „Crédit Ma- 
ritime” 29.500.000 frs., główną subwencję dla 
handlowej żeglugi 90 mil. frs., kompensatę za 
nowe ciężary socjalne 50.250.000 frs., linie 
Comp. Gen. Transatlantique 135 mil. frs., li- 
nic Brazylii i La Platy 32 mil. frs., linie Messa- 
geries Marilime na Bliski i Daleki Wschód i na 
Ocean Indyjski 265 mil. frs., linie Korsyki 14 
mil. frs., subwencja dla rybactwa dalekomor- 
skiego 14.400.000 frs. 


ZWIĘKSZONE STATKI NA LINII HAVRE- 
GDYNIA W ROKU 1977. 


W bieżącym roku Comp. Gen. Trans- 
atlantique wznawia w czerwcu letni ruch na 
linii Havre — Dover — Kopenhaga — Gdy- 
nia — Leningrad i z powrotem. Tym razem 
kursować będą większe jednostki: „Colombie“ 
(13.000 br. t. r.), „Flandie* (8.570 t.) i .„Bre- 
tagne“ (10.170 t.) 


ZEBRANIE MIĘDZYNARODOWEGO KO- 
MITETU MORSKIEGO. 


Comité Maritime International zbiera się 
w tym roku w Paryżu 18 maja i rozpatrywać 
będzie w jakiej mierze zeszłoroczne uchwały 
Komitetu zostały ratyfikowane przez poszcze- 
gólne kraje. Uchwały te, ujęte w formę Mię- 
dzynarodowych konwencyj dotyczyły spraw: 
zderzeń, ratownictwa, ograniczenia odpowie- 
dzialności armatora, hipotek i pożyczek mor- 
skich, konosamentów (Hague Rules) i wyłącz- 
ności (immunity) statków państwowych. 


Głównym przedmiotem tegorocznych o0- 
brad będą referaty na tematy nowych propo- 
nowanych konwencyj, dotyczących spraw: 


a) orzecznictwa cywilnego w sprawach 
zderzeń na morzu, 


b) orzecznictwa w tejże sprawie, 
c) aresztowania statków. 


Poza tym konferencja tegoroczna zajmie 
się zagadnieniem bezpośrednich, czyli przelo- 
towych, konosamentów (through bills of la- 
ding). Sprawa ta, o doniosłym znaczeniu prak- 
tycznym, dotąd jeszcze nie była przedmiotem 
szczegółowych obrad komitetu. 


ZWYŻKA FRACHTÓW DRZEWNYCH. 


Baltie and International Maritime Confe- 
rence rozesłała swym członkom - armatorom 
i maklerom okólnik kopenhaskiego biura kon- 
ferencjj w sprawie stosowania w praktyce 
t. zw. „Baltwhite Timber Scheme 1937“, wypra- 
cowanej przez konferencję, obejmującej staw- 
ki minimalne na drzewo z Bałtyku i Białego 
Morza, obowiązujące członków konferencji. 

Okólnik zaleca brać znaczną nadwyżkę 
ponad stawkę minimalną schematu, podając 
przykłady zawartych kontraktów o stawkach 
wyższych od stawek minimalnych. Nadwyż- 
ki im dolny kontrakt, tym bywają większe, 
np. na czerwiec podany jest przykład stawki 
o 7s 6 d. wyższej od minimalnej. Ale biuro 
konferencji stwierdza, że są to przykłady ma- 
łych zwyżek rzeczywista zwyżka na dalsze ter- 
miny wynosić ma 75 do 100% stawek sche- 
matu. 


Stosownie do „planu ograniczającego pro- 
ducentów miękkiego drzewa” ilości eksporto- 
wego drzewa dla poszczególnych krajów wy- 
wożących drzewo ustalone zostały na 1932 r. 
jak następuje: 


Finlandia 1.005.000 std.; Związek Sowiec- 
ki 950.000 std.; Szwecja 820.000 std.: Polska 
313.000 standartów. Rynek drzewny jesi bar- 
dzo ożywiony w tym roku; tak Finlandia 
sprzedała już 650.000 std.. Szwecja 350 tys. 
std. drzewa, ilości niezwykłe dla miesiąca sty- 
cznia. 
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


WYKAZ KONTYNGENTÓW PRZYWOZO- 
WYCH REGIONALNYCH. 


Powołane do życia w końcu grudnia roku 
zeszłego Komitety Regionalne Przywozowe 
otrzymują do podziału pomiędzy poszczegól- 
nych importerów t. zw. kontyngenty regio- 
nalne. 

Kontyngenty te obejmują na razie arty- 
kuły następujące: 

Z kontyngentów autonomicznych: szmaty, 
srebro, wełna prana i odpadki, kalafonia, ko- 
rzeń ryżowy, piasawa, słoma ryżowa. Z Nie- 
miec, Holandii, Szwecji. Norwegii, Danii. An- 
glii — tłuszcze zwierzęce surowe, tłuszcz kost- 
ny, tłuszcz i oleje roślinne i zwierzęce. tłusz- 
cze i oleje uwodornione. Z Finlandii — tłuszcz 
kostny, tłuszcze i oleje roślinne i zwierzęce 
oraz Czechosłowacji — tłuszcz kostny, tłuszcz 
i oleje roślinne i zwierzęce oraz uwodornione. 
Z Belgii — tłuszcz kostny i tłuszcze oraz oleje 
roślinne i zwierzęce. Z Anglii — rodzynki, ba- 
nany, herbata, korzenie, tkaniny wełniane 
i półwełniane, niedoprzęd surowy, przędza ba- 
wełniana. Z Danii — śrut sojowy. Z Francji 
— oliwa, sardynki, kalafonia. Z Grecji — ko- 
ryniki, rodzynki, figi. Z Holandii — masło 
kakaowe (handlowe). Z Indyj Holenderskich 
pieprz i cynamon. Z Portugalii — kalafonia 
i konserwy rybne. Z Czechosłowacji — przę- 
dza wełniana, czesankowa. tkaniny bawełnia- 
ne, bielizna pościelowa, stołowa, chustki do no- 
sa, guziki porcelanowe i szklane, sieczka szkla- 
na. biżuteria jabłoniecka. 

Nadto — izby przem.-handlowe prowin- 
cjonalne wydawać będą również pozwolenia 
przywozu na większość artykułów pochodze- 
nia niemieckiego, w pierwszym rzędzie tych, 
które były wolne do przywozu do końca kwie- 
tnia 1936 r. 

Możliwe jest, że listy artykułów dzielo- 
nych regionalnie zostaną rozszerzone. 


PRZEPISY O FAKTURACH 
KONSULARNYCH W STANACH 
ZJEDNOCZONYCH A. P. 


Wszyscy importerzy w Stanach Zjedno- 
czonych są zobowiązani przedkładać razem 
z dokumentami wwozowymi duplikat czyli 
kopię faktury konsularnej „consular invoice“. 
Ten duplikat faktury konsularnej, stosownie 
do instrukcji Biura Celnego (Bureau of Cu- 
stoms) winien być dołączony do oryginału 
faktury przy dokumentach wwozowych. 

Przepisy powyższe dotychczas ezęsto nie 
były uwzględniane przez importerów. Urząd 
Celny zawiadomił w listopadzie 1936 r. im- 
porterów, że począwszy od dnia 2 stycznia 
1937 r. urząd celny nie przyjmie dokumentów 
wwozowych, przy których nie będzie orygi- 
nału i duplikatu faktury konsularnej. 
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Dotychczas Urząd Celny praktykował 
przyjmowanie kaucji w wysokości dziesięciu 
dolarów od tych importerów, którzy nie 
przedstawiali duplikatu faktury konsularnej. 
Rozporządzenie, któreby zezwalało Urzędowi 
Celnemu (Collector of Customs) na kontynu- 
owanie tej procedury nie zostało jeszcze wy- 
dane, wobec czego importer w razie nieprzed- 
stawienia faktury konsularnej może się zna- 
leźć począwszy od dnia 2 stycznia 1937 roku 
w takiej sytuacji, iż nie będzie mógł w ogóle 
oclić towaru. 


IMPORT WYROBÓW  CUKIERNICZYCH 
DO STANÓW ZJEDNOCZONYCH. 


Import cukierków do Stanów Zjednoczo- 
nych — (pozycja 1650 1 U. S. Taryfy Celnej 
— Sugar candy © confectionery — cło 40% 
od wartości) pochodzi — w kolejności cyfr co 
do wielkości — z: Anglii, Holandii, Łotwy. 
Estonii, Francji, Włoch, Niemiec; Hiszpanii. 
Austrii, Szwajcarii i innych krajów. W latach 
1950 i 1951 import całkowity przedstawiał 
wartość około 1.000.000 dolarów rocznie, w na- 
stępnych latach wykazuje on stały spadek: 
w r. 1935 import spadł do mniej więcej 500.000 
dolarów i spadek jego trwa nadal. Polska fi- 
guruje w cyfrach importu na niewielkie sumy 
— po kilka tysięcy dolarów, najwięcej 7.000 
dolarów w roku 1931. 


Zmniejszanie się importu wynika z faktu. 
że popularność europejskich wyrobów cukro- 
wych maleje wśród ludności amerykańskiej. 
kióra wymaga nowych i stale zmieniających 
się w smaku, wyglądzie i opakowaniu wyro- 
bów, których dostarcza różnorodna produk- 
cja amerykańska. Przy imporcie utrzymują 
się tylko znane i doskonałe specjalności an- 
gielskie (Toffees i Candies) holenderskie (Ho- 
pies), czekoladki i cukierki czekoladowe 
szwajcarskie (konsumcja nieznaczna) oraz no- 
wości — austriackie i inne. 

, Większa atrakcyjność cukierków amery- 
kańskich polega, jak wyżej wskazano, na ich 
ciągłej nowości, pomysłowości smaku, nowych 
składnikach, wyglądzie, formie, opakowaniu 
ete. Dlatego importerzy tej branży poszukują 
zawsze za granicą nowości, a nie interesują 
się importem już znanych gatunków, przy 
czym importowane wyroby muszą należeć do 


rodzajów przez produkcję amerykańską wca- 
le niedostarczanych. 


Wyroby polskie, specjalne, miałyby pew- 
ne widoki zbytu, m. in. stwierdzono zaintere- 
sowanie firm amerykańskich gatunkami ta. 
kimi, jak: irysy mleczne, marmoladki OWOCO- 
we, w cukrze i czekoladzie oraz „nowości*. 
Import tych artykułów polskich mógłby osią- 
gnąć pewną pozycję w przywozie do Stanów 


Zjedn. A. P., o ile uwzględnione zostaną nale- 
cie wymagania miejscowe, oraz o ile ceny 
będą konkurencyjne. 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU PAPIERU W ANGLII. 


Na rynku angielskim zauważyć się daje 
znaczny wzrost cen na papier. Mimo tej ten- 
dencji eksport papieru z Polski do Anglii nie 
wykazuje natężenia odpowiedniego do wzra- 
stających cen tego artykułu; w ostatnich mie- 
siącach r. ub. cena na papier pakunkowy i na 
papier parafinowy wzrosła o Ł t, względnie 
Ł 1.10.0 na tonie, a w ostatnich 2 tygodniach 
grudnia r. ub. posunęła się o dalszy Ł 1. Przy 
tym rynek angielski lub też możliwości re- 
eksportu do kolonii są tak obszerne, że cała 
polska nadwyżka eksportowa z łatwością mo- 
głaby być zaabsorbowana, naturalnie przy 
cenach, nie odbiegających od rynku świato- 
wego. 

Równolegle z niedostatecznym rozwojem 
polskiego eksportu papieru dał się również 
zauważyć zupełny zanik eksportu celulozy. 
w szczególności na rynki zamorskie, który w 
swoim czasie odbywał się w pewnej mierze 
za pośrednictwem Londynu. 

Pożądanym byłoby zwrócenie uwagi na 
zwiększone możliwości zbytu papieru w An- 
glii i rynkach kolonialnych z uwagi zwłaszcza 
na ich poważną zdolność absorbcyjną. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 STYCZNIA 
1937 R. 


ALGIER. Wydano szczegółowe przepisy, doty- 
czące opakowania, oznaczania i t. p. ziemniaków do 
sadzenia, importowanych do Algieru. 

AUSTRALIA. Zmieniono stawki taryfy celnej 
odnośnie do bloków drzewnych, krokwi i t. zw. to- 
warów metrowych, np. bort, taśm, knotów do lamp, 
wstążek i t. p. 

Od podatku obrotowego (sales tax) uwolnione 
zostały przy imporcie do Australii: maszyny i narzę- 
dzia rolnicze, przyrządy do rybołóstwa, urządzenia 
i materiały potrzebne do nawadniania, odwadniania, 
wodociągów i kanalizacji, niektóre środki spożywcze, 
napoje i tytoń, olej rycynowy i z oliwek, olej mine- 
ralny, książki, druki i papier, materiały budowlane, 
naczynia i opakowania t in. 

Z dniem 1 stycznia 1937 r. weszły w życie umowy 
handlowe między Australią a Francją, Belgią i Cze- 
chosłowacją, zawarte w rozmaitych okresach ub. roku. 
Umowy te przewidują m. in. udzielenie przez Austra- 
lię tym państwom stawek taryfy pośredniej oraz 
związki w t. zw. „primage duty“. 

Zastosowanie stawek taryfy pośredniej odnosić 
się będzie nie tylko do wspomnianych krajów, z któ- 
rymi umowy zostały zawarte, lecz do całego szeregu 
innych państw, posiadających z Australią umowy z 
klauzulą najwyższego uprzywilejowania, a między 
którymi, w oficjalnej publikacji „The Board of Trade 


Journal” z dnia 24 12 1956 r. i Polska jest wymienio- 
ną. W związku z powyższym, cały szereg polskich 
towarów może przy imporcie do Australii korzystać 
ze stawek znacznie zniżonych. 


BELGIA. Zniesiono cło na przywóz filmowych 
taśm dźwiękowych. 


BRAZYLIA. Wprowadzono szczegółową kontro- 
lę przy przywozie maszyn do przędzenia bawełny. 


COSTA RICA. Import wódek i pewnych gatun- 
ków win może być dokonywany tylko w naczyniach 
najwyżej 1-litrowych. 


DANIA. W myśl ostatniego zarządzenia wszelkie 
osoby fizyczne lub prawne, posiadające za granieą 
wierzytelności bądź zobowiązania, mają obowiązek 
zgłosić dokładnie ich wysokość i rodzaj. 

FRANCJA. Dekretem Prezydenta R. P. Fran- 
cuskiej z dnia 4 I 37 został zabroniony eksport, jak 
również i reeksport z Francji skór surowych z jag- 
niąt j kóz, objętych pozycją Ex 21, franc. taryfy cel- 
nej. 

Istnieje projekt przedłużenia ustawy upoważnia- 
jącej rząd do wprowadzania w drodze dekretów za- 
rządzeń celnych z terminem do 31 12 32. Zwłaszcza 
zaś chodzi o umożliwienie rządowi wprowadzanie ceł 
wyrównawczych w wypadkach, jeśli cena towaru im- 
portowanego jest o 50 proc. niższa niż cena hurtowa 
analogicznego towaru we Francji. 


Począwszy od 1 I 37 zniesiono stawki celne na 
różne produkty chemiczne. 


Począwszy od mowego roku zmienione zostały 
stawki celne na miedź we wszystkich postaciach. 


Od tej samej daty zmieniono dotychczasowy po- 
datek obrotowy przywozowy na podatek ryczałtowy 
w wysokości 60 proe. od importowanych towarów. 

Uległy zmianie z dn. 4 I 37 stawki celne na na- 
rzędzia żelazne lub stalowe i widły. 

HISZPANIA. Rząd narodowy ogłosił, że wszelkie 
transakcje handlowe z za granicą, zawarte na tery- 
torium zajętym przez rząd madrycki, nie będą uwa- 
żane za prawne. 


HOLANDIA. Z dniem 1 stycznia r. b. przedłu- 
żony został okres skontyngentowania wwozu następu- 
jących artykułów do Holandii: 

Okres Ustawowy 
bazowy przydział 


Okres 
skontyngent. 
Przędza lniana 


nieskręcana [9535 50% wagi brutto 6 mies. 
Superfosfat 55-1 V56. 60%  ,, .„ 4 mies. 
Śruby żelazne 1955 r. 40% 6 mies. 
Podstawy do i- 
zolatorów 1935 r. 100%  ., « i 
Papier: 
dachowy 
asfalt. 1933/54 90% n 5.40 5 
tapety 1955/34 90% WAĆ +, 
celofan 1935 r 100%  ,, E 6 z 
drukarski 
i  piśmien- 
niezy 1933/34 80% ZOSI: 
księgi kanto- 
rowe 1953/34 80%  .. R" AGNI. 


luksusowy 1955/34 80% wagi brutto 6 mies. 
pakowy i fil- 
cowy 1933/34 80%  -. s 6 
wyroby z pa- 
pieru 1935/54 80% Dae 
Przewodniki 
elektryczne 1951/32 40% 6 
Ubrania skórza- 
me i t. p. 1951/52 40% 12 
Szkło pakowni- 
cze 1931/32 20% s „IŻ 
Benzol 1935 r. 100% wagi netto 6 


W porównaniu z poprzednim okresem w warun- 
kach skontyngentowania powyższych artykułów nie 
wprowadzono żadnych zmian. 


IRAK. Żeby uniknąć niejasności w ustalaniu 
wartości towarów importowanych, parlament perski 
uchwalił dnia 3 11 36 ustawę, której treścią jest zasa- 
da, że wartość towarów importowanych oszacowana 
będzie według ceny cif danego artykułu. 


W. P. IRLANDIA. Ustanowiono z dniem 2 b.m. 
nowe cło przywozowe na fosforan sodowy w wys. 
35%% od wartości. Za osobnymi zezwoleniami przy- 
wóz może być bezcłowy. 

KANADA. Przedpłatę cła na druki i materiały 
reklamowe, przeznaczone do Kanady, uiszczać nale- 
ży przez nalepianie specjalnych znaczków celnych 
na wspomnianych przesyłkach. 

Zwolniono od cła import filmów i płyt gramo- 
fonowych, mających charakter wychowawczy. 


Przy imporcie tektury z włókien roślinnych 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z lnsty- 
tutem. winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


Firma komisowa na Cyprze pragnie nawiązać 
kontakt z eksporterami wyrobów szklanych. emalio- 
wanych, bawełnianych, guzików i papieru różnego 
rodzaju. E/970/3B/Kl. 

Firma komisowa w Karachi (Indie Bryt.) nawią- 
że kontakt z eksporterami artykułów różnego rodza- 
ju. ©/797/46/5B/K1. 

Firma kanadyjska interesuje się importem chu- 
steczek wełnianych na głowę oraz szalików wszelkie- 
go rodzaju, bawełnianych, mieszanych, wełnianych 
it. d. P|205/46/M. 

Korespondent niemiecki firmy chińskiej pragnie 
nawiązać kontakt z polskimi fabrykantami wierzch- 
nich skór na obuwie Box-calf oraz skór chromowych 
na pasy pędne. P|474/4C|M. 

Firma amrykańska interesuje się zakupem rę- 
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dla celów izolacji, papieru woskowanego i siodeł ro- 
werowych należy podawać kraj pochodzenia towaru. 


PALESTYNA. Opłata akcyzowa od piwa wyra- 
bianego i sprzedanego w Palestynie wynosi 10 milsów 
za każdy litr. Od tej opłaty, wzgl. opłaty celnej przy 
przywozie z za granicy zwolnione jest piwo, zamó- 
wione przez instytucje wojsk marynarskich, lądowych 
i lotniczych do ilości 54 litrów miesięcznie na każde- 
go żołnierza. 


SYRIA - LIBAN. Nastąpiło dalsze przedłużenie 
w stosowaniu przez Syrię klauzuli największego 
uprzywilejowania w stosunku do Niemiec z terminem 
na razie do 1 II 37. 


SZWAJCARIA. Pobierane dotychczas dodatki do 
cel zostały z 1 b.m. zniesione przy imporcie: kukury- 
dzy, kiełków słodowych, płatków kartoflanych, mącz- 
ki mięsnej, otrąb, mączki na paszę. Uchylono też cła 
dodatkowe na wszelkie artykuły, przeznaczone na pa- 
szę (m. in. siano, słoma, makuchy). 

SZWECJA. Z dniem 12 b. m. obniżono opłatę 
przywozową na paszę (otręby, makuchy i t. p.). 


TUNIS. W „Journal Officiel Tunisien“ Nr 4. 
z dnia t b. m., opublikowany został dekret Rządu Tu- 
niskiego, upoważniający Dyrektorów Spraw Ekono- 
micznych i Finansów do wydawania zarządzeń, by 
różne kategorie towarów, sprowadzanych do Tunizji 
z za granicy, zaopatrzone były w wyraźne napisy li- 
terami. łacińskimi, wskazujące kraj pochodzenia to- 
waru. 

Tenże dekret zarządza, by konserwy rybne i ja- 
rzyn, importowane z zagranicy, odpowiadały wyżej 
podanemu zarządzeniu. 


kawiczek wełnianych, mitynek oraz innej konfekcji 
do sportów zimowych. P/660/64/M. 

Poważna firma południowo - afrykańska impor- 
towo - hurtowa interesuje się importem z Polski kur- 
tek skórzanych ciemno - brązowych, trykotażu ba- 
wełnianego w rolkach oraz nici wszelkiego rodzaju. 
P/521/3B/M. 

Firma belgijska interesuje się importem z Polski 
szalików tkanych. P/701/64/M. 

Firma ajenturowa branży skórzanej w Finlandii 
poszukuje bezpośrednich kontaktów z polskimi fa- 
brykami skór do wyrobu torebek damskich, rękawi- 
czek damskich i męskich, wyrobów szewskich wszel- 
kich gatunków, sztucznej skóry dła przemysłu samo- 
chodowego, introligatorskiego i t. p., cotton-moirć dla 
torebek damskich, tkanin z jedwabiu sztucznego dla 
potrzeb przemysłu torebkowego. P/840/58/M. 

Firma angielska poszukuje eksporterów  wszel- 
kiego rodzaju wyrobów gipsowych, szklanych i ala- 
bastrowych, służących do dekoracji wnętrz. P/915/ 
65/Sz. 

Na rynku Malajskim istnieje zapotrzebowanie 
na słomiane ochraniacze do butelek. Za duży model 
cif Singapore cena wynosi ok. złotych 8.80 za tysiąc. 
za mały model zł 6,60 za tysiąc. P/405/59/Sz. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 
CE O ył c wa 


SYTUACJA NA RYNKU ŚLEDZI 

SOLONYCH. 

Styczeń należy zawsze do najsłabszych 
miesięcy handlu śledziowego, gdyż po okresie 
świątecznym zastój jest tu szczególnie wi- 

oczny. 

Wobec wysokich cen w Anglii na śledzie 
Jarmuckie, nie czyniono żadnych zakupów z 
Gdyni. Nieznaczne tylko ilości tych śledzi 
nadchodzące do Gdyni pochodzą z dawniej- 
szych transakcyj. 

Śledzie holenderskie poszły w górę w Ho- 
landii, co się wiąże z dużymi zakupami So- 
wietów. Minął więc okres początkowy, gdzie 
można było śledzie solone nabyć tanio w Ho- 
landii z wielką korzyścią dla naszej gospodar- 
ki dewizowej. Okres ten nie mógł być niestety 
wykorzystany, gdyż firmy importowe nie 
otrzymały wtedy kontyngentów w dosiatecz- 
nej ilości. Obecnie gdy śledzie holenderskie 
podrożały kontyngenty przydzielono, nie mo- 
gą być jednak zużyte one przez importerów. 

Zbliżający się okres śledzi solonych z Nor- 
wegii, zależeć będzie od rozpoczętych poło- 
wów, zapowiadających się nieszczególnie. tak 
że i te gatunki będą miały tendencję zwyż- 
kową. 

Sledzie solone z polskich połowów na Mo- 
rzu Północnym są już prawie wysprzedane, co 
świadczy o dobrym ich zaprowadzeniu na na- 
szym rynku. 


SPOSÓB USTALANIA CEN NA SZPROTY 
ŚWIEŻE. 


Począwszy od 9 listopada ubiegłego roku, 
ceny na szproty ustala się co tydzień w po- 
niedziałek z ważnością na dany rozpoczęty 
tydzień. Komisja cen składa się z przedstawi- 
cieli: a) rybakóm tj. z dwu członków Zrzesze- 
nia Właścicieli Kutrów, b) mędzarń (trzech 
członków sekcji wędzarnianej Związku Fa- 


OM HANDLOWY POMMER i THO 


Gdynia, Port Rybacki 
Import śledzi solonych i towarów kolonialnych 


Telefon nr 30-35 


Fabryka Konserw ydiych 


Telegr. adr. „Nordiahawe” 


brykantów i Przemysłowców, oraz c) jednego 
przedstawiciela z Polskiego Zjednoczenia Ry- 
baków Morskich. W razie niezgodności przy- 
jęto początkowo arbitraż Morskiego Urzędu 
Rybackiego, a po rezygnacji M. U. R. arbitraż 
wykonuje Izba Przemysłowo - Handlowa w 
Gdyni od 27 XII ub. r. Dotychczas ceny kształ- 
towały się za 50 kg szprotów świeżych, fran- 
co kuter rybacki: od 9 XI do 19 XII 1936 r. — 
12.50 zł, od 20 XII 1936 do 10 I 1937 — 10,— zł, 
od 11 I do 17 I 1937 — 8,80 zł. od 18 | do 24 I 
1937 — 12.— zł, od 25 | do 50 I — 10— zł. 


NOTOWANIA CEN. 

W porcie rybackim w Gdyni płacono z 
początkiem stycznia w złotych za śledzie so- 
lone importowane, oraz z polskich połowów, 
f-co wagon, za 1/1: 

„Mera“ polskie polowy: 

jarmuckie FF: smolmaiis 68, matis 68, 
matfull 68, T. B. 50, spent 60; jarmuckie mle- 
czaki: matis 84, matfull 84. 

Importowane jarmuckie: 

trójka: smollmatis 76.50, matis 76,50, I. tra- 
de: smolmatis 75, matis 76, spent 63; ordina- 
ry: smo!matis 71, matis 70, spent 62. 
Importowane szkockie: 

trójka-Wiek-Stronsay: matis 86, matfuli 
86; I. trade Wick-Stronsay: smolmatis 80, ma- 
tis 80, matfull 80, crown matis 78, medium 77, 
crown spent 61, spent 64; matiesy Wick-Ler- 


wiek: za 2/2 medium i large: brak. selec- 
ted 115. 
Importowane holenderskie: 

smolmatis 67, matis 67, matfu!l 68: A. T. 


„Mewy“ smolmatis 67. matis 68, matfull 68. 
Islandzkie: 

oryginalne 68, zeszłoroczne FAXA 530; 
z połowów norweskich: 67. t. zw. myte 50. 
Norweskie: 

Slomatiesy 50, Schneidehering 86, Sloo 45. 


MSEŃ Sp.z 


mam | 
HH 


Adr. telegr. Thomsen Gdynia 


_ Jartynówyth - Fish end Veoetable Canging Factory 


ordia Hawe GDYNIA Port Rybacki 


Tel. nr 28-04 


The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast 


300 Workers Employed. 
Oil” to U.S.A. Palestine Far East, 


Export of all kind ofcanned fish, = 
Austria, South Africa, South America 


Export speciality „S prats in 


Export of all kind of smoked fish 
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HERMANN MATHIESEN & Co 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚLEDZI 


właśc: H. Mathiesen i S$. Rynecki 
a „ dreS telegraficzny: A E RMATI c o“ 
Telefon: 28-24 Biuro 
10- a DSF Rynecki 
30-7 Mathiesen 


Konto bankowe: 
Powszechny Bank Związkowy,Gdynia 


GDYNIA Port Rybacki 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYB M 


GODY WIA PORT RYBACKI 


EEEL e S IE 
Telefony: 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


a O a a] 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę | 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO | 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


WYSTAWY 1 TARGI 


WYSTAWA PRóB I WZORÓW PRODUKCJI 

POLSKIEJ W SZWECJI. 

Z inicjatywy Państwowego lnstytutu Eks- 
portowego przy współudziale Poselstwa R. P. 
w Sztokholmie oraz Szwedzko-Polskiej Izby 
Handlowej, zorganizowana zostanie w dru- 
giej połowie kwietnia br. wystawa prób i wzo- 
rów produkcji polskiej w Sztokholmie. Istnie- 
jące niewątpliwie tendencje rozwoju ekspor- 
tu naszego do Szwecji hamowane są w znacz- 
nej mierze słabą orientacją ze strony tamtej- 
szych firm importowych co domożliwości na- 
bywania towarów polskiego pochodzenia, ich 
rodzajów. cen. możliwości konkurencyjnych. 
zakresu dostaw itp. Wynika stąd uzasadniona 
celowość zorganizowania powyższego pokazu. 
który po kilkudniowej ekspozycji na terenie 
Sztokholmu przewieziony zostanie do Góte- 
borga i wreszcie zademonstrowany w Ma!mó. 

Doświadczenie uczy. że największe zna- 
czenie z punktu widzenia gospodarczego ma- 
ją pokazy o charakterze ściśle handlowym, a 
więc próby kupieckie poparte materiałami 
orientacyjnymi, w szczególności zaś cenami 
odpowiednio skalkulowanymi. Tak też pomy- 
ślany jest pokaz prób i wzorów produkcji 
polskiej w Szwecji, który obejmie między in- 
nymi artykułami: len, nasiona, strączkowe. 
towary konfekcyjne, galanterię skórzaną, gu- 
ziki. przędzę, towary tekstylne, forniery. 
szkło. naczynia kuchenne. artykuły sanitarne 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL". 


itd. Wszelkie szczegóły co do organizowanej 
imprezy wystawowej otrzymać mogą zainte- 
resowane firmy w Państwowym [Instytucie 
Eksportowym. 


UDZIAŁ POLSKI W TARGACH 

KOLUMBIJSKICH. 

W okresie od 20 grudnia ub. r. do 20 stycz- 
nia rb. odbyły się w Baranquilli targi. których 
otwarcie połączone było z uroczystą inaugura- 
cją nowego portu oraz z wielką wystawą rolni- 
czą. Z inicjatywy Państwowego Instytutu Eks- 
portowego szereg polskich firm eksportowych 
wzięło udział w wystawie. 

Wystawa produktów polskich miała bar- 
dzo wielkie powodzenie i zostało udzielonych 
wiele zamówień przeważnie na wyroby włó- 
kiennicze, przemysłu chemicznego oraz na me- 
tale i wyroby metalowe. Wielkim złotym me- 
dalem zostały nagrodzone Lasy Państwowe, 
f-ma „Plywood“, „Unia“ w Grudziądzu — za- 
pługi. „Silesia“ za naczynia emaliowane, Spół- 
ka akc. Wielkich Pieców i Zakładów Ostro- 
wieckich — za elektrody, „Szczakowa“ — za 
płyty „Suprema“, „Strem“ — za klej. .„Królew- 
ska Huta“ — za blachy, „Mewa“ — za kapsle. 
„Społem* za wódki i „Scheibler i Groman* 
w Łodzi za tkaniny bawełniane. Należy za- 
znaczyć, że w Kolumbii w Baranquiila znaj- 
duje się stała wystawa próbek tych artykułów, 
które mają zbyt na tamtejszym rynku. 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 


bananów i pakownia owoców. 


KUPUJCIE 


WYROBY 


KRAJOWE 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


KRONIKA 


OBCIĄŻENIA PRZY IMPORCIE KAWY 
I HERBATY. 


Według informacyj tutejszych firm im- 
portowych, koszty związane z uzyskaniem 
pozwolenia przywozu na kawę i herbatę wy- 
noszą obecnie: 

19.50 zł od 100 kg kawy brazylijskiej plus 
60—80% ceny cif z tytułu kosztów trans- 
akcyj wiązanych, 

35,50 zł od 100 kg kawy niebieskiej z kontyn- 
gentu, 

35.50 zł od 100 kg kawy niebieskiej plus 
50—85% ceny cif tytułem kosztów. gdy 
chodzi o transakcje wiązane. 

45,00 zł od 100 kg herbaty z kontyngentu, 

45,00 zł plus 50—96% wartości towaru cif od 
100 kg herbaty z Indyj Holenderskich w 
transakcjach wiązanych. 

Przy imporcie herbaty w transakcjach 
wiązanych z Indyj Brytyjskich, koszty poza 
stałą opłatą 45,00 zł od 100 kg wynoszą 
50—85% wartości towaru cif. 

Koszt własny loco Gdynia za towar oclo- 
ny wynosi obecnie zależnie od gatunku i kra- 
ju pochodzenia towaru: 
3,28—4,70 zł za 1 kg kawy surowej z kontvn- 

gentu normalnego, 

4,03—6,40 zł za 1 kg kawy surowej w trans- 
akcjach wiązanych. 

10.50—12,00 zł za 1 kg herbaty z kontyngentu 
normalnego, 

12,60—15,00 zł za 1 kg 
akcjach wiązanych. 


JAKIE PRZYDZIAŁY NA KAWĘ I HERBA- 

TĘ OTRZYMAŁY FIRMY GDYŃSKIE 

W R. 1936. 

Według prowizorycznych obliczeń firmy 
gdyńskie otrzymały w roku ubiegłym (1936) 
ogółem następujące przydziały na kawę i her- 
batę: 
kawy — 350.313 kg, w iym z kontyngentów 

normalnych — 259.362 kg, 

w transakcjach wiązanych — 90.951 kg. 
herbaty — 56.479 kg, w tym z kontyngentów 

nermalnych — 38.270 kg, 

w transakcjach wiązanych — 18.209 kg. 

Firmy w okręgu Izby (Bydgoszczy. Choj- 
nicach. Grudziądzu i Toruniu) otrzymały ra- 
zem w zeszłym roku zezwoleń przywozowych 
na: 
kawę — 61.000 kg, w tym w transakcjach wią- 

zanych — 35.745 kg, 
herbatę 2.791 kg, w tym w 

wiązanych — 441 kg. 
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herbaty w trans- 


transakcjach 


Ogółem okręg Izby otrzymał pozwoleń 
przywozu na kawę na około 411 ton. a ha 
herbatę na około 50,2 ton. 

Co się tyczy stosunku przydziałów dla 
firm gdyńskich w odniesieniu do ogólnie wy- 
danych pozwoleń przywozu w roku 1936, to 
do tej sprawy powrócimy w jednym z następ- 
nych numerów naszego Biuletynu. 


NOWY_TRANSPORT KAWY. 

Dnia 28 stycznia mjs „Batory“ przywiózł 
z New Yorku 100 worków kawy z Ameryki 
Środkowej. wagi około 6000 kg. 


ZAPASY POMARAŃCZ W GDYNI. 

Według stanu z dnia 26 stycznia br., za- 
pasy pomarańcz w porcie gdyńskim wynosi- 
ty razem około 65.000 skrzyń. Na pomarańcze 
hiszpańskie wypada około 25.000 skrzyń, a na 
włoskie i palestyńskie około 40.000 skrzyń. 
Zapasy te powiększą się znacznie po nadejściu 
nowych transportów między 1—5 lutym w 
ilości 64.000 skrzyń, a to dlatego, że zbyt po- 
marańcz jest słaby. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. h 
Dnia 15 stycznia br. zawinął do portu 
ss „Smaland“. którym nadeszło dla Gdyni: 


z Pireusu 16.500 kg rodzynek 
z Calamaty 35.500 kg koryntek, 
z Istambułu 4.200 kg orzechów. 
z Candii 8.400 kg rodzynek. 


Dla Gdańska nadeszło z Calamaty 8.800 
kg fig i koryntek. 

Dnia 22 stycznia nadszedł do 
sis „Linda“ z ładunkiem 668.100 kg 
i pomarańcz włoskich. 

Sis „Isa“ wyładował w Gdyni dnia 23 sty- 
cznia b. r. 33.700 kg rodzynek i sułtanek tu- 
reckich, które nadeszły z Izmiru. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY 

POMARAŃCZ. 

Między 1 a 5 lutym nadejdą do Gdyni 
większe transporty pomarańcz hiszpańskich. 
Ogółem nadejdzie 64.000 skrzyń pomarańcz 
i to: 

sjs „Katowice” przywiezie 28.000 skrzyń. 
sis „Jutta“ przywiezie 23.000 skrz.. sis „Ester“ 
przywiezie 13.000 skrzyń. 


CENY POMARAŃCZ PALESTYŃSKICH. 

W jednym z poprzednich numerów na- 
szego Biuletynu omówiliśmy szczegółowo 
kwestię wyższych cen pomarańcz palestyń- 
skich dla Polski niż dla innych krajów. Spra- 
wa ta bynajmniej nie została dotychczas wy- 
jaśniona i tak jak dawniej tak i obecnie im- 
porterzy polscy muszą płacić eksporterom pa- 


Gdyni 
cytryn 


lestyńskim za skrzynię pomarańcz o 3—4 sh. 
więcej niż importerzy innych krajów. Na do- 
wód, że twierdzenie nasze nie jest gołosłowne, 
przytaczamy notowania giełdy londyńskiej, 
która np. w dniu 20 stycznia notowała maksy- 
malne ceny sprzedaży od 8—10/9 sh. za skrz. 
zależnie od wielkości i gatunku pomarańcz, a 
importerzy polscy wciąż jeszcze płacą za od- 
nośne kalibry towaru 12—14 sh. za skrz. O 
ile weźmie się jeszcze pod uwagę okoliczność, 
że do Polski są wysyłane pomarańcze jakoś- 
ciowo gorsze i ceny podane są cenami fob, tj. 
do cen tych dochodzą jeszcze koszty frachtu 
morskiego w wysokości 2/6 sh. od skrzynki, to 
upośledzenie importerów polskich stanie się 
jeszcze bardziej wymowne. 


SYTUACJA NA RYNKU OWOCOWYM. 

Na rynku polskim sytuacja na pomarań- 
cze hiszpańskie kształtuje się niepomyślnie. 
Pomarańcze hiszpańskie, które nadeszły jako 
clearingowe, zakupywane były drogo i kiedy 
równocześnie nadeszły inne partie. na które 
przyznane zostały importerom dewizy — nie 
mogły utrzymać się na jednolitym poziomie 
iceny ulegały częstym wahaniom. 

W tym samym czasie importerzy polscy 
otrzymali transporty pomarańcz włoskich z 
transakcyj wiązanych, wskutek czego na ryn- 
ku znalazły się poważne ilości towaru przy 
równoczesnym słabym zainteresowaniu i to 
wpłynęło początkowo na nierówne kształto- 
wanie się cen, następnie na znaczny spadek. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU 
TOWARÓW KOLONIALNYCH (28 I 37) 
Widoki poprawy sytuacji w handlu towa- 

rów kolonialnych, które zarysowały się w po- 

przednim okresie sprawozdawczym nie ziściły 
się. Zwiększone zapotrzebowanie ze strony 
kupców krajowych na towary kolonialne było 
tylko poprawą chwilową, gdyż tendencja 

w branży kolonialnej hurtowej jest nadal spo- 

kojna, a nawet bardzo słaba. Obroty firm im- 

portowych maleją z dnia na dzień i o ile stan 

ten potrwa dłuższy czas, niektóre przedsiębior- 
stwa importowe nie przetrzymają kryzysu i bę- 
dą musiały się zlikwidować. 


Kawa surowa: 

Popyt na kawy brazylijskie bardzo duży. 
Zapotrzebowanie z braku dowozu dostatecznej 
ilości kawy nie może być w żaden sposób po- 
kryte nawet w 75%. Obroty w tym artykule 
utrudniają a mawet wprost uniemożliwiają 
obecne warunki importowe. Ceny zakupu ka- 
wy wahają się obecnie: za 50 kg „Rio 7 — 
sh 38 do 39, Santos — 52—61 sh, zależnie od 
gatunku kawy. Koszty własne loco Gdynia 
(po oeleniu) wynoszą obecnie od 4,03—6,40 zł 
na kg. 

Obecne ceny transakcyjne przy sprzeda- 
ży większych ilości i odbiorze kawy z maga- 
zynu gdyńskiego są następujące: za í kg 


„Rio“ 7 zł 4,25—4,35; „Rio“ 6 zł 4,30—4,40; 
„Santos“ zł 4,90—5,00, kawa meksykańska — 
5,20—5,30 zł, Maragogype 5,90 zł, Guatemala 
— ceny bez zmiany. Na kawy brazylijskie 
przewiduje się zwyżkę cen. 


Herbata: | 

Dowozy większe ponad zapotrzebowanie. 
Gorączka herbaciana przeszła. Zbyt do kraju 
trudniejszy. Importerzy wskutek napływu no- 
wych transportów herbaty, zmuszeni są szukać 
sobie odbiorców na towar zalegający, podczas, 
gdy dawniej odbiorcy czukali importerów her- 
baty. Ceny sprzedaży kształtują się obecnie 
następująco: Sumatra 14,10—414,20 zł za kg, 
Ceylon — 14,50—14,60 zł za kg. Ceylon lepszy 
15,00—15,20 zł za kg. 


Korzenie: 

Ceny na pieprz na rynku zagranicznym 
zwyżkują. Na rynku krajowym ceny bez zmia- 
ny, t. j. cena na pieprz czarny waha się nadal 
w granicach 5,00—5,10 zł za kg. Cynamon 
„Lignea” sprzedawany jest po cenie zł 6,25 do 
6,40 zł za kg, cynamonu gat. „Vera“ — brak. 
Podaż ziela angielskiego mała, odczuwa się 
brak tego artykułu. Cena na ziele 7.,40-—7,50 
zł za kg. 


Owoce suszone: R 

W owocach suszonych ponuje stagnacja, 
pomimo nadchodzącego sezonu wielkanocnego. 
Na sułtanki zapotrzebowanie bardzo słabe. Na 
rodzynki elemskie popyt nieco lepszy. Arty- 
kuł ten sprzedaje się po cenie zł 1.90 za kg. 


Ziarno i masło kakaowe: 

Ziarno „Accra“ na rynkach zagranicznych 
nieco zniżkowało. Obecna cena zakupu wy- 
nosi 58—60 sh. za 50 kg. Czy zniżka utrzyma- 
na będzie przez okres dłuższy, trudno przewi- 
dzieć. Towar oclony — ziarno „Accra“ sprze- 
daje się po zł 2,50—2,70 za kg. Zaintereso- 
wanie na masło kakaowe duże. Cena 4,60, 4.70 
zł za kg. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 15 do 30 stycznia br. przed- 
siębiorstwa aukcyjne wystawiły łącznie około 
8.000 skrzyń pomarańcz hiszpańskich. Z tego 
około 6.000 skrzyń ze sjs „Liguria“ wystawio- 
ne było na licytację z polecenia firmy „Ber- 
genske“, ponieważ towar, przeznaczony dla 
importerów, nie został wykupiony. Całą tę 
partię sprzedano po 69—88 gr za 1 kg. Towar 
był częściowo zepsuty. Z pozostałych ilości 
przypada 400 skrzyń na pomarańcze hiszpań- 
skie „Navels* w skrzyniach po 30 kg, których 
sprzedano 100 skrzyń po 1,— do 1,05 zł za 
t kg. Dalsze partie pomarańcz hiszpańskich 
sprzedano w ilości ca 1.000 skrzyń w cenie 
85 do 90 gr za kg. 
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Pomarańcz palestyńskich wystawiono 
2.165 skrzyń, z czego 129 skrzyń przypada na 
towar mieclony. Towar clony został sprzedany 
po 1,10—1,19 zł za 1 kg netto. 

Mandarynek hiszpańskich wystawiły au- 
kcje łącznie 1.500 klatek. Towar został w ca- 
łości wycofany, z powodu braku nabywców. 
W dalszych partiach oddano do przetargu 
632 skrzyń cytryn włoskich, z których 532 
skrzyń sprzedano. Za skrzynię płacono 
34—55 zł. Z wystawionych 55 skrzyń grape- 
fruitów zostało sprzedanych 530 skrzyń 
20 po 35 zł i 10 po 24 zł za skrzynię (towar 
nieclony). 

Na jednej z aukcyj mw tym okresie wysta- 
miona została herbata m ilości 40 skrzyń — 
1.200 kg. Toroar sprzedano, osiągając 13,25 zł 
za 1 kg. Szczegółowy przebieg aukcyj przed- 
stawia się następująco: 


Aukcje Omocore, Sp. z o. o. 

wysławiły na aukcji dnia 20 stycznia br. 
1.301 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 300 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich „Navels”, 
1.200 skrzyń pomarańcz palestyńskich oraz 
632 skrzyń cytryn włoskich. Z powyższych 
ilości sprzedano 400 skrzyń pomarańcz hisz- 
pańskich, uzyskując 87—90 gr za 1 kg netto. 
Pomarańcze palestyńskie sprzedano wszyst- 
kie. Za 1 kg netto płacili nabywcy 1,18-1,19 zł 
Pomarańcze hiszpańskie „Navels* wycofano. 
Cytryn włoskich sprzedano 532 skrzyń. Za 
skrzynię płacono 34—55 zł. 

Następny przetarg odbył się dnia 28 stycz- 
nia przy udziale około 60 kupców. Na tym 
przetargu wystawił aukcjonator ca 4.500 skrz. 
pomarańcz hiszpańskich, oddanych mu przez 
firme „Bergenske“ na licytację z powodu nie- 
wykupienia towaru przez imporierów. Całą 
partię sprzedano po 69—88 gr za 1 kg netto. 
Na tej samej aukcji wystawiono 100 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich „Navels”, które sprze- 
dano po cenie 1,00—1,05 zł za kg. 


Gdyńskie Targi Omocome S. A. 

na aukcji dnia 18 stycznia b. r. wystawiły 
500 skrzyń pomarańcz i 500 klatek mandary- 
nek hiszpańskich, 251 skrzyń pomarańcz pa- 
lestyńskich, z tego 129 towar nieclony oraz 
55 skrzyń grape-fruitów palestyńskich. Poma- 
rańcze hiszpańskie sprzedano w całości po 
85—57 gr za 1 kg. Mandarynki wycofano. — 
Sprzedano całą wystawioną partię pomarańcz 
palestyńskich. Towar oclony po 1.10—1,13 z 
za 1 kg netto — mieclony po 24 zł za 1 skrzy- 
nię. 

Sprzedano 30 skrzyń grape - fruitów — 
20 oclonych po 35 zł, 10 nieclonych po 24,— zł 
za 1 skrzynię. Udział w przetargu wzięło oko- 
ło 15 kupców. 

Dnia 28 stycznia na aukcji wystawiono 
1.340 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, odda- 
nych aukcjonatorowi do sprzedaży przez fir- 
mę „Bergenske“ wskutek niewykupienia to- 
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waru przez kupców, dla których towar nad- 
szedł. Towar był w stanie nadpsutym, jednak 
całą wystawioną partię sprzedano. Za 1 kg 
netto płacili nabywcy po 75—79 gr. Jako dal- 
szą partię wystawiono 1.000 klatek mandary- 
nek hiszpańskich, które aukcjonator musiał 
wycofać, ponieważ oferowano cenę niższą od 
cła (4 zł). 

Pomarańcze palestyńskie, które wysta- 
wiono w ilości 714 skrzyń — sprzedano 
uzyskując 1,10 zł za kg. Wystawione 25 skrz. 
grape-fruitów wycofano. 40 skrzyń herbaty 
— 1.700 kg, które aukcje otrzymały w trans- 
akcji wiązanej, sprzedały po 13,25 zł za 1 kg. 
Na aukcji było około 90 kupców. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 
WŁOCHY. 


Rynek włoski notuje ostatnio poważną 
zniżkę cen pomarańcz i mandarynek wskutek 
silnej konkurencji Hiszpanii. Sytuacja na 
rynku hiszpańskim przedstawia się obecnie w 
ten sposób, że eksporterzy hiszpańscy starają 
się prawie za wszelką cenę zbyć towary, byle 
otrzymać za niego dewizy. Wpływa to ujem- 
nie na kształtowanie się cen na innych ryn- 
kach. 

Ostatnie ceny migdałów: 
słodkie w workach 1.280 lir. 100 kg 
słodkie przebierane w work. 1.310 lir. 100 kg 
w skrzynkach po 12,5 kg 1.400 lir. 100 kg 

Ceny orzechów włoskich utrzymują się 
na wysokim poziomie z tendencją zwyżkową. 

Pistacje nie znajdują zupełnie zaintereso- 
wania. Ostatnie notowania cen za 100 kg 
neito: 

„Primissima A“ w skrzynkach 
inne gatunki w skrzynkach 


EGIPT. 


Od kilku lat obserwujemy stały rozwój 
eksportu egipskich owoców południowych. 
Najpierw należy wspomnieć o szybkim roz- 
woju plantacyj owoców. W roku 1926 planta- 
cje obejmowały ogółem ca 3.500 ha podczas, 
gdy dzisiaj zajmują około 11.000 ha. 

W r. 1931 Egipt eksportował 120 skrzyń 
pomarańcz i 500 skrzyń mandarynek. 

W następstwie zamieszek w Palestynie 
i wojny domowej w Hiszpanii, Fgipt w ostat- 
nim sezonie eksportował poważne ilości po- 
marańcz i mandarynek. Około 35.000 skrzyń 
pomarańcz i 260.000 skrzyń mandarynek. 
Eksport ten wzrósł nie tylko wskutek tego, że 
przez pewien czas nie było na rynkach dwóch 
najpoważniejszych konkurentów, lecz wsku- 
tek dobrze pomyślanej propagandy. 

Należy się spodziewać, że sezon tegorocz- 
ny, który przypada na połowę listopada da 
jeszcze lepsze rezultaty, zwłaszcza, że Mini- 
sterstwo dla Handlu przyznało duże kredyty 
dla eksporterów w formie subwencji. 


3.150 lirów 
3.075 lirów 
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Boleslaw Polkowski. UDZIAŁ GDYNI I GDAŃSKA 
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SKUTKI DEWALUACJI KORONY CZECHOSŁO- 
WACKIEJ W POŁOŻENIU TARYFOWYM 
KOMUNIKACJI MIĘDZY CZECHOSŁOWA- 
CJĄ A POLSKĄ 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 

Posiedzenie lzbowej Komisji Morskiej ... 

Posiedzenie  opiniodawczej Handlu 
Wewnętrznego . EE 06.00 © who 

Prace Izby nad organizacją laboratorium to- 
waroznawczego w porcie gdyńskim 

Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego 
w im. styczniu: br. ua 

Ruch budowalny w Polsce i w Gdyni 
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Komisji 
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WIADOMOŚCI MORSKIE 
Stan światowego budownictwa okrętów han- 
dlowych ma 1 stycznia 1957 ...... 
Wielki Hamburg stał się rzeczywistością 
Bezwzględny rekord portu w Londynie w ro- 
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Warunki pożyczek okrętowych w Skandynawii 
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Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. L E. w 
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okresie od 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
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eksporterami polskimi 
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Norweskie śledzie świeże w lodzie na rynku 
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Nowe transporty: a) kawy, b) herbaty, e) ko- 
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Ostatnie transporty owoców 

Oczekiwane transporty owoców 

Masto kakaowe „ord S a R 

Oczekiwany transport ziarn kakaowych 

Sytuacja na gdyńskim rynku towarów kolo- 
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Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 
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Inwestycje Morskie w budżecie na rok 1937-38 
iw 4-letnim planie inwestycyjnym 


Niezmiernej wagi sprawa finansowania 
z funduszów państwowych działalności gospo- 
darczej na odcinku morskim była w ciągu 
ostatnich tygodni dwukrotnie szczegółowo 
omówiona przez Pana Ministra Przemysłu 
i Ilandlu Antoniego Romana podczas obrad 
Komisji Budżetowej Sejmu: po raz pierwszy 
w dniu 28 stycznia przy obradach nad budże- 
tem Ministerstwa i po raz drugi w dniu 5 lute- 
go przy szczegółowym uzasadnianiu 4-lefnie- 
go planu inwestycyjnego. 

Wobec wagi, jaką mają dla pracy na od- 
cinku morskim oba te przemówienia, uważamy 
za wskazane przytoczyć z nich ustępy. odno- 
szące się do finansowania działalności państwa 
na tym odcinku. 

Budżet Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
preliminowany został po stronie wydatków na 
ogólną sumę zł 50.100 tys.. z czego na wydatki 
zwyczajne ok. zł 51.495 tys. i nadzwyczajne 
ok. zł 18.605 tys. zł. 

„Lẹ łączną sumę wydatków zwyczajnych 


| nadzwyczajnych — powiedział p. Minister 
Roman. — należy jednak rozdzielić również 


i na: 1) wydatki, związane ze sprawami mor- 
skimi — ok. zł 28.300 tys., czyli 56,49% całego 
budżetu, 2) wydatki na popieranie produkcji 
przemysłowej i obrotów handlowych — zł 
10.194 tys., czyli 20,30%, 3) wydatki na urzędy 
podległe Ministerstwu Przemysłu i Handlu 
(wojewódzkie wydziały i oddziały przemysło- 
we oraz referaty przemysłowe w starostwach. 
urzędy: Patentowy, Miar, Górnicze, Probier- 
cze oraz Instytut Geologiczny) — zł 5.232 tys. 
czyli 10,44%, 4) wydatki Zarządu Centralnego 
Ministerstwa Przemysłu i Handlu, nie wymie- 


nione wyżej — a więc wydatki na normalne 
utrzymanie i urzędowanie 10 depariamentów 
i biur, instytutów: Koniunktur Gospodarczych 
i Cen oraz Eksportowego, Kolegium Górni- 
czego i Biura Delegata przy Komisarzu Gene- 
ralnym w Gdańsku — ok. zł 6.374 tys., czyli 
12,72% calego budżetu. 

Z podanej poprzednio sumy ok. zł 18.605 
tys. na wydatki nadzwyczajne gros, bo ok. 
zł 18.390 tys., czyli 98.84%, wynoszą wydatki 
nadzwyczajne morskie — tak na rozbudowę 
floty handlowej i rybackiej, jak i na budowę 
portu w Gdyni i jego urządzeń w szerokim 
tego słowa znaczeniu oraz na Szkolę Morską. 

Cały budżet morski (tak zwyczajny, jak 
i nadzwyczajny) jest częścią 10-letniego pla- 
nu finansowego obsługi inwestycyj, wyda:- 
ków bieżących i dawnych zobowiązań żeglu- 
gowych. portowych i rybackich. Poza tym 
pragnę podkreślić, że rozbicie wydatków 
i dochodów Urzędu Morskiego (dział 6) na 
dwie zasadnicze grupy (rozdziały): admini- 
strację morską i port w Gdyni, jest krokiem 
w wyodrębnieniu i usamodzielnieniu portu 


gdyńskiego. i 
Wydatki w działach 6, 7 i 8 są to specjal- 
ne wydatki morskie — tak administracji mor- 


skiej (roboty pogłębiarskie, wydatki nawiga- 
cyjne, latarnie morskie, roboty leśne), jak i 
wydatki eksploatacyjne Zarządu Portowego. 
wydatki specjalne Urzędu Rybackiego, wresz- 
cie wydatki na internat, statek szkolny i po- 
moce naukowe w Szkole Morskej.” 

Mówiąc o dochodach Ministerstwa, preli- 
minowanych na rok 1937/58 ogółem w sumie 
zl 25.501 tys., p. Minister Roman podkreślił 
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wzrost dochodów w dziale 6 — Urząd Morski 
z al BGZZSZNE W or. 1ORBZ "do 21 8-160 tvs: 
w roku 1937/38, co zdaniem jego ..jest częścio- 
wym choćby obrazem rozwoju naszego poriu 
w Gdyni, ruchu statków, wzrosiu ładunków 
i pracy dźwigów — tych dźwigów, które są 
symbolem pracy w porcie“. 

Podczas omawiania 4-letniego planu inwe- 
stycyjnego w dniu 5 lutego Pan Minister Ro- 
man w sposób następujący uzasadnił sumy 
przeznaczone na inwestycje morskie: 

Na inwestycje morskie składa się: prowa- 
dzenie dalszej rozbudowy portu w Gdyni oraz 
w Wielkiej Wsi. przystani w Pucku i Jastarni. 
jak też inwestycje, związane z rybołówstwem 
morskim. 

Czteroletni program portowy przewiduje 
wykonanie nowych inwestycyj portowych na 
sumę 35.755.000 zł. 

Port gdyński w obecnym jego stanie. acz- 
kolwiek z konieczności przerabia przypadają- 
cy mu w udziale przeładunkowy obrót. posia- 
da jednak liczne braki, wobec czego nie może 
zaspakajać stawianych mu przez życie gospo- 
darcze wymagań. Projektowane inwestycje 
mają więc na celu usunięcie istniejących bra- 
ków przez usprawnienie i potanienie pracy 
portu. Dzielą się one na dwie zasadnicze gru- 
py: a) budowłe wodne i b) urządzenia porto- 
we oraz dla bezpieczeństwa żeglugi. 

Na budowle wodne przewiduje się użycie 
17.610.000 złotych. | 

Na inwestycje w tej grupie składają się: 
rozbudowa falochronów, pobłębianie nabrze- 
ży dla przeładunku węgla, przedłużenia mola 
pasażerskiego i zapoczątkowanie budowy ka- 
nału przemysłowego. Jedną z najpilniejszych 
potrzeb portu gdyńskiego jest stworzenie łe- 
renów dla przemysłu portowego. Brak takich 
terenów uniemożliwia powstanie w Gdyni ta- 
kiego przemysłu, a zgłaszane w tym kierunku 
zapotrzebowania nie mogą być zaspakajane. 
W związku z tym, program inwestycyjny 
przewiduje zapoczątkowanie budowy kanału 
przemysłowego, co stworzy nowe tereny dla 
przemysłu, wielkości ca 50 h. 

Urządzenia portowe i dla bezpieczeństwa 
żeglugi przewidują użycie 13.405.000 zł. 

Wyposażenie portu gdyńskiego w nie- 
zbędne urządzenia pozostało daleko w tyle za 
rozbudową portowych budowli hydrotechni- 
cznych. W wyniku tego niektóre zupelnie wy- 
kończone i gotowe do eksploatacji nabrzeża, 
jak np. Czechosłowackie i Rumuńskie, stano- 
wiące 60 proc. całości nabrzeży strefy wolno- 
cłowej, są zupełnie pozbawione magazynów 
i dźwigów. Sieć komunikacyjna jest niedo- 
statecznie rozbudowana i posiada liczne braki. 
nabrzeża są przeważnie niezabrukowane itp. 
Na inwestycje w tej grupie składają się: ror 
boty przy budowie magazynów, dźwigów i u- 
rządzeń przeładunkowych, budowa dróg, ulic, 
torów kolejowych oraz innych urządzeń, słu- 
żących celom eksploatacji portu. 
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Poza imwestycjami w porcie gdyńskim 
program imwestycyjny zawiera również pe- 
wną grupę robót na wybrzeżu morskim, na 
ogólną kwotę 4.740.000 zł. Inwestycje tej gru- 
py przewidują wykonanie robót w porcie ry- 
backim w Wielkiej Wsi, ubezpieczenie brze- 
gu morskiego oraz budowę przystani i urzą- 
dzeń w portach rybackich, jak Puck, Jastar: 
nia i inne. 

Jedną z ważniejszych inwestycji tego 
działu jest projekt budowy kanału, łączącego. 
port Wielka Wieś z zatoką Pucką. Wybudowa- 
nie tego kanału kosztem ok. 3.000.000 zł, przy- 
czyni się zarówno do rozwoju rybołówstwa da- 
lekomorskiego, jak i rozwoju przemysłu ry- 
bnego w miejscowościach położonych nad za- 
toką Pucką, jak Swarzewo, Puck i Rewa. 

W bieżącym zaś roku z kwoty 5 milionów 
zł, przeznaczonych na inwestycje morskie. 
przewiduje się użyć na inwestycje portowe 
zł 53.350.000. a. m. na budowle nadziemne, na 
budowę dróg, wiaduktów itp., na urządzenia 
przeładunkowe, na instalacje i tabor, na robo- 
ty na wybrzeżu morskim. Niezależnie od oma- 
wianej kwoty 3 mil. 350.000 zł, będzie ponadto 
przeznaczone w bieżącym roku na bieżące in- 
westycje morskie zł 455.180, preliminowane 
w budżecie Ministerstwa Przemysłu i Handlu. 
oraz część robót zostanie wykonana na kredyt 
na kwotę zł ok. 4.400.000. 

Ogółem zatem w bieżącym roku inwesty- 
cje portowe zostaną wykonane na łączną 
kwotę zł 8.205.180. 

Gospodarcza celowość powyższych inwe- 
stycji jest powszechnie znana i zrozumiała. 
Wystarczy stwierdzić, że wysokość oszczę- 
dności, jaką zyskaliśmy w naszym bilansie 
płatniczym z tytułu skierowania towarów na 
porty polskie w okresie od 1922 do 1935 r., na- 
leży szacować, licząc przeciętnie 20 zł od tony 
na ca 2 miliardy 430 milionów zł. To zatem. 
tak wszechstronnie korzystne, oddziaływanie 
własnego portu na całokształt naszego życia 
gospodarczego szczególnie uzasadni gospodar- 
szą celowość projektowanych inwestycyj 
portowych. 

Przystępując z kolei do omówienia zamie- 
rzonych inwestycyj w dziale rybołówstwa mor- 
skiego należy stwierdzić, że ten nowy dla nas 
i najmniej znany dział pracy na morzu, zasłu- 
guje na jak najbaczniejszą uwagę. Sprawa 
bowiem rozwoju rybołówstwa morskiego jesi 
sprawą wyjścia na świat po nowy surowiec, 
a więc po nowe źródło dochodów i nowe pole 
pracy dla wolnych rąk roboczych. 

Miarą znaczenia rybołówstwa morskiego 
dla Polski jest ujemna pozycja. wynosząca bli- 
sko 400 mil. zł w naszym bilansie płatniczym 
za ostatnie 10-lecie, które zapłaciliśmy w tym 
czasie zagranicy za ryby, poławiane na obcych 
statkach, przez obcych rybaków, na terenach. 
dostępnych dla wszystkich. a zatem i dla nas. 
Szybszy rozwój rybołówstwa datuje się dopie- 
ro od 1928 roku, t. j. od chwili rozpoczęcia 


rzez Min. Przemysłu i Handlu planowej akcji 
bomocy dla rybołówstwa. Obok popierania 
tozwoju rybołówstwa bałtyckiego, poczyniono 
wysiłki w kierunku zorganizowania połowów 
śledziowych na Morzu Północnym. Miano na 
uwądze, że w sumie ok. 400 mil. zł, wydanych 
w ciągu 10-lecia na import zagranicznych ryb 
morskich. zapłaciliśmy za same śledzie solone 
ok. 300 mil. zł. 

= Ta planowa akcja przyniosła w osta- 
tnim 10-leciu zupełnie określone rezultaty. 
a mianowicie: gdy jeszcze w roku 1927 połowy 
polskie pokrywały zaledwie ok. 2,2 proc. na- 
szej ogólnej konsumeji ryb morskich, to w ro- 
ku 1956 rybołówstwo polskie pokrywało około 
5| proc. potrzeb rynku wewnętrznego. 


W parze z rozwojem połowów morskich 
idzie związany z nim rozwój rybnego przemy- 
slu przetwórczego, który z 422 ton przerobio- 
nych ryb w 1927 r. — wzrasta w ubiegłym se- 
zonie 1935/36 do 15.000 ton. Poważnie rozwi- 
nęły się: przemysł konserwowy i handel ryb- 
ny na wybrzeżu. 

Nakłady na rybactwo morskie w warun- 
kach kraju imporiującego, jakim jest Polska, 
należą do inwestycyj najszybciej i najskutecz- 
niej rentujących się pod względem ogólno-pań- 
stwowych korzyści gospodarczych. 

Ta okoliczność, jak również fakt, że roz- 
wój rybołówstwa morskiego zapewnia zatrud- 
nienie bardzo znacznej ilości rąk roboczych 
ludności, zamieszkałej na wybrzeżu i wyma- 
gającej szczególnej opieki Państwa, że umożli- 
wia ono zdobycie taniego surowca, odgrywa- 
jącego poważną rolę w wyżywieniu szerokich 
mas ludności, a z drugiej strony, że przedsię- 
biorstwa rybackie należą do nisko rentujących 
się z punktu widzenia indywidualnej gospo- 
darki — wszystko to szczególnie przemawia za 
podjęciem nowych w tej dziedzinie inwestycyj. 

Plan inwestycyj rybackich obejmuje za- 
równo rozbudowę flotylli rybackiej, jak i in- 
nych urządzeń niezbędnych dla rozwoju rybo- 
łówstwa morskiego. 


W zakresie flotylli rybackiej przewiduje 
się budowę 40 dalekomorskich kutrów rybac- 
kich dla dalszych połowów bałtyckich, oraz 
5 lugrów śledziowych dla połowów śledzi na 
Morzu Północnym. Przewiduje się ponadto 
udzielenie subwencji przedsiębiorstwom pry- 
watnym na pokrycie części kosztów budowy 
10 lugrów śledziowych. Wreszcie zamierzona 
jest budowa 2 trawlerów dla połowów innych 
ryb jak śledzie, w okolicach N. Fundlandii, Is- 
landii, Morza Barentza itd.. t. j. na terenach 
nader bogatych. 

Łączna kwota tych inwestycyj w tym za- 
kresie. w jakim mają one być pokryte z fun- 
duszów publicznych, wyniesie zł 9.200.000. 

Na pozostałe inwestycje z zakresu rybo- 
łówstwa morskiego potrzeba ca 850.000 zł. — 
Ogółem, zatem, inwestycje w zakresie rybo- 


lówstwa przewidują użycie na przestrzeni 4 


leiniego okresu ca 10.050.000 zł. 


W bieżącym roku — z przewidzianych w 
zgłoszonym proj ekcie ustawy na. inwestycje 
morskie 5 milionów zł, — zostanie przezna- 
czone na inwestycje w zakresie rybołówstwa 
morskiego 1.650.000 zł. Z kwoty tej — 1.470.000 
zł zostanie użyte na rozbudowę omawianej 
dalekomorskiej flotylli rybackiej. Pozostała 
zaś kwota 180.000 zł zostanie przeznaczona na 
budowę pomieszczeń dla Stacji Morskiej. 


W planie inwestycyjnym, dotyczącym 
zagadnienia morskiego, uderza niewątpliwie 
brak inwestycyj okrętowych dla przewozu 
pasażerów i towarów. Inwestycje te jednak 
wyłączyłem z tego planu, gdyż charakier tych 
skądinąd niezmiernie ważnych dla nas inwe 
stycyj nie odpowiada ściśle głównym zaloże- 
niom obecnie omawianego 4-letniego planu. a 
to przede wszystkim z tego względu. że od- 
nośne zamówienia muszą być przynajmniej 
na razie robione zagranicą: z drugiej zaś 
strony 4-letni plan stanowi pewną zamkniętą 
w sobie całość, w którą nie daje się zmieścić 
nasz program rozbudowy floty handlowej. 

Wspominając więc o powyższym pragnę 
jedynie podkreślić, że szybki rozwój floty 
stanowi integralną i niewątpliwie najważ- 
niejszą część naszej polityki morskiej, którą 
staramy się rozwiązać w ramach budżetu Mi- 
nisterstwa Przemysłu i Handlu. 

Kończąc me uwagi, dotyczące zakresu 
i znaczenia inwestycyj w dziale reprezento- 
wanego przeze mnie resortu, pragnę zazna” 
czyć, iż mogą one niejednemu z nas wydać 
się zbyt małe w odniesieniu do wielkości pro- 
blemów i naszych potrzeb. Uważam jednak, 
iż zakreślając sobie stosunkowo niewielki 
program, w granicach naszych rzeczywistych 
możliwości, tak jak się one dziś nam zaryso- 
wują, tym samym możemy liczyć na jego re- 
alne wykonanie. Sądzę przy tym. iż w dzisiej- 
szei sytuacji możemy sobie pozwolić na nieco 
optymizmu, stwierdzajac, że program nasz 
iest programem minimalnym i że nie jest wy- 
kluczonym, iż stopniowo rozwijające się oży- 
wienie gospodarcze pozwoli program nasz u- 
zupełniać i rozszerzać. 


Nie wątpię, iż w wielu wypadkach nie 
zbraknie w naszym kraju zdrowej prywatnej 
inicjatywy, która nie jedną lukę. powstałą 
w naszym uzbrojeniu gospodarczym. zdoła 
wypełnić.“ 

Zaznaczyć należy, że wyżej przytoczony 
końcowy ustęp przemówienia p. Ministra Ro- 
mana odnosi się do całości planu inwestycyj- 
nego w resorcie Ministerstwa Przemysłu i Han- 
dlu. przyjęcie go do wiadomości w odniesieniu 
do inwestycyj morskich być może przyczyni 
się do bardziej optymistycznego zapatrywania 
się na skromne sumy, przeznaczone na nie 
w planie inwestycyjnym. 
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Udział Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym 
Polski 


W roku 1956 przez Gdynię i Gdańsk prze- 
szlo 12 z górą milionów ion towarów, wobec 16 
milionów ogólnego obrotu zagranicznego Pol- 
ski, co stanowi 77 proc. Dzieląc handel zagrani- 
czny na dwie zasadnicze części wywóz i przy- 
wóz, konstatujemy, że przez Gdynię w roku 
1936 wywieziono przeszło 6 milionów ton to- 
warów o wartości 370 milionów złotych, przez 
Gdańsk wywieziono blisko 4,5 milionów ton 
o wartości 306 milionów złotych. Udział Gdy- 
ni w ogólnym wywozie Polski stanowi 48 proc. 
w relacji ilościowej towarów i 36 proc. w rela- 
cji ich wartości. Przez Gdańsk wywieźliśmy 
34 proc. ogólnej ilości eksportu polskiego w re- 
lacji wagowej i 30 proc. w relacji wartościo- 
wej. 


Przywóz przez Gdynię wynosi nieco ponad 
1 milion ton towarów o wartości 578 milionów 
złotych przez Gdańsk nieco ponad 0,5 milio- 
na ton towarów o wartości 71 milionów zł. 

W stosunku do ogólnego importu Polski 
przez Gdynię przechodzi 38 proc. towarów w 
relacji wagowej i 58 proc. w relacji wartościo- 
wej, przez Gdańsk stosunek jest znacznie 
mniejszy, a mianowicie 17 proc. w relacji wa- 
gowej towarów i 7 proc. w relacji ich wartości. 
Tablica t poniżej przedstawia w liczbach bez- 
względnych (tj. w tysiącach ton i milionach 
złotych) udział Gdyni i Gdańska w handlu za- 
granicznym Polski za okres ostatnich lat 9-ciu 
wykazując ponadto wysokość obrotu towazo- 
wego przez Gdańsk w roku 1915, 


Tabl. 1. Udział Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym Polski — liczby bezwzględne. 
Wyszczególnienie | 1913 1928 1929 1930 1931 1932 | 1933 1934 1935 | 1936 
Wywóz i przywóz razem 
Waga — 1000 ton | 
Ogółem Polska . . « « « . . >< 25,589 26,125, 22,493 21,634 15,291] 15,342) 17,114) 16,008 16,024 
| 
w tym: przez Gdynię . . . = 1,1708 2.620 3,275) 5,080 4.894 5,687) 6,724, 7,107 7,420 
przez Gdańsk. . . . . 2,111 8,358 8,425) 8,254| 8,101 5,467) 4.953] 5,635) 4,626 4,949 
Wartość w mil. zł | 
Ogółem Polska . . «. . « « . X 5.870 5,924 4,579, 3,347) 1,946) 1,787) 1,775) 1,785) 2,029 
w itym' przez Gdynię. . . . . — 19 135 231) 389 350 536 655 761| 948 
przez Gdańsk. . . . . 1.476 1,492 1,163 114 471 408 421 357 ES 
Wywóz 
Waga — 1000 ton | | 
Ogółem z Polski . . «. . . » . X 20,424 21,037! 18,922| 18,703! 13,504, 12,986| 14,565) 13,436| 12,958 
w tym: przez Gdynię. . . . - 1,593] (2,402) 2.932 4,573, 4,547| 4,988] 5,948] 6.243| 6,259 
przez Gdańsk., . . . 878| 6.748 6,865| 1,475 7,653] 5,122] 4,591| 5,258] 4,226| 4,423 
Wartość w mil. zł | 
| | 
Ogółem z Polski . . . . . . . X 2,508) 2,813, 2,433 1,879 abo 960 376 925) 1,026 
I 
w tym: przez Gdynię. . . . . — 45| 71| 147 283| 217| 239 270 311| 370 
przez Gdańsk. . . . . 588 699, 651| 451 238 284 327| 280; 306 
Przywóz 
Waga — 1000 ton | 
Ogółem do Polski ...... x | 5,165] 5,088) 3,571 2,931 1,787] 2,356 2,555 2,572 3,066 
w tym: przez Gdynię. . . . . 115 218, 343 507 341 639 176 864 1,161 
przez Gdańsk. . . . . 1,233, 1,610] 1.560 179 448 345 362 371 400 526 
| 
Wartość w mil. zł | 
Ogółem do Polski . . . . . » xX 3,362) 3,111) 2,246) 1,468 862 827 799 860 1,003 
l 
w tym: przez Gdynie. . . . . =r 34 63 84 106 133 297 385 450 578 
przez Gdańsk, , . . . 888; 793! 512 263 178 124) 94 1a 11 


>. Z tablicy tej możemy łatwo zaobserwować 
Ze z roku na rok handel zagraniczny Polski we 
Wszystkich latach przez Gdynię. a w ostatnich 
latach i przez Gdańsk, stale wzrasta podczas, 
sdy koniunktura obrotów handlowych Polski 
4 zagranicą nie zawsze ulega podobnej tenden- 
cji. Przyjmując obrót towarowy przez Gdynię 
i Gdańsk w roku 1936 za 100 otrzymamy nie- 


porty. Jeżeli chodzi o Gdańsk obrót towarowy 
w r. 1936 aczkolwiek jest niższy aniżeli w la- 
tach najwyższej prosperity, jednak jest znacz- 
nie większy, aniżeli w okresie bezpośrednio 
przedwojennym, na co wskazują liczby 4.949 
tys. ton w r. 1936, wobec 2.111 tys. ton w roku 
1913. Obraz rozwoju handlu zagranicznego 
Polski przez porty Gdynię i Gdańsk przedsta- 


zwykle charakterystyczną tablicę wskazującą wia tablica 2. 


ha rozwój handlu zagranicznego Polski przez 


Tabl. 2. Rozwój handlu zagranicznego Polski przez Gdynię i Gdańsk w %% roku 1956. 


p a r Eg 


Wyszczególnienie | 1913 | 1928 | 1929 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 
Wywóz 
Waga | | | | 
Gaymat £.1.R3SJFE = 25 38 | 47 73 73 80 95 99 100 
Gdańsk ««A*. Mo 20 153 155 | 169 173 116 104 119 96 100 
| 
Wartość | 
GROEWS"P. 12 = 12 19 40 176 59 65 73 84 100 
Gdańsie (Ew rk | 192 | 228 213 147 96 93 107 92 100 
Przywóz | 
Waga | | i | | 
Gw YTTZOWCrT” — | 10 1 SO R0 | 60) 67 74 | 100 
Gdanski: SWW. 234 | 306 | 297 | 148 85 66 | 69 72 76 100 
Wartość | ! 
| Gdynia. FWP NZ — | 6 11 | 15 18 23| 51 67 | 78 | 100 
Gdanski s. ALA, 1254 | 1117 | 720| 370| 251| 175| 132] 108| 100 


wozu i przywozu z Polski w odniesieniu do 
wagi towarów i ich wariości). Porównanie 
takie daje nam tablica 3-cia. 


Przejdźmy do wykazania udziału portów 
w handlu zagranicznym Polski w liczbach 
względnych (w procentach do ogólnego wy- 


y o 
fo 0 


Tabl. 3. Udział Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym Polski, liczby względne w 


Wyszczególnienie | 1927 | 1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 1936 | 
Wywóz i przywóz razem 
Waga 
Ogółem Polska . . -. . . . . 100 | 100) 100) 100) 100) 100) 100) 100) 100) 100 
w tym: przez Gdynię. . . . . 3 Th 10 | 15 23 32 37 39 44 46 
przez Gdańsk. . . . . 30 33 32 37 37 36 32 33 29 31 
Wartość | 
Ogółem Polska . . . . . . . 100 | 100) 100) 100) 100! 100) 100| 100, 100) 100 
w tym: przez, Gdynię. . . . . 1 2 5) 12 18 30 37 43 47 
przez Gdańsk. . . . . 26 254] 25 250) 21 24 23 24 20 19 
Wywóz 
Waga 
Ogółem z Polski . . . . . - - 100 | 100| 100) 100| 100) 100) 100| 100) 100| 100 
w tym: przez Gdynię. . . . . 8 11 16 24 34 38 41 46 48 
przez Gdańsk. . . . . 31 33 33 40 41 38 35 36 31 34 
Wartość 
Ogółem z Polski . . . . . . . 100 | 100 | 100 | 100 | 100) 100) 100| 100) 100) 100 
w tym: przez Gdynię. . . . . 2 3 6 15 20 25 28 34 36 
przez Gdańsk. . . . . 27 26 25 27 25 27 30 34 30 30 
Przywóz 
Waga | | | 
Ogółem do Polski . . . . . 100 100 | 100 | 1006) 100) 100| 100) 100/ 100) 100 
w tym: przez Gdynię. . . . . ; 2n 4 10 17 19 30 30 34 38 
przez Gdańsk. . . . . 27 si | 431 | 22 15 19 15 15 16 17 
Wartość | | s 
Ogółem do Polski ...... 100 | 100 100) 100) 3100) 100) 100; 100/ 100, 100 
w tym; przez Gdynię . . . . . : 1 2 4 1 15 36 45 52 58 
| Rz EMO... 25 27 26| 23 18 21 15 12 9 7 


a O ZDDY ZOZZE ZC. 


Z liczb ujętych w tej iablicy czytelnik ła- 
two sobie ustali skalę wagi Gdyni w handlu 
zagranicznym Polski, wzrastającą olbrzymimi 
skokami z roku na rok. Rok 1955 jest momen- 
tem, w którym Gdynia prześciga Gdańsk. po- 
zostawiając go w tyle za sobą. Obecnie udział 
Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym 
Polski ma się do siebie jak 46 do 31 w odniesie- 
niu do wagi towarów i 47 do 19 w odniesieniu 
do ich wartości. 

Operując liczbami z tablic 1 i 5, możemy 
laiwo obliczyć, że przez granice lądowe 
Polski przechodzi nieco ponad 2 miliony ton 
towarów w wywozie (wobec 6 milionów przez 
Gdynię) i niecałe 1,5 miliona ton towarów w 
przywozie (wobec 1,2 milionów przez Gdynię). 
Ogólnie można stwierdzić, że przez granice 
lądowe przechodzi 23 proc. ogólnego obrotu to- 
warowego Polski z zagranicą w odniesieniu do 
wagi towarów i 34 proc. w odniesieniu do ich 
wartości. 

Łatwo mogliśmy zaobserwować, że udział 


Tabl. 4. Wartość przeciętna 1 tony towarów przechodzących przez Gdynię, 
i przez granice lądowe w złotych 


Wywóz przez 


R 


portu w handlu zagranicznym Polski w relacji 
wagowej jest inny, aniżeli w relacji wartościo- 
wej. Wpływa na to struktura obrotu towaro- 
wego. Stwierdzić należy, że w wywozie Polski 
w ogóle, a portu Gdyni i Gdańska w szcze- 
gólności, spotykamy duże ilości towarów ma- 
sowych jak węgiel i drzewo, które przy wyso- 
kiej stosunkowo wadze stanowią niewielką 
wartość materialną. Toteż wywóz przez porty 
w relacji wagowej jest wyższy, aniżeli w relacji 
wartościowej. Przeciętna wartość tony towa- 
rów wywożonych przez Gdynię stanowi 59 zł, 
przez Gdańsk 69 zł. a przez granice lądowe 154 
złote. 

Odmiennie przedstawia się kwestia war- 
tości towarów przywożonych przez granice 
lądowe i przez porty. Przez porty, a właściwie 
przez Gdynię, przywozimy towary bardziej 
wartościowe, aniżeli przez granice lądowe. — 
Wartość przeciętna tony przywożonej przez 
Gdynię wynosi 498 zł, (przez Gdańsk 135 zł). 
podczas gdy przez granice lądowe 257 zł. 


Gdańsk 


Przywóz przez 


ok 


Gdynię | Gdańsk granice lądowe Gdynię Gdańsk granice lądowe 
| 
28 87 155 1928 296 552 109 
29 | 102 174 1929 294 508 681 
50 | 87 192 1930 245 657 614 
62 | 62 177 1931 209 587 556 
48 57 150 1932 385 516 503 
48 62 124 1933 425 342 314 
45 62 113 1934 496 249 228 
50 66 113 1935 521 195 255 
| 59 69 154 1936 498 135 257 
ro 


W latach poprzednich stosunek wartości 
jednej tony w wywozie i przywozie przez 
porty i przez granice lądowe przedstawiał się 
inaczej. Omijając omówienie tego zagadnienia 
w formie narracyjnej, przedstawiamy go w 
postaci tablicy 4, ilustrującej wartość przecięt- 
ną jednej tony towarów, przechodzących 


Skutki dewaluacji korony 


przez porty Gdynię i Gdańsk, jako też przez 
granice lądowe. 

Do bardziej szczegółowego omówienia ro- 
dzajów towarów, przechodzących przez porty 
polskiego obszaru celnego, powrócimy w jed- 
nym z następnych numerów Biuletynu. 


Bolesław Polkoroski. 


czechosłowackiej w poło- 


żeniu taryfowym komunikacji między Czechosłowacją 


a portami 


W zeszycie nr 52 Biuletynu z 25 listopada 
1956 r. omawialiśmy różne sposoby przepro- 
wadzenia dewaluacji korony czechosłowac- 
kiej, jaka nastąpiła w październiku z. r., we 
wszystkich taryfach, które służą dla komuni- 
kacji między Czechosłowacją a portami mor- 
skimi polskiego obszaru celnego, niemieckimi, 
adriatyckimi, rumuńskimi i belgijskimi, usta- 
lonymi w koronach czechosłowackich. Podczas 
gdy w taryfach  niemiecko-czechosłowackiej 
i czechosłowacko-adriatyckiej podniesiono za- 
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morskimi 


sadniczo stawki opłat przewozowych za prze- 
bieg kolejami zarówno czechosłowackimi, jak 
i innymi zagranicznymi, biorącymi udział w 
danych taryfach o 14%, wprowadzono w cze- 
chosłowacko - polskiej taryfie portowej pod- 
wyżkę 18% lecz jedynie tylko polskich udzia- 
łów bezpośrednich stawek opłat przewozo- 
wych i to z niektórymi odstępstwami. Niejed- 
nakowe to ustosunkowanie się do dewaluacji 
korony czechosłowackiej w tych konkuren- 
cyjnych taryfach spowodowało przesunięcie się 


położenia taryfowego na korzyść drogi przez 
poriy polskiego obszaru celnego. Podczas, gdy 
na porty niemieckie i adriatyckie taryfa po- 
drożała z Czechosłowacji równo o 14%, po- 
rożenie czechosłowacko-polskiej taryfy por- 
towej tylko od blisko granicy polskiej położo- 
nych stacyj wynosi cokolwiek więcej, podczas 
gdy w miarę wzrostu odległóści na kolejach 
czechosłowackich podrożenie to maleje i prze- 
Cięinie wynosi około 10% lub nawet mniej. 
Wprawdzie koleje konkurencyjne niemieckie 
| należące do związku tarylowego adrialyc- 
Uego w postępowaniu wyrównawczym (Aus- 
obungsyerfahren) przyjmują do przewozu 
Swymi liniami transporty, których przewóz 
drogą na porty polskiego obszaru celnego 
okazuje się tańszym, po stawkach, obowiązu- 
jących do Gdyni i Gdańska, lecz postępowa- 
nie to ograniczone jest pewnymi minimalny- 
mi stawkami, poniżej których zejść nie mogą 
że względu na swe wyższe koszty eksploata- 
CJ. aniżeli na kolejach polskich. Iracąc przez 
io transporty domagają się zarządy kolejowe. 
interesowane w komunikacji czechosłowacko- 
adriatyckiej gwałtownie obniżenia 14% pod- 
wyżki stawek opłat przewozowych tej taryfy. 
to automatycznie wyszłoby też na korzyść 
portów niemieckich na podstawie istniejącej 
Umowy między kolejami niemieckimi. a ko- 
ejami, biorącymi udział w komunikacji adria- 
tvckiej. 

W każdym razie zasługuje na uznanie 
tak korzystne przeprowadzenie dostosowania 
laryfy czechosłowacko - polskiej do dewalu- 
acji korony czechosłowackiej, które posłużyło 
do wzmocnienia sytuacji kolei polskich w 
walce konkurencyjnej portów morskich na- 
szych. niemieckich i adriatyckich o dalsze za- 
plecze w Środkowej Europie. Nie chodzi iu 
tyle o zyski doraźne, jeśliby one nawet nie 
miały się okazać zbyt wielkimi, to znacznie 
ważniejszym jest wzmożenie się wpływu 
ukwizycyjnego naszych portów na obszarze. 


sianowiącym przedmiot konkurencyjnych za- 
biegów. Na skutek wytworzonej przez nowy 
układ położenia taryfowego sytuacji mnożą 
się po stronie konkurencyjnej głosy o zamie- 
rzeniach podziału transportów między porty 
niemieckie, adriatyckie i polskie według klu- 
cza 4/10 na porty niemieckie. 4/10 na adria- 
iyckie i 2/10 na polskie. Fachowe czasopismo 
austriackie podaje wiadomość, że dokonane 
niedawno zniesienie niektórych taryl artyku- 
lowych w czechosłowacko-polskiej taryfie 
portowej przypisać należy  przedstawieniom 
kolei niemieckich. które skłonić miały koleje 
polskie do zniesienia tych taryf artykulo- 
wych, które zmuszały koleje niemieckie do 
udzielania ze swej strony nadmiernych ulg na 
przewóz odnośnych towarów. Wiadomości te 
nie są prawdziwe i świadczą tylko o poboż- 
nych życzeniach ich autorów. 


Miarodajnym czynnikom polskim nic nie 
jest wiadomym o projektach podziału trans- 
portów zaplecza między wspomniane irzy 
grupy portów morskich. a taryfy artykulowe 
czechosłowacko polskiej taryfy portowej zo- 
stały zniesione ze względu na okoliczność, że 
interesanci czechosłowaccy, uzyskawszy ulgi 
na przewóz swych towarów w tych taryfach 
artykułowych. zużytkowywali ich istnienie 
nie do skierowywania tych towarów przez 
porty polskie, a jedynie tylko do żądania od 
kolei niemieckich stosowania tych samych 
siawek przy przewozie ich przez Hamburg. 


O ile tego rodzaju pogłoski o umowach 
co do podziału zaplecza są na razie przed- 
wczesne, o tyle okazują budzące się coraz 
bardziej chęci do racjonalnego uregulowania 
konkurencji wzajemnej między portami nie- 


mieckimi, adriatyckimi a polskimi, co wyma- 
ga jak największego wzmożenia naszego sta- 
nu posiadania i znaczenia w konkurowanym 
zapleczu do chwili przeprowadzania umów w 
tej kwestii. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 
MORSKIEJ. 


W dnia 8 lutego rb. odbyło się pod prze- 
wodnictwem radcy |. Rummla posiedzenie 
lzbowej Komisji Morskiej. W posiedzeniu tym 
wzięli udział: Wicepr. lzby F. Kollat, radco- 
wie L. Byczkowski, A. Cienciała, inż. M. Lau- 
recki, F. Marszał, K. Mucha i korespondenci 
dr T. Bierowski. dr St. Goldmann i dr B. 


Kasprowicz oraz dyrektor Izby dr f. Kuli- 
kowski. 

Po przyjęciu protokółu z poprzedniego 
zebrania, Dyrektor lzby przedstawił Komi- 
sji dane, dotyczące sum, zawartych w preli- 
minarzu budżetowym Państwa na r. 1937/35 
oraz w planie inwestycyjnym na rok bieżą- 
cy i przeznaczonych na inwestycje portowe. 
Po wymianie zdań na ten temat Komisja do- 
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szła do wniosku, że sumy ie są zupelnie nie- 
dostateczne i wobec tego istnieje obawa, że 
obsługa przez port gdyński handlu zamor- 
skiego Polski może napotkać wielkie trud- 
ności. 

Następnie Komisja Morska przedyskuto- 
wała szereg wniosków dotyczących ipopra- 
wek do ustawy o ulgach podatkowych w 
Gdyni. która to ustawa, jak wiadomo, w 
chwili obecnej stanowi przedmiot obrad Sej- 
mu. Poprawki te zakomunikowane zostaly 
Ministerstwu Przemysłu i Handlu i przesła- 
ne referentowi ustawy posłowi Marchlew- 
skiemu: zmierzają one do rozszerzenia i bliż- 
szego sprecyzowania kategoryj tych przed- 
siębiorstw w Gdyni, które miałyby korzy- 
stać z ulg podatkowych oraz utrzymania 
ulg dla przemysłu budowlanego, zwłaszcza 
w związku ze znacznym osłabieniem ruchu 
budowlanego w Gdyni w r. 19360. 

Wreszcie Komisja Morska wysłuchała 
sprawozdania specjalnej Komisji dla ustale- 
nia interpretacji uzansu „frei Reeling”. 
Przyjmując sprawozdanie to do wiadomości, 
Komisja uchwaliła rozesłać odnośny raport 
wszystkim. członkom Komisji dla przestudio- 
wania. 


POSIEDZENIE OPINIODAWCZEJ KOMISJI 
HANDLU WEWNĘTRZNEGO PRZY 
IZBIE. 


W dniu 11 lutego odbyło się w Grudziądzu 
pod przewodnictwem Radcy Izby p. J. Sier- 
szeńskiego II. posiedzenie Opiniodawczej Ko- 
misji Handlu Wewnętrznego przy naszej Izbie. 

Na posiedzenie io przybył z Warszawy 
Naczelnik Wydziału lzby Przemysłowo-Han- 
dlowej w Warszawie p. Chmielewski i wygło- 
sil referat programowy o działalności Między- 
samorządowej Komisji Handlu Wewnętrznego. 
która to Komisja, jak wiadomo, powołana zo- 
stała dla zbadania struktury wewnętrznego 
handlu Polski wykazu jącego poważne braki or- 
ganizacyjne. Naczelnik Chmielewski wskazał 
na obrane przez Komisję metody pracy, pole- 
gające przede wszystkim na badaniu handlu 
poszczególnymi artykułami na obszarze calego 
Państwa. Pracę Komisji stanowić będzie ma- 
terial dla wydania przez Ministerstwo Prze- 
myslu i Handlu wymaganych zarządzeń. gdyż 
w Ministerstwie tym skoncentrowane być po- 
winny wszystkie zagadnienia, związane z han- 
dlem, niezależnie od przedmiotu handlu. 

Następnie Wicedyrektor Izby T. March- 
lewski złożył sprawozdanie z wykonania prac 
przez biuro lzby w zakresie uprzednio wysu- 
niętych przez Komisję wniosków. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W M. STYCZNIU BR. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego osiągnęły m mies. styczniu rb. 667.241,9 
ton wobec 746.119,4 ton w mies. grudniu 1936 r. 
oraz 748.668,5 ton w mies. styczniu 1936 r. 

Pierwszy miesiąc 1937 roku wykazuje po- 
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ważny 10,5%-owy spadek obrotów w po- 
równaniu z ub. miesiącem grudniem oraz 
równie poważny 10,8%-owy spadek obrotów 
w stosunku do miesiąca stycznia ub. r. W po- 
łowie stycznia zapanowały nad wybrzeżem 
pierwsze fale opóźnionych w tym roku mro- 
zów. Powstająca kra lodowa utrudniała bar- 
dzo poważnie pracę statków. Szeregi statków 
linii regularnych opóźniały swoje zawinięcia 
do portu. jedyny spośród holowników porto- 
wych specjalnie przystosowany do walki z 
lodem holownik „Tytan“ okazał się niewy- 
starczający. W pierwszych dniach m. lutego 
przybył do portu z Tallinna łotewski lodola- 
macz „Tasuja“, aby wraz z „Tytanem”* oczysz- 
czać wody portu i zatoki z gromadzącej się 
kry lodowej. 

Powstałe stąd utrudnienia w żegludze mu- 
sialy z kolei wpłynąć na zmniejszenie obrotów 
poriu w miesiącu styczniu rb. 

Na uzyskanie ogólnych obrotów miesięcz- 
nych (667.241.9 t.) złożył się przywóz zamorski 
— 121.036,60 ton oraz wywóz zamorski — 
540.205.3 ton. 

Przywóz zamorski w m. styczniu r. b. 
(121.036,6 ton) wykazuje poważny 260,7 % -owy 
spadek obrotów w porównaniu z ub. m. grud- 
niem 19530 r. (165.130 ton) oraz równie poważ- 


my ale wzrost obrotów przywozu w stosunku 


do m. stycznia 1936 r. (97.117,1 ton). Pomimo 
nie sprzyjających warunków żeglugowych im- 
port zamorski w przeciwieństwie do eksportu 
utrzymuje się nadal na wysokim poziomie. 
Spadek przywozu zam. w miesiącu spra- 
wozdawczym w porównaniu z ub. mies. gru- 
dniem spowodowały przede wszystkim towa- 
ry masowe: złom żelazny, piryty i fosforyty. 
Po rekordowym przywozie złomu w miesiąc: 
grudniu ub. r. (75241 t.) miesiąc sprawozda- 
wczy przynosi nieco mniejszą ale równie po- 


ważną pozycję 52.585 ton złomu. — Jak juz 
wspomniano oprócz złomu żel. uległy zmniej- 
szeniu również pozycje fostorytów — 10.177 


t. (12.361 t.) oraz pirytów, których w m. sty- 
czniu nie przywieziono zupełnie wobec 2.957 
t. w m. grudniu ub. r. 

Poza wyżej wymienionymi pozycjami 
uległy zmniejszeniu również: nasiona różne 
119 t. (198 t.), ryż surowy — 18 t. (38 t.) owo- 
ce świeże —- 5212 t. (6521 t.), owoce suszone 
216 t. (617 t.), konserwy owocowe — 2 t. (16 1.). 
orzechy i migdały — 19 t. (179 t.), kawa — 
401 t. (994 t.), herbata — 115 t. (187 t.). kaka» 
— 354 t. (530 t.), korzenie — 70 t. (102 t.). ro- 
śliny i mater. roślinne — 15 t. (173 t.), śledzie 
solone — 1451 t. (3172 t.), tłuszcze i oleje ro- 
ślinne — 212 t. (364 t.), tłuszcze zwierzęce su- 
rowe — 1145 t. (1415 t.), tran — 209 t. (377 t.), 
napoje alkoholowe i inne — 49 t. (96 t), siar- 
ka — 45 t. (632 t.), przetwory chemiczne — 
124 t. (281 t.), farby — 9 t. (28 t.), garbniki — 
656 t. (1808 t.), skóry — 2376 t. (2664 t.), ba- 
wełna — 7447 t. (8734 t.), przędza bawełniana 
— 114 t. (234 t.), juta — 1292 t. (2331 t). kau- 
czuk — 361 t. (440 1), wyroby gumowe — 65 


a i), papier — 1307 i. (1775 t.), papa, te- 
ktura 1 t. (12 t), miedź — 1400 t. (1584 t), cyna 
— 82 t. (206 t.), cynk — brak (30 t.), maszy- 
dy, aparaty i części — 379 t. (550 t.), części 
wagonów i lokomotyw -— 215 t. (460 t.), oraz 
samochody i motocykle i ich części — 434 t. 
551 t.). 

Spośród powyższych pozycyj zwraca uwa- 
Se poważny spadek importu kawy. śledzi solo- 
hych, garbników, juty oraz papy i tektury. 
Jak wielki był wpływ panujących w styczniu 
mrozów i związanych z nimi utrudnień żeglu- 
S$owych na jakość i terminowość przywożo- 
nych towarów. to wyraźnie stwierdza ten licz- 
ny szereg pozycyj towarowych. Bywały na 
przykład wypadki psucia się całookrętowych 
ladunków śledzi na skutek przedłużenia po- 
dróży. 

Do pozycyj importu. które pomimo nie- 
sprzyjających warunków wykazały wzrost na- 
leżą: nasiona oleiste — 5725 t. (4996 i.), śledzie 
swieże — 826 t. (614 t.). rudy różne i wypałki 
birytowe — 15.159 t. (12.744 t.), oleje — 457 i. 
(19 t) asfalt — 51 t (29 t.), tytoń = 67 t. (47 
t). żużle Thomasa — 284 t. (brak), wełna — 
2489 t. (2400 t.), leń. konopie, sisel i inne włó. 
kna roślinne — 46 t. (30 t.), szmaty — 1342 t. 
(1157 t.), celuloza — 1556 t. (774 t.), żelazo su- 
rowe — 868 t. (521 t.). metale różne — 339 1. 
(206 t.), oraz wyroby żelazne i metalowe — 
240 t. (218 t.) 

Na uwagę zasługuje tu poważny wzrost 
rud różnych oraz żużli Thomasa. Pozostałe 
pozycje wykazują normalne wahania mie- 
sięczne. 

Szczegółowo ilustruje import zamorski 
w mies. styczniu br. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem ubieglego roku poniższe ze- 
stawienie: 


IMPORT (lony) 


Styczeń Styczeń 
1957 r. 1956 r. 
Nasiona różne 119 192 
nasiona oleiste 5225 4.548 
ryż surowy 18 6 
owoce świeże 5212 5.631 
owoce suszone 216 431 
konserw y owocowe 2 2 
orzechy i migdały 19 67 
kawa 401 3953 
herbata 115 Z 
kakao 354 353 
korzenie 70 76 
rośliny i materiały rośl. 15 pi 
żywica 290 752 
śledzie świeże 826 1.404 
śledzie solone 1.451 1.403 
rudy różne i wyp. piryt. 15.159 7.651 
oleje 457 418 
smoła i smary 15 51 
asfalt 51 436 
tłuszcze i oleje roślinne 812 404 
tluszcze zwierz. surowe 1.145 554 
iran 209 249 


napoje alkoholowe i inne 49 74 


tytoń 67 422 
siarka 45 391 
przetwory chemiczne 124 131 
farby 9 22 
garbniki 656 VEA 
fosforyty 10.177 10.490 
żużle Thomasa 284 =s 
skóry 92.376 2.041 
wełna 2.489 2.453 
odp. wełny 48 58 
przędza wełniana 22 30 
bawełna 7.447 13.287. 
odp. bawełny 155 61 
przędza bawełniana 114 115 
len, konopie, sizal i in. A 
wł. rośl. 46 209 
juta 1.292 944 
szmaty 1.542 720 
kauczuk 361 420 
wyroby gumowe 65 39 
papier 1.397 659 
papa, tektura I 2 
celuloza 1.556 208 
żelazo surowe 308 205 
metale różne 339 77 
złom żelazny 52.585 34.541 
miedź 1.400 908 
cyna 82 24 
cynk -— 5] 
wyroby żelazne i metalowe 24 609 
maszyny, aparaty i części 379 247 
części wagonów i lokom. 215 228 

samochody, motocykle 
i części 434 55 
różne 2.314 2.390 
Razem 121.037 07.117 


W powyższym zestawieniu zwraca uwagę 
przeszło 100 procentowy wzrost importu rud 
różnych i wypałków pirytowych, ok. 51 proc. 
wzrost importu złomu żelaznego oraz prze- 
szło 50 procentowy spadek importu bawełny 
w stosunku do rekordowych wyników tego 
samego miesiąca roku ubiegłego. 

W przeciwieństwie do importu eksport 
zamorski (546.205,53 i.) w miesiącu sprawozda- 
wczym wykazuje 5.9 procentowy spadek w 
porównaniu z ub. miesiącem grudniem 19%6 r. 
(580.989,4 t) oraz 16.1 procentowy spadek obro 
tów w stosunku do miesiąca stycznia 19360 r. 
(651.551.4 t.) Wobec większego obecnie nasta- 
wienia trampingu na eksport (węgiel itp.) zu- 
pełnie zrozumiałym staje się jeszcze większy 
wpływ warunków atmosferycznych w m. sty- 
czniu na obroty eksportowe portu. Stąd tak 
poważny spadek w porównaniu z tymi samy- 
mi miesiącami roku ubiegłego. 

Decydujący wpływ na zmniejszenie wy- 
wozu wywarła tu jak w wielu podobnych 
wypadkach grupa wytworów pochodzenia 
mineralnego, na czele z węglem eksp. — 
424511 t. (434.427 t.), oraz koksem — 17855 t. 
(27.523 t). Poza grupą mineralną spadek wy- 
kazały pozycje: zboże 1 t. (15 t.). strączkowe 
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118 t. (461 t.), mąka — 102 t. (52 t.). mąka 
pastewna — 205 t. (248 t.), ryż — 11 t. (14 t.), 
słód — 2322 t. (4186 t.), bekony — 1354 t. 
(1456 t.), drób i ptactwo bite 77 t. (482 t.), jaja 
361 t. (941 t.), cement — 20 t. (784 t.), tłuszcze 
zwierzęce surowe — 540 t. (991 t.), przetwory 
mięsne — 1340 t. (2194 t.), cukier — brak 
(3607 t.), napoje alkoholowe — 5 t. (18 £.), — 
otręby — brak (49 t.), melasa — brak (5410 t.), 
salmiak — 5 t. (38 t.), tkaniny — 481 t. (524 t.), 
bawełna i odpadki — 427 t. (850 t.), drzewo 
tarte — 14.273 t. (20.615 t.), wyroby z drzewa 
349 t. (1.266 t.), dykty i forniery — 1.130 t. 
(1.481 t), meble gięte — 370 t. (246 t.), 
wyroby koszykarskie — 114 t. (119 t.), papier 
400 t. (866 t.), papa, tektura — 165 t. (283 t.), 
celuloza — 150 t. (623 t.), żelazo handlowe — 
4904 t. (10.994 t.), rury żeliwne. żelazne i sta- 
lowe — 1.730 t. (2.800 t.), cynk — 584 t. (949 t.). 
oraz blacha cynkowa — 366 t. (789 t.) 

Na uwagę zasługuje kompletny brak cu- 
kru na eksporcie w m. styczniu, poważny spa- 
dek wywozu tarcicy oraz żelaza handlowego. 

Do pozycji wywozu, które wykazały 
wzrost w miesiącu sprawozdawczym należą 


przede wszystkim: mąka ryżowa — 390 t. 
(200 t.), owoce świeże — 105 t. (41 t.), szynki 
i inne peklowane — 1.078 t. (84 t.), masło — 


358 t. (181 t.), węgiel bunkrowy — 40.005 t. 
(38.502 t.), makuchy — 1.221 t. (900 t.), wytło- 
ki buraczane — 2.528 t. (brak), karbid — 355 
t. (187 t), biel cynkowa — 604 t. (536 t.), sól 
potasowa — 2.100 t. (330 t.), siarczan amonu 
— 5.868 t. (2.044 t.), skóry — 188 t. (158 t.), że- 
lazo surowe — 625 t. (brak), oraz metale różne 
— 244 t. (75 t.) Na podkreślenie zasługuje 
wśród powyższych pozycyj poważny wzrost 
eksportu siarczanu amonu oraz soli potasowej. 
Szczegółowo ilustruje eksport zamorski 
w m. styczniu br. w porównaniu z tym samym 
miesiącem 1935 r. poniższe zestawienie: 


EKSPORT (lony) 


Styczeń Styczeń 
1957 r. 1956 r. 
Zboże 1 500 
strączkowe 118 DH 
mąka ryżowa 390 105 
mąka 102 35 
mąka pastewna 205 650 
ryż 11 — 
słód 2.322 1.390 
owoce świeże 105 183 
konserwy owocowe 522 10 
nasiona i rośliny — 465 
szynki i inne peklowane 1.078 137 
bekony 1.354 2.016 
drób i ptactwo bite A 98 
jaja 361 922 
masło 358 802 
cement 20 410 
węgiel eksportowy 424.511 522.707 
węgiel bunkrowy 40.003 32.337 
koks 17.853 (5% 
oleje i parafina 5 50 
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iluszcze zwierzęce surowe 540 255 
przetwory mięsne 1.540 609 
cukier — 2.906 
napoje alkoholowe 5 2 
spirytus —- 45 
makuchy 1.221 3.817 
otręby Z 508 
melasa 2.328 -— 
soda 4 448 
salmiak 5 42 
karbid 353 172 
farby 29 Z 
biel cynkowa 604 288 
sól potasowa 2.100 450 
saletra 16 22 
siarczan amonu 5.868 2.037 
skóry 188 63 
tkaniny 481 447 
bawełna i odpadki 427 130 
bale i stupy — 7.739 
drzewo tarte 14.275 30.038 
wyroby z drzewa 349 483 


klepki a= 12 


dykty i forniery 1.130 1.331 
meble gięte 370 214 
wyroby koszykarskie 114 65 
papier 400 559 
papa, tekiura 165 86 
celuloza 150 1.297 
żelazo surowe 625 2.347 
żelazo handlowe 4.904 10.582 
metale różne 244 6 
wyroby żelazne i melal. 2.847 2.736 
szyny kolejowe 5 ży 
rury żelazne, żeliwne 
i stalowe 1.730 1.814 
cynk 584 1.089 
blacha cynkowa 366 60 
różne 15.052 2.402 
Razem 546.205 651.551 
Jak wynika z powyższego zestawienia 


spadek wywozu w m. sprawozdawczym w po- 
równaniu ze styczniem 1936 r. spowodowały 
głównie pozycje: węgla eksp. (różnica o ok. 
100 tys. t.), cukru, drzewa oraz żelaza handlo- 
wego. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje spadek iłości oraz pojemności stat- 
ków na wejściu i wyjściu. Przyszło bowiem 
367 (457) statków o pojemności 381.687 n. r. 1. 
(462.485 n. r. t.) Wyszło zaś 376 (461) statków 
o pojemności 405.504 n. r. t. (447.461 n. r. t.) 

Kolejność bander w miesiącu sprawoz- 
dawczym ukształtowała się następująco: 
Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Niemcy — 3, 
Stany Zjedn. Am. P. — 4, Włochy — 5, Nor- 
wegia — 6, Dania — 7, Anglia — 8, Łotwa — 9, 
Finlandia — 10, Grecja — 11 itd., wykazując 
przegrupowanie Niemiec z 5 na 3, Stanów 
Zjedn. Am. P. z 7 na 4, Włoch z 4 na 5 oraz 
Danii z 3 na 7. Pozostałe bandery bez poważ- 
niejszych zmian. Przy czym reprezentowane 
były bandery 17 państw (16). 


Sredni tonaż statku. zawijającego do por- 
lu w m. styczniu rb. wyniósł 1.040 n. r. t. 
(1.012 n, r. t) Średni postój statku w porcie 
wyniósł 52 godzin (53,6 godz.) Średnia ilość 
statków w porcie wyniosła 48 (53). 

Ruch statków w miesiącu styczniu r. b. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statków 


Przyszło Wyszło 

Ilość NRT. Ilość NRT. 

Polska 37 52092 49 51911 
W. M. Gdańsk 4 2858 4 2858 
Anglia 15 25.769 14 25572 
Dania 56 26.824 40 50.239 
Estonja 16 9.557 17 3.958 
Finlandia 15% 358 (5 12958 
Francja icz $ "ia "1.871 
Grecją 5 14.588 4 12.005 
Holandia 7 5386 8 7020 
Litwa g 1.176 2 1.176 
Lotwa 12 18.036 11 16.155 
Niemcy 49 58.695 30 41.448 
Norwegia 51 25.284 56 29.601 
Stan y Zjedn. Am. P. 11 56.464 11 56.464 
Szwecja 94 72.404 98 76.687 
Włochy 10 50.501 d£ 40.850 
Z. S. R. R. 6 8.580 4 6.795 
Razem 567 381.687 576 405.504 


Ruch pasażerów na skutek wybitnie nie- 
sprzyjających warunków atmosferycznych 
(wielkie mrozy) osłabł nadal bardzo poważnie. 
Przyjechało bowiem 262 osoby (527), w tym: 
z Anglii — 27, Argentyny — 36, Belgii — 14, 
Brazylii — 1, Danii — 28, Fstonii — 2, Fin- 
landii — 4, Francji — 1, Holandii — 2, Kana- 
dy — 27, Niemiec — 1, Norwegii — 5, Stanów 
Zjednoczonych Am. P. — 81, Szwecji — 32, 
oraz z wysp Kanaryjskich — 1 osoba. Wyje- 
chało zaś 1.680 osób (1.932), w tym: do Anglii 
— 294, Argentyny — 5553, Brazylii — 49, Da- 
nii — 17, Estonii — 1, Francji — 446, Kanady 
— 14, Stanów Zjednoczonych Am. P. — 154, 
Szwecji — 1, oraz do Urugwaju — 1541 osób. 
Jak wynika z powyższych danych ruch emi- 
gracyjny, kierowany na port francuski Le 
Havre utrzymuje się nadal na wysokim po- 
ziomie. 


RUCH BUDOWLANY W POLSCE, 
A W GDYNI. 


_ W ruchu budowlanym na terenie Polski 
Gdynia odgrywa bardzo poważną rolę ze 
względu na intensywność swej rozbudowy. 

Świeżo opublikowane dane, dotyczące 
budownictwa w miastach, liczących ponad 
20.000 mieszkańców (Wiadomości Statystycz- 
ne Głównego Urzędu Statystycznego, zeszyt 2 
z 15 stycznia 1936 roku), jako też materiały 
Referatu Statystycznego Komisariatu Rządu 
w Gdyni, dotyczące ruchu budowlanego w 
mieście, pozwalają na zrobienie porównania 


budownictwa w Gdyni do budownictwa w 
miastach ponad 20.000 mieszkańców. 
Oto zestawienie: 


Budynki rozpoczęte 


1935 1936 
Wyszczególnienie - E 
l-lif kw I-III kw. T kw. 1T kw.UI kw. 


Liczba budynków 


Miasta z ludnością po- 


nad 20.000 mieszk. . (5028 | 6418 823 |2589 | 3006 
Gdynia aas - x 473 | 406 | 109 | 198 99 
%% udział Gdyni w bu- 

semiai miast . . 9,4 65 | 2339 7,6 3,3 


Kubatura w 1000 m* 


Miasta z ludnością po- 


nad 20000 mieszk. 4 604 | 7 031 865 | 2608 | 3558 
Gdynianie" TR 532 424 150 162 112 
%% udział Gdyni w bu- 

downictwie miast . . | 116 | 6,1 | 17,8 | 6,2 3,1 


I 


Z zestawienia tego możemy zaobserwo- 
wać, że ruch budowlany w odniesieniu do 
budynków rozpoczętych w Gdyni w okresie 
trzech kwartałów 1936 był mniejszy. aniżeli 
w podobnym okresie roku 1935, gdy ruch bu- 
dowlany na terenie miast omawianych okazal 
zwyżkę. Toteż nie dziwnego, że %% udział 
budownictwa gdyńskiego jest mniejszy, nie 
mniej jednak cyfra ponad 6% jest bardzo po- 
ważna. Trzeba podkreślić, że ruch budowlany 
w Gdyni stale i intensywnie się rozwijał, gdy 
tego jeszcze nie było w pozostałych miastach: 
dopiero w roku 1936 możemy zaobserwować 
ten intensywny rozwój budownictwa w Pol- 


sce, a w szczególności w większych miastach. 


Przechodząc do budynków zakończonych, 
otrzymamy następujące zestawienie: 


Budynki zakończone 


"TW 1935 1936 
Wyszczególnienie m = 
1-11 kw.|-I]l kw. Lkw. II kw. kw. 
Liczba budynków 
Miasta z ludnością po- 
nad 20,000 mieszk. 3474 |3711 | 1 080 930 | 1701 
Gdynia R: 196 311 112 124 75 
3% udziat Gdyni w bu- 
downictwie miast . . 56 8,4 | 104 | 133 4,4 
Kubatura w 1000 m’ 
Miasta z ludnością po- 
nad 20,000 mieszk. . | 2789 | 3 179 845 767 | 1 56% 
Gdynia" ER FE 167 238 97 68 Zał 
%% udział Gdyni w bu- 
downictwie miast . . 6.0 fra || ZZS 5,9 4,5 


Z kolei rzeczy zarówno liczba, jak i ku- 
batura budynków zakończonych w Gdyni 
rozwijają się intensywniej, niź w innych mia- 
stach Polski. Udział budownictwa gdyńskie- 
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go w budownictwie miast, liczących ponad 
20.000 mieszkańców w odniesieniu do budyn- 
ków zakończonych jest większy niż w roku 
1935 i przewyższa udział budynków rozpo- 
czętych. 

Trzeci kwartał w budownictwie gdyń- 
skim jest słabszy, aniżeli kwartały poprzed- 
nie i to zarówno w budynkach rozpoczętych, 
jak i zakończonych, podczas gdy w Polsce 
trzeci kwartał 1936 jest mocniejszy od swych 
poprzedników. Tłumaczyć można to zjawisko 
szybszym wyczerpaniem się kredytów budo- 
wlanych i kapitałów w Gdyni. aniżeli gdzie- 
indziej. 


NOWE DYPLOMY W MARYNARCE HAN- 
DLOWEJ. 


__ Dnia 8 lutego br. pod przewodnictwem 
Dyrektora Urzędu Morskiego p. inż. St. Le- 


gowskiego odbyło się posiedzenie Komisji 
Kwalifikacyjnej do orzekania w sprawach 
dyplomowych w marynarce handlowej. 

Komisja po rozpatrzeniu podań przyzna- 
la 29 nowych dyplomów następującym kan- 
dydatom: 
Balczunas Wiktor, kapitan żeglugi wielkiej 
Dybek Tadeusz, kapitan żeglugi wielkiej 
Goebel Andrzej, kapitan żeglugi wielkiej 
Jaworski Stanisław, kapitan żeglugi wielkiej 
Leszczyński Michał, kapitan żeglugi małej 
Michalski Jan, kapitan żeglugi małej 
Modzelewski Stanisław, kapitan żeglugi ma- 

łej. 

poz tym komisja przyznała 3 dyplomy 
poruczników żeglugi wielkiej, 5 dyplomy po- 
ruczników żeglugi małej, 1 — szypera 1 kla- 
sy, 2 — szypera 2 klasy, 1 — mechanika 1 kla- 
sy, 4 — mechanika 5 klasy i 7 — maszynisty 
2 klasy. 


STAN ŚWIATOWEGO BUDOWNICTWA 
OKRĘTÓW HANDLOWYCH 
NA 1 STYCZNIA 1977 R. 


Według danych Lloyd's Register of Ship- 
ping o będących w budowie statkach handlo- 
wych. tonaż budujący się na 4 I 1937 obejmo- 
wał 2.251.221 ton. w tym budujący się w Wiel- 
kiej Brytanii i Irlandii — 963.642 ton, w Niem- 
czech 408.465 ton, w Japonii 205.146 t., w Ho- 
landii 150.850 t., w Szwecji 128.796 i.. w Sta- 
nach Zjednoczonych 110.356 t, w Danii 
75.950 ton. 

W słosunku do poprzedniego kwartału to- 
naż będący w budowie na 1 [ 1957 jest wick- 
szy o 139.784; wzrost tempa budownictwa w 
ostatnim kwartale jest w W. Brytanii i Irlan- 
dii mniejszy niż w pozostalych krajach światła. 

W siłowniach okrętowych, będących w 
budowie 908.000 koni maszynowych. zawarte 
jest w insialacjach parowych, w tym 74 insta- 
lacje turbinowe o 519.000 KM na wale. Maszy- 
ny tłokowe mają 338.000 KM, czyli 16,9 pro- 
cent ogólnej mocy wszystkich siłowni. Motory 
spalinowe obejmują 1.394.000 KM, czyli 60.6 
procent mocy wszystkich okrętowych siłowni. 


WIELKI HAMBURG STAŁ SIĘ RZECZYWI- 
STOŚCIĄ. 


Przez dziesiątki lat Hamburg jako port 
i miasto odczuwał skutki podziału admini- 
stracyjnego na kilka jednostek, — właściwe- 
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go llamburga — Wolnego Miasta, Altony, 
Harburga i Wandsbek, „portu wspólnoty 


hambursko - pruskiej”. Realizacja nowej 
ustawy. która łączy w jedną całość te cztery 
jednostki, rozpocznie się już z dniem 1 kwiet- 
nia bieżącego roku. 

Dla portu i jego przemysłu połączenie 
dotychczasowego rozdrobnionego administra- 
cyjno-prawnie terenu w jedną całość ma du- 
że dodatnie znaczenie. Tak samo zostaną usu- 
nięte liczne przeszkody. hamujące normalny 
bieg spraw osiedleńczych, komunikacyjnych, 
budowlanych i kulturalnych. jednocześnie 
jednak oznacza nowa ustawa niwelizację 
Wolnego Miasta z otaczającymi prowincja- 
mi Rzeszy. I jeszcze jedno: Hamburg traci 
swój wysunięty port Cuxhaven, który jed- 
nak do nowego „Wielkiego Hamburga“ wła- 
czony nie będzie, chociaż, niewątpliwie, po- 
siadanie jego na odległości 115 km przy uj- 
Ściu swej rzeki, jako portu pasażerskiego, 
tranzytowego i rybackiego i jako forpoczty 
organizmu portowego było rzeczą korzystną 
i naturalną. Korzyści jednak za połączenie 
w jedną całość czierech portów pod nazwą 
Wielkiego Hamburga o wiele przewyższają 
dla ośrodka portowego tę stratę. 


BEZWZGLEDNY REKORD PORTU 

W LONDYNIE. 

Port londyński ustalił w r. 1936 swój no- 
wy bezwzględny rekord wysokości ruchu 


okrętowego: tonaż na wejściu i wyjściu ra- 
żem wyniósł 62.168.833 t. r. n. wobec 
9.762.150 t. r. n. w roku poprzednim. Wzrost 
brocentowy jest jednak nieznaczny, wyno- 
sząc okrągło 4 procent względem roku po- 
Przedniego. 


PORTY ANGIELSKIE W ROKU 19%6. 


Ruch okrętowy w portach angielskich w 
toku ubiegłym, na wejściu i wyjściu, w głó- 
wnych sześciu portach, pomijając większe 
porty węglowe, przedstawiał się jak mastę- 
puje: 


Londyn 62.169.000 t. r. n. 
Liverpool 34.305.000 t. n. n. 
Southampton 25.12000 E TAAN 
Hull 11.902.000 t. r. m. 
Manchester 7.776.000 t. r. m. 
Bristol 7.321.800 t. r. n. 


RUCH PORTOWY TALLINNA W R. 1956. 


Ruch okrętowy w Tallinnie w roku ubie- 


giym znacznie się ożywił: weszło tonażu 
okrętowego 952.532 t. r. n. wobec 834.782 


l. r. n. w roku 1935, eo wynosi 14 procentowy 
przyrost. Ruch pasażerski zwiększył się jesz- 
cze bardziej: przybyło pasażerów 75 tysię- 
cy, wobec 52 tysięcy poprzedniego roku. Du- 
część tego ruchu objęła komunikacja pasa- 
żerska z przeciwległą Finlandią. 


PORT KONSTANCA W R. 19%. 


Rumuński zewnętrzny port Konstanca 
ma znaczenie jako port pasażerski dla komu- 
nikacji z Bliskim Wschodem i jako port eks- 
portowy dla nafty rumuńskiej. Pod wzglę- 
dem ruchu pasażerskiego na pierwszym 
miejscu stanęły przewozy polskiej linii Kon- 
stanca — porty Bliskiego Wschodu, które z 
ogólnej ilości 57.754 pasażerów przewiezio- 
nych do 1 grudnia 1936 r. przewiozły 52%, 
reszta przypada na przewozy pod banderą 
rumuńską. Ruch okrętowy na wejściu prze- 
kroczył 5 mil. tom r. metto, przewyższając o 
5 proc. ruch zeszłoroczny. W ruchu towaro- 
wym wyjściowym 94% pod względem wago- 
wym zajęły produkty naftowe. 


WARUNKI POŻYCZEK OKRĘTOWYCH 
W SKANDYNAWII. 


Znane towarzystwo liniowej żeglugi 
„Svenska Lloyd“ zaciągnęło u Skandinavi- 
ska Kredit A/B pożyczkę obligacyjną, która 
będzie amortyzowana w latach 1940 — 49, 
przy stopie procentowej 31 4%, i kursie 
emisyjnym 100 i pół. Kwota wynosi 2.250.000 
koron szwedzkich. 


STATEK BEZ PORTU MACIERZYSTEGO 
POD WZGLĘDEM PRAWNYM. 


Amtsgericht w Elblągu rozpatrywał nad- 
zwyczaj ciekawą sprawę statku, jak stwier- 
dził sąd ten, bez portu macierzystego. Chodzi 
o statek niemiecki, wpisany do rejestru okre- 
tów morskich w Hamburgu, jednak nigdy nie 
zawijający ani do Hamburga, ani też w ogóle 
do żadnego z portów niemieckich. Włlaścicie- 
lem i eksploatatorem statku jest jego kapitan. 
Sąd orzekł, że statek. jako że nie uprawia Ze- 
glugi z żadnego z portów niemieckich, lecz 
raczej sam jest bazą dla swej żeglugi, więc nie 
posiada portu macierzystego. 


lakie orzeczenie ma doniosłe skutki dla 
praw wierzycieli, gdyż w myśl $ 754 niemiec- 


kiego kodeksu handlowego (HGB) prawa 
wierzyciela okrętowego, — chodzi tu © 
możliwość fantowania statku, — mogą zaist- 


nieć z tytułu udzielenia pożyczki tylko poza 
granicami portu macierzystego. A w omówio- 
nym wypadku statek portu macierzystego w 
ogóle nie posiadał, więc i umowa pożyczkowa 
nie została zawarta poza jego granicami, — 
tak orzekł sąd w Elblągu. 


Jak widać również i nowe wydanie HGB 
jeszcze daje pole do kazuistycznej interpreta- 
cji. Bo przecież można rozumować również 
tak: Skoro statek nie posiadal portu macie- 
rzystego, fakt pożyczki na pewno zaszedł nie 
w porcie macierzystym. Słowa ..poza portem 
macierzystym” przecież należy rozumieć nie 
jako rozróżnienie przestrzenne. lecz jako nega- 
cję logiczną, t. zn. „nie w porcie macierzy- 
stym“, czyli poprostu „casus non A“. Jeśli A 
jest zerem, to tym bardziej casus non A zaw- 
sze istnieje i nie zachodzi wcale kompromitu- 
jący wypadek „sąsiedztwa z próżnią”, które 
wynika z zastosowania do tego wypadku pa- 
ragralu 754 HIGB w interpretacji przestrzen- 
nej. 


WYNALEZIENIE NOWEJ SYRENY 
OKRĘTOWEJ. 


W Szwecji wynaleziono nowy typ moto- 
rowej syreny okrętowej, nadzwyczaj dono- 
śnej. Siła jej 14 razy większa jest od siły 
zwykłych syren: jej dźwięk na odległość do 
50 metrów jest dla ludzi nie do zniesienia. 
Wynalazcą jest inż. Harald Ekman w Sztok- 
holmie, firma ASEA (powszechne szwedzkie 
tow. elektryczne) już wykonuje seryjnie 
100 nowych syren. Efekt nowej syreny zo- 
stał jeszcze zwiększony przez zastosowanie 
obracającego się wycinka największej siły: 
doświadczalnie stwierdzono zwiększenie w 
ten sposób donośności dźwięku. 
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 


DEKLARACJE WYWOZOWE I ZAŚWIAD. 
CZENIA WYWOZOWE. 


„Monitor Polski” z dnia 27 ub. m. opubli- 
kowal zarządzenie Ministra Przemysłu i Han- 
dlu z dn. 22 ub. m. w sprawie przyjmowania 
zgłoszeń ocz oraz wydawania za- 
świadczeń walutowych. 


Par. 1 zarządzenia ustala następujący 
wykaz instytucyj, do których należy składać 
zgłoszenia wywozowe i które doręczać będą 
eksporterom zaświadczenia walutowe (w po- 
niższym zestawieniu  instyłucyj podane są 
tylko ich nazwy — bez towarów, podpadaja- 
cych pod ich kompetencje — z wyjątkiem 
Polskiego Instytutu Rozrachunkowego. któ- 
rego kompetencje określone są dokładnie we- 
dług zarządzenia): 1) Połski Instytut Rozra- 
chunkowy w Warszawie oraz jego delegatury 
— ma wszystkie towary z wyjątkiem: żelaz- 
nych wyrobów hutniczych. produktów nafto- 
wych. wyrobów przemysłu metalowego prze- 
twórczego, welny czesanej, przędzy czesanko- 
wej oraz wyczesków i odpadków w ełnianych. 
papieru, tektury wszelkiej, bibułki papiero- 
sowej, obić papierowych, drewna okrągłego 
liściastego i iglastego, drewna opałowego. ma- 
teriatów. drzewnych tartych wszelkich igla- 
stych i liściastych, kopalniaków, podkładów 
kolejowych i sliprów iglastych i liściastych. 
wszelkich materiałów ciosanych. papierówki: 
Świerkowej, jodłowej, sosnowej i osikowej w 
szczapach i okrąglakach. mebli giętych i ich 
części, wikliny, tyka z drzew, dykt i fornie- 
rów, ryżu łuszczonego i pochodnych, zboża. 
przetworów zbożowych, słodu, strączkowych, 
nasion oleistych, nasion koniczyny i innych 
nasion, zwierząt gospodarskich żywych i bi- 
tych, mięsa, wszelkich przetworów UT 
słoniny, smalcu, drobiu żywego i bitego, dzi- 
czyzny, cukru, jaj, masła i sera, melasy i wy- 
słodków buraczanych. przetworów ziemnia- 
czanych. cementu wszelkiego: 2) Polska Kon- 
wencja Węglowa w Katowicach: 3) Zwiazek 
Kksportowy Polskich Hut żelaznych w Kato- 
wiecach; 4) Polski Związek Przemysłowców 
Metalowych w Warszawie; 5) Unia Polskiego 
Przemysłu Górniczo- Hutnicz zego w Kaiowi- 
cach: 6) Polski Eksport Naftowy we Lwowie; 
7) Związek Przemysłu Chemicznego R. P. w 
Warszawie; 8) Konwencja Przędzalń Wełny 
C zesankowej w Polsce w Łodzi; 9) Syndykat 
Eksportu Odzieży w Łodzi: 10) Związek Pa- 
pierni Polskich w Warszawie: 11) Naczelna 
Dyrekcja Lasów Państwowych w Warszawie: 
12) Komitet Eksportowy Materialów Tartych 
w Warszawie: 15) Komitet Eksportowy Papie- 
rówki w Warszawie; 14) Komitet Eksportowy 
5liprów i Podkładów w Warszawie: 15) Komi- 
sja Parytetowa przy Zrzeszeniu Zw. Właści- 
cieli Lasów w Warszawie; 16) Komitet Eks- 
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IMPORTOWE 


portowy Dykt w Warszawie; 17) Poisko- 
Gdański Przemysł Ryżowy w Krakowie; 
iS) Zwiazek E ksporterów Zboża R. P. w Po- 
znaniu: 19) Polski Związek Eksporterów Be- 
konu i Artykułów Zwierzęcych w Warszawie: 
20) Polski Związek Eksporterów Drobiu w 
Warszawie: 21) Zwiazek Zawodowych Zrze- 
szeń Eksporterów Jaj w Warszawie; 22) Zwią- 
zek Spółdzielni Mleczarskich i Jajczarskich 
w Warszawie; 23) Dyrekcja Państwowego 


Monopolu Spirytusowego w Warszawie: 24) 
Bank Cukrownictwa 5. A. w Poznaniu: 
25) Związek Zachodnio-Polskiego Przemysłu 


Cukrowniczego w Poznaniu; 26) Ogólnopol- 
skie Zrzeszenie Przemysłowców-Eksporterów 
Przetworów  Ziemniaczanych w Poznaniu; 
27) Zrzeszenie Producentów Przędzy Bawel- 
nianej w Polsce, w Łodzi: 28) Związek Eks- 
porterów Przemysłu Włókienniczego w Biel- 
sku: 29) Związek Polskich Fabryk. Portland- 


Cementu w Warszawie: 30) Związek Przemy- 


słoweów w Białymstoku; 31) Związek Hui 
Szklanych w Polsce, w Warszawie: 32) Dy- 
rekcja Państwowego Monopolu Solnego w 


Warszawie. 


Komisja obrotu towarowego może według 
uznania, w wypadkach wyjątkowych przy- 
znać Polskiemu Instytutowi Rozrachunkowe- 
mu i jego delegaturom prawo doręczania za- 
świadczeń walutowych na artykuly, zasadni- 
czo wyłączone z pod kompetencji P. I. R. 


Zaświadczenie walutowe służy do jedno- 
razowej odprawy celnej lub skarbowej. Przy 
odprawach towarów, których wartość nie 
przekracza 50 zł nie wymaga się przedstawia- 
nia zaświadczeń walutowych. 


Za wystawienie zaświadczenia walutowe- 
go Komisja obrotu towarowego pobierać bę- 
dzie następujące opłaty: od transportów wagi 
do (5 tys. kg wraz z bezpośrednim opakowa- 
niem: a) węgli, koksu i brykietów oraz drew- 
na opałowego — zł 0.50: b) od wszelkich in- 
nych towarów przy wartości do 200 zł włącz- 
nie — zł 0,50. przy wartości wyższej — zł 1 „00: 
o ile transport, związany z jednym zaświad- 
czeniem walutowym, przekracza wagę 15 tys. 
kg, wówczas od każdych następnych rozpo- 
czętych (5 tys. kg pobierana jest opłata we- 
dlug wyżej podanych norm. 


Omawiane zarządzenie Min. Przemyślu 
i Handlu weszło w życie t lutego r. b. Równo- 
cześnie traci moc obowiązującą zarządzenie 
Min. Przemysłu i Handlu z dnia 15 maja r. ub. 
w sprawie przyjmowania zgłoszeń wywozo- 
wych oraz wydawania zaświadczeń waluło- 
wych w brzmieniu późniejszych zarządzeń z 
dn. 4 czerwca i 2 lipca r. z. 


ZAMIANA KONTYNGENTÓW PRZYWO- 
ZOWYCH ILOŚCIOWYCH NA 
WARTOŚCIOWE. 


Z dniem 1 stycznia b. Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu wzamian dotychczaso- 
wych kontyngentów ilościowych uruchomiło 
na niżej wymienione artykuły kontyngenty 


wartościowe, 
W podaniach o przywóz należy, jak do- 
tychczas, notować obok wartości również 


wagę towaru. 


Podwyższenie wartości m wydanych po- 
zmwoleniach na niżej wymienione artykuly nie 
będzie możliwe. Jeżeli chodzi o sprawę dewiz. 
to przydziały na niżej wymienione artykuły 
będą w całości pokryte dewizami. 


Nie dotyczy to krajów  clearingowych: 
Austrii, Bułgarii, Hiszpanii. Italii, Jugosławii. 
Rumunii, Turcji. Szwajcarii i i Węgier, z któ- 
rych przywóz na niżej wymienione artykuły 
jest w ramach clearingu nieograniczony. 


Poz. 80 p. 1 ziarno kakaowe, 


89 p. 1,2.3% rośliny, używ. w lecznictwie 
i ich części. 
90 p. 1 orzechy kamienne, 
94 garbniki naturalne. 
„ 96 kalafonia, 
"4 agar-agar, szellak itd., 
100 kamfora, 
104 (z wyj. fibru) korzeń ryżo- 
wy, piasawa, słoma ryżowa. 
104 z p. 2 fiber, 
104 materiały koszykarskie. 
104 p. 1 trzcina, trzcinka, bambus. 
104 korzeń, ryż itd., 
104 p. 3 lufa, trawa morska itd., 
154 p. 1 szczecina nieoczyszcz. i nic- 
sortowana, 
154 szczecina. 
145 p. £ muszle morskie, 
148 dolomit, piasek kwarcowy. 
wapień stluczony, 
149 ziemia okrzemkowa 
a 150 p. 1 gliny rodzime, 
s 5i pihi kreda, 
a D2 pad gips, 
a 159 ipl magnezyi, 
156 p. 1 talk, 
śm 157 szpat ciężki, witeryt, 
« 158, 159, (60 stroncjanit, cełestyn. skaleń, 
fluoryt, kryolit, 
„ loi materiały, zawierające bor. 
a 165 p. 2, 3 kwarc, kamienie kwarcyt.. 
„ 169 azbest, 
zy „140. 2 pumeks itd.. 
cy kal grafit, 
„ 177 p. 1-c  piryty i wypałki pirytowe, 
178 masy do oczyszcz. gazu, 


= 


| 55) 

No) 

wi 
7UDBUSÓL y 
U OC NOWE 


395—404 (grupa nr 51 z wyj. 


. 405 


« 405, 406 
„ 407 

„ 408 

-. 409 

. 410 p. 2 


411 p. 4 


-„ 414, 415 


424. 425 


s d75 p. > 
- 480-—4091 


492 i 495 


> DLS DJE 


589 p. 
392 p. 
589 p. 


|-a 

1 

1-b 
590 p. í 


wosk roślinny i pszezeli, 
rtęć, 

siarka, 

antymon. 

fosfór, 

brom, jod, 

kwasy fosforowe, 

13, 23 jodek sodu i a 
związki sod. i kl nieorg 
związki amonu nieorg 
manganu nieorg. 
opr. 0s. Wym. 
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baru nieorg. Opr. 0s. 
wym. 
rtęci nieorg. Opr. OŚ. 
wym. 

amalgamaty, 


związki baru nieorg. 
glinu nieorg. 
arsenu nieorg. 
os. wym. 
antymonu nieorg. 
bizmutu nieorg. 
manganu nieorg. 
niklu nieorg. 
> żelaza  nieorg. 
os. wym. 
kryolit sztuczny itd., 
cjanki, cjanin itd., 


wszelkie związki srebra. 0s- 
mu itd., 

kwaśny winian polasu 
kwas garbnikowy, 
kwas benzoesowy i jego so- 
le, opr. os. wym., 
czterochloran węgla. 

estery itd., 


opr- 


opr. 


itd., 


poz. 405) 
barwniki syntetyczne i pro- 
dukty pośredn. służące do 
ich wyrobu, 


organiczne związki barw. 
syntetyczne, 
wyciągi. przetw. farb. rośl., 


kermas, koszeni!la itd., 
sadza, czernia z kości itd.. 
bejca orzechowa, l 
ziemia i gliny farb. farby z 
tlenku żel., 

biel tytanowa, 


farby min. nieorg. opr. 05. 
wym., 

ekstrakty garbarskie. 
fosforyiy, 

mieszanina do nart. z posp. 


mater. itd., 

skóry surowe. 

skóry baranie do wyr. mart- 
wej wełny, 

wełna brudna. 

wełna czesana. 

wełna prana, 

odpadki wełniane, 
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„625 p. l len czesany do wysokich 
przędzy, 

„ 020 rami, włókno kokosowe. 

~- 646 p. 2 sznurki z włókien kokos.. 

wo szmaty, skrawki tkanin itd.. 

220 kauczuk surowy, 

ZJ namiastka kauczuku, 

» Zd yn. (I drzewo do wyr. fornierów. 

„ EZÓ) drzewo sur. korkowe, 

„ 790 odpadki kory korkowej opr. 
os. Wym., 

z S0 fibra wulkanizowana, 

„ 894 płyty azbestowe, cementowe, 

„ 800 stłuczka szklana. 

TOTDAT stare żeliwo, złom, odpadki, 

„ 933—935 półfabrykaty kute i odlewn., 

a $20 drut żelazny, stalowy dla 
fabryk maszyn przem. włók.. 

«90 po stal w ziarnach, 

„ 966 cyna. 

.. 997 miedź, 

= 978 p. 1—4 aluminium. 

» 950 nikiel. 


USTERKI W DOSTAWACH ZIEMNIAKÓW 
DO ARGENTYNY 


Dostawy ziemniaków z Polski do Argen- 
tyny. jakie nadeszły w październiku i listopa- 
dzie 1936 r., wykazały usterki w technicznej 
stronie importu. 


Przede wszystkim skrzynie, w których 
przychodziły ziemniaki polskie, były bardzo 
różnorodne, w niektórych wypadkach tak sla- 
be. że w czasie transportu trzeba bylo ziem- 
niaki przepakowywać do worków, w innych 
zaś skrzynie były zrobione z niestarannie he- 
blowanych deseczek. Poza tym odbiorcy usta- 
lili. że towar jest znacznie gorzej soriowany 
niż ziemniaki holenderskie. le przyczyny po- 
wodują, że według opinii szeregu importerów 
wariość towaru polskiego traci około 20 cent. 
ang. na skrzyni w porównaniu z dostawami 
towaru holenderskiego. 


ZMIANY KONIUNKTURALNE NA RYNKI 
DYKT W EGIPCIE. 


Faki podniesienia przed kilku miesiącami 
przez Egipską Administrację Cel o 100% 
stawki celnej na dyktę sowieckiego pochodze- 
nia posiada szczególne znaczenie dła polskie- 
go eksportu. Normalna stawka celna wyno- 
sząca L. eg. 2,400 plus 11% za 1000 kg, jest 
bardzo wysoka i stanowi około 25% wartości 
lakturowej cif Aleksandria przy niższych ga- 
tunkach. Podniesienie o 100% cła dla dvykty 
sowieckiej, która jest największym konkuren- 
tem dykty polskiej. winno spowodować 
zmniejszenie importu dykty sowieckiej na ry- 
nek egipski. 

Poniższe cyfry statystyczne przywozu 
dykty do Egiptu dają pewną orientację co do 
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zakresu nowych możliwości zbyiu dla dykiy 
polskiej: 
kraj pochodzenia 1956 


styczeń-paźilz. 


1955 


tony Ł eg tony  Ł. eg. 

Polska B.126, BIEZ50WWARZZZ 0 20515 
Rosja Sowieeka i21l2 IAr WISAGG Io 
Inne kraje 587 9.219 621 10.045 
Razem 5.9076 53.748 5.946 56.214 


Nowa sytuacja koniunkturalna na rynku 
egipskim winna być tym więcej wyzyskana 
przez polskich eksporterów, że — jak to jest 
widoczne z przytoczonych cyfr — konkuren- 
cja dykty sowieckiej stała się na tymże ryn- 
ku intensywniejszą w ciągu roku 1936 i spo- 
wodowała pewne skurczenie się obrotów dyk- 
ty polskiej w stosunku do 1935 r. 


Na razie skutki dokonanej zmiany celnej 
nie dały się dotychczas odczuć w sposób wy- 
raźniejszy dla dykty polskiej wobec ciążą- 
cych jeszcze na rynku dużych stoków dykty 
sowieckiej. 

Motywem wprowadzenia powyższego za- 
rządzenia celnego, które możliwe bylo wobec 
braku istnienia porozumienia handlowego mię- 
dzy Egiptem a Rosją Sowiecką, były m. in. 
względy protekcyjne, w związku z urucho- 
mioną w roku ubiegłym pierwszą fabryką 
dykty w Aleksandrii, dla której szczegóiłnie 
niewygodną była przede wszystkim konkuren- 
cja taniej dykty sowieckiej. Należy jednak 
zaznaczyć, że fabryka ta zakrojona jest w 
chwili obecnej na małą skalę (produkcja mie- 
sięczna około 50 metrów sześciennych). 


MOŻLIWOŚCI HANDLOWE DLA FIRM 
BIORĄCYCH UDZIAŁ W MIĘDZYNA- 
RODOWEJ WYSTAWIE W PARYŻU W 
ROKU 1977. 


Pragnąc silniej zainteresować firmy, ucze- 
stniczące w Wystawie Międzynarodowej w 
Paryżu w r. 1937, udzialem w tej imprezie. 
rząd francuski rozważa możliwość udzielenia 
poszczególnym państwom kontyngentów do- 
datkowych, ponad normy, normalnie przyzna- 
wane. Towary te, które będą mogły być spro- 
wadzone na podstawie tej decyzji, dzielą się 
na dwie grupy: 1) artykuły spożywcze konsu- 
mowane bezpośrednio w restauracjach i ka- 
wiarniach jako potrawy i specjalności danego 
kraju, 2) inne artykuły, które będą wystawio- 
ne w pawilonach w formie próbek, których 
dostawa będzie mogła się odbyć po zakończe- 
niu Wystawy według zamówień udzielonych 
uprzednio wystawcom. 

W praktyce postanowienie sprowadza się 
do tego, iż na listach przygotowywanych obec- 
nie przez Państwowy [Instytut Eksportowy, 
można zamieścić wszystkie te towary produ- 
kowane w Polsce, które miałyby możliwości 
sprzedaży na rynku francuskim, 


firmom eksportowym 
na powyższą możliwość intensyfikacji eks- 
portu na rynku tamtejszym, lnstytut prosi 
zainteresowane firmy o możliwie rychle poro- 
zumienie się w poruszonej sprawie. 


Zwracając uwagę 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 
W OKRESIE OD 17 DO 27 STYCZNIA 


1937 R. 


ALGIER. Wprowadzony z dniem I | 57 podatek 
obrotowy od towarów importowanych w wysokości 
6% od wartości jest nowym obciążeniem dla imper- 
terów, gdyż dotychczas taki podatek dla Algieru nie 
istniał. 


ARGENTYNA. 10-procentowy dodatek celny został 
na rok 1957 nadał utrzymany w życiu. Od dodatku 
uwolnione są tkaniny jedwabne, maszyny do przerób- 
ki argentyńskich surowców tekstylnych i maszyny dla 
elektrowni. 


AUSTRALIA. Władze australijskie wydały zarzą- 
dzenie, na mocy którego towary importowane, o ile 
mają korzystać ze stawek taryfy pośredniej, winny 
posiadać uwierzytelnione zaświadczenie, stwierdzające 
kraj pochodzenia towaru. 


BELGIA. Na okres przejściowy mają być zniesio- 
ne ograniczenia przywozu węgla ze względu na dający 
się odczuwać brak węgla na rynku belgijskim. 


W belgijskim Monitorze z 24 ub. m. ukazało się 
zarządzenie. uchylające taksę importową, stosowana 
przy wywozic węgla dla wyrobu koksu: taksę powyż- 
szą obniżono na 5 fr. od tony przy imporcie węgla dla 
celów przemysłowych i na 10 fr. od t. przy węglu dla 
konsumcji prywatnej. 


BUŁGARIA, Na podstawie art. 8 ustawy o przy- 
wozie I wywozie zostal dopuszczony do wywozu w ra- 
mach kompensat smalee wieprzowy z warunkiem od- 
prowadzenia 40% w walutach wolnych do Banku Na- 
rod. Bulgarskiego. 


Również w powołaniu na art. 8 zostało wydane 
zarządzenie o obrocie kompensacyjnym w zakresie 
transakcyj dokonywanych we frankach franc., szwaje., 
florenach, koronach czeskich i lirach w związku z de- 
waluacją tych środków płatniczych. 


CYPR. Na rok 1937 ustalona została wysokość 
kontyngentów importowych na tekstylia. Ze specjal- 
nych przydziałów korzystają: Japonia, Włochy, Cze- 
chosłowacja, Francja i Niemcy. Kontyngent dla kra- 
jów innych, oddzielnie  niewymienionych. wynosi 
112.500 yardów. 


CZECHOSŁOWACJA. Lista towarów zwolnionych 
od zaświadczeń dewizowych obejmuje m. in.: miód na- 
turalny i sztuczny, węgiel drzewny, torf, rudy, szpał 
mielony i szłamowany. przędzę bawełnianą, lInianą 


j apicrowa, ' ie w po- 
i jutową, nici jedwabne, masę papierow a, obuwie w ] 


F h WA TI 

laczeniu również z materiałami, odzież. pasy [a 
A A e s 4 Aa eein 
drewno. klepki. fryzy, parkiety. listwy. ramy. blachy, 
$ 3 E m iet R W" ga ń 
maszyny włókiennicze, chemikalia, jak: węglan mę. ; 
azotan sodowy, sól gorzka, siarczany, następnie pasty 

do obuwia, szmaty itp. 


9 i A TZYWOÓ7 i r AlE 
Zwolnione od pozwoleń przywozu są m. in. Je 


rzyny. siano, sztuczne tłuszcze jadalne. smoła nalto- 

wa, terpentyna. konopie, przędza konopna, papa. ima- 
K 7 40-K rze 

teriały dziane imprognowane. cerata, zelazo-krzem 


i inne. Oduośne listy znajdują się w P. IE EL 


DANIA. Stanowisko rządu duńskiego co do pro- 
jektu zmiany ustawy o regulowaniu importu, plano- 
wanego przez kola gospodarcze, jest negatywne. „Min. 
Spraw Zagr. wypowiedział się jednak pozytywnie co 
do skrócenia ważności wspomnianej ustawy. 


FRANCJA. Do nr. 2 „Biuletynu na str. I7 za- 
kradł się błąd drukarski pod „Francja“. Podatek ry- 
czałtowy od importowanych towarów wynosi 6%. 
a nie 60%. 

W „Journal Officiel* z 16 ub. m. ogłoszono zmia- 
nę stawek celnych na tluszcze i oleje, jak i na wyro- 
by z nich. Poniżej podajemy częściowo zestawienie 
towarów, objętych zniżkami. 


podstawa 

Nrtar | Nazwa towaru wych a E mad 
Re kg. fr. ir. 
50E Tłuszcze zwierzęce dla 

wyrobu mydla . . . . 100 62,— 55.50) 

IWEBTOSOZ 22 00 75,— 46.50 

Nie utwardzone. . . . 100 25, — 25,50) 
5] Oleomargaryna, nic- 

cmulsjonowana 27100) 200057 WEB 

Ma rgaryna, tłuszcze ja- 

dalne i podobne . . . 100 400—  245.- 
tltbisA Jadalne tłuszcze rośl. 100  400— 245. 
512 Mydła nietoaletowe 100 105— 76,50 
385 linoleum, grubsze 

NZ D mm o a a 100 510,--  255,— 


HISZPANIA., Rząd powstańczy powolal do życia 
specjalne komisje do regulowania przywozu i wywo- 
zu. Każda prowincja posiadać ma oddzielne komisje, 
działające dla terenu poszczególnych prowineyj. 


JAPONIA. Wprowadzone zosialo zarządzenie o 
kontroli importu zagranicznego, a w związku z tym 
o obowiązku uzyskiwania zezwoleń na transfer zobo- 
wiązań towarowych. Według oświadczeń urzędowych 
zarządzenia te mają na celu przeciwdziałanie speku- 
lacji dewizowej, natomiast nie będą działać hamująco 
na normalny import towarowy. 


W dzienniku „The Japan Advertiser“ ukazały się 
ostatnio projekty podwyżki japońskiej taryfy celnej. 
Podwyżki te, wynoszące w wielu wypadkach 200—500 
procent dotychczasowych stawek celnych, miałyby sto- 
sować się także do różnych towarów, które są intere- 
sujące dla eksportu polskiego. Listę projektowanych 
zmian można przejrzeć w Państw. Instytucie Ekspor- 
towym. 
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JUGOSŁAWTA. Z waźnością od 1 I 1957 podwyż- 
szono stawki ryczałtowego podatku obrotowego od 
importu: jedwabiu i wyrobów jedwabnych. aksamitu, 
wyrobów dzianych, dywanów, jedwabiu sztucznego, 
podeszew i obcasów gumowych oraz niektórych wyro- 
bów tekstylnych. 


KANADA. Decyzją Min. Skarbu z 1 XII 56 uwol- 
nione zostały od podatku konsumpcyjnego i obroto- 
wego przesyłki materiałów dla dalszej przeróbki w Ka- 
nadzie. 

Ustanowiono nową ewaluację urzędową na dę- 
bowe tafle posadzkowe w Kanadzie. 


Min. Fi- 
potrzeb 


ŁOTWA. Rada Ministrów upoważniła 
nansów do uzależniania wywozu w miarę 
gospodarczych od specjalnych zezwoleń. Na razie za- 
rządzeniami takimi objęto: wywóz drewna okrągłego 
iglastego, żelaza lanego, stali, starego żelastwa i sta- 
rej stali, starego drutu, miedzi, alumininm, niklu i in- 
nych metali, skór surowych, kleju, jelit. pasz itp. 

MEKSYK. Z dniem 18 ub. m. podwyższono cio na 
pończochy jedwabne do wysokości 1 pezo od pary. 


NIEMCY. Wprowadzone zostały zmiany stawek 
celnych z dn. 25 I 57 w pozycji 616A. obejmującej 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK. 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Firma w Szanghaju pragnie nawiązać bezpośredni 
kontakt z polskimi wytwórniami środków do prania 
i czyszczenia, oraz ewentualnie otrzymać reprezen- 
tację na Chiny. P/670/42/TC. 

Firma estońska poszukaje przedstawicielstw w za- 
kresie wszelkich artykułów drukarskich, chemicznych 
oraz nowości różnego rodzaju. P/568/21/TC. 

Indyjska firma importowa nawiąże bezpośrednie 
kontakty z producentami polskimi tkanin wełnianych. 
pluszów, koców i t. p. P/791/46/M. 

Firma amerykańska interesuje się importem sta- 
tych worków używanych do cukru i ryżu, wyrażając 
gotowość nabycia każdej ilości takich worków. — 
P/1404/46/M. 

Firma marokańska poszukuje przedstawieielstw 
firm polskich w zakresie tkanin. konfekcji, galanterii, 
kapeluszy, obuwia, trykotaży. P/1486/5.R/M. 

Firma egipska interesuje się futrami wyprawio- 
nymi i farbowanymi wszelkiego rodzaju. P/1775/46/M. 


SPRAWY TARYFOWE 


POLSKO - SZWEDZKA TARYFA KOMBI- 
NOWANA KOLEJOWO-MORSKA. 


W połowie grudnia z. r. wprowadzono w 
życie kombinowaną taryfę polsko-szwedzką 
na bezpośredni przewóz towarów koleją i stat- 
kami morskimi między stacjami polskimi a 
szwedzkimi portami Sztokholm i Norrkópping 
i odwrotnie z przeladunkiem w Gdyni i Gdań- 
sku. Komunikację między portami poiskiego 
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forniery, tapety fornierowe i plytki ścienne z fornic- 
rów. 

PALESTYNA. W urzędowej „Palestine Gazette” 
z dn. 51 XII 56 ukazało się rozporzadzenie rządu pa- 
lestyńskiego, ustanawiające nowe obniżone stawki cel- 
ne na zboże i mąkę, ważne na pierwszy kwartał 
105% 

TUNIS. Dotychczasowe opłaty celne dodatkowe 
(należności stemplowe i od plombowania. opłaty od 
kwirów, należność statystyczna „opłata od zezwolenia 
na przywóz) — zostały skomasowane pod nazwą 
„taxe de formalités douanières“ i wynoszą ryczałto- 
wo 1 [rank od 1000 kg, lecz minimum 2% od wartości 
towaru. Do każdej deklaracji celnej należy dołączyć 
rachunek, wystawiony w miejscu wysyłki towarów. 
Rachunek musi poza tym zawierać uwagę: „Certifié 
conforme“. dalej datę, miejsce wysyłki i podpis wy- 
syłającego. Podpis musi być zalegalizowany przez 
konsulat francuski. 


WŁOCHY. Osobna komisja opracowuje obecnie 
nowe wydanie włoskiej taryfy celnej, stosownie do 
nowych potrzeb Imperium. W szczególności taryfa 
ma umocnić więzy, łączące kraj macierzysty z kolo- 
niami i przyczynić się do jak najżywszej wymianv 
dóbr między Włochami a Abisynią. 


Firma w [raku interesuje się importem z Polski 
różnych artykułów. P/1778/95/Ro. 

Zarząd Poczt i Telegrafów Unii Pol. Afrykańskiej 
sporządza listę firm, celem uznania ich jako dostaw- 
ców szczypiec i obeęgów. P/1118/5B/Ro. 

Firma południowo afrykańska ma zapotrzebowa- 
nie na różnego rodzaju maszyny, jak: do wyrobu 
i opakowania wszelkich artykułów cukierniczych, to- 
karnie, obrabiarki, świdry, maszyny do obróbki drze- 
wa.  P/58/5B/Ro. 

Na terenie Tndyj Bryt. istnieje zapotrzebowanie 
na różne maszyny. P/53192/3B/Ro. 

Firma belgijska interesuje się importem narzę- 
dzi ciesielskich. oraz rolniczo - ogrodniczych. — 
P/1407/44/Ro. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


obszaru celnego a portami szwedzkimi ufrzy- 
mują Żegluga Polska i Svenska Amerika Li- 
niens Oestersjótralik w Góteborgu. 


Taryfa składa się z 2 części. Część I za- 
wiera ogólne przepisy przewozowe i taryfowe, 
a część II wykaz odległości. pojedyncze tary- 
fy artykułowe i spis objętych nimi artyku- 
łów. Przewóz przesyłek odbywa się w tej ko- 
munikacji za specjalnymi listami — przewo- 


zowymi — konosameniami. wypelnianymi w 
języku kraju nadania i niemieckim w 9 od- 
bitkach. Dopuszczalnym jest wystawianie li- 
stów przewozowych — konosamentów na oka- 
ziciela. Bezpośrednie stawki opłat przewozo- 
wych tej taryfy w złotych obejmują w łącz- 
nych cyfrach kolejowe stawki opłat przewozo- 
wych P. K. P., ewentualne koszty przechowa- 
nia przesyłek na składzie w Gdyni wzgl. 
Gdańsku, aż do następnego odjazdu statku. 
koszty przeładunku w tych portach oraz 
fracht morski. 

Dla komunikacji między portami szwedz- 
kimi z jednej strony, a:zagranicznymi stacja- 
mi dalszego zaplecza naszych portów, jak Ru- 
munia, Czechosłowacja, Austria, Jugosławia. 
Węgry itd. dopuszczono możliwość przeekspe- 
diowywania nadchodzących do Gdyni wzgl. 
Gdańska przesyłek przez Ajencję Celną w 
w Gdyni wzgl. Ekspedycje Towarową w 
Gdańsku bądź to na podstawie taryfy polsko- 
szwedzkiej do szwedzkich portów, bądź też po 
przywiezieniu przesyłek na podstawie tej ta- 
ryfy do Gdyni wzgl. Gdańska do wspomnia- 
nych krajów. Odpada wskutek tego potrzeba 
użycia do tego pośrednictwa firmy trzeciej. 


Taryfa omawiana przewiduje taryfy ar- 
tykułowe na następujące towary: na towary 
różnego rodzaju w obu kierunkach. z Polski 
do Szwecji, na przewóz bieli cynkowej, cebuli, 


cynku, krochmalu i mąki ziemniaczanej. 
smoły, wikliny i obręczy, wyrobów koszy- 


karskich, makuchów, winogron i owoców po- 
łudniowych, ze Szwecji do Polski na przewóz 
maszyn i aparatów elektrycznych, celulozy, 
makulatury, maszyn do pisania i liczenia. ło- 
żysk kulkowych, papieru drzewnego i pakun- 
kowego, skór, tektury, tłuszczów i tranu. 
szmat, wirówek i wirówek mleczarskich. 

Mimo nieprzychylnego przeważnie oce- 
niania celowości tworzenia kombinowanych 
taryf na przewóz kolejami i morzem wobec 
niestałości frachtów morskich, okazuje się 
przecież, że w niektórych wypadkach uważa 
się przecież za wskazane wprowadzenie ta- 
kich taryf. Podczas gdy dawna taryfa polsko- 
amerykańska, nie aktualizowana po jej wy- 
daniu, została zniesioną po 4-letnim, a rumuń- 
sko-polsko-amerykańska po 2-letnimt istnieniu. 
okazała się taryfa polsko-rumuńsko-lewan- 
tyńska, dostosowywana z biegiem lat do po- 
trzeb, życiową, czego czynniki miarodajne 
spodziewają się też po nowej taryfie polsko- 
szwedzkiej. 


DALSZA ROZBUDOWA CZECHOSŁOWA- 
CKO-POLSKIEJ TARYFY PORTOWEJ. 


W dalszym ciągu omówionej przez nas w 
n-rze 15 Biuletynu z 25 maja 19% r. zmiany 
w poprzednim układzie czechosłowacko-pol- 
skiej taryfy portowej z dniem I lutego br. wy- 
szła w ramach tej taryfy nowa część I, która 


zawiera ogólne postanowienia regulaminowe 
i taryfowe dla tej komunikacji, wykaz odle- 
głości i przepisy kierunkowe, oznaczające 
przejścia graniczne dla przewozu przesylek 
w każdej relacji, objętej tą tarytą. Odnośne 
postanowienia dotychczasowe, zawarte w obo- 
wiązującej jeszcze części starej taryfy, rów- 
nocześnie siracą moc obowiązującą. Zupełnie 
nowym będzie w części | postanowienie o do- 
puszczeniu ponownego nadaw ania za pośred- 
nictwem Ajencji Celnej w Gdyni wzgl. Eks- 
pedycji Towarowej w Gdańsku przesylek. 
które nadejdą do tych stacyj w komunikacji 
między stacjami czechosłowackimi z jednej 
strony, a portami estońskimi i szwedzkimi z 
drugiej i z Gdyni wzgl. Gdańska będą mogly 
być dalej nadawane po przybyciu za listem 
przewozowym — konosamenten z portów 
estońskich wzgl. szwedzkich do Gdyni wzgl. 
Gdańska — nowym listem przewozowym 
międzynarodowym do Czechosłowacji, zaś w 
kierunku odwrotnym po nadejściu do Gdyni 
wzgl. Gdańska za międzynarodowym listem 
przewozowym z Czechosłowacji nowym li- 
stem przewozowym — konosamentem do por- 
tów estońskich lub szwedzkich na podstawie 
niedawno wprowadzonych kombinowanych 
kolejowo - okrętowych taryf polsko-szwedz- 
kiej i polsko-estońskiej. 


Równocześnie z nową częścią | omawia- 
nej taryfy wchodzi w życie jej zeszyt 5. który 
zawiera taryfy artykułowe na kamienie, cc- 
ment, zaprawę i karborund w obu  kierun- 
kach, zaś na przewóz w kierunku do portów 
morskich szkła, gliny, wyrobów glinianych. 
grafitu, naftaliny, potasu oraz siarczanu żela- 
za, oraz na przewóz z portów morskich azo- 
tanu sodu i karbidu. 


Taryfy artykułowe na te artykuły, za- 
warte dotychczas w starym zeszycie taryfy. 
o ile już nie zostały zniesione, są równocześnie 
unieważnione, a zeszyt starej taryfy, oznaczo- 
ny przez pewien czas jako część I odtąd bę- 
dzie nosił nazwę zeszytu 7. Część pozostałych 
w tym zeszycie taryf artykułowych i pozycyj 
aneksowych będzie jeszcze przeniesioną w 
świeżo opracowywany zeszyt 6 tej taryfy na 
przewóz wyrobów żelaznych. metali, rud i pi- 
rytów. 


Stawki opłat przewozowych nowego ze- 
szyiu 5 taryfy na przewóz towarów, dla któ- 
rych już poprzednio przewidziane były tary- 
fy artykułowe w starym zeszycie taryfy, nie 
pozostały w poprzedniej wysokości, a wy- 
kazują w pewnych relacjach też obniżki, No- 
wy zeszyt 5 zawiera też pozycje aneksowe, 
zawierające specjalne ulgi na przewóz cemen- 
tu z Żidenice i Komarna, grafitu od granicy 
austriacko - czechosłowackiej pod Breclav 
i na naftalinę przy kontyngencie 2000 ton 
z Morawskiej Ostrawy i Svonoy— Witkowice. 
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Przemysł i handel rybny 


UMOWA BRANŻOWA POLSKO - GDAŃ- 


SKA W SPRAWIE USTALANIA CEN NA 
SZPROTY ŚWIEŻE. 


W listopadzie ubiegłego roku przedstawi- 
ciele polskiego przemysłu rybnego, oraz ryba- 
ków na wybrzeżu zawarli z Fischversorgungs- 
verband i z Fischzentrale w Gdańsku prowi- 
zoryczny układ w sprawie wzajemnego po- 
rozumienia się przy ustalaniu cen na szproty 
świeże. 

Ostatnio odbyła się w Sepotach wspólna 
konferencja, mająca na celu przedłużenie do 
końca tegorocznego sezonu masowych polo- 
wów szprota, zawartego w listopadzie 1936 r. 
porezumienia. Ze strony polskiej wzięli w kon- 
terencji udział przedstawiciele Sekcji Prze- 
mysłu Rybnego przy Związku Fabrykantów 


i Przemysłowców w Gdyni, oraz Polskiego 
Zjednoczenia Rybaków Morskich. 
W wyniku konferencji zawarto układ 


branżowy, w myśl którego obie strony zobo- 
wiązały się ustałać ceny tygodniowe dla szpro- 
tów świeżych we wzajemnym porozumieniu, 
ogłaszać zakazy połowów o ile sytuacja bę- 
dzie tego wymagać, oraz dokonywać połowów 
jedynie przez 5 dni w tygodniu z wyłącze- 
niem każdej soboty. 

Wyżej omawiany układ przyczyni się w 
dużej mierze do unormowania konkurencji 
polskiego i gdańskiego przemyslu rybnego na 
rynkach zbytu wewnątrz kraju. 


NORWESKIE ŚLEDZIE ŚWIEŻE W LODZIE 
NA RYNKU POLSKIM. 


Wobec braku szprotów staje się aktualną 
sprawa zatrudnienia naszego przemysłu ryb- 
nego importowanym śledziem norweskim. 

Rynek polski, jako odbiorca norweskich 
śledzi świeżych w lodzie, znajduje się na koń- 
cowych miejscach całego eksportu Norwegii. 
I tak, jeżeli Niemcy odbierają około 500.000 
skrzyń (a 95 kg netto), to Polska nie dochodzi 
nawet do 20.000 skrzyń. Nie więc dziwnego. 
że dotychczas nie zwracano na takiego odbior- 
cę zbytniej uwagi. W tym roku jednak bawi 
w Gdyni, specjalny obserwator rynku (drugi 
obserwator w Gdyni zajmuje się śledziami za- 
mrożonymi) z ramienia związku rybaków. 

Sprzedaż śledzi świeżych z Norwegii jest 
specjalnie zorganizowaną. | tak największy 
odbiorca Niemcy, wysyłają swoje statki irans- 
portowe do Norwegii, zakupując tam śledzie 
bezpośrednio i opłacając jedynie koszta opa- 
kowania do skrzyń. Niemcy nie są zmuszani 
kupować te śledzie w poszczególnych gru- 
pach eksporterów, uzyskując w ten sposób 
nieco niższe ceny. Inaczej wygląda sprzedaż 
drugiemu największemu odbiorcy Anglii. W 
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na Wybrzeżu 


Norwegii wyznacza się co pewien okres pew- 
ną ilość śledzi świeżych, która może być 
sprzedaną angielskim odbiorcom. Tlość ta 
sprzedawaną jest w Norwegii na licytacjach 
i stosownie do zapotrzebowania ceny ulegają 
wahaniom. Daje to również angielskim od- 
bioreom możność wpływu na kształtowanie się 
cen. W najgorszej sytuacji znajdują się naj- 
mniejsi odbiorcy: Polska, Belgia, Holandia, 
Francja, gdyż kraje te mogą zakupywać śle- 
dzie tylko w wyznaczonych im grupach eks- 
porterów norweskich. po cenach wyznaczo- 
nych przez tych eksporterów. Zakupy odby- 
wają się „cif“ porty przeznaczenia. 

Na rynek polski oddano sprzedaż śledzi 
dwom firmom w Gdyni: „Mewa“ oraz Gdvń- 
ski Import Śledzi, przy czym Gdynia brana 
jest również pod uwagę jako port tranzytowy 
dla Czechosłowacji. 

Najważniejszą przyczyną tak malego 
eksportu śledzi świeżych w lodzie do Polski. 
jest wedle mniemania naszego przemysłu ryb- 
nego, zbyt wysoka cena tych śledzi ustalana 
przez eksporterów norweskich. 

W Norwegii dla śledzi świeżych w lodzie 
ustalają cenę związki rybaków. rozmaicie sto- 
sownie do przeznaczenia. | tak najtaniej 
sprzedaje się śledzie świeże dla fabryk mączki 
i oleju rybnego w Norwegii, bo 4 korony nor- 
weskie za hektolitr, t. j. około 90 kg śledzi. 
Nieco więcej dla celów paszy dla zwierząt 
domowych. Dalej idzie cena dla sołenia okolo 
5 koron za hektolitr. Dla fabryk konserw 
6 koron. Dla rynku spożywczego 7 koron, dla 
zamrażalni rybnych około 8 koron. Wszystkie 
ceny podane obejmują rynek norweski. Dla 
eksportu śledzi świeżych za granicę. ceny wa- 
hają się od 11 koron do 15 koron za hektolitr, 
do czego należy dodać koszta opakowania. 
koszta pośrednictwa eksporterów norweskich, 
przewóz morski i koszta importera wraz z za- 
robkiem, aby otrzymać cenę na rynku prze- 
znaczenia. Jest rzeczą ciekawą, że Norwegia 
nie zgadza się, aby zakupywano tam śledzie 
świeże luzem, gdyż przemysł drzewny nor- 
weski ma' poważnego odbiorcę przy fabrykacji 
skrzyń do śledzi. 

Polska jest jednym z główniejszych od- 
biorców norweskich śledzi mrożonych. odbie- 
rając w sezonie około czterdzieści tysięcy 
skrzyń å 50 kg. Dotychczasowy system sprze- 
daży tych śledzi polskim odbiorcom, gdzie 
można było nabyć ryby w dowolnych zamra- 
żalniach, uznano w Norwegii za niekorzystny. 
Duża konkurencja między norweskimi eks- 
porterami powodowała obniżanie cen. Doszło 
więc do porozumienia między norweskimi 
eksporterami, a na rynku polskim oddano wy- 
łączną sprzedaż śledzi mrożonych tylko sze- 
ściu odbiorcom (Siafisko— Warszawa, J. Nur- 
flus, Warszawa, B. Bikowski. Gdynia. Bloom- 


lield's. Gdynia, Gdyński Import Sledzi, Gdy- 
nia, Mathisen, Gdynia). Ustalono ceny na sta- 
lym poziomie (wyższym niż w roku ubic- 
głym), a w Gdyni przebywa stale kontroler 
z ramienia norweskich eksporterów. 


Praktyka wykaże, w jakim stopniu nor- 
weski monopol sprzedaży śledzi mrożonych 
przyczyni się do zwiększenia, czy zmniejsze- 
nia zbytu na rynku polskim, gdyż jak każdy 
monopol budzić musi pewne zastrzeżenia, tak 
co do ograniczenia liczby importerów (obec- 
nie sześć firm), jak i co do bezsilności odbior- 
ców polskich na kształtowanie się cen. 


POPRAWA SYTUACJI NA RYNKU 
ŚLEDZI SOLONYCH. 


Okres postu spowodował ożywienie w do- 
iychczasowym zastoju na rynku śledzi solo- 
nych. Początek miesiąca lutego przyniósł im- 
porteróm znaczne obroty w poszczególnych 
gatunkach śledzi. Jedynie w dziale holender- 
skich śledzi solonych uskarżają się importe- 
rzy na brak zezwoleń przywozu, tym bardziej, 
że chodzi tu o nieznaczne ilości. 

Zwraca się uwagę na równoczesne udzie- 
lenie zezwoleń przywozu importerom w Gdań- 
sku, chociaż przez Gdańsk przechodzi zaled- 
wie jedna czwarta ilości śledzi holenderskich. 
Ceny wykazały tendencję zwyżkową. 


POŁOWY SZPROTÓW W PIERWSZYM 
TYGODNIU LUTEGO. 


Silne mrozy zairzymały całkowicie rybo- 
lówstwo szprotowe. Dopiero ocieplenie się 
i odwilż, która przyszła w połowie tygodnia, 
umożliwiły tylko nielicznym kutrom z Helu 
wyjazdy na połowy, z wynikiem bardzo ma- 
lym. Port rybacki w Gdyni zamknięty lodami 
dopiero w sobotę został całkowicie uwolniony 
od pływającej kry lodowej. Wszystkie kutry 
wyjechały z Gdyni na połowy w poniedzia- 
lek 8 bm. W najgorszym położeniu znajduje 
się port rybacki w Jastarni, pokryty grubą 


powłoką lodową i niedosiępny dla kutrów. 
Ponieważ naturalne odtajenie portu potrwa- 
loby zbyt długo, Urząd Morski zapewne wy- 
śle holowniki dla połamania lodu. | 

Cenę na tydzień bieżący od 8 II do 12 II 
ustalono na zł 8,80 za 50 kg. 


Zapotrzebowanie na szproty wędzone jesi 
duże, zwłaszcza ze strony fabryk konserw. 
które jeszcze nie mogły rozpocząć produkcji. 
Gdyby brak szprotów utrzymywał się na do- 
tychczasowym poziomie, eksport konserw 
szprotowych ustanie zupełnie. 


NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE I INNE 
GATUNKI RYB MORSKICH. 


Ostatnie notowania cen na śledzie w zło- 
tych w porcie rybackim w Gdyni. franco wa- 
gon. oclone były następujące: 

Śledzie solone beczki duże 

„Mewa“ polskie połowy: jarmuckie „PF“: smolmatis 
70, matis 68, matful 68. TB brak. spent 62. mle- 
czaki: matis i matful 85. 

Importowane jarmuckie: trójka: smolmatis i mitis 
76,55, |. trade 76 wszystkie wielkości. spenty 64. 
ordinery 72. spenty 65, wszystkie wielkości. 

Importowane szkockie: trójka: matis i matful 86. 
l. trade od 8t do 85 wszystkie wielkości. erown- 
matis i erown-medium od 76 do 81. 

Matiesy szkockie: Wiek-Lerwiek: selected f10 za 

2 połówki. 

wielkości. 


Importewane holenderskie: 68 wszystkie 


Importowane isłandzkie: 68. 


Importowane norweskie: z połowów islandzkich: 66. 
myte: od 45 do 52, slomatjesy 50, sehneidche- 
ring: 85, nowe SLOO: od 44 do 46. 

Śledzie zamrożone norweskie: skrzynka 50 kg — 22.—: 

śledzie świeże w lodzie norweskie 95 kg — 58 

Makrele zamrożone norweskie 50 kg — 

Dorsze zamrożone norweskie 100 kg — 

Islandzkie dorsze zamrożone 100 kg — 80— 

lslandzkie śledzie zamrożone 

Polskie połowy szprot 


DOM HANDLOWY POMMER i THOMSEN Sp.zo.o. 


Gdynia, Port Rybacki 


Import sledzi solonych i towarów kolonialnych 


Telefon nr 30-35 


Adr. telegr. Tnomsen Gdynia 


Fabtyka Konserw Rybnych i Jarzynowych - Fish and Vegetable Canning Faclory 


Telegr. adr. „Nordiahawe” 


Nordia Hawe GDYNIA Port Rybacki 


Tel. nr 28-04 


The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast 


300 Workers Employed. 


oit? to U.S.A. Palestine Far East, 


Export of all kind of canned fish, 
Austria, South Africa, South America 


Export speciality „S prats in 


Export of all kind of smoked fish 
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HERMANN MATHIESEN & Co 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚSLEDZI 


właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki 
O A oo telegraficzny: „H E R MAT I (> o" 
Telefon: 28-24 Biuro 
10- 57 "RWDAPY, Rynecki 
30:7 Mathiesen 


Konto bankowe: 
Powszechny Bank Związkowy. Gdynia 


GDYNIA Port Rybacki | 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
MTA E A 


Telefony: 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fakryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


Å= i M 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 
| 


BLOOMFIELD'S :. 


Import śledzi solonych 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO | 


GDYNIA PORT RYBACKI 
RY 
Z 
AĆ Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


Ea 


Wydawnictwa 


ROCZNIK STATYSTYCZNY REGIONU 
BAŁTYCKIEGO. 
Nowe wydamnictro lnstylulu Baliyckiego 
W osłatnich dniach ukazało się nowe wy- 
dawnictwo Instytutu Bałtyckiego w języku 
ang. p. t.: „Statistical BALTIC YEAR-BOOK 
1929—35“, które stanowi ważną pozycję w 
ogólnej literaturze gospodarczej regionu bał- 
tyckiego. Jest ono wyrazem stale pogłębianej 
w ostatnich czasach pracy nad zagadnieniami 
gospodarczymi w tym zakresie. Rocznik uło- 
żony jest bardzo przejrzyście i daje zwięzły 
obraz struktury i życia krajów bałtyckich t. j. 
Danii, Szwecji. Finlandii, Łotwy, Litwy, Pol- 
ski, Wolnego M. Gdańska i Niemiec. Część ta- 
licowa rocznika dostarcza danych z następu- 
jących dziedzin: powierzchnia. granice. de- 


Przetargi 


PRZETARG NIEOGRANICZONY 
DYREKCJI PKP. POZNAŃ NA 
RÓŻNE ARTYKUŁY. 
Dyrekcja Okręgowa Kołei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materialów: 
1) czyściwa bawełnianego; 
2) ścierek do podłóg i do kurzu: 
3) rur żelaznych; 
4) chemikalii różnych, dekstryny. kleju sto- 
Jarskiego, mydła, pasty itp.; 
5) lakieru czarnego przeciw rdzy, ksylolu 
wzgl. rozpuszczalnika; 
pokostu lnianego; (o tę dostawę mogą się 
ubiegać wyłącznie wytwórnie. kiórych 
urządzenia fabryczne i laboratoria che- 
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mograflia, rolnictwo, leśnictwo, hodowla, ko- 
palnictwo, przemysł, transport, komunikacja, 
handel zagraniczny, bilanse płatnicze, kredyt. 
przedsiębiorstwa, ceny, zatrudnienie i płace, 
nauka, finanse, wojsko. W dziale handlu za- 
granicznego Rocznik wyposażony jest w sze- 
reg specjalnych zestawień charateryzujących 
strukturę i przemiany w obrocie towarowym 
między krajami bałtyckimi. 

Niewątpliwie BALIIC YEAR - BOOK 
spelnia swe zadanie pogłębiania znajomości 
zarówno poszczególnych krajów bałtyckich, 
jak również w charakterystycznym ich zesta- 
wieniu w jeden region bałtycki, jako całość 
i sianowi pod tym względem materiał pierw- 
szorzędnej wartości, skupiony na blisko 100 
stronach małego formatu. 


miczne dają gwarancję dokładnego bada- 
nia surowców i fachowego przygotowania 
wyrobów, i które uczestniczą w akcji 
Rządu preferencji do krajowych surow- 
ców oleistych i w związku z tym zawarły 
z organizacjami rolniczymi umowy na 
odbiór nasion oleistych) 
i7) wkrętów żelaznych do drzewa i melali 
oraz zatyczek, 
Otwarcie tych przetargów odbędzie się w 
dniach: 1) 26 lutego 1937 r., 2) 26 lutego 1957 r., 


3) 2 marca 1937 r. 4) 9 marca 1957 m., 
5) 12 marca 1957 r. 6) (12 marca 1950 m. 


7) 19 marca 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 20 z dnia 26 stycz- 
nia 1937 r. 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOWL:. 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 


KUPUJCIE 


WYROBY 


KRAJOWE 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


Pogorszenie sytuacji w imporcie owoców 
i towarów kolonialnych 


Zarysowujące się od pewnego czasu w 
niektórych dziedzinach nawet zupełnie wy- 
raźnie polepszenie koniunktury nie rozpow- 
szechniło się zupełnie na branżę owocowo- 
kolonialną, a nawet można stwierdzić w zby- 
cie niektórych artykułów znaczne zmniejszct 
nie konsumcji. Twierdzenie to znajduje swój 


' trzech lat. 


wyraz w liczbach następujących, odnoszących 
się do importu głównych gatunków owoców 
i towarów kolonialnych w ciągu ostatnich 
I tak przywóz towarów kolonial- 
nych i niektórych owoców południowych 
przedstawia! się w tym okresie następująco: 


1934 r. 


1936 T. 


Nazwa towaru 1935 r. 
ton wart, tys. zł ton wart. tys. zł ton wart. tys. zł 

1) pomarańcze i mandarynki| 3667,3 2297 | 34082,8 15559 | 262615 | 12326 
2) cytryny, jabłka, banany, 

winogrona i śliwki świeże| 26 286,1 11397 | 25826 11917 | 18086,3 | 10394 
3) rodzynki, koryntki, figi i 

Śliwki susz. . « «. . . . „| 94485 6519 | 10659 6900 | 10 480,3 6 063 
4) migdały, orzechy laskowe 

iwwioskae 909% ma /|-16472 3 405 18226 3 242 14613 2 908 
5) towary kol. kawa, herbata, 

koramie ©... 0.1: 10 138 19112 9 164,3 16231 9277,5 | 15044 


Z przytoczonych wyżej liczb wynika, że 
import pomarańcz i mandarynek spadł w ro- 
ku 1936 w stosunku do przywozu w r. 1935 
pod względem tonażu o około 23%. a pod 
względem wartości o około 21%. Import z ro- 
ku 1954 z powodu wysokiego cła przywozo- 
wego na te artykuły nie może służyć za pod- 
sławę porównawczą z uwagi na minimalny 
przy wóz. 


Spadek imporiu cytryn, winogron, jablek, 
bananów i śliwek świeżych wynosił w r. 1936, 
w stosunku do 1934 r. ogólnie wagowo około 
515%, wartościowo około 9%, a w stosunku 
do 1935 r. wagowo około 30%, a wartościowe 
około 12,8%, 


Import owoców południowych suszonych 
(rodzynek, koryntek, fig i śliwek suszonych), 
zwiększył się wprawdzie w roku 1936 pod 
względem: ilości, w stosunku do 1934 r. o około 
10.9%, spadł jednak wariościowo o około 7%. 
W stosunku do przywozu w roku 1935 import 
tych artykułów zmniejszył się tak pod wzglę- 
dem tonażu, jako też i wartości, w pierwszym 
wypadku o około 1.7%. w drugim — o około 
Kl: 

Przywóz migdałów i orzechów laskowych 
i włoskich spadł w r. 1936 w stosunku do 
przywozu 1954 r. ilościowo o około 20.9%, 
wartościowo o około 14,5%, a w stosunku do 
1935 r. ilościowo o około 20%, a wartościowo 


o około 10,3%. 
Spadek importu 
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towarów kolonialnych 


(kawy, herbaty i korzeni) wynosi w stosunku 
do 1934 r. pod względem wagi około 85%, 
a pod względem wartości około 20.3%. W sto- 
sunku do importu w r. 19355 — sytuacja w 
tym dziale nieco się zmieniła na lepsze, mia- 
nowicie: w 1936 r. wskutek wzrostu przywo- 
zu kawy ogólny import w tej grupie zwięk- 
szył się pod względem tonażu o około 1,2%, 
lecz pomimo tego wartość jego spadła w sto- 
sunku do 1935 r. o około 7,3%. Nadmienia się 
jednak, że wzrost przywozu kawy w 19% r. 
uwidacznia się w imporcie kawy najtańszego 
gatunku, t. j. brazylijskiej na niekorzyść przy- 
wozu kawy jakościowo lepszej, czyli niebie- 
skiej. Porównując import kaw niebieskich w 
roku 1956 z rokiem 1934, widzimy, że import 
ten spadł o około 22,5%. W 1934 r. przywóz 
kaw niebieskich wynosił w stosunku do ogól- 
nego przywozu kawy około 52%, a w ubie- 
glym roku już tylko około 26,5%. Import her- 
baty zmniejszył się w ubiegłym roku w sto- 
sunku do 1935 r. o około 6%. 


Przywóz korzeni zmniejszył się w tym sa- 
mym okresie o przeszło 10%. 


Znaczny spadek importu cytryn. który 
wynosi w stosunku do importu w 1935 około 
30%, a do roku 1934 o około 35% jest najbar- 
dziej wyraźnym dowodem pogorszenia się sy- 
tuacji, gdyż owoc ten, stanowiący artykuł 
pierwszej potrzeby, nie może być zastąpiony 
żadnym innym owocem produkcji krajowej. 


KRONIKA 


UŁATWIENIA PRZY PRZEDSTAWIANIU 
PRZY ODPRAWACH CELNYCH 
POZWOLEŃ PRZYWOZU MINISTER- 


STWA P. H. 


Jak wiadomo pozwolenia przywozu po- 
winny być ważne w chwili przedstawiania 
ich urzędowi celnemu przy odprawie celnej 
towaru. gdyż tyłko w ten sposób strona może 
zadokumentować. że towar objęty pozwole- 
niem przywozu został zgłoszony do odprawy 
celnej w terminie ważności pozwolenia. 

W pewnych jednak przypadkach urzędy 
celne mają przyjmować dodatkowo przedsta- 
wione pozwolenia przywozu, które w chwili 
prezentacji są już przeterminowane pod wa- 
tunkiem, że towary, do których pozwolenia 
te mają być zastosowane, zostały zgłoszone do 
odprawy celnej przed upływem terminu waż- 
ności pozwolenia. 

Przypadki te podane są w Dzienniku 
Urzędowym Ministerstwa Skarbu nr 3 z dnia 
50 stycznia br. na str. 98/99 pod poz. 95. 


NOWE TRANSPORTY KAWY. 


Dnia 7 II br. s/s „Lech“ przywiózł z Lon- 
dynu 41 worków kawy niebieskiej różnego 
pochodzenia, ogólnej wagi 3.173 kg. 

Dnia 11 [A br. s/s „Kościuszko“ przywiózł 
z Ameryki Południowej około 6.200 worków 
kawy brazylijskiej, wagi około 372 ton. 


NOWE TRANSPORTY HERBATY. 


S/s „Lech“ przywiózł dnia 7 IL br. z Lon- 
dynu 24 partie herbaty różnego pochodzenia. 
razem 451 skrzyń, wagi około 21.700 kg. 

Dnia 8/9 II br. sjs ..Nereus* przywiózł 
z Amsterdamu 5.270 kg herbaty z Indii Ho- 
lenderskich. 


NOWE TRANSPORTY KORZENI. 


Dnia 7 lutego s/s Lech“ przywiózł z Lon- 
dynu następujące partie korzeni: 12 worków 
pimentu (ziela angielskiego), wagi około 610 
kg, 6 worków imbiru, wagi około 330 kg i 2 be- 
le cynamonu. wagi 90 kg. 

Dnia 89 II s/s „Nereus“ przywiózł z Am- 
sterdamu około 1.470 kg pieprzu z Indii Ho- 
lenderskich. 


PRZYWÓZ PROSZKU KAKAOWEGO. 


Dnia 7 H br. ss „Lech“ wyładował 71 wor- 
ków proszku kakaowego, wagi około 5.040 kg. 

Dnia 9 II br. s/s „Warszawa“ przywiózł 
z Vrancji 16 worków proszku kakaowego, wa- 
gi około 1.145 kg. 

Dnia 8/9. II s/s „Nereus“ wyładował około 
1.010 kg proszku kakaowego, pochodzenia ho- 
lenderskiego. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 

Między 17 a 19 lutego br. spodziewany 
jest sis „Lechistan*. Nadejdą tym statkiem 
pomarańcze i grapefruity palestyńskie w ilo- 
ści ca 23.000 skrzyń. 


MASŁO KAKAOWE. 7 

Dnia 9 Il br. sls „Nereus“ przywiózł z 
Holandii 4 partie masła kakaowego. ogólnej 
wagi około 11.580 kg. 


OCZEKIWANY TRANSPORT ZIARN 
KAKAOWYCH. 


Dnia 15 wzgl. 16 II nadejdzie z Ameryki 
Południowej sis „Pedro Christophersen , na 
którym płynie dla Polski 35.700 kg ziarna 
kakaowego brazylijskiego. Towar załadowany 
został w porcie „Bahia“. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH. 


W handlu towarami kolonialnymi panuje 
nadal spokój. Na rynkach zagranicznych ten- 
dencja na ogół zwyżkowa. Zapotrzebowanie 
rynku krajowego bardzo słabe. Z uwagi jed- 
nak na nadchodzące święta wielkanocne im- 
porterzy spodziewają się ożywienia ruchu w 
towarach kolonialnych z końcem lutego lub na 
początku marca. szczególnie na niektóre owo- 
ce suszone, masło kakaowe itp. 


Kawa surowa. 

Pozwolenia przywozu na kawę brazylij- 
ską są wyczerpane. Firmy importowe oczeku- 
ją nowych przydziałów na transporty kawy 
zalegające w magazynach portowych ze 
sis „Pulaski“ i „Kościuszko. 4 uwagi na 
przewlekłą procedurę załatwiania formalności 
kompensacyjnych oraz powolną realizację 
eksportu, importerzy muszą czekać na pozwo- 
lenia przywozu z transakcyj wiązanych bar- 
dzo dlugo i nawet w ogóle nie wiedzą w jakim 
mniej więcej terminie będą mogli otrzymać 
pozwolenie przywozu. 


Na rynku zagranicznym duża zwyżka 
cen. Wedlug ostatnich notowań cena na Victo- 
rię 7 zwyżkowała do 45 sh. za 50 kg. W sto- 
sunku do ceny kawy Victoria ksztaltują się 
również ceny na inne gatunki kaw. Pociągnie 
to za sobą zwyżkę cen kawy na rynku krajo- 
wym i to nawet dość poważną. |lmporterzy 
przewidują jednak. że zwyżkuje znacznie je- 
dynie kawa pochodzenia brazylijskiego: ceny 
kaw niebieskich pozostaną prawdopodobnie 
bez zmiany, a to dlatego, że zapasy kaw nie- 
bieskich w kraju są bardzo duże i na te kawy 
nie ma nabywców. 

Ceny kawy ksztaltują się obecnie nastę- 
pująco: Victoria 7 zł 4,25—4,40 za kg. Vieto- 
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ria 5 zł 4.40—4.55, Santos zł 4,90—5,05 za kg. 
Ceny na kawy niebieskie bez zmiany. 
Herbata. 

Tendencja na rynkach zagranicznych moc- 
na. [endencja ta nie odbiła się jednak wcale 
na rynku krajowym z uwagi na nadmiar her- 
baty, sprowadzonej jeszcze przed zmianą sy- 
iuacji na rynku zagranicznym. Zainteresowa- 
nie odbiorców krajowych słabe. Ceny kształ- 
tują się następująco: Sumatra od 1350 do 
14,20 zł za kg, Ceylon 14,40—15,00 zł za kg. 
herbata z Indyj Brytyjskich 14,30—14.50 zł za 
kg. zależnie od gatunku towaru. 


Korzenie. 
Sytuacja bez zmiany — bardzo spokojna. 
Pieprz czarny zl 4,90 do 4.95 za kg, piment 


(ziele angielskie) zł 7,30—7,40 za kg, cynamon 
7.40 zł za kg. Zainteresowanie wieksze jedynie 
na piment. 


Owoce suszone. 

Zupełny zasiój w handlu owoców suszo- 
nych z wyjątkiem śliwek. Zapotrzebowania 
świąteczne nie są jeszcze zgłaszane. Tendencja 
na śliwki suszone trochę mocniejsza z uwagi 


na zwiększone zapotrzebowanie w okresie 
postu. 

Na rynkach zagranicznych  iendencja 
zwyżkowa. 
Ziarno i masło kakaowe. 

Ziarno kakaowe poszukiwane. Pomimo 


zniżki ceny zakupu, która spadła do 48 wzgl. 
51 sh. za 50 kg, zależnie od gatunku ziarna, 
ceny sprzedaży towaru oclonego utrzymują 
się na poprzednim poziomie, t. j. wynoszą od 
2.50 do 2,80 zł za kg, zależnie od jakości to- 
waru. Masło kakaowe sprzedaje się po zł 4,50 
do 4,75 za kg. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 2 lutego br. nadszedł do Gdyni 
sis „Nereide“ z ładunkiem 493.800 kg cytryn 
i 51.400 kg pomarańcz włoskich oraz 1 000 kg 
migdałów. 

S/s „Vasaland“ nadszedł do Gdyni dnia 
3 lutego br. z transportem 2.724 skrzyń 
(105.500 kg) pomarańcz i 150 skrzyń grape- 
fruitów (5.700 kg) palestyńskich. 

Dnia 5 lutego zawinął do portu zapowie- 
dziany w ostatnim numerze sjs „Jutta“. Sta- 
tek ten wyładował około 13.000 skrzyń poma- 
rańcz hiszpańskich wagi brutto 647.760 kg. 

Następny zapowiedziany statek s/s „Ester“ 
nadszedł dnia 9 lutego br. z ładunkiem 
ca 23.000 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 
wagi brutto 1.095.910 kg. 

sis „Vikingland“ nadszedł do Gdyni dnia 
9 lutego br. i wyładował 16.243 skrzyń poma- 
rańcz i grape-fruitów palestyńskich wagi 
brutto 617.200 kg. 
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Dnia 11 lutego br. nadszedł z Włoch sis 
Sicilia“ z transportem 15.000 skrzyń cytryn 
włoskich, w tym drobne ilości pomarańcz. 

lego samego dnia wyładował w porcie 
sis „Aasne” owoce suszone w ilościach: 

z Candii — 57.500 kg sułtanek i rodzynek, 

z Pireusu — 29.500 kg koryntek i fig, 

z Istanbulu — 10.000 kg orzechów, 

z Izmiru — 2.500 kg rodzynek. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 1 do 12 lutego włącznie 
przedsiębiorstwa aukcyjne wystawiły do 
przetargu łącznie 6.238 skrzyń pomarańcz 
hiszpańskich, 585 skrzyń pomarańcz pale- 
styńskich. 300 skrzyń grape-fruitów i 400 
skrzyń cytryn włoskich. Z powyższych iloś- 
ci sprzedano pomarańcz hiszpańskich — 5.753 
skrzyń, pomarańcz palestyńskich — wszyst- 
kie grape-fruitów 150 skrzyń oraz 220 skrzyń 
cytryn włoskich. Tendencja na pomarańcza 
tak hiszpańskie, jak i palestyńskie mocna. 


Na cytryny włoskie — tendencja naogół 
mocniejsza w stosunku do poprzedniego o- 


kresu. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wia się następująco: 

Aukcje Owocowe, Sp. z o. o. urządziły 
w powyższym okresie 2 przetargi i to: w dniu 
1. bm. i 8. bm. 

W dniu 1 b. m. wystawiły do przetargu 
pomarańcz hiszpańskich (blond i blood-oval) 
razem 1.650 skrzyń ze s/s „Linda“, pomarańcz 
palestyńskich marki „Pardess* ze s/s „Le- 
want“ — 450 skrzyń i grape-fruitów palestyń- 
skich marki „Pardess* 300 skrzyń ze sls „Le- 
chistan“. 

Z powyższych ilości sprzedano: 659 
skrzyń pomarańcz palestyńskich gatunku 
blond po cenie zł 0,90 — 0,98 za kg. oraz 506 
skrzyń gatunku blood-oval po cenie 1,08 do 
1.15 zł za kg. Blood-oval sprzedano wszystkie. 
Z pomarańczy gatunku blond wycofano 
przez aukcjonatora 485 skrzyń. Pomarańcze 
palestyńskie sprzedano wszystkie po cenie 
zł 118 — 1.20 za kg. Z grape-fruitów sprze- 
dano 150 skrzyń po zł 31,25 — 32,50 za skrzy- 
nię — resztę wycołano zpowodu braku na- 
bywców. 

Na drugim przetargu w dniu 8 bm — wy- 
stawiły 4.100 skrzyń pomarańcz hiszpańskich 
gatunku blood-oval i 400 skrzyń cytryn wło- 
skich. Sprzedały wszystkie pomarańcza po 
cenie złotych 0,97 — 1,08 za kg oraz 220 
skrzyń cytryn po cenie zł 35 — 3550 za 
skrzynię. Frekwencja dość duża. 

Bałtyckie Aukcje Owocowe, Sp. z o. o. 
urządziły przetarg w dniu 4 b. m. i 12 b. m. 
również przy dość dużej frekwencji. 

W dniu 4 lutego wystawiły do przetar- 
gu 155 skrzyń pomarańcz palestyńskich mar- 
ki „Omari“ ze sis „Bardalandć w tym: 140 


skrzyń — towar własny i 15 skrzyń — komi- 
sowy, wszystko bez limitu. Sprzedały wszyst- 
wo w mniejszych partiach po cenie zł 1.05 — 
1,07 za kg. 

W dniu 12 b. m. wysławiły 488 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich blood-oval. marki 
„Beta“ ze sjs „Katowice“. Sprzedały wszyst- 
ko po cenie zł 0,95 do 1,01. 

Gdyńskie Targi Owocowe S. A. przetar- 
gów nie urządzały. 


KRONIKA ZAGRANICZNA, 
Włochy. 


Po chwilowym załamaniu się cen poma- 
tańcz i mandarynek włoskich nastąpiło naj- 
pierw uspokojenie, a w ostatnich dniach 
zwyżka cen o 25 lirów na 100 kg. 

Na rynku wahają się obecnie ceny po- 
marańcz od 125 do 150 lirów za 100 kg. Spo- 
dziewana jest dalsza zwyżka cen. Poprawę 
sytuacji na rynku włoskim spowodowało 
zainteresowanie się Ameryki owocem wło- 
skim i pierwsze zamówienia. Dotychczas za- 
ładowano ca 12.000 skrzyń pomarańcz. -- 
W najbliższych dniach ma odejść dalszy 
transport w ilości 16,000 skrzyń. 

Cytryny w dalszym ciągu cieszą się 
zainteresowaniem i tym samym ceny utrzy- 
mują się na bardzo wysokim poziomie. — 
Qstatnie dni przyniosły znowu zwyżkę cen. 
Jak duże jest zainteresowanie i równocześ- 
nie mocna tendencja — świadczy fakt, że 
w ciągu ostatnich 3 dni 'cena skoczyła w 
górę o 10 lirów na skrzyni. 

Zbiory cytryn włoskich, jak już w po- 
przednich numerach zaznaczaliśmy, są trzy- 
krotnie mniejsze od zbiorów w roku ubie- 
głym. Zwyżka cen jest jednak nieproporcjo- 
nalnie wysoką i kiedy normalnie za 100 kg 
cytryn niezebranych płacono na rynku 20 
lirów, obecnie cena dochodzi do 80 lirów, co 
stanowi czterokrotnie wyższą cenę. Wsku- 
tek małych ilości cytryn na rynku przy 


tak dużym zainieresowaniu towar sprzeda- 
wany jest w stanie niedojrzałym i często źle 
opakowany. Gatunek tego artykulu także 
nie stoi na odpowiednim poziomie. 

Obecny sezon potrwa prawdopodobnie 
do marca br. Przeważa zdanie, że zbiory le- 
inie będą się cieszyły nie mniejszym zadmidez 
resowaniem. 


Hiszpania. 


W bieżącym sezonie eksportowała Hisz- 
pania łącznie z Walencji i Cartaginy około 
2.733.000 skrz. pomarańcz, podczas gdy w ro- 
ku ubiegłym w tym samym czasie eksport 
wyniósł ca 4.831.000 skrzyń. — Prócz tego 
eksportowała Hiszpania drogą lądową okolo 
1.115.000 skrzyń. w roku ubiegłym naiomiast 
2.290.000 skrzyń. 

Jak z wyżej podanych cyfr wynika. 
eksport w roku bieżącym jest o połowę 
mniejszy, niż w roku ubiegłym. Wpłynęla 
na to wojna domowa hiszpańska. która 
wprawdzie nie poczyniła poważnych szkód 
w plantacjach, jednak uniemożliwiła zbiory 
i tym samym zmniejszyła eksport. 


Bułgaria. 
Bułgaria rozwinęła poważnie ckspori 


winogron. W roku ubiegłym eksportowala 
4.666 wagonów. a w roku 1935 — 4.540 wago- 
nów. 


Najpoważniejszym odbiorcą tego arty- 
kułu są Niemcy, które importowały 3.295 
wagonów. Drugie miejsce zajmuje Anglia. 
767 wagonów. Na trzecim miejscu, jeśli po- 
miniemy łączny import Szwecji. Finlandii i 
Norwegii — 242 wagony, znajduje się Polska 
która importowała 117 wagonów. Następne 
miejsca zajmują: Austria, Czechosłowacja. 
Szwajcaria i Belgia. 

Zaznaczyć należy, że Bułgaria z roku na 
rok eksportuje gatunkowo lepszy towar. 


REKLAMA 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENIE 


zawsze przynosi 


pożądany skutek 
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Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


RZEK EE 


'L Gemer Gerner | i TH Polskie Towarzystwo 


Dom Przemysłowo - Handlowy dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 


| M P O R RI SP. Z OGR. ODP. 

| PAKOWNIA iii 

ŚLIWEK i 
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Gdynia- Pori ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN'" - GDYNIA 


TEL ERONPYA 


NABRZE 
ŻE FRANCUSKIE 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


A TELEFON: CENTRALA 19 - 44 


33 


import towarów kolonialnych 


KAWA | GDYNIA 


HERBATA W. MACHWITZ Sp. z ogr. odp. 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


KAKAO Palarnia kawy | GDAŃSK 


| BIURO BUDOWLANE 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 


Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


JÓZEF FETTER 


SP. AKC. 


GDYNIA-PORT 


NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT | EKSPORT TOWARÓW SPOZŻYW- | 
CZYCH | KOLONIALNYCH 
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SJ. BANK i EFE 


Import — eksporé śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


| O EEE |. ik) 
G D YNIA HERRING IM PO R T) 
<4| import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii > 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
P. K. 0. Nr. 144.045 


zna 


i Adres telegraficzny: „ULIKI"* 


| Towarzystwo Okrętowe 


Połowów Dalekomorskich 


M E WA 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 


RA 
IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

(CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
RE Ostenda (Belgja) 

a a AE GDYNIA 
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego, 


Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P. K O. Warszawa Nr. 152615 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


KONTO P, K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „,BiKOW“ GDYNIA 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


| 
Własna flotylla rybacka | 


W 


Biulteyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni T R E Ś > e 


WYTYCZNE PRACY NA MORZU. (Wyjątki 
z przemówienia Pana Ministra Przemysłu 


i Handlu Antoniege Romana na komisji bud- 
żetowej Senatu w dniu 16 lutego 1937 r. 
Stanisław Tor, Prezes Izby Przemysiowo - Han- 
dlowej w Gdyni. — OBECNA SYTUACJA 
PORTU GDYŃSKIEGO. (Przemówienie na 


plenarnym zebraniu [zby w dn. 23 lutego 1937 r. 


Z. T. — ROK 1956 W OBROTACH ZAMORSKICH 
PORTU GDYŃSKIEGO. (Analiza szczegóło- 
wa) 

WIADOMOŚCI Z GDYNI 
Powrót z urlopu Prezesa lzby 
Plenarne zebranie 
Posiedzenie Prezydium Izby 
Zebranie Sekeji Handlowej w 
Posiedzenie Komisji koa imo = Bas” 

stycznej 5 
Posiedzenie Romeu po Jarkowi R 
Działalność polskiej floty handlowej w dwcz 

MILADO PARZE 7% 0 ZEL 
Praca urządzeń ss lei poriu g D 

skiego w styczniu br. . 3 
Ciekawy statek w porcie gdyńskim 
Regulamin zrzeszeń ekspedytorskich w Polsce 
Stawki current rate za winczmenów 

WIADOMOŚCI MORSKIE 

Baltie & International 
przeciwko formułce 
and/or stevedore“ 

Uregulowanie 
burgu i Bremie 

Porty południowo - ae ia na vR 
rywalizować z kanałem Suezkim 

- Znaczenie lamaczy lodów dla Finlandii 


WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE 

I IMPORTOWE 

Załatwianie spraw dewizowych przez  lzby 
Przemysłowo - Handlowe .... ò 

R w w regulowaniu należności avd 

x Urzędzie Celnym w Gdyni 
ON © imporcie do Belgii BE: 
Przepisy o dokumentach importowych w Tu- 


Izby 


Conference 
broker 


Maritime 
„merchants 


nisie 08 fan 6 o%A 

Import i ceny dole w Kanarie ok: 

Zmiany przepisów celnych i dewizowych. 
zanotowane przez P. l. E. w okresie od 
7 do 17 lutego br. 


taryf dł iytore kich? w Ea 
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Firmy zagraniczne, poszukujące nontaktu z 


eksporterami polskimi 


SPRAWY TARYFOWE 
Kombinowana kolejowo - rzeczna taryfa to- 
warowa dla komunikacji między portami 
morskimi polskiego obszaru celnego a au- 
strrackimi portami na Dunaju z przeła- 
dunkiem w Bratislavie maz 
Tarvfa polsko - jugosłowiańska towarowa 
Kontrola kolejowa wywozu morzem towarów 
dowiezionych do portu na podstawie taryf 
specjalnych i wyjątkowych 
WYSTAWY I TARG? 
Udział Połski w międzynarodowych 
w Algerze i Casablanca 


targach 


zlotym firmy 
na wystawie w Barranquilla 
PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
O organizacji i pracy Stacji Morskiej 
Kronika: 
Notowania cen na ryby morskie w okresie od 
1P=Ż2. lwtcgosb> e a 
Sytuacja na rynku śledzi solonych 
SlaikiiwApcicie Tyck 00007 
Nowy statek rybacki własności prywatnej 
GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO - KOLONIALNY 


O ograniczenie pośrednictwa obcego przy im- 


Nagrodzenie wielkim medalem 


„Unia” 


porcie towanów do Polski «0% 
Kronika: . 
Ulatwienia przy regulowaniu należności cel- 
NYCHAWAGCHNIO ZE. 


Sprawa ela konwencyjnego na wina szampań- 
skie i wódki z winogron 

Obrót towarowy polsko - rumuński 

Sytuacja ra gdyńskim rynku towarów 
nialnych KMT PJ. 

Transakcje na zdziw ryku owocowym 

Ostatnie transporty owoców 

Oczekiwane transporty owoców 

Broszurka o kakao 

Kronika zagraniczna: 

Zwyżki ceny na kawy w roku 1956 

Światowe zbiory kawy 

Włochy 

Palestyna 

Hiszpania . 


Kalifornia 


kolo- 
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DOM HANDLOWY POMMER i THOMSEN Sp. z o. o. 


Gdynia, Port Rybacki 


import śledzi sołonych i towarów kolonialnych 
Adr. telegr. Thomsen Gdynla 


Telefon nr 30-35 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 


BIULETYN 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 
HANDEL I TRANSPORT MORSKI 


BULLETIN 


af the Chamber of Industry 
and Commerce 


at Gdynia 


BULLETIN 
de la Chambre d'lndustrie 


ei de Cammerce 


de Gdynia 


MITTEILUNGEN 


der Industrie und Handels- 
kammer 


in Gdynia 


ROK vi | 


GDYNIA, 28 lutego 1937 r. | 


NR 4 


MO ZZO 


Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 39-51 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 4,50 zł, zagranicą 7,50 zł. 
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 


= — = 


PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA = = — 


Wytyczne pracy na morzu 


(wyją ki z przemówienia Pana Ministra Przemysłu i Hanalu 


Antoniego Romana na Komisji budżetowej Senatu w dniu 16 


W poprzednim numerze Biuletynu poda. 
liśmy te części dwóch przemówień Pana Mi- 
nistra Przemysłu i Handlu Antoniego Roma- 
na na Komisji Budżetowej Sejmu. które 
wszechstronnie oświetliłv plany gospodar- 
czo - finansowe Rządu w odniesieniu do za- 
gadnień morskich. 


W dniu f6 lutego Pan Minister Roman 
podczas obrad Komisji Budżetowej Senatu 
nad preliminarzem budżetowym Minister- 
stwa Przemysłu i Handlu wygłosił przemó- 
wienie, poświęcone wyłącznie ustaleniu wy- 
tycznych dla pracy na odcinku morskim. 
tak czynnika państwowego, jak i inicjatywy 
prywatnej. 


Ponieważ przemówienie to łącznie z dwo- 
ma poprzednimi stanowi pobieżną całość uwa- 
żamy za wskazane przytoczyć główne jego 
części w dosłownym brzmieniu, tym bardziej, 
że znalazło ono oddźwięk w obradach Plenar- 
nego Zebrania [zby w dniu 25 lutego. 


„Głębsze omówienie problemu morskiego 
w toku debaty budżetowej — powiedział na 
wstępie P. Minister — jest uzasadnione nie 
tylko tą okolicznością, że prawie połowa 
budżetu Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
związana jest z administracją i gospodarką 
morską, lecz przede wszystkim tym, że jest 
to zagadnienie niezmiernie ważne z punktu 
widzenia naszej racji stanu. Powiedziałam 
już, że przypisuję temu problemowi znacze- 
nie kluczowej pozycji gospodarczej. Jeśli bo- 


_utego br.) 


wiem ponad 77% wagowo i ponad 65% war- 
tościowo obro.ów naszego handlu zagranicz- 
nego opiera się już abecnie na granicy i na 
szlakach morskich, przy czym jest to zjawi- 
sko o wyraźnych cechach trwałości i struktu- 
ralnego obiektywizmu. bo od tej strony na- 
szej fizjonomii gospodarczej staliśmy się 
państwem zdecydowanie morskim. a reflek- 
sy tego stanu rzeczy moar i kształto- 
wać musimy w wielu dziedzinach naszego 
przemysłu i handlu. szczególnie zaś handlu 
zagranicznego. Problemy tego rodzaju. jak 
eksport głównych artykułów naszej wytwór- 
czości przemysłowej. zwłaszcza wytwórczo- 
ści surowcowej, import surowców i artyku- 
łów zamorskich. aktywność tranzytowa na- 
szego kraju, usamodzielnienie naszej dyspo- 
zycji handlowej. organizacja emigracji i ko- 
lonizacji zamorskiej, zabezpieczenie gospo- 
darczych elementów naszej obronności naro- 
dowej i t d. — wiążą się już dzisiaj i wiązać 
się będą coraz silniej z zagadnieniem mor- 
skim, które dlatego właśnie ma znaczenie 
kluczowe w całokształcie naszej gospodarki 
narodowej. 

Zacznę od spraw żeglugowych, uważam 
bowiem tę dziedzinę polityki morskiej za naj- 
bardziej dziś aktualną. ŚStanęliśmy już od 
szeregu lat zdecydowanie na mybrzeżu mor- 
skim, osiągajac dzięki wysiłkom Państra 
i całego Narodu poważne rezultaty m sensie 
2018, oaa naszego handlu m kierunku 
morskim. To zajęcie pozycji nad morzem 
wymaga jeszcze, rzecz prostą, dalszych pla- 
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nowych posunięć: jednakże przychodzi teraz 
także czas na zwrócenie większej uwagi na 
dalszy etap naszych prac morskich. na etap 
rozszerzający | udoskonalający nasz własny 
zasięg poza granice wybrzeża morskiego. 


Zagadnienie to, wielce zaniedbane przez 
długie Jaa w dziejach dawnej Rzeczypospo- 
litej, stało się jednym z naczelnych proble- 
mów Polski! Qdrodzonej. Nie jesi ono latwe 
ale tym bardziej nie wolno szczędzić dla nie- 
go wysiłków. Już w pierwszych latach nie- 
podległości nasza emigracja zamorska, oży- 
wiona duchem patriotyzmu. podjęła dużą 
pracę na tym polu. angażując poważne sumy 
z subskrypcji drobnych kapitatistów Po- 
iaków. Niestety, wysiłki te poszły na marne. 
Statki przeszły w obce ręce, a pieniądze zo- 
stały stracone. Nie zamierzam dziś wdawać 
się w analizę przyczyn tego zjawiska. które- 
go echa nie powinnyby już dzisiaj rzucać 
swoich refleksów na możliwości ponownego 
realnego zainteresowania się naszych roda- 
ków z za oceanu naszą żeglugą morską. — 
Wprawdzie niepowodzenie tej inicjatywy 
sprawiło, że przez szereg lat zapanowała u nas 
pewna nieufność do możliwości realizacji na- 
szych słusznych postulatów morskich, i że 
przeżywaliśmy okres wyraźnego defektyzmu 
w tej dziedzinie, ulegając wrażeniu. iż nie 
zdołamy odrobić dystansu inicjatywy in- 
nvch państw morskich. jednakże dziś możemy 
stwierdzić śmiało, że ten zły okres jest już 
ostatecznie zamknięty. 


Jego przelamanie jest dzielem rządów 
Marszałka Piłsudskiego, które śmiało wzięły 
inicjatywę w swoje ręce, tworząc przedsię- 
biorstwa żeglugi morskiej w oparciu o kapi- 
tał państwowy i o dyspozycję państwową. lu 
chciałbym nawiasem podkreślić, że fak zm. 
„etalyzm”, upramiany przez kolejne rządy na 
odcinku morskim. należy zaliczyć do naj- 
zdrorszych przejamómw tego kierunku na na- 
szym gruncie. Inicjatywa prywatna nie tyl- 
ko nie mogła się tutaj przejawić wskutek 
nastrojów, o których wspomniałem wyżej. 
lecz również nie zdołałaby zmobilizować po- 
ważniejszych sum pieniężnych, niezbędnych 
dla montowamia stosunkowo niewielkich na- 
wet przedsiębiorstw i to przedsiębiorstw 
w wiekszości wypadków o charakterze pio- 
nierskim. których rentowność była i jeszcze 
jest niedość pewna. 


Ktatyzm iedy w naszej żegludze mor- 
skiej. to nie rezultat doktryny, bo jak to już 
zaznaczylem w Sejmowej Komisji Budżeto- 
wej, na dokirynersiwo nie ma miejsca w na- 
szej rzeczywistości. lecz właściwe zalatwie- 
nie palącej sprawy. która w braku takiego 
zalatwienia pozostalaby poprostu w sferze 
marzeń niewątpliwie z wielką stratą dla na- 
szego życia gospodarczego i państwowego 
prestiżu. 
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W tym sianie rzeczy 90% tonażu pol- 
skiej marynarki handlowej stanowi wła- 
sność państwową: są to trzy spółki akcyjne, 
w których 75% do 100% kapitału należy do 
Skarbu Państwa. Pozostałe 10% tonażu nale- 
ży do firmy „Polskarob', będącej emanacją 
koncernu węglowego Robur“. której statki 
służą niemal Wyłączaić do przewozu węgła 
eksportowanego przez ten koncern. Aczkol- 
wiek wpływ czynnika państwowego w żeglu- 
dze światowej jest dziś powszechnie bardzo 
znaczny (można tutaj — poza Z. S5. 5. R. — 
wspomnieć o krajach takich jak Niemcy. 
ltalia, Stany Zjednoczone, Japonia, Rumunia. 
Brazylia częściowo Jugosławia i t. p.). przy 
czym szczególnie wplyw ten akcentuje się 
w różnych formach pomocy dla żeglugi. w dy- 
spozycjach organizacyjnych i „protekcjach 
SEGITE c ch — to jednak nie należy są- 
dzić, że jest to zjawisko stałe i normalne, 
szczególnie jeśli chodzi o bezpośredni udzial 
Państwa. w przedsiębiorstwach żeglugi. Jest 
to raczej wynik anormalnych stosunków po- 
wojennych i kryzysowych. 


Nie 8 zalem urmażać, by udział 
Państwa m polskiej marynarce handlowej. 
zresztą udział mający zakres większy niż 


gdzieindziej, mial slać się jedyna forma na- 
szej przedsiębiorczości żeglugomwej. Po poko- 
naniu pierwszych trudności na tym polu przez 
pionierską pracę Państwa, po przeforsowaniu 
dróg i wykształceniu pierwszych kadr pra- 
PRA a zwlaszcza po odrodzeniu się 
możliwości rentownej pracy w żegludze, któ- 
re Ay możliwości DA bez wątpienia powsta- 

i i poglębiają się, kapital prymatny mo- 
e: i powinien ujamnić bezpośrednie zaintere- 
sowanie dla tej dziedziny pracy, w czym mo- 
że liczyć na konsekwentna i rzeczymisią po- 
moc ze strony Państwa. lutaj należy wska- 
zać przede wszystkim na dziedzinę żeglugi 
nieregularnej (tramping). dla której z uwa- 
gi na specyficzną strukturę naszego handlu za- 
granicznego. a w szczególności handlu mor- 
skiego (ca 85% masowych obrotów surowco- 
wych) oraz z uwagi na wielką skalę możliwoś- 
ci organizacyjno - finansowych (przedsiębior- 
stwa małe i wielkie, elastyczność ryzyka eks- 
ploatacyjnego. koncentracja dyspozycji itd.) 
— isinieją perspektywy bardzo rozległe, a do- 
tychczas niemal nietknięte przez inicjatywę 
polską. 

Pomimo jednak, iż obecnie powstają nie- 
wątpliwie poważne i realne możliwości za- 
angażowania się prywatnej inicjatywy w że- 
giudze, a za granicą żegluga naprz. trampo- 
wa przeżywa nawet w chwili obecnej powrót 
wyraźnie wysokiej koniunktury. cechującej 
się gwaltowną zwyżką frachtów. (indeks 
frachtów przekroczył już poziom 1928-1929 r.), 
musimy m dalszym ciągu kontynuorać roz- 
budowe naszego ([onażu dotychczasowymi 
sposobami, t. zn. przez Państwo. Dotyczy to 
w pierwszym rzędzie naszych regularnych 


połączeń pasażersko - emigracyjnych i towa- 
rowych, których rozbudowa daleka jeszcze 
Jest od skali naszych uzasadnionych potrzeb, 
a których koszt ciągle jeszcze przerastałby 
możliwości prywatnego rynku kapitałowego. 


W chwili obecnej mamy już na tym polu 
pewien pozy.ywny dorobek, który warto so- 
bie uprzytomnić. W gestii polskiej eksplo- 
atujemy już 15 połaczeń regularnych, łącza- 
cych Gdynię i Gdańsk z portami Europy, 
Ameryki i Azji. 


Praktyka nasza na liniach tych rykazala, 
że polrafimy pracować na morzu nie gorzej niż 
stare morskie narody. Nasze transatlantyki 
„Piłsudski” i „Batory“ dały w komunikacji 
przez Północny Atlantyk najlepszą :rzecia 
klasę i zdobyły prawdziwe uznanie turystów 
me tylko polskich. ale i międzynarodowych 
(np. Dania). Nasz tonaż do portów Anglii stoi 
na najwyższym poziomie sprawności techni- 
czno - eksploatacyjnej, dobrze obsługując 
ekspor: artykułów hodowlanych. Dla rosna- 
cego ruchu emigracyjnego do Ameryki Połu- 
dniowej daliśmy warımki bezpośredniego, 
a więc najkorzystniejszego dla emigranta 
przewozu na polskich statkach, a zamierzona 
udowa nowych statków dla tej linii da dalsze 
korzyści przez skrócenie czasu podróży, dal- 
sze podniesienie jej wygód oraz zmniejszenie 
:'osztów eksploatacji. 


Wszystko to naturalnie nie jest wystacza- 
Jące: musimy zdążać do zastąpienia własnym 
tonażem statków obcych, które dziś polskie 
przedsiębiorstwa wydzierżawiają dla obsłu- 
gi eksploatowanych linii, musimy należycie 
zinwestować szereg linii obsługiwanych dziś 
przez ronaż tymczasowy (np. przewozu Owo- 
ców z Morza Śródziemnego). Musimy wresz- 
cie rozbudować sieć połączeń regularnych 
w tych kierunkach. które mają wzgl. będą 
miały znaczenie dla naszej ekspansji handto- 
wej ina których brak bandery polskiej 
stwarza różne trudności, lub niebezpieczeń- 
stwa dla naszych interesów gospodarczych. 


Nie chciałbym, abym był w tym wzgle- 
dzie źle zrozumiany. Nie mamy ambicyj ob- 
Jęcia całych obrotów naszego handlu mor- 
skiego pod banderą własną, bo potrzebny 
w tym celu wysilek finansowo - inwestycyj- 
hy przekraczałby znacznie nasze możliwości, 
a wobec znanego rozproszenia kierunków na- 
szej ekspansji handlowej nie byłby w wielu 
wypadkach także racjonalny. Dażeniem na- 
szym jest tylko być równym między równy- 
mi. Z lego względu wspólpraca bander ob- 
cych z naszym handlem morskim jest nalu- 
ralna, pożądana i obiekiyronie marlościoma. 
Jestem też rad. że mówiąc o tym. mogę za- 
znaczyć, iż dotychczasowe nasze doświadcze- 
nie w tym względzie jest zupelnie pozytyw- 
ne: pragnę też wyrazić nadzieję, że współ- 
praca ta będzie istniała i nadal ku zadowole- 


niu jej partnerów oraz ku dobrze zrozumia- 
nej wspolnej korzyści. . 

Udział obcych bander w polskim obro- 
cie jest dzisiaj bardzo poważny przy rosną- 
cych stale obrotach naszego handlu morskie- 
go, obce bandery obsliugują przeszło dzie- 
więć—dziesiątych przeładunku portów, pol- 
skiego obszaru celnego, a uwzględniając 
transporty łamane (t. zn. przeładowywanie 
w imporcie i eksporcie w rozdzielczo - zbior- 
czych portach zachodnio - europejskich po 
dowiezieniu z portów polskich naszymi li- 
niami dowozowymi) — nawet jeszcze więcej. 
Zarobki obcych krajów morskich z tytułu 
tych usług przewozu są bardzo znaczne: mo- 
żna je szacować na co najmniej 120 milionów 
złotych rocznie, co obciąża w tych rozmia- 
rach nasz bilans płatniczy. |empo przekie- 
runkowywania naszej wymiamy zagramicz- 
nej na szlaki morskie znacznie zdystansowa- 
ło nasze wysiłki ekspansji żeglugowej. w któ- 
rych pozostaliśmy zbyt daleko w tyle. . 

Nikt w tych warunkach nie może się 
w świecie ani dziwić, ani zastrzegać, że 
mykerzystując nasz dostęp do morza będzie- 
my konsekwentnie zdążali do zwiększenia na- 
szego młasnego udzialu m obsludze franspor- 
towej naszego handlu morskiego i naszego ru- 
chu pasażersko - emigracyjnego do granic. 
uzasadnionych naszą prężnością ekonomicz- 
ną, naszym przygotowaniem inwestycyjnym, 
nasza zrozumiałą troską o potrzeby naszego 
handlu i bilansu płatniczego. wreszcie z uwa- 
gi na interesy naszego emigranta. Dostęp do 
morza nie może pozostać dla nas oderwanym 
problemem emocji patriotycznych, lecz bę- 
dzie stale rozwijał się i dojrzewał jako czyn- 
nik aktywizowania naszych sil społeczno - 
gospodarczych na tym nowym, lecz twórczym 
polu ekspansji narodowej. 

Jeżeli więc chodzi o współpracę z bande- 
rami obcymi, to z żywym zaimiteresowaniem 
śledzimy ich ustosunkowanie się do żywot- 
nych potrzeb w dziedzinie obsługi transpor- 
towej szerokiego zaplecza portów polskiego 
obszaru celnego oraz do naszych interesów 
i aspiracyj w handlu morskim. Te aspiracje 
i interesy zmierzają wyraźnie w kierunku 
wywalczenia dla Gdyni i Gdańska równorzę- 
dnego stanowiska w stosunku do innych por- 
tów t. zw. bazowych w Europie. Te dążenia 
uzasadnia zarówno stałe doskonalona tech- 
niczna sprawność tych portów w zakresie 
przeładunku. postoju statków, komunikacji 
z zapleczem i it. d., jak i potencjal zdolności 
wymiennych tych obszarów gospodarczych, 
które erawitują i bedą grawilowały ku Gdy- 
ni i Gdańskowi. Na tym tle sprawdzianami 
stosunku bander obcych do spraw naszej po- 
lityki morskiej będą kwestie staranności ob- 
sługi transportowej ladunków naszych por- 
tów. znosztnie wszelkich przejawów dyskry- 
minacji lub upośledzenia tych poriów np. 
w zakresie różnicowania stawek frachtowych 
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na ich niekorzyść (t. zw. ranges). właściwa 
polityka żeglugowych porozumień międzyna- 
rodowych i t. i Moge z zadowoleniem stwier- 
dzić, że w szeregu wypadków te momenty 
we współpracy żeglugowej ulożyły się zada- 
walająco 1 lojalnie. 

Zagadnienie rozwoju naszej marynarki 
handlowej nie może być odłączone od pro- 
blemu budownictwa okrętowego, a więc od 
problemu stoczni. Od szeregu już lat opinia 
publicznaw Polsce żywo zajmuje się tą spra- 
wą. Słyszeliśmy hasło „Budujmy okręiy na 
własnej stoczni”, które w naturalny sposób 
budzi żywy oddźwięk w społeczeństwie. 

Doniosłości tego problemu nie potrzeba 
szerzej uzasadniać. Za możliwie szybką jego 
realizacją przemawiałyby korzyści tak wiel- 
kie i oczywiste, jak wygoda armatora i bez- 
pieczeństwo ciągłości eksploatacyjnej (re- 
monty). uniezależnienie się od zagranicy. 
zdobycie zorganizowanego rynku zbytu dla 
wielu przemysłów krajowy ch, z huinictwem 
na czele, pozostawienie w kraiu licznych zy- 
sków bezpośrednich i pośrednich np. w posta. 
ci robocizny, ważne wzgiędy obronności na- 
rodowej i t. d. Z drugiej jednak strony pro- 
blem stoczni zawisły jest funkcjonalnie od, 
wielkości i komasacji zamówień, czyli od pro- 


gramu imwestycyj oraz od technicznego 
przygotowania stoczni. 
Sprawa ta jest przedmiotem stałych 


i głębokich studiów podwładnego mi resortu. 
Ne linii tych prac znalazł się znany Panom 
fakt reorganizacji strukturalnej i finansowej 
stoczni Grdvńskiej, która na zało 0E ubie- 
głego roku wkroczyła na drogę planowego: 
rozwoju przede wszystkim w dziale napraw 
okrętowych. budownictwa mniejszych jed- 
nostek i ewentualnej rozbiórki na złom sta- 
rych okrętów dla zaspakajania potrzeb su- 
rowcowych naszego hutnictwa. Jest to nie- 
wątplirwie krok wstępny, jednakże otwiera 
on pewne dalsze perspektywy, na które zwró- 
ciła już uwagę nawet fachowa prasa zagrani- 
czna. Dalsze zajmowanie sie tym proble- 
mem. mającym wiele pierwiastków struktu- 

ralnego zagadnienia w gospodarce morskiej. 
ale w którym cały szereg okoliczności musi 
być jeszcze gruntownie przeanalizowan: — 
uważam za jedno z ważniejszych zadań mego 
resortu. 

Mówiąc o żegludze, trzeba z naciskiem 
podkreślić. że wielkie to zagadnienie. które- 
go znaczenie dla najży wotniejszych intere- 
sów maszego życia gospodarczego nie będę 
tutaj ae udowadniał — nie zamyka się 
i nie wyczerpuje w momentach finansowych 
lub technicznych wysiłków inwestvevjnvch 
Statek — i to nawet statek doskonały techni- 
cznie — to tylko instrument. który w miarę 
posiadamych środków może być nabyty nie- 
mal ma każde zawołanie. Mamy i możemy 
mieć doskonale siatki. sprawnych kapitanów 
i dobre załogi i t. d.. ale to zawsze stanowić 
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będzie dopiero część tego zadania. któremu 
na imię — handel morski, ekspansja morska. 


Punkt ciężkości tego problemu leży 
w ośrodkach dyspozycji handlowej w ich 
orientacji morskiej, w ich ambicji koncentro- 
wamia w swoich rękach gestii handlowej ope- 
racyj eksportowych i importowych. Zacho- 
wało się wiele słuszności w dawnej maksy- 
ie „Handel idzie za banderą”. ale współcze- 

a technika hand'u (odzunięcie centrów dy- 
Seji od wybrzeża, łatwość transakcyj na 
odległość, wyodrębnianie się funkcyj kredy- 
tow ych i t. d.) wytwarza warunki. w których 
bandera zależy od dyspozycji handlowej, 
a nie odwrotnie. W tej sytuacji wielkie zna- 
czenie dla rczwoju żeglugi ma stanomisko 
sfer gospodarczych. które m marunkach 
wspólczesnej specjalizacii czynności handla- 
wych nie są związane strukturalnie z przed- 
siębiorstwami żeglugowymi, jak to miało 
miejsce w czasach panowania zasady ..Han- 
del idzie za banderą”, ale które powinny na- 
uczyć się wykorzystywania posiadanego 
przez nas instrumentu żeglugi, powinny sta- 
le pogłębiać swoją współprace z żeglugą na- 
rodową i portami polskiego obszaru AE 
przejmując w swoje ręce dyspozycję prze- 
wozem. 

Zagadnienie to przenosi nas z morza na 
ląd. przede wszystkim do portu. którym io 
problemem pragnę się z kolei zająć. 


Porty polskie — Gdynia i Gdańsk — 
wyko U w 1936 r. pracę przełudunkową 
w imporcie i w eksporcie w rozmiarach lacz- 
nych 13.371.000 ton. Już to jest liczbą bardzo 
poważną, wysuwającą ten dwójport na po- 
czesne miejsce na kontynencie, bo już za 
Hamburgiem i Rotterdamem. Ale opierają? 
się 'na h handlu zagranicznego Polski 
z okresu dobrej koni unktury, t. zn. z 1929 r., 
i uwzględniając realne perspektywy wzrostu 

naszego handlu zewnętrznego (rzeba liczyć 
«ię z tym. że może m niedługim już czasie por- 
ty nasze będa musialy przepuszczać okolo 20 
milionów lcn rocznie. a z tranzytem. który 
też ma warunki wzrostu nawet do 22 milio- 
nów ion. Z tych liczb wymika jasno. że dal- 
szą rozbudowa Gdyni, a także i Gdańska jest 
koniecznością gospodare zą, gdyż nawet oby- 
dwa te porty razem. uwzględniając obecny 
poziom wykorzystania ich urządzeń przela- 
dunkowych i magazynowych. nie rozporzą- 
dzaią dostatecznymi rezerwami zdolności prze- 
pustiowych w tvch waru* ach ryzykujemy po- 
wstaniem :rudności w chwili oczekiwanego 
spotęsowania ruchu przeladu nkowegi o. 
Z Fezb tych wynika również konieczność jak 
naiintensywniejszego wykorzystywania obok 
Gdyni także i Gdańska. gdzie życie gospo- 
darcze polskie. wykorzystując posiadane 
przez Polskę uprawnienia. winno dążyć do 
uerumtowania i rozszerzenia swego stanu po- 
siadania. 


„W tym miejscu pragnąłbym zaznaczyć, 
że odnoszę wrażenie, iż polskie sfery handlo- 
wo - gospodarcze w niedostatecznym zakre- 
le wykazują zainteresowanie dla możliwo- 
SCI jakie im dają uprzednio wspomniane 
uprawnienia w tym porcie. 

Jeśli chodzi o Gdynię, jako port i miasto, 
'0 w najbliższej przyszłości mylyczną dla 
programu gdyńskiego pominna być przede 
wszystkim praca nad uchwyceniem m swe 
ręce mszysikich procesów, zwiazanych z tran- 
sportem i handlem towaróm, kierowanych już 
dziś przez Gdynię, uszlachetnienia lego obro- 
lu, oraz organiczne zmiązanie Życia SGospo- 
darczego porlu z życiem zaplecza. Ten sam 
Zresztą proces związania zaplecza z portem 
winien następować w Gdańsku. Mamy w tym 
względzie ostatnio wyrażoną deklarację ze 
strony Gdańska, który zdaje sobie coraz bar- 
dziej sprawę. że siałość w obrotach portu 
gdańskiego może zapewnić tylko stworzenie 
dla przedsiębiorstw polskich spokojnych i do- 
godnych warunków pracy na terenie Gdań- 
ską. W społeczeństwie polskim musi wytwo- 
rzyć się przekonanie, że pozytywną pracą dla 
związania Gdańska z Polską będą nie takie 
ub inne rezolucje, wzywające do zachowa- 
nia naszych praw w Gdańsku, lecz ich doku- 
mentowanie w codziennej pracy i obrona 
w wypadkach zagrożenia. 

Czynnikiem, który może zapewnić Gdyni 
dalszy rozwój, jest przede mszystkim simmo- 
"zenie na jej terenie odpomiednio silnego 
handlu. W ogóle problem handlu w Polsce, 
jak już miałem okazję zaznaczenia w Komi- 
sji Sejmowej, pozostawia wiele do życzenia 
| wymaga znacznych wysiłków, by siać się 


istotnie dużym czynnikiem gospodarczym. 
Nie więc dziwnego, że problem handlu 


w Gdyni stanowi jedno z trudniejszych do 
rozwiązania zagadnień. Wymaga bowiem ten 
handel specjalnych wiadomości i doświadcze- 
ma kupieckiego oraz znacznych środków pie- 
niężnych. 

Z poważniejszych osiągnięć w zakresie 
organizacji handlu w portach chciałbym wy- 
mienić ostateczne uznanie Gdyni jako poriu 


arbitrażowego dla skór, przeprowadzone 
w grudniu r. ub., po paroletnich zabiegach 
naszych orgamizacyj garbarskich. Również 


ukończenie wszystkich prac przygotowaw. 
czych do uruchomienia arbitrażu bawełny 
zasługuje na podkreślenie. 

W najbliższym czasie winno się przystą- 
pić do praktycznego organizowania aparaiu 
arbitrażowego. Istnieją w tym względzie pe- 
wne trudności, wierzę jednak, że zaintereso- 
wane sfery potrafią wykazać dostateczną 
energię w ich przezwyciężeniu. 

Chciałbym jednak podkreślić, że pro- 
blem uhandlowienia Gdyni bynajmniej na po- 
czymaniach tych mie kończy się. Nasuwa się 
tułaj cały szereg dalszych zagadnień z zakre- 
su wiązania dyspozycji handlowej z naszymi 


portami, do których w pierwszym rzędzie za- 
liczam między innymi problem dalszego roz- 
wijania w Gdyni operacyj finansowania han- 
dłu morskiego, rozbudowy obrotu warranto- 
wege, tzrgów morsżkieh, rozwoju akwizycji 
eksportowej i t. p. Równolegle z tymi zagad- 
nieniami iść powinno szkolenie odpowiednich 
sił fachowvch, które wrastając w pracę por- 
tową i szukając w niej podstaw bytu osobi- 
stego, będą równocześnie pogłębiały procesy 
zrastania się porców z życiem gospodarczym 
zaplecza. y 

Przy tej sposobności chciałbym z naci- 
skiem podkreślić wielką wagę, jaką w ogóle 
przywiązuję do krzewienia w jak najszer- 
szej skali w społeczeństwie, a zwłaszcza 
wśród młodzieży. znajomości spraw handlu 
morskiego i zrozumienia wagi naszej ekspan- 
sji morskiej. Jest to zadanie twórcze 1 owoc- 
ne dla inicjatywy społecznej. która zdobyła 
sie w Polsce dla tych zadań na organizację 
tak popularną i mogącą na polu wychowania 
morskiego majowocniej pracować jak Liga 
Morska i Kolonialna. 

Drugim kapitalnym zagadnieniem dla 
dalszego rozwoju Gdyni jest poslanie tam 
perważniejszego ośrodka przemysłu. Wchodzi 
tu w rachubę przede wszystkim przemysl 
uszlachetniający, związany z obrotem mor- 
skim, a więc różnego typu luszczarnie, palar- 
nie. sortownie, fabryki przetworów, przemysł 
słodowniczy. Następnie przemysł związany 
z żeglugą morską, a więc stocznie, warsziaty 
reparacyjne, fabryki lin, farb i t. d. wreszcie 
przemysł rybny. Poważnym krokiem w kie- 
runku zapewnienia warunków rozwoju prze- 
mysłu będzie budowa w ramach programu 1n- 
westycyjnego kanału przemysłowego. który 
zapewni tanie i obszerme tereny dla jego po- 
wsłamia. 

Zdajemy sobie wszyscy dokładnie sprawę 
ze znaczenia, jakie dla pomyślnego rozwoju 
procesów gospodarczych posiada możność 
oparcia się w kalkulacji handlowej na ele- 
mentach ściśle określonych i pewnych. Wy- 
chodząc z takiego też założenia. chciałbym 
zapewnić życiu przemysłowo - handlowemu 
w ogóle możliwą do osiągniecia stabilizację 
warunków pracy. To samo dotyczy również 
przemysłu w Gdyni, chociaż w ukladzie dzi- 
siejszych stosunków wymiany międzynarodo- 
wej nie jest to zadaniem łatwym. Jako przy- 
kład konkretnych posunięć w tym zakresie, 
mogę wymienić wniesiony ostatnio do Sejmu 
projekt nowelizacji rozporządzenia Prezy- 
denta Rzeczypospolitej z dmia 1 czerwca 
1927 r. o popieraniu rozbudowy i rozwoiu %0- 
spodarczego miasta i portu Gdyni. Myślą bo- 
wiem przewodnią tego projektu jest zastą- 
pienie istniejącego dzisiaj swobodnego uzna- 
nia władzy, przy udzielaniu życiu gospodar- 
czemu ulg podatkowych z tytułu wymienio- 
nego rozporządzenia przez ścisłe. a zarazem 
dość szerokie, wyliczenie wypadków, kiedy 
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ulgi te będą przyslugiwaly z mocy samego 
prawa. Wyłączy to z góry wszelką niepew- 
ność i da podstawy "do ścisłej kalkulacji. 
Uważałem również za słuszne przy opraco- 
wywaniu noweli możliwie najbardziej ure- 
alnić przewidziane w rozporządzeniu ulgi. Z 
tego też powcdu mało dotychczas w praktyce 
4 korzy ane, chociaż teoretycznie bardzo 
daleko idące ulgi od podatku dochodowego. 
uznałem za głisane jak najbardziej PR 
cznić i zdemo kratyzować, nawet kosztem re- 
zygnacji z uprawnień dalej idących, lecz mo- 
gących mieć jedynie jednostkowe i „zupełnie 
wyjątkowe zastosowanie. Dla «wyjaśnienia 
dodam. że z ulg od tego podatku w okresie od 
r. 1927 mogło lae na ma terenie Gdyni 
tylko Fodio przedsiębiorsiwo 

Powracając znów do portu, chcę w paru 
bodajby słowach dotknąć zagadnienia form 
administrowania i eksploatowania poriu 

w Gdyni. 

W ciągu ostatniego roku przeprowadzo- 
ne były ostateczne studia i szeroka wymiana 
zdań na temat reorganizacji administracji 
portu gdyńskiego. Zmiana obecnego stanu 
rzeczy. a mianowicie usunięcie u!rudnień, ja- 
kie stwarza dla eksploalacji portu jej prowa- 
dzenie m ramach ogólnych zasad administra- 
cji państrocmej. jest nieodzowne. Stoje jed- 
nak ma stanowisku, że dążąc do usuniecia 
istniejących braków, musimy jednocześnie 
dążyć do zachowania koncentracji odpowie- 
dzialności za funkcjonowanie talk ważnego 
dla całokształtu naszego życia mechanizmu. 
jak port gdyński, a równocześnie do zacho- 
wania szerokich możności każdorazowego 
podporządkowania jego interesów handlo- 


wych ogólnym wymogom naszej polityki 
państwowej. 
Nie uda sie bowiem zapomnieć. ami nic- 


docenić okoliczności. że port pracuje dla ca- 
łego kraju i dla jego zagranicznego zaplecza, 
że jest instrumentem najbardziej bezpośred- 
nio związanym z poważnym działem naszego 
h»ndlu. a przez to i z problemem bilansu plai- 
niczego, obronnościa kraju oraz jego ogólną 
sprawnością gospodarczą. wobec czego zain- 
teresowania czynnika publicznego w admini- 
stracji i eksploatacji portu nabierają specjal- 
nego wyrazu oraz charakteru. Na tak zary- 
sowanvch liniach rozumowania należy przeto 
szukać rozwiązania sprawy form administra- 


Obecna sytuacja 


cji portu, do którego przywiązują wiełką 
wagę 

Omówiwszy następnie zagadnienie rybo- 
łówstwa morskiego, Pan Minister Roman za- 
kończył swe wywódy syntezą następującą 

„Już w XVl-tym stuleciu padły z ust wy- 
bitnego polskiego męża stanu pamiętne słowa. 
mające do dziś żywą. niezaprzeczalną war- 
tość: „Kto ma państwo morskie, a nie używa 
go. albo da sobie wydzierać — wszystkie po- 
żytki od siebie oddala“. 

Na tle poprzednich moich uwag widzimy, 
że zrobiono już wiele, aby używać naszego 
„państwa morskiego“ dla rzeczywistego do: 
bra naszej Ojczyzny. Nikt już dziś nie zech- 
ce w Polsce rezygnować z tej pracy, ale gdy 
nawet mie może być mowy o rezygnacji, » 
lekkomyślnym oddalaniu od mas pożytków 
pracy morskiej — pozostaje jeszcze doniosła 
sprawa tempa tej pracy, jej konsekwencyj 
i nasilenia. jej metod i instrumentów. 

Musimy pamięlać, że klo. stojąc nad 
brzegiem mórz. nie czyni stałych mysiłkóm 
dla dctrzymania kroku z innymi narodami 
morskimi — len kurczy swoje możlimości 
ekspansji, obniża swoja pozycję m hierarchii 
międzynarodomej, obniża smoje skale bytu 
państrocmwego. 

Imperatyw pracy morskiej sprowadza 
się w Polsce do dwóch głównych problemów. 
Pierwszy — to inwestycje techniczne w że- 
gludze i w portach, to stałe utrzymywanie 
maksymalnej sprawności aparatu techniczne- 
go. stałe jego doskonalenie. Drugi problem 
— (o rozszerzanie i poglębianie naszej gesti 

v handlu morskim, zwiększanie naszej akty- 
wności organizacyjnej i  dyspozycyjnej 
w wymianie morskiej. 

innymi słowy: kapitały i ludzie. Te 
czynniki wprawdzie decydującymi są wszę- 
dzie w pracy gospodarczej. ale szczególna ich 
waga w kompleksie gospodarki morskiej pod- 
kreślona jest naprzód przez ogólną donio- 
słość bramy maorskiei w naszym życiu 4C3Dpo- 
darczym. a następnie przez konieczność mno- 
żenia naszego doświadczenia i odrabiania 
w tempie możliwie szybkim tego dystansu. 
który pozostawiła nam na tym odcinku prze- 
szłość historyczna. Te mkłady. które DOCZY- 
nimy na morzu — wkłady kapitałowe i ludz- 
kie. oplaca się mielokrotnie m bilansie na- 
szych aspiracyj mocarstwomych" 


portu gdyńskiego 


(Przemówienie Prezesa lzby p. Stanisława Tora na Plenarnym Zebraniu lzby w dniu 23 lutego 1937 r.) 


Plenarne Zebranie dzisiejsze, jak wvnika 
z przyjętego porządku dziennego, odciążone 
zostalo od spraw natury organizacy jno-admi- 
nistracyjnej w tym wyłącznie celu. abyśmy 
mogli zastanowić się nad zagadnieniem dalszej 
pracy na odcinku morskim. Referat p. Radcy 
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Podraszki. omawiający warunki rozwoju prze- 
mysłu portowego oraz referat p. wiceprezesa 
Smolenia, poświęcony zagadnieniu handlu kon- 
sygnacyjnego, dotykają najbardziej podstawo- 
wych dziedzin działalności w zakresie przemy- 
słu i handlu w porcie gdyńskim. Jak już nie- 


jednokrotnie podnosiliśmy. port gdyński wi- 
Wen rozszerzyć swój zakres prac i spełniać 
dardziej różnorodne funkcje, gdyż tylko w tym 
wypadku stanie się on pełnowartościowym in- 
strumentem polityki gospodarczej Państwa 
! dopiero wiedy będzie w stanie spełniać właś- 
twą swoją rolę w dziedzinie obsługi handlowej 
Pomiędzy Polską a państwami zagranicznymi 
oraz będzie mógł być wykorzystany jako in- 
strument pośrednictwa w handlu między inny- 
Mi państwami pomiędzy sobą (tranzyt). i 


Przed tym jednak, nim przystąpimy do 
wysłuchania wspomnianych referatów i do 
dyskusji nad nimi. pragnąłbym przedstawić 
lanom w możliwie zwięzłej formie położenie 
obecne portu gdyńskiego oraz wskazać na 
wysiłki Izby. które zmierzały i zmierzają na- 
dal do wywarcia wpływu na bieg obecnie do- 
'onywanych prace w dziedzinie zagadnień 
morskich. 


Z pewnością nie uszło uwagi Panów. że 
Zagadnienia morskie podczas bieżących obrad 
Cial ustawodawczych były już trzykrotnie 
omawiane. Dwa razy podczas dyskusji nad 
budżetem Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
w Sejmie i w Senacie i trzeci raz przy omawia- 
niu opracowanego przez Rząd planu inwesty- 
cyjnego. Jest to niewątpliwie dowodem. że za- 
sadnienia morskie pomimo wysunięcia na pier- 
wszy plan wielkiego zagadnienia uprzemysło- 
wienia kraju i płanu stworzenia wielkiego 
ośrodka przemysłowego w centrum Polski. nie 
przestają być przedmiotem dużej wagi i prac 
Czynników rządowych. Zwłaszcza przemówie- 
nie Pana Ministra Przemysłu i Handlu Roma- 
ha w dniu 16 lutego podczas obrad nad budże- 
tem tego Ministerstwa w Komisji Budżetowej 
denatu, całkowicie poświęcone zagadnieniom 
morskim, zasługuje na specjalną uwagę sfer 
gdyńskich. Zestawienie wywodów tego prze- 
mówienia z krótszymi uwagami, zawartymi na 
ien sam temat w przemówieniu na Kozuisji 
Budżetowej Sejmu, podczas obrad nad budże- 
tem tegoż Ministerstwa oraz nad planem inwe- 
*tycyjnym, odtwarzają całokształt zamierzeń 
Rządu w zakresie spraw morskich. Przyznać 
należy, że o ile chodzi o wytyczne ogólne poli- 
lyki morskiej, naszkicowane przez p. Ministra 
Romana, to mogą być one niemal bez żadnych 
z naszej strony zastrzeżeń przyjęte. Przypore- 
nę Panom. że prawie połowę swego przemówie- 
nia z dnia 16 lutego p. Minister Roman po- 
święcił rozważaniom nad rozwojem naszej flo- 
ty handlowej, uwydatniając wyniki dotychcza- 
sowych pionierskich poczynań Rządu w tej 
dziedzinie. Nie mogę nie przyznać słuszności 
uwadze p, Min. Romana. że „nie należy uwa- 
żać, by udział Państwa w polskiej marynarce 
handlowej miał stać się jedyną formą naszej 
brzedsiębiorczości żeglugowej”. gdyż ..po po- 
'onaniu pierwszych trudności na tym polu 
przez pionierską pracę Państwa, po przeforso- 
waniu dróg i wykształceniu pierwszych kadr 


pracowniczych, a zwlaszcza po odrodzeniu mo- 
żliwości rentownej pracy w żegludze, kapital 
prywatny może i powinien ujawnić bezpośre- 
dnie zainteresowanie dla tej dziedziny prac, 
w czym może liczyć na konsekmentną I rzeczy- 
mistą pomoc ze strony Państwa“. Z tych słów 
p. Ministra Romana wynika zapewnienie kon- 
sekwentnej i rzeczywistej pomocy ze strony 
Państwa dla poczynań przedsiębiorczości pry- 
watnej w zakresie działalności _żeglugowej. 
która ze swej strony znaleźć powinna podnie- 
tę w niewątpliwie ożywiającej się koniunkiu- 
rze w żegludze morskiej oraz w fakcie, że dla 
pracy polskiej floty handlowej jest dużo miej- 
sca przy zdobywaniu chociażby niewielkiej 
cześci tych 90% przewozów towarów polskich, 
które obecnie dokonywane są pod banderą ob- 
cą. zwłaszcza, że się liczyć należy ze wzrostem 
obrotów w handlu zagranicznym drogą morską. 


Wielkiej wagi zagadnienie rozwoju żeglu- 
gi pod banderą polską przy udziale przedsię- 
biorczości prywatnej wiąże się, zdaniem moim. 
z zagadnieniem dyspozycji handlowej na dro- 
dze morskiej. Zastanowić się poważnie nale- 
ży. czy z chwilą powstania w naszym porcie 
poważnych placówek handlu zamorskiego nie 
będzie w interesie tych placówek zdobycie mo- 
żności pełniejszej swobody w dyspozycji han- 
dlowej przez powiązanie swych interesów ze 
sprawą stworzenia siostrzanych przedsię- 
biorstw żeglugowych względnie ze sprawą po- 
siadania własnych statków zwłaszcza dla prze- 
wozu towarów masowych. 


Oczywiście, że dla rozwoju portu gdyń- 
skiego, jako ośrodka handlowego. oraz ośrodka 
specyficznych gałęzi przemysłu. niezbędnym 
jest stworzenie odpowiednich warunków. Po- 
ważną zachętą w tym kierunku jest opracowy- 
wana obecnie nowelizacja ustawy o ulgach po- 
datkowych dla przedsiębiorstw handlowych 
i przemysłowych, osiadłych w porcie i mieście 
Gdyni. Izba nasza w tym zakresie dołożyła 
wiele wysiłków, aby nowa ustawa zapewniała 
istotną stabilizację warunków pracy tak dla 
handlu jak i dla przemysłu. 


Wysiłki Izby szły w kierunku rozszerzenia 
i sprecyzowania rodzaju przedsiębiorstw, któ- 
re miałyby z ulg podatkowych korzystać z mo- 
cy prawa oraz w kierunku przedłużenia termi- 
nu obowiązywania nowej ustawy w szeregu 
wypadków do roku 1945. Narady. jakie od- 
było w tej sprawie tak w łonie organów izbo- 
wych, jak również z przedstawicielami życia 
gospodarczego Gdyni. dają możność stwierdze- 
nia, że sprawa ta została opracowana wszech- 
stronnie i źródłowo. Powierzenie na tereme 
Sejmu odnośnego referatu p. posłowi Marci- 
lewskiemu, przyczyni się, mam nadzieję, do 
wykorzystania w obronie gospodarczych inte- 
resów Gdyni wszystkich będących do dyspo- 
zycji naszej możliwości. Niemniej stwierdzić 
należy. że wspomniane wyżej stworzenie wa- 
runków stabilizacji w zakresie podatkowym 
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stanowi zaledwie jeden z elementów. mogących 
przyczynić się do utrzymania tempa gospodar- 
czego rozwoju portu gdyńskiego. Tak rozwój 
żeglugi, jak i rozwój handlu i przemysłu w por- 
cie wymaga właściwego miejsca, odpowiednich 
urządzeń i ode wión terenów. Chodzi tu 
o rozbudowę portu gdyńskiego dla potrzeb już 
powstałych oraz mogących wzrosnąć w najbliż- 
szej przyszłości karda poważnie. W roku ze- 
szłym port gdyński przeładował 7.742.00 ton 
towarów przy bardzo intensywnej pracy w cią- 
gu 24 godzin na dobę, przy niespotykanym 
w innych portach natężeniu wykorzystania 
dźwigów, zapełnieniu magazynów i zajęciu 
przez statki nabrzeży. Wzmagający się ruch 
towarowy końców ych miesięcy roku zeszłego 

i pierwszych tygodni roku bieżącego wykazał 
z całą dobimo sia że stan podobnego natęże- 
nia pracy na dłuższą metę, zwłaszcza w związ- 
ku z zapowiadającym się i już odczuwanym 
wzmożeniem obrotów, jest trudny do utrzyma- 
nia i że raczej stoimy wobec ryzyka powstania 
komplikacyj. których pokonanie przy obecnym 
stanie aparatu portowego będzie b. trudne. Pan 
Minister Roman w swych przewidywaniach 
na najbliższą przyszłość dopuszcza możliwość 
wzrostu obrotów przez oba ka polskiego ob- 
szaru celnego do 20 milion. ton a > a przy 
uwzględnieniu tranzytu nawet do 22 milionów. 
Prze adnie te wymagają, co sam Pan Mi- 
nister stwierdził, rozbudowy aparatu portowe- 
go w Gdyni. a więc poważnych na ten cel wy- 
datków. 


Bez zamiaru wzniecania alarmu lub wzbu- 
dzania uczuć pesymizmu skonstatować muszę, 
że sprawa sfinansowania przez 5karb Państwa 
rozbudowy portu gdyńskiego do wymaganych 
przez samo życie rozmiarów i to w przyśpie- 
szonym tempie nie przedstawia się, na podsta- 
wie znanych nam sum tak w budżecie, jak 
zwłaszcza w planie inwestycyjnym, całkiem 
pomyślnie. Jak wiadomo, ustalony przez Radę 
Portu w październiku zeszłego roku 4-letni plan 
inwestycyjny, obliczony okrągło na sumę zło- 
tych 67 milionów, został obniżony w ogólnym 
planie inwestycyjnym do sumy zł 35,7 milio- 
nów, przy czym na rok bieżący na rozbudowę 
portu przewidzianym zostało zł 35 milionów 
w gotówce oraz ta sama mniejwięcej suma na 
kredyt. Jest to oczywiście niewspółmiernie ma- 
ło w stosunku do istniejących najbardziej pa- 
lących potrzeb. Nie można będzie racjonalnie 
uprzemysłowić portu gdyńskiego względnie 
uczynić zeń ośrodka handlu, jeśli nie stworzy 
się równocześnie możliwości sprawnego wyła- 
dowywania i załadowywania towarów za po- 
mocą dźwigów. składowania ich w magazy- 
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nach. przeładowywania do i z wagonów i i. d. 
Izba nasza, biorąc wespół ze sferami gospodar- 
czymi portu udział w opracowywaniu postuła- 
tów w zakresie inwestycyj portowych i wyko- 
tzystywując swe wpływy w kierunku realiza- 
cji tych postulatów. uważać będzie oczywiście 
i nadal za swój podstawowy obowiązek wska- 
zywać na rozwijający się niepomyślnie stan 
rzeczy i na konieczność znalezienia środków 
zaradczych. Z drugiej jednak strony uważam. 
że wobec w ytwarzającego się położenia należy 
podjąć wysiłki i w innym kierunku. a miano- 
wicie należy zastanowić się nad możliwościa 
skorzystania z przedsiębiorczości prywatnej 
w kierunku zainwestowania w porcie kapita- 
lów na budowę magazynów i urządzeń przeła- 
dunkowych prywatnych, oczywiście przy uzv- 
skaniu odpowiednich warunków ze strony 
czynników rządowych co do opłacalności in- 
westowanych kapitałów. Jeżeli wysuwam tego 
rodzaju zagadnienie. to czynię to, opierając się 
na istniejących już w porcie naszym preceden- 
sach działalności prywatnej w tym kierunku. 
zapisanej chlubnie w dziejach portu gdyń- 
skiego. 

Uzasadniając plan inwestycyjny swego re- 
sorłu, Pan Minister Roman na zakończenie swe- 
go przemówienia pow iedział, iż „w dzisiejszej 
sytuacji możemy sobie pozwolić na nieco op- 
tymizmu, stwierdzając. > program nasz jest 
programem minimalnym i że nie jest wyklu- 
czonym. iż stopniowo rozwijające się ożywie- 
nie gospodarcze pozw oli program nasz uzupeł- 
nić i rozszerzyć“, 


Przy jmując to oświadczenie do wiadomoś- 
ci. myślę, iż będę wyrazicielem poglądu wszy- 
stkich Panów, jeśli ze swej strony wyrażę na- 
dzieję, że te spodziewane zmiany ku lepszemu 
będą przede wszystkim wykorzystane na wy- 

pełnienie dotkliwej luki. jaka w stosunku do 
Z aee inwestycyj w Gdy ni w ogólnym pla- 
nie inwestycyjnym Państwa powstała. Zdaje- 
my sobie sprawę z tego, że względy najżywo!- 
niejszej natury spow odow ały skierowanie głó- 
Ra! uwagi i głównych wysiłków finansowych 
dobie obecnej na centralne połacie kraju 

w celu ich uprzemysłowienia. Pozwolę sobie 
jednak zauważyć, że Gdynia również jest już 
dzisiaj. a zwłaszcza będzie w przyszłości, wiel- 
kim instrumentem polityki gospodarczej nasze- 
go Państwa i dlatego jej rozbudowa musi być 
dostosowana do odbudowy całego naszego ży- 
cia gospodarczego. a więc rozmiary portu 
gdyńskiego winny być dostosowane do rozmia- 


rów ruchu wzrastającego obrotu zagranicz- 
nego. 


„B. ISBCE EF AN 


Rok 1936 w obrotach zamorskich porłu gdyńskiego 


(Analiza szczegółowa) 


W numerze biuletynu z dn. 15 stycznia 
r b. podany został ogólny przegląd obrotów 
zamorskich portu w 1936 r. Obecnie jesteś- 
My w stanie podać szczegółową analizę wv- 
ników pracy portu gdyńskiego w tym roku. 

Na uzyskanie og. obrotów zamorskich 
w wysokości 7.42.945,9 ton, przewyższa- 
lących o 3,6% obroty zam. w 193 roku 
(7.474.443.8 ion) złożył się przywóz zamor- 
ski w wysokości /.535.455,7 ton oraz wy- 
wóz zamorski 6.407.490,2 ton. Rekordowe 
wyniki przywozu zamorskiego w 195 r. wv- 
kazują bardzo poważny 20.1%-owy wzrost 
w porównaniu z przywozem zam. w 1935 ro- 
ku (1.111.944,3 ton). 

Wzrost ten zawdzięczać należy w prze- 
ważnej mierze wytworom pochodzenia mine- 
ralnego oraz metalom i wyrobom z nich. — 
Skladają się nań podstawowe surowce hut 


oraz związanych z nimi szeregu przemy- 
slów metalowych. Na pierwszym miejscu 


wymienić należy najpoważniejszy ilościowo 
na przywozie złom żelazny. Udział jego w 
og. przywozie zamorskim przez port. gdyń- 
ski wzrósł z 30% (w 1935 r.) na 33% (1950 r.). 
roku sprawozdawczym przywieziono re- 
kordową ilość 446.836 ton złomu, wykazują- 
cego ok, 3% wzrostu nie tylko w porównaniu 
z rokiem 1935 (338.944 ton), ale nawet w sto- 
sunku do ostatnich rekordowych wyników 
z 1931 roku (341.901) ton). jest to jeden 
z pierwszych artykułów, opanowanych nie- 
mal w zupełności przez porz gdyński. Tym 
bardziej godnym jest podkreślenie tego wzro- 
stu wobec niesprzyjających warunków, jakie 
napotyka ostatnio polski nabywca na zagra- 
nicznych rynkach złomowych. Tak n. p. w 
końcu ubiegłego roku we Francji zainicjono- 
wano cła wywozowe od złomu. W minionym 
roku zwiększyła się ilość państw, eksportu- 
jących złom do Polski. Zjawisko to pozosta- 
je w ścisłym związku z coraz bardziej postę- 
pującymi poszukiwaniami wobec zaniku jed- 
nych za nowymi rynkami nabycia złomu. 
Jeszcze lepsze rezultaty osiągnął port 
gdyński w imporcie rud. [Import ten wyniósł 
w roku ubiegłym 136.817 ton, przewyższając 
o ok. 18% rok 1935 (115.668 ton). Najpoważ- 
niejszy udział mają tu rudy żelazne, po czym 
dopiero idą rudy manganowe, chromowe, cyn- 
owe i t. p. Gros tych rud nadal otrzymuje- 
my ze Szwecji. W roku ubiegłym znalazł się 
nowy poważny dostawca — Rosja Sowiecka. 
W obu tych ważkich pozycjach importu 
zamorskiego partycypują w stopniu coraz 
większym ładunki tranzytowe, przeznaczone 
przede wszystkim dla Czechosłowacji. 
Dużą rolę w grupie surowców hutniczych 
i metalurgicznych odgrywa nadal import mie- 


dzi. Rok sprawczdawczy przynosi tu nową 
rekordową ilość 12.885 ton wobec 10.866 ton 
w 1935 roku. Jeszcze większy wzrost, bo 
przeszło 4 krotny wykazuje import cyny 
(1.554 ton w 1936 r. wobec 396 lon w 1935 r.) 
Nie mniej poważną pozycję stanowi żelazo 
surowe wykazując przeszlo 40%-0wy wzrost 
w porównaniu z rokiem 193 (4.759 ton 
w 1936 roku wobec 3.189 ton w 1935 r.. 

Cała ta poważna grupa surowców hutni- 
czo - metalurgicznych jest nierozerwalnie 
związana z dalszą poprawą w stanie zatrud- 
nienia hutnictwa polskiego, czego widomym 
zresztą znakiem będzie również wzmożenie 
się eksportu szeregu jego produktów. 

Spośród bardziej warteściowych wytwo- 
rów pochodzenia roślinnego wykazują wzrost 
takie artykuły, jak kawa (6.634 ton w 19% r. 
wobec 3.197 ton w 1935 r.), herbata (1.388 ton 
w 1936 r. wobec 1.126 ton w 1955 r.) oraz 
zbiorowa pozycja rcślin i materiałów roślin- 
nych (wzrost przeszło 3%-krotny), zawierająca 
bardzo cenne ładunki roślin leczniczych. ce- 
bulek kwiatowych, oraz szeregu innych ma- 
teriałów roślinnych. jak n. p. orzechów ka- 
miennych. 

Z produktów zwierzęcych na czołowe 
miejsce wysuwa się import niezmiernie waż- 
nego dla portu ładunku śledzi. wykazujące- 
go 41.684 ton wobec 28.108 ron w 1935 r. Po- 
ważny ten przeszło 48%-owy wzrost zawdzię- 
czać należy nie tylko dobrej organizacji ryn- 
ku śledziowego w Gdyni, ale również coraz 
więcej rozwijającemu się własnemu rybo- 
lówstwu dalekomorskiemu. Pozycja obejmu- 
jąca import tłuszczów zwierzęcych surowych. 
w przeważnej mierze szereg zestalonych tłusz- 
czów rybich, wykazuje w roku sprawozdaw- 
czym przeszło 22%-owy wzrost w porówna- 
niu z 1935 rokiem (14.000 ton w 1930 r. wobec 
11.442 ton w 19% r.) 

Spośród przetworów chemicznych jedy- 
nie siarka wykazuje nieznaczny nieco po- 
nad 1%-owy wzrost przywozu (4.602 ton wo- 
bec 4.543 ton w 1935 r.) 

Pewną oznaką poprawy rolnictwa jest po- 
ważny wzrost surowców dla krajowych fa- 
bryk nawozów sztucznych. Tak n. p. import 
fosforytów wzrósł przeszło dwukrotnie 
(127.351 ton wobec 62.006 ton w 1935 r.), żużli 
Thomasa natomiast o przeszło 28% (38.536 ton 
wobec 29.951 ton w 1935 r.) Najlepsze re- 
zultaty w imporcie tych surowców zanotowa- 
no w porcie gdyńskim w 1929 roku (żużli 
Thomasa oraz fosforytów łącznie 156.803 t.) 
Lata następne wykazują poważny spadek te- 
go importu. Dopiero rok ubiegły dał przeszło 
9 tys. ton nadwyżki nad importem z 1929 r. 
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Do surowców względnie niedawno pozy- 
skanych dla portu, a które mimo to potrafiły 
się doskonale zaaklimatyzować należą skóry 
oraz garbniki. Rok 1936 wykazuje nadal acz- 
kolwiek nieznaczną nadwyżkę importu skór 
(30.596 ton wobec 30.077 ton w 1935 r.) oraz 
bardzo poważny przeszło 53%-0wy wzrost 
przywozu garbników (18.945 ton wobec 12.360 
ton w 1935 r.) 

Niemal wszystkie surowce włókiennicze 
wykazują mniej lub więcej poważny wzrost 
importu. Na cżele nich stoi bawełna surowa. 
której przywieziono w roku sprawozdaw- 
czym rekordowe 91.761 ton wobec 84.380 ton 
w 1935 r. (wzrost przeszło 8%). Wzrost ten 
stoi w pewnym związku z ładunkami tranzy- 
towymi bawełny surowej przede wszystkim 
dla Czechosłowacji. Po bawełnie w tej gru- 
pie towarów ilościowo najpoważniejszy prze- 
szło 6% wzrost wykazuje wełna (25.033 ton 
wobec 23.452 ton w 1935 r.), oraz juta prze- 
szło 3% (15.810 ton wobec 15.262 ton w 1935 r.) 
Spcśród półfabrykatów włókienniczych po- 
ważny wzrost wykazuje przędza bawełniana 
(2.210 ton wobec 914 ion w 1935 r.) oraz nieco 
mniejszy przędza wełniana (467 ton wobec 
511 t. w 1935 r.) 

Rok sprawozdawczy wykazał poważny 
ok. 68% wzrost importu szmat (13.661 ton 
wobec 8.135 ton w 1935 r.) dla przemysłu pa- 
pierniczego i włókienniczego. Import kau- 
czuku sur. utrzymuje się w porcie gdyńskim 
nadal na wysokim poziomie (5.610 ton wobec 
4.528 ton w 1955 r.). nie przewyższając jed- 
nakże ostatnich rekordowych wyników im- 
portu z 1934 r. (7.977 ton). 

Dobre rezultaty daje tranzytowa celulo- 
za. importowana w przeważnej mierze z Fin- 
landii i Szwecji. aby po przeładunku w por- 
cie gdyńskim być wywieziona do Stanów 
Zjedn. Am. Północnej oraz na Lewant. W ro- 
ku ubiegłym przywieziono jej 8.153 ton wo- 
bec 7.347 ton w 1955 r. (wzrost ok. 11%). 

Do względnie niedawno ba dzia- 
łu bardziej wartościowych artykułów impor- 
tu w porcie gdyńskim należą przede wszyst- 
kim takie pozycje, jak maszyny, aparaty, 
części wagonów. samochody. motocykle. częś- 
cieedniololówć it; p. Niema! wszystkie one 
wykazują stałą tendencję wzrostu. Szczegól- 
nie dobre rezultaty dała pozycja samocho- 
dów, wykazując przeszło 43% wzrost impor- 
tu (1.462 ton wobec 1.042 ton w 1935 r.) Ze 
zwierząt żywych importowane były przez 
port gdyński zarodowe gatunki: bydła z Ho- 
lie, RT baranów, owiec oraz trzody chlewnej 
z Anglii. 

Spadek importu dały pewne artykuły 
spożywcze oraz surowce względnie półfabry- 
katy. — Na czoło ich wysuwa się poważny 
przeszło 42% spadek importu owoców Świe- 
żych. (39.252 ton wobec 68.889 ton w 1935 r.) 
Nieco mniejszy spadek wykazują owoce su- 
szone (5.889 ton wobec 6.110 ton w 1935 r.) 
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Poważny przeszło 15% spadek wykazały 
również orzechy i migdały (796 ton wobec 
918 ton w 1955 r.) 

Najpoważniejszymi pozycjami importu 
po owocach są bezwzględnie pozycje ryżu su- 
rowego oraz nasion oleistych. Obie te pozy- 
cje mają szczególne znaczenie dla portu, po- 
siadającego zakłady przemysłowe: „„Łuszczar- 
nię Ryżu' oraz „Olejarnię Union“, poświę- 
cone przeróbce tych surowców. Po rekordo- 
wym wyniku w 1934 r. (81.798 ton) import 
nasion oleistych w ykazuje stałą tendencję 
spadku. Podobnie i w roku ubiegłym. Ten 
przeszło 10% spadek importu nasion oleistych 
(41.731 ton w 1936 r. wobec 46.487 ton w 1935 
roku). jest wynikiem polityki gospodarczej 
Rządu. mającej na celu popieranie produkcji 
rolnej krajowych nasion oleistych. 

Artykuł zlokalizowany całkowicie w por- 
cie gdyńskim, poczynający nawet odgrywać 
iuż pewną rolę w formie przerobionej (wy- 
łuszczony) na reeksporcie. ryż surowy wyka- 
zuje w roku sprawozdawczym 6,1% spadek 
importu (49.828 ton wobec 53.089 ton w 1935 
roku). Spadek ten jest jeszcze poważniejszy 
w stosunku do rekordowych wyników impor- 
tu ryżu w (931 r. (75.286 ton). 

Spośród bardziej wartościowych produk- 
tów spożywczych wykazały spadek kakao 
(6.417 ton wobec 7.294 ton w 1935 r.) oraz ko- 
rzenie (1.199 ton wobec 1.293 ton w 1935 r.) 

Rok sprawozdawczy przyniósł ponadto 
przeszło 7% spadek importu żywicy (5.730 t. 
wobec 6.164 ton w 1935 r.) Podobnie jak 
w 1935 r. również i w 19% r. piryty wyka- 
zuja nadal 23,4% spadek importu (14.673 ton 

1956 r. wobec 19.166 ton w 1935 r.) 

Jedyną pozycją pośród tłuszczy impor- 
towanych, wykazującą nieznaczny ok. 5% 
spadek jest tran (3.187 ton wobec 3.350 ton 
w 1935 r.) 

Nieznaczny spadek wykazuje zbiorowa 
pozycja przetworów chemicznych (5.307 ton 
wobec 3.459 ton w (935 r.) oraz farb (461 ton 
wobec 626 ton w 1935 r.) 

Bardzo poważny przeszło 83% spadek 
wykazuje tranzytowa w przeważnej mierze 
ze Z. S. R. R. sól potasowa (3.071 ton wobec 
17.944 ton w 1935 w) W odpowiednim sto- 
sunku zmniejszył się również eksport jej do 
krajów skandynawskich, głównie Szwecji. 


Nieznaczny przeszło 7% spadek importu 
również tranzytowego głównie papieru, spo- 
wodowany został przede wszystkim obniże- 
niem się importu z Finłandii. 

Poważny przeszło 86% spadek wykazuje 
import papy i tektury (425 ton wobec 1.576 
ton). 

Spośród surowców włókienniczych wie- 
znaczny 12% spadek wykazuje import, lnu. 


konopi. sisalu i in. wl. rośl. (915 ton wobec 
1.042 ton w 1935 r.). 


Z surowców i produktów  metalurgicz- 
nych uległ nieznacznemu 6% zmniejszeniu 
import metali różnych (2.511 ton wobec 2.681 
ton w 1935 r.) oraz części wagonów i lokomo- 
tyw (4.941 ton wobec 0.942 ton w 1935 r.) 

Kształtowanie się importu zam. w 1936 r. 
w porównaniu z 1935 r. ilustruje szczegółowo 
poniższe zestawienie: 


IMPORT (tony) 
Rok 1956 Rok 1935 


Nasiona różne Tods 090 
nasiona oleiste 41.751 40.497 
ruż surowy 49.528 33.089 
owoce świeże 39.252 68.889 
owoce suszone 5.889 6.110 
tonserwy owocowe 6 156 
orzechy i migdały 796 918 
sawa 0.054 BADZ 
herbata 1.388 1.126 
akao 6.417 7.294 
korzenie 1.199 1.293 
rośliny i materiały roślinne 792 251 
Żywica 5.730 6.164 
śledzie świeże 7.720 6.362 
śledzie solone 35.004 21.747 
rudy różne i wyp. piryt. 136.817 115.668 
piryty 14.075 19.166 
oleje 2.181 1.324 
smoła i smary 860 207 
asfalt 5.728 5.251 
tłuszcze i oleje roślinne 5.293 4.042 
tłuszcze zwierzęce surowe 14.000 11.442 
tran 5.1897 5,350 
napoje alkoholowe i in. 1.094 776 
tytoń 2415 4.648 
siarka 4.602 4.543 
przetwory chemiczne 3.507 3.459 
farby 461 626 
garbniki 18.945 12.360 
losforyty 127.351 62.006 
żużle Thomasa 38.530 29.951 
sól potasowa 3.071 17.944 
skóry 30.596 30.077 
wełna 25.033 25.452 
odp. wełny 1.104 785 
przędza wełniana 467 311 
bawełna 91.761 84.580 
odp. bawełny 2.056 699 
przędza bawełniana 2.210 914 
len, konopie, sisal i in. 
włókna roś!. 915 1.042 
juta 15.810 15.262 
szmaty 13.061 8.135 
kauczuk 5.010 4.528 
wyroby gumowe 1.022 815 
papier 14.969 16.169 
papa, tektura 425 1.576 
celuloza 8.155 7.347 
żelazo surowe 4.759 3.199 
metale różne POM 2 681 
złom żelazny 446.880 338.941 
miedź 12.885 10.366 
cyna 1.554 306 
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cynk 275 
wyroby żelazne i metalowe 5.922 5.320 
maszyny, aparaty i części 6.259 3.307 
części wagonów i lokom. 4.041 6.942 
samochody, motocykle 
i części 1.402 1.042 
różne 50.771 26.686 
4. MKAEPIEMIEW >, 
Razem 1.555.450 1.111.844 


Wywóz zamorski w porcie gdyńskim 
w przeciwieństwie do 3.5% zmniejszenia się 
w roku sprawozdawczym obrotów Handlu 
Zagranicznego R. P. (jedynie wagowego. gdyż 
wartościowy wzrósł o ok. (1%) wykazuje 
nieznaczny 0,7% wzrost. W liczbach abso- 
lutnych wywóz zam. wyniósł 6.407.490.2 ton. 
wobec 6.362.599.5 ton w 1935 roku. Już trze- 
ci rok zaobserwować można stabilizację 
eksportu zamorskiego w porcie gdyńskim. 
Zjawisko to tłumaczyć należy przede wszy- 
stkim zmianami w strukturze Handlu Zagra- 
nicznego R. P. (coraz bardziej postępujące 
uszlachetnienie eksportu) oraz w związku po- 
wyższym wzrostem udziału ładunków drob- 
nicowych, a zmniejszeniem się masowych. 
Potwierdzeniem tych słów niech będzie wg 
GŁ U. Sı. — 18,9% wzrost wartości wywozu 
zam. w porcie gdyńskim w 1936 r. w porów- 
naniu z 1935 r. Po raz drugi od chwili za- 
początkowania eksportu węgla w porcie 
gdyńskim (1925 r.) wykazuje on nieznaczny 
213% spadek (4.905.615 ton w 19536 r. wobec 
5.021.051 ton w 1935 r.) Obniżenie się eks- 
portu węgla w roku minionym tłumaczyć na- 
leży nie tylko kluczem eksportowym polsko- 
angielskim, ale poważną konkurencją węgla 
miemieckiego. coraz bardziej atakującą sze- 
reg rynków skandynawskich. W przeciwień- 
stwie do tego wzrósł eksport węgla bun- 
krowego (401.573 ton w 1936 r. wobec 365.620 
ton w 1935 r.). wynoszący 9,8%. 

Poważny ok. 20% wzrost eksportu koksu 
(236.182 ton wobec 189.009 ton w 1935 r.) łą- 
czy się ze wzmożeniem pracy pieców wielko- 
hutniczych u najpoważniejszych odbiorców 
polskiego koksu: Szwecji i Norwegii. 

Dobra koniunktura na rynku angielskim 
(wzmożony ruch budowlany) oraz uspraw- 
nienia techniczne portu dały w efekcie ok. 
58% wzrost eksportu tarcicy (265.629 ton wo- 
bec 192.324 ton w 1935 r.) oraz ok. 80% wzrost 
wywozu bali i słupów (18.957 t. wobec 10.932 
ton w 1935 r.) 

Spośród produktów drzewnych dobre re- 
zultaty daje przede wszystkim eksport mebli 
giętych, wykazując 22% wzrostu (4.986 ton 
wobec 4.072 ton w 1935 r.) Jest to jeden 
z artykułów, którego eksport od początku wy- 
wiezienia pierwszych 181 ton (1951 r.) nie 
tylko nie załamał się nigdy. ale stale zwięk- 
szając zasięg swej działalności, obejmuje 
ostatnio niemal wszystkie części świata (ok. 
80 krajów przeznaczenia). 
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Jeszcze lepsze rezultaty dał w ubiegłym 
roku eksport wyrobów koszykarskich. wzra- 
stając przeszło 5-krotnie (1.046 ton wobec 
509 ton w 1935 r.) Poważnie wzrósł reeks- 
port ryżu w formie wyluszczonej (4.119 ton 
wobec 912 ton w 1935 r.), przy zwiększeniu 
ilości odbiorców. do których zaliczyć należy 
przede wszystkim Rosję Sowiecką. 

Drugi produkt „łuszczarni gdyńskiej 
mąka ryżowa wykazuje również pewien 
a: eksporiu (4.404 ton wobec 3.7354 ton 

11935 r.) 

Z wytworów pochodzenia roślinnego 
szczególnie dobre rezultaty uzyskał w minio- 
nym roku eksport stodu, kierowanego w prze- 
ważnej mierze do Stanów Zjedn. Am. Półn. 
W liczbach absolutnych eksport ten wyniósł 
27.460 ion wobec 17.105 ton w 1935 r.. wyka- 
zując poważny przeszło 60%-owy wzrost. 

Podobnie dobre wyniki dał eksport na- 
sion (głównie nasiona buraka cukr.). wyka- 
zując ok. 3-krotny wzrost (7.103 ton wobec 
2.418 ton w 1935 r.) Najpoważniejszymi od- 
biorcami są tu Stany Zjedn. Am. Półn. oraz 
Iran. 

Spośród produktów hodowlanych zwraca 
uwagę przeszło 100%-0wy wzrost eksportu 
masla (11.369 ton wobec 5.650 ion w 1935 r.) 
ok. 11%-owy wzrost wywozu jaj (22.765 ion 
wobec 20.365 ton w 1935 r.) oraz drobiu (4.892 
ton wobec 1.052 ton w 1955 r.) Odbiorcą tvch 
artykułów jest nadal w przeważnej mierze 
Anglia. 

Eksportowane tłuszcze zwierzęce (6.145 t. 
wobec 3.851 t. w 1935 r.) oraz przeiwory mięs- 
ne (15.874 ton wobec 4.489 ton w 1935 r.) wy- 
kazują w roku sprawozdawczym bardzo po- 
ważny wzrost. 

Jeden z najdawniejszych artykułów eks- 
portu gdy aoe gdyż zainicjowany w 1920 
roku. cement w 10 roku swego eksportu wy- 
kazuje poważny przeszło 64%-owy wzrosi 
(13.330 ton wobec 8.117 ton w 1935 r. Podob- 
nie dobre rezultaty eksportowe daje sól ku- 
chenna i przemysłowa, nie przewyższając 
jednakże rekordowych wyników z 1929 r. 
(6.748 ton). W liczbach absolutnych eksport 
soli kuchennej wyniósł 1.730 ton wobec 1.334 
ton w 1935 r. 

Eksport otrąb, kierowanych podobnie jak 
słód i melasa przeważnie do Stanów Zjedn. 
Am. Półn. utrzymuje się nadal na wysokim 
poziomie (2.257 ton wobec 1.522 ton w 1935 r.) 

Spośród produktów rolniczych należało- 
by jeszcze podkreślić poważny przeszło 100% 
wzrost eksportu wytłoków buraczanych (4.827 
ton wobec 2.354 ton w 1935 r.) 

Coraz bardziej uwydatniająca swą rolę 
w eksporcie zam. portu jest bezwzględnie gru- 
pa wytworów przemysłu chemicznego. Naj- 
poważniejszy ok. 3-krotny wzrost wykazała 
tu mączka kostna (1.908 ton wobec 687 ton 
w 1935 r.) Dobre wyniki daje również eks- 
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port bieli cynkowej (4.425 ton wobec 2.695 ton 
w 1935 r.), kierow aj do coraz większej iloś- 
ci krajów na czele ze Szwecją. Brazylią. 
Argentyną i t. p. 

Po rozwiazaniu kartelu i spadku na sku- 
tek tego cen wzrósł bardzo poważnie po- 
cząwszy od 1934 r. eksport karbidu. Rok 
sprawozdawczy przynosi tu nową rekordową 
liczbę 2.755 ton wobec 2.575 ton w 1935 r. 
(wzrost 7%-owy). Do najpoważniejszych od- 
biorców karbidu w roku ubiegłym zaliczały 
się kraje Ameryki Pol. z Brazylią na czele 
oraz Belgia. 

Salmiak w roku sprawozdawczym wvka- 
zal również bardzo poważny przeszło 100% 
wzrost eksportu (554 t. wobec 220 t, w 1935 r.) 

Dobrze rozwija się od szeregu lat w por- 
cie gdyńskim eksport tkanin. W grę wchodzi 
tu głównie eksport do Anglii i Stanów Zjedn. 
Am. Póln. oraz do stale zwiększających się 
odbiorców niemal na calym świecie. W licz- 
bach absolutnych eksport ten wyniósł 7.646 t. 
wobec 6.447 1935 r.. wykazując przeszło 
18%-owy wzrost. 

Na dobrej drodze również jest rceksport 
bawełny wyrażający się w roku ubiegłym 
liczbą 2.710 ton wobec 1.344 ton w 1935 r. 

Z artykułów tranzytowych poriu w prze- 
ciwieństwie do wykazującego spadek papie- 
ru eksport celulozy zwiększył się o ok. 25% 
(11.948 ion wobec 9.573 ton w 1935 r.) Naj- 
poważniejszym cdbiorcą są tu nadal Stany 
Zjedn. Am. Półn. 

Podobnie dobre wyniki daje eksport papy 
i tektury (2.495 t. wobec 2.162 i. w 1935 r.) 

W grupie metali i wyrobów z nich zwra- 
ca uwagę najpoważniejsza pozycja żelaza 
handlowego, wykazując przeszło 64%-0wv 
wzrost (91.197 ton wobec 55.398 ton w (935 r.) 
W roku ubiegłym wzmógł się bardzo poważ- 
nie eksport żelaza handlowego do szeregu 
krajów Ameryki Południowej. 

Jeszcze lepsze rezultaty daje eksport 
mniejszej ilościowo pozycji żelaza surowego. 
wykazując bardzo poważny ok. 4-krotuy 
wzrost eksportu (7.212 ton wobec 1.997 ton 
w 1955 r.) 

W roku sprawozdawczym blacha cynko- 
wa wykazuje 10%-owy wzrost eksportu 
(6.277 ton wobec 5.705 ton w 1955 x.)  cwuk 
natomiast nieznaczny ok. 6%-0wy spadek. 

Na szczególną uwagę zasługują 
dowe wyniki eksportu rur żelaznych i żeliw- 
nych, obejmującego ostatnio nie tylko szereg 
krajów Dalekiego Wschodu ale również naj- 


rekor- 


bliżej nas pełożonych krajów skandynaw- 
skich. W roku ubiegłym eksport ten wvka- 


zal ok. 59% wzrosiu (25.962 ton wobec 16.347 
ton w 1955 r.) 

Kształtowanie się eksportu zam. w 1936 r. 
w porównaniu z 1935 r. ilustruje szczegółowo 
poniższe zestawienie: 


EKSPORT (tony) 


i Rok 1956 
Zboże 545 
strączkowe 940 
maka ryżowa 4.404 
mąka 550 
mąka pastewna 5.590 
ryż 4.119 
słód 27.460 
owoce świeże 857 
konserwy owocowe >1 
nasiona i rośliny 7.105 
szynki i inne peklowane 1.097 
bekony 18.720 
drób i ptactwo bite 1.865 
jaja 22 707 
masło 11.569 
cement 15.330 
sól 1.730 
węgiel eksportowy 4.905.015 
węgiel bunkrowy 401.573 
toks 236.182 
oleje i parafina 120 
tluszcze zwierzęce 6.145 
przetwory mięsne 15.874. 
cukier 62.161 
napoje alkoholowe 38 
spirytus 97 
makuchy 16.643 
melasa 5.410 
otręby 2.237 
wytłoki buraczane 4.827 
soda 2.142 
salmiak 554 
karbid 2.755 
farby 81 
mączka kostna 1.908 
biel cynkowa 4.423 
sól potasowa 4.099 
saletra 5530 
nawozy azotowe (siarczan 
amonu) 17.008 
skóry 994 
tkaniny 7.646 
bawełna i odpadki 2.710 
bale i słupy 18.957 
drzewo tarie 265.629 
wyroby z drzewa 6.725 
klepki 945 
dykty i forniery 552 
meble gięte 4.980 
wyroby koszykarskie 1.040 
papier 7.612 
papa i tektura 2.495 
celuloza 11.948 
żelazo surowe Gale 
żelazo handlowe 91.197 
metale różne 754 
wyroby żelazne i metal. 19.107 
szyny kołejowe 8.562 
rury żelazne i żeliwne 25.962 
cynk 13.654. 


Rok 1935 
23.859 
220 
3.754 
1512 
15.210 
912 
t7.105 
2.832 
30 
2.418 
2.063 
21.097 
1.052 
20.565 
5.050 
8.117 
1.334 
5.021.051 
305.020 
189.099 
78 


10.932 
192.324 
3.784 
1.162 
16.575 
4.072 
509 
10.603 
2.162 
9.573 
1.997 
55.398 
2.581 
23.677 
26.543 
16.347 
14.503 


7 STS 
blacha cynkowa 6.277 5.703 
różne 71.682 47.205 


Razem 6.407.490 6.562.000 
Po omówieniu pozycyj eksportu. wykazu- 
jących wzrost należy stwierdzić. iż stosunko- 
wo nieliczne są te pozycje, których wywóz 
zmniejszyl się. Poza najpoważniejszym ilos- 
ciowo węglem kam. wykazały również spadek 
pewne pozycje spośród grupy wytworów po- 
chodzenia roślinnego, zwierzęcego oraz prze- 
tworów spożywczych. i 

Pomimo zwyžki cen na rynkach zbożo- 
wych świata wywóz zboża w porcie edyń- 
skim zmniejszył sie w roku ubieglym bardzo 
poważnie (543 ton wobec 23.859 ton w 195D r.) 

Poza zbożem zwraca uwagę poważny 
spadek eksportu mąki (550 t. wobec 1.512 ton 
w 1935 r.) A 

Rok sprawozdawczy przynosi załamanie 
tak dobrze rozwijającemu się od paru lat eks- 
portowi mąki pastewnej (3.590 ton wobec 
15.210 ton w 1955 r.) M 

Na podobne trudności napotyka również 
recksport owoców świeżych. 

Spośród produktów hodowlanych wyka- 
zały spadek jedynie bekony (18.720 ton wo- 
bec 21.097 ton w 1935 r.) oraz szynki i inne 
peklowane (1.097 t. wobec 2.063 t. w 1935 r.), 
ściśle kontyngentowane na rynku angielskim. 

Poważnie zmniejszył się eksport cukru 
(62.161 ton wobec 103.792 ton w 1935 r.) 
= Słabe rezultaty w roku ubiegłvm dał 
eksport makuchów (16.643 ton wobec 25.510 t. 
w 1935 r.), oraz melasy, której wywieziono 
jedyny całookrętowy ładunek 5.410 ton wo- 
bec 14.971 ton w 1935 r. 

W grupie wytworów chemicznych zwra- 
ca uwagę poważny przeszło 12%-owy spadek 
wywozu siarczanu amonu (17.008 ton wobec 
19.449 ton w 1935 r.), spowodowany przede 
wszystkim utratą rynku hiszpańskiego w ro- 
ku ubiegłym. Poza siarczanem amonu wy- 
kazały spadek również pozycje saletry (5.537 
ton wobec 9.773 ton w 1935 r.) oraz sody 
(2.142 ton wobec 9.606 ton w 1955 r.) 

Obie te pozycje uległy poważnej obniżce 
na skutek równie poważnego zmniejszenia się 
ich wywozu do Finlandii. 

Z produktów drzewnych zmniejszył się 
nieznacznie wywóz jedynie klepek (945 ton 
wobec 1.162 ton w 1955 r.) oraz dykty i for- 
nierów 15.372 ton wobec 16.575 ton w 1955 r.). 

Mające poważny udział w tranzycie mor- 
skim poriu sól potasowa sowiecka oraz pa- 
pier fimlandzki, wykazują podobnie jak i na 
imporcie również spadek eksportu. 

Poważne zmiany w wywozie do krajów 
przeznaczenia: Brazylii i Holandii musiały 
z kolei wpłynąć na znaczny ok. 68%-owy spa- 
dek eksportu szyn kolejowych (8.562 ton wo- 
bec 26.543 ton w 1935 r.) 

ZL. 
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POWRÓT Z URLOPU PREZESA IZBY. 

Pan Stanisław Tor, Prezes lzby Przemy. 
słowo - Handłowej w Gdyni powrócił w dniu 
16 lutego z urlopu i objął urzędowanie. 


PLENARNE ZEBRANIE IZBY. 


W dniu 23 lutego odbyło się pod przewod- 
nictwem Prezesa lzby p. Stanisława tora Ple- 
narne Zebranie Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni. Na zebraniu tym obecni byli w cha- 
rakterze gości przedstawiciel Pana Wojewody 
Pomorskiego Naczelnik Wydziału Przemysło- 
wego Urzędu Wojewódzkiego Pomorskiego 
p. Barciszewski, Komisarz Rządu m. Gdyni 
mgr pr. Sokół i Dyrektor Urzędu Morskiego 
inż. St. Łęgowski. 

Po zagajeniu zebrania i powitaniu gości 
oraz Radców Izby, Prezes Izby p. Stanisław 
Tor odczytał projekt depeszy, mającej być wy- 
słaną do p. Pułkownika Adama Koca w związ- 
ku z wygłoszoną przez niego w dniu 21 lutego 
deklaracją programową. Projeki depeszy miał 
brzmienie następujące: 

„Sfery gospodarcze, zrzeszone w lzbie 

Przemysłowo-Handłowej w Gdyni, witają 

z najwyższym uznaniem deklarację Pana 

Pułkownika. wzywającą do konsolidacji 

wszystkich twórczych elementów narodu 

w pracy nad wzmożeniem obronności Pań- 

stwa oraz nad uaktywnieniem jego rozwo- 

ju gospodarczego i zapewniają o swej go- 
towości współdziałania przy realizacji tych 
wielkich zadań”. 

Plenarne Zebranie przyjęło oklaskami 
wniosek Prezesa Izby i depesza została wy- 
słana. 

Przechodząc do porządku dziennego 7e- 
brania, poświęconego w głównej mierze omó- 
wieniu zagadnień gospodarczych. związanych 
z obecną sytuacją i rozwojem portu gdyńskie- 
go. Prezes Izby wvgłosił przemówienie, dosło- 
wne brzmienie którego podane zostało na in- 
nym miejscu niniejszego numeru. 

Plenarne zebranie przyjęło przemówienie 
to żywymi oklaskami i uchwaliło w związku 
z przedstawioną przez Prezesa lzby sytuacją 
portu gdyńskiego podać do wiadomości Pana 
Ministra Przemysłu i Handlu rezolucję nastę- 
puiąca. która w formie depeszy przesłana zo- 
stala do Warszawy: 

„Zebranie Plenarne Izby Przemysło- 

wo - Handlowej w Gdyni, omawiając w 

dniu dzisiejszym sprawy portu gdyńskie- 

go. stwierdziło, że zwolnienie tempa roz- 
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budowy portu może wywołać trudności, 
które nie pozwolą na realizację tych zadań 
z dziedziny naszej polityki morskiej. o któ- 
rych mówił P. Minister Przemysłu i Han- 
dlu na Komisji Budżetowej Senatu. Zebra- 
nie Plenarne lzby uważa przeto za ko- 
nieczne zwiększenie rozmiarów rozbudo- 
wy portu gdyńskiego i pod tym względem 
solidaryzuje się z przedłożonymi Minister- 
stwu Przemysłu i Handlu uchwałami Ra- 
dy Portowej w Gdyni“. 

W dalszym ciągu Zebrania p. radca Izby 
inż. Podraszko wygłosił referat o warunkach 
rozwoju przemysłu portowego. 

Następnie wiceprezes Izby dr W. Smoleń 
wygłosił referat o zagadnieniu handlu konsy- 
gnacyjnego w porcie gdyńskim. Teksty obu 
tych referatów zostaną opublikowane w na- 
stępnych numerach Biuletynu. - 

Po dyskusji, jaka wywiązała się nad re- 
feratami. a w której wzięli udział wiceprezesi 
inż. Dziedziul i dr Smoleń oraz radcowie Meler- 
ski, Maciejewski, Makowiecki, Mazur. Zawadz- 
ki i Korzeniewski. ogólne założenia referentów 
zostały przez Plenarne Zebranie przyjęte, przy 
czym uchwalone zostało. aby Izba z niesłabną- 
cą energią kontynuowała swe prace nad reali- 
zacją zagadnień. związanych z uprzemysło- 
wieniem i uhandlowieniem portu gdyńskiego. 

Po przyjęciu w dalszym ciągu Plenarnego 
Zebrania wniosków niestałej Komisji. powoła- 
nej do opracowania statutów emerytalnego 
i służbowego w odniesieniu do poprawek do 
wspomnianych statutów i po zatwierdzeniu 
uchwał Prezydium [zby w sprawie dodatko- 
wych kredytów za rok 1936. Plenarne Zebra- 
nie dokonało wyboru Komisji rewizyjnej lzby 
na rok 1957 w osobach radców: |]. Hildta, inż. 
K. Krzyżanowskiego i inż. M. Laureckiego. 
Wreszcie Plenarne Zebranie przyjęło wniosek 
Sekcji Handlowej w sprawie interwencji Izby 
w związku z brakiem na terenie Pomorza ko- 
ksu dla celów opałowych i przemysłowych 
i poleciło biuru lzby poczynienie odpowiednich 
kroków w tej sprawie. 


POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY. 


W dniu 17 lutego br. odbyło się pod prze- 
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanisława Tora 
posiedzenie Prezydium Izby. Członkowie 
Prezydium szczegółowo poinformowani zosta- 
li przez Dyrektora lzby dr J]. Kulikowskiego 
o zebraniach, w których przedstawiciele Izby 
brali udział od chwili ostatniego posiedzenia 


Prezydium, o posiedzeniach organów lzbo- 
wych oraz o bieżących pracach lzby. M. in. 
Dyrektor Izby przedstawił sprawę przejęcia 
przez Izbę wydawnictwa Komunikatu Portu 
Rybackiego. 
Następnie prezydium omówiło porządek 
zienny pleparnego zebrania lzby, które zwo- 
lane zostało na dzień 23 lutego i będzie po- 
Świecone niemal całkowicie referatom o wa- 
runkach rozwoju przemysłu portowego w 
Gdyni oraz zagadnieniom handlu konsygna- 
cyjnego i dyskusji nad tymi referatami. 


ZEBRANIE SEKCJI HANDLOWEJ. 


Przed Zebraniem Plenarnym w dn. 25 lu- 
tego odbyło się pod przewodnictwem wicepre- 
zesa dra Smołenia posiedzenie Sekcji Handlo- 
wej, podczas którego wysłuchano sprawozda- 
nia Dyrektora Izby dra |. Kulikowskiego z bie- 
żących prac lzby oraz uzgodniono stanowisko 
Sekcji w odniesieniu do spraw, będących na 
porządku dziennym Plenarnego Zebrania. Poza 
tym wysłuchano uwagi radcy Sierszeńskiego 
co do środków usprawnienia prac Opiniodaw- 
czej Komisji przy Izbie dla handlu wewnętrz- 
nego i ustalono, aby posiedzenia tej Komisji 
w miarę możności zwoływane były w dniu ze- 
brań plenarnych Izby. 


POSIEDZENIE KOMISJI KOMUNIKACYJ.- 
NO-TURYSTYCZNEJ. 


W dniu 23 lutego 1937 r. odbyło się pod 
przewodnictwem Wiceprezesa lzby inż. Alfre- 
da Dziedziula posiedzenie Komisji Komuni- 
kacyjno - Turystycznej, poświęcone rozpa- 
trzeniu szeregu aktualnych zagadnień, które 
poniżej podajemy w kolejności porządku 
dziennego. 

Sprawa budowy portu handlowego m 
Chełmnie mzględnie Śmieciu. Przewodniczący 
poinformował zebranych, iż rozpoczęte prace 
nad obwałowaniem prawego brzegu Wisły 
pod Chełmnem powodują konieczność usunię- 
cia zimowiska dla statków państwowych. 
znajdującego się na lewym brzegu Wisły na 
przeciwko Chełmna, W związku z tym zainte- 


resowane stery lokalne zgłosiły dezyderat, 
ażeby w miejsce istniejącego zimowiska w 


najbliższej jego okolicy wybudować port han- 
dlowy. Urząd Wojewódzki Pomorski — prag- 
nąc pozyskać podstawę dla zajęcia meryto- 
rycznego stanowiska w tej sprawie — zwrócił 
się do Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdy- 
ni o oświadczenie się, czy zdaniem sfer gospo- 
darczych w ogóle celową byłaby budowa por- 
tu handlowego w tych okolicach, a jeśli tak. to 
czy w Chełmnie, czy też w Świeciu. 

Z kolei referent Zdanowicz przedstawił 
Komisji wyniki rozpisanej w tej sprawie an- 
kiety. po czym rozwinęła się szczegółowa dys- 
kusja. w wyniku której w łonie Komisji skry- 
stalizował się jednomyślny pogląd. że budowa 
portu jest rzeczą bardzo akiualną i celową i to 


po stronie Chełmna. W szczególności Komisja 
stwierdziła, iż za takim rozwiązaniem sprawy 
przemawia przede wszystkim niekorzystne 
położenie Chełmna z punkiu widzenia komu- 
nikacji kolejowej, gdyż z jednej strony c hel- 
mno oddalone jest od głównych szlaków ko:e- 
jowych, z drugiej zaś brak mostu na Wiśle 
uniemożliwia mu korzystanie z najbliższej 
arterii, jaką jest linia Bydgoszcz — Gdynia. 
Poza tym struktura gospodarcza okręgu chel- 
mińskiego i jego najbliższych okolic (jak Uni- 
sław, Chełmża itd.), a w szczególności staty- 
styka dotychczasowych obrotów, t. zn. przy- 
wozu i wywozu drogą wodną, jak i widoki na 
przyszłość przemawiają zdecydowanie za tym, 
ażeby port handlowy został wybudowany 
przede wszystkim pod Chełmnem zwłaszcza. 
że Świecie posiada do pewnego stopnia natu- 
ralny port i zimowisko w ujściu rzeki Wdy, 
niezależnie od bardzo dogodnej komunikacji 
kolejowej. 

Następnie przewodniczący p. Wiceprezes 
Dziedziu| otworzył dyskusję m spramie uliwo- 
rzenia Biura Studiów Komunikacyjnych przy 
Zmiązku Izb. Z punktu widzenia celowości 
utworzenie wspomnianego biura, którego za- 
daniem byłoby podjęcie gruntownych studiów 
nad całokształtem zagadnień komunikacyj- 
nych w Polsce, a przede wszystkim rozważe- 
nie i opracowanie zagadnień o charakterze 
ogólno - krajowym i zasadniczym pod kątem 
skoordynowania wszystkich rodzajów komu- 
nikacji w interesie życia gospodarczego. 

W rezultacie szczegółowej wymiany zdań. 
Komisja stwierdziła, iż — wobec braku w Pol- 
sce instytucji, której praca miałaby za wy- 
lączny cel wypełnienie powyższych zadań — 
należy uznać powołanie omawianego biura za 
rzecz aktualną i leżącą w interesie sfer gospo- 
darczych. 

RKemizja taryfa pocztoroej, telegraficznej 
i telefonicznej. Po zapoznaniu się z wnioskami 
samorządu gospodarczego co do wprowadze- 
nia rewizji obowiązujących obecnie wspom- 
nianych taryf Komisja postanowiła je zaak- 
ceptować: przy czym uchwaliła ponadto sze- 
reg wniosków, jakie zostały zgłoszone w toku 
dyskusji. 

Sprawa żeglugi śródlądowej. Po wyczer- 
paniu porządku dziennego Dyrektor lzby dr 
Kulikowski zwrócił uwagę, iż Rada Ministrów 
przyjęła ostatnio projekt ustawy o zmianie 
granic kilku województw. Według tego pro- 
jektu Województwo Pomorskie powiększy się 
o powiat bydgoski, inowroelawski, szubiński 
i wyrzyski, które już należą do okręgu Izby, 
oraz o powiaty nieszawski, rypiński. lipnow- 
ski i włocławski, które niewątpliwie również 
zostaną włączone do kręgu Izby  Przem.- 
Handlowej w Gdyni. Fakt, że w nowym sta- 
nie rzeczy w granicach okręgu Izby Przemy- 
słowo - Handlowej znajdzie się nie tylko Gdy- 
nia, lecz także i Wisła w swoim najbardziej 
uregulowanym i gospodarczo eksploatowanym 
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odcinku, siłą rzeczy narzuca gdyńskiemu sa- 
morządowi gospodarczemu specjalny obowią- 
zek zajęcia się problemem żeglugi śródlądo- 
wej i to w skali, przekraczającej jej zaintere- 
sowania regionalne, Znaczenie gospodarcze że- 
glugi śródlądowej nie było dotychczas należy- 
cie doceniane i zagadnienie to nie zostało do- 
tychczas rozwiązane pomimo. iż usiłowania 
w tym kierunku niejednokrotnie były już po- 
dejmowane. jeśli się jednak uwzględni fakt. 
że po wybudowaniu portu gdyńskiego drugim 
hasłem narodowym ma być budowa centrum 
przemysłowego nad Wisłą i Sanem i że ten 
ośrodek przemysłowy będzie musiał mieć do- 
godną i tanią komunikację z portem morskim. 
to niewątpliwie należy się liczyć z prawdo- 
podobieństwem (wskazuje na to budowa za- 
pór wodnych), że trzecim z kolei wielkim za- 
gadnieniem gospodarczym będzie połączenie 
Sandomierza z Gdynią drogą wodną, dzięki 
czemu Wisła stanie się kręgoslupem naszego 
organizmu gospodarczego. Pomijając korzyści 
ogólno - gospodarcze, wynikające z uspraw- 
nienia Wisły, Dyrektor dr Kulikowski zauwa- 
żył. że rozwój żeglugi śródlądowej w niemałej 
mierze mógłby się przyczynić również do roz- 
wiązania. a co najmniej do złagodzenia pro- 
blemu budowy kosztownych magazynów 
w porcie gdyńskim. Albowiem po zrealizowa- 
niu prac nad pogłębieniem Wisły niektóre to- 
wary o charakterze masowym możnaby było 
magazynować na barkach, który to system 
praktykuje się za granicą. Obecnie jest to wy- 
kluczone, gdyż mniejsze barki, które ze wzglę- 
du na płytkie koryto Wisły mogą swobodnie 
kursować powyżej Iczewa, do Gdyni ze wzglę- 
du na niebezpieczeństwo nie dochodzą i zatrzy- 
mują się w Gdańsku. Ponieważ w Polsce nie 
ma dotychczas instytucji o charakterze spo- 
łecznym. która by się zajmowała zagadnieniem 
żeglugi śródlądowej w projektowanej skali. 
Dyr. Kulikowski zgłosił w konkiuzji wniosek 
o powołanie w ramach lzby względnie pod egi- 
dą Izby specjalnego organu o charakterze rady 
interesantów żeglugi śródlądowej, w skład któ- 
rego wchodziliby przedstawiciele gdyńskich 
sfer żegługowo-portowych. armatorzy śródlą- 
dowi, przedstawiciele organizacyj gospodar- 
czych i zarządów miast, położonych nad Wisłą 
itd. Zadaniem tego nep organu byłaby 
najpierw wstępna wymiana poglądów. a na- 
stępnie gruntowne przedstudiowanie proble- 
mów przy współudziale fachowców i wreszcie 
podjęcie akcji na terenie władz centralnych. 
W wyniku przeprowadzonej dyskusji 
przewodniczący stwierdził, że Komisja — uz- 
nając w całej pełni żywotność poruszonego za- 
gadnienia — uchwala zwołać w najbliższej 
przyszłości specjalną konferencję przy wspól- 
udziale w grę wchodzących czynników. po- 
święconą wylącznie temu zagadnieniu z tym, 
iż Dyrektor Izby zorganizuje konferencję w 
porozumieniu z Radcą Izby inż. Zawadzkim. 
dyrektorem firmy Lloyd Bydgoski. 
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POSIEDZENIE KOMISJI 
IZBY. 


W dniu 19 lutego odbyło się w Bydgosz- 
czy pod przewodnictwem Radcy Korzeniew- 
skiego posiedzenie lzbowej Komisji Podatko- 
wej, na które ze względu na przedmiot obrad. 
obchodzący w znacznej mierze Radców Sekcji 
Przemysłowej, zaproszeni zostali wszyscy 
Radcowie tej Sekcji. 

Głównym przedmiotem obrad Komisji by- 
ło ustalenie stanowiska lzby Gdyńskiej do 
formułowanej przez Związek lzb opinii dla 
Ministerstwa Przemysłu i Handlu w ważnej 


PODATKOWEJ 


z punktu widzenia ogólno - gospodarczego 
sprawie popierania inwestycyj przemysło- 


wych w drodze ulg podatkowych. Po dłuż- 
szej dyskusji nad tym zagadnieniem Komisja 
Podatkowa przyjęła szereg wniosków. wysu- 
niętych już przez Międzyizbową Komisję 
Skarbową, wnosząc do niektórych z nich ze 
swej strony pewne poprawki. Rozważając 
ogólnie zagadnienie ulg podatkowych dla in- 
westycyj przemysłowych, Komisja Podatko- 
wa wyraziła zdanie, że do ostatecznych decy- 
zyj w zakresie tego zagadnienia należy dojść 
z zachowaniem daleko idących ostrożności. 
a w każdym razie traktować należy osobno 
kwesrię ulg podatkowych w odniesieniu do 
budownictwa mieszkaniowego. 

Następnie Komisja rozważyła sprawę 
określania przedsiębiorstw, prowadzonych w 
większych rozmiarach. dla celów rejestracyj- 
nych i postanowiła wystąpić z wnioskiem o 
powołanie do życia przy lzbie specjalnej ko- 
misji do orzekania indywidualnie w stosunku 
do poszczególnych przedsiębiorstw o kwalifi- 
kowaniu ich, jako przedsiębiorstw prowadzo- 
nych w większym rozmiarze. 

Wreszcie Komisja omówiła podnoszoną 
przez samorządy terytorialne sprawę przywró- 
cenia im prawa egzekucji podatkowej w stosun- 
ku do płatników podatku na rzecz samorządów. 
Jak wiadomo, w chwili obecnej prawo egze- 
kucji w odniesieniu do wszystkich rodzajów 
podatków posiadają wyłącznie ogólne władze 
skarbowe. Komisja Podatkowa Izby wypo- 
wiedziała się za utrzymaniem obecnie obowią- 
zującego systemu egzekucyj. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 

DLOWEJ W STYCZNIU. 

Pierwszy miesiąc nowego roku kalenda- 
rzowego wypadł w przewozach polskiej floty 
handlowej bardzo korzystnie: wzrost o 20 pro- 
cent ilości wagowej przewiezionych towarów 
stoi znacznie powyżej przeciętnej wzrostu z 
miesięcy ostatnich. Przewieziono bowiem 
ogółem w styczniu br. 110.969 t. towarów wo- 
bec 90.727 t. towarów w odpowiednim mie- 
siącu 1936 roku, Wzrost przewozów względny 
był największy w kierunku importowym — 
18.495 t.. wobec 12.524 t. w styczniu ub. r. w 
liczbach bezwzględnych jednak by! wiekszy 
w eksporcie: 90.221 t. wobec 76.256 t. w stycz- 


mu ub, r.: przewozy między portami obcymi 
I tranzytowe wzrosły najmniej: z 1.947 t. na 


Żegluga Polska, S. A. zwiększyła swe 
przewozy o przeszło 30 procent: z 41.637 t. na 
62.483 ton. w tym w wywozie 46.251 t. (I 1936: 
20.002 +.), w przywozie 413.977 t. (I 1936: 
9.688 t.), w tranzycie i między portami obcy- 
mi 2,255 t. (I 1930: 1.947 t.) 

Grupa własnych linij Żeglugi Polskiej 
zwiększyła przewozy z 20.367 t. na 31.931 t. 
w iym w wywozie 21.133 t. (l 1936: 11.553 t.). 
w przywozie 8.543 t. (l 1936: 6.867 t.), w tran- 
Zycie morskim 1.253 t. i w przewozach mie- 


dzy portami zagranicy 1.002 t. (l 193%: 
1.047 t.) 
Irampy Żeglugi Polskiej przewiozły 


50.552 t. (I 1936: 21.270 t.), w tej liczbie z od- 
jazdu „Wisły” należącej do kombinowanej 
inii południowo - amerykańskiej z towarzy- 


stwem Gdynia Ameryka Linie Żeglugowe 
1 dodatkowymi statkami  frachtowanymi 
(Rothert & Kiłaczycki). Ten wywóz dał 


4558 t, a prócz tego wywieziono 20.560 t. na 
„właściwych trampach (l 1936: 18.449 t.) 

Trampy wywiozły 13.265 t. węgla, 4.735 t. 
koksu i 2.560 t. kainitu wobec 15.865 t. węgla 
1 2.584 t. siarczanu amonu w styczniu ub. ro- 
ku. „Wista“ wywiozła do Ameryki Południo- 
wej 1.562 t. szyn ikolejowych, 69 t. trubek do 
szyn, 253 t. podkładów, 1.551 t. żelaza, 11 t. 
samolotów. 343 t drzewa i dykty, 585 t. słodu: 
karbidu 151 t. oraz drobnicy 35 t. Trampy 
przywiozły 5.434 t. rudy, wobec 2.821 importu. 
również rudy w styczniu ub. roku. 

Statki Polsko - Brytyjskiego Tom. Okre- 
lowego przewiozły 9.863 t. towarów i 61 koni. 
wobec 7.639 1. towarów i 49 koni w styczniu 
ub. roku. Na obu liniach angielskich przewie- 
ziono w eksporcie 7.098 t. (I 1936: 5.525 t.), 
w imporcie 2.674 t. (I 1936: 2.001 t.) i prócz 
tego na linii Gdynia — Havre, służącej głów- 
nie przewozowi emigrantów, 91 t. w tym 89 t. 
w imporcie (l 1936: 113 t.) 

W kierunku Londynu statki wywiozły 
2.479 t., w tym 1.938 t., oraz 16 koni przez 
Gdynię. 541 t. przez Gdańsk. W kierunku 
Hull wywieziono z Gdyni 1.505 t. i 45 koni 
i z Gdańska 3.114 ton, razem 4.619 ton. 

Z Londynu przywieziono 1.131 i„ w tym 
do Gdyni 1.020 t. i do Gdańska 111 t. Z Hull 
przywieziono 1.543 ton. w tym 1.424 t. do 
Gdyni i 119 t. do Gdańska. 

Statki towarzystwa „Gdynia — Amery- 
ka Linie żeglugowe" dały wzrost wzgledny 
przewozów największy: przewozy prawie się 
podwoiły wzgledem stycznia ub. roku. a to 
wskutek wejścia w sklad statystyki towarzy- 
stwa ruchu pasażerskich statków na linii po- 
łudniowo - amerykańskiej. W rezultacie prze- 
wieziono w styczniu 4.784 t. towarów i 1.076 
pasażerów, wobec 2.572 tow. i 341 pas. w stycz- 
niu ub, roku. Te ostatnie liczby odnosza sie 
do ruchu na linii nowoyorskiej. na której 


w styczniu b. r. przewieziono 2.390 t. towarów 
i 286 pasażerów, w tym na wyjściu 167 pas. 
(227 pas.) i 1.750 t. ładunku (1.850 t.), na wej- 
ściu 119 pas. (114 pas.) i 640 t. ładunku (722 t. 
ładunku). Na linii południowo - amerykań- 
skiej był jeden przyjazd z 37 pas. i 1.115 1. 
towarów. oraz jeden odjazd z 753 pas. i 1.281 
t. ładunku. 


Statki Polsko - Skandynaroskiego Tom. 
Transportowego (Polskarob) przewiozły 0g0- 
łem 33,839 t. węgla. wyłącznie w eksporcie 
z Gdyni (l 1936: 38.879 ton). Zmniejszenie 
przewozów tłumaczy się mniejszą ilością pod- 
róży (12 wobec 14). oraz większą długością 
przeciętną pojedynczego przewozu. Do Szwe- 
cji wegla wywieziono 19.222 t. (29.665.5 t.). do 
Norwegii 5.416 t. (9.605 t.), do Holandii 3.200 
ton, do Belgii 6.001 ton. Odwiedzono porty: 
Oxelösund i Göteborg 2-krornie. Halden, Osto. 
Helsingborg, Landskrone, Amsterdam, Osten- 
de i Antwerpię. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 

WYCH PORTU GDYŃSKIEGO 

W STYCZNIU BR. 

W ciągu miesiąca stycznia urządzenia 
przeładunkowe przepracowały 16451 godzin 
35 minut z zużyciem prądu 134825 Kwh.. przy 
czym przeładowano 237974 t. towarów maso- 
wych i drobnicowych. Procentowe wykorzy- 
stanie urządzeń przeladunkowych wynosi za 
miesiąc styczeń: w bieżącym roku 139,4%, 
w ubiegłym roku 120.8%, przyrost wynos! za- 
tem 18.0%. 


CIEKAWY STATEK W PORCIE GDYŃSKIM 


W Gdyni ładował w tych dniach węgiel 
nowy parowiec duński „lvan Kondrup“, któ- 
ry przybył do naszego poriu niemal prosto ze 
stoczni. Jesi on ostatnim słowem techniki eko- 
nomicznego statku węglowego. jego nośność 
nieco przewyższa typ „Robur IV“ i „Robur V“, 
sięgając 3.500 ton DW. przy pojemności netto 
rejestrowych ton 1.368. Statek wyposażony 
jest w maszynę parową z turbiną na parę od- 
lotową o sile 1.800 KM wskazanych. Właści- 
cielem statku jest firma przewożąca węgiel: 
Det Danske Kulkompagni, Kopenhaga. 


REGULAMIN ZRZESZEŃ EKSPEDYTOR- 
SKICH W POLSCE. 


Zarząd Zwiazku Polskich Przedsiębiorstw 
Transportowych i Ekspedycyjnych podał do 
wiadomości publicznej. iż z dniem I marca 
firmy zrzeszone w tym Związku będą stoso- 
wały jednolity regulamin oraz jednolite wa- 
runki polis na ubezpieczenie ekspedytorskie. 
stanowiące integralną część ogólnych warun- 
ków ubezpieczeń ekspedytorskich. zatwier- 
dzonych przez Państwowy Urząd Kontroli 
Ubezpieczeń w dniu 10 grudnia 1936 roku. 
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Ponieważ na 35 zrzeszonych we wspom- 
nianym Związku firm, znaczną większość sta- 
nowią [irmy ekspedytorskie osiadłe w Gdyni, 
wprowadzenie wspomnianego reg ulaminu po- 
siada poważne znaczenie dla funkcjonowania 
aparatu ekspedycyjnego, obsługującego obro- 
ty towarowe poriu gdyńskiego. 

Regulamin wraz z tekstem polisy oraz 
ogólnych warunków ubezpieczeń ekspedy- 


torskich zostanie, w krótkim czasie 
jako osobna broszura. 
STAWKI CURRENT RATE ZA 
WINCZMENÓW. 
Na podstawie orzeczenia arbitrażowego zo- 


stała stawka current rate za winczmenów usta- 
lona od dnia 1 II br. na 1,60 zł za godzinę. 


wydany 


BALTIC AND INTERNATIONAL MARITI- 
ME CONFERENCE PRZECIWKO FOR- 
MUŁCE „MERCHANTS BROKER AND- 
OR STEVEDORE*. 


Do wzorowych form charteru (umowy 
yrachtowej) strony kontraktujące wprowaer 
dzają obow. dla siebie, za porozumieniem obu 
stron dopiski i dodatkowe warunki. Do takich 
warunków należy, między innymi. coraz czę- 
ściej dopisywany dodatkowy teks: „„mer- 
chants broker and/or stevedore“ t. zn. kupiec 
czyli strona frachtująca statek, wyznacza 
maklera okrętowego i (albo  stewedora 
sziauera). Makler jest zasadniczo pośredni- 
kiem pomiędzy armatorem. a frachtującym 
statek, reprezentując równocześnie obie 
strony. Ciągły usus przytoczonej formułki 
czyni zeń w większym siopniu reprezentan- 
ta frachtującego, a więc imteresantów ladun- 
ku. Tak samo stewedor. którego łączność z 
armatorem słabnie i zależność od frachtują- 
cego przez usus formułki będzie wzrastać. 

Temu przeciwstawia się uchwałami z dn. 

IS | br. w Antwerpii rada dokumentowa 

Baltic and International Maritime Conferen- 

ce, Wzywa ona członków konferencji do nie- 

podpisywania czarterów. zawierających te- 
go rodzaju „niewłaściwe klauzule”. 


UREGULOWANIE TARYF EKSPEDYTOR- 
SKICH W HAMBURGU I BREMIE. 


Dla położenia tamy pobierania przez róż- 
ne firmy ekspedytorów portowych w Ham- 
burgu i Bremie opłat za czynności. połączone 
Z ekspedy cją i przeładunkiem przesyłek przy 
eksporcie w różnej wysokości, przy czym 
ostra konkurencja zwłaszcza małych firm, nie 
utrzymujących odpowiednio rozbudowanego 
aparatu biurowego obniżyła swe taksy do po- 
ziomu niemal kosztów własnych większych 
firm, Ministerstwo Komunikacji Rzeszy spo- 
wodowało ustalenie taryfy fob ekspedytor- 
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skiej, zawierającej taksy za czynności, zwią- 
zane z załatwianiem czynności ekspedytor- 
skich przy eksporcie przez porty w Hambur- 
gu i Bremie oraz za czynności rozdzielcze przy 
przeładunku dowiezionych do tych portów 
wagonów zbiorowych drobnicy na różne stat- 
ki. W porozumieniu z komisarzem cen Rzeszy 
ustalono wysokość opłat z podwyższeniem 
niektórych stawek, dotychczas pobieranych. 
Nowa taryfa wejdzie w życie z dniem 1 kwier- 
nia br. i obowiązywać będzie wszystkich eks- 
pedytorów, na równi z załatwiającymi czyn- 
ności ekspedytorskie armatorami i maklerami 
pod grozą surowych kar. Dotyczy ona na ra- 
zie tylko eksportu z Niemiec, a nie krępuje 
tranzytu z zagranicy. Zamierzony m jest jed- 
nak objęcie taryfą również importu i tranzy- 
tu zagranicznego. Taryfa fob dla Lubeki 
i Szezecina wprowadzoną będzie albo równo- 
cześnie, albo z początkiem maja br. 


PORTY POŁUDNIOWO - AFRYKAŃSKIE 
USIŁUJĄ NADAL RYWALIZOWAĆ 
Z KANAŁEM SUEZKIM. 


Fachowa prasa angielska poświęca sporo 
miejsca usiłowaniom portów Unii Południo- 
wo-Afrykańskiej drogą niezwykłych ofiar w 
postaci poważnych zmiżek opłat portowych 
dla wszystkich statków zatrzymać przy sobie 
ruch okrętowy, czasowo omijający Kanał 
Suezki. W okresie kampanii włosko-abisyń- 
skiej i bezpośrednio po niej droga dookola 
przylądka Dobrej Nadziei cieszyła się dużą 
frekwencją: żegluga dookoła Afryki w kie- 
runku Dalekiego” Wschodu a zwlaszcza 
Australii praktykowana byla nie tylko przez 
trampy, ale i przez żeglugę liniową. Ogólny 
przyrost roczny ruchu wyniósł przeszło 1,5 
mil. ton, co stanowi blisko 20% dotychcza- 
sowego ruchu. 

Towarzystwo kanałowe Suezu nie patrzy- 
lo obojętnie na te gruntowne zmiany i czę- 
ściowo w obawie szal skutkami ..przyzwy- 


Czajenia się” tonażu, który czasowo omijał 
anal Suezki, do nowej drogi. zapowiedziało 
žntżke opłat kanałowych od 1 kwietnia br. — 
| lo wszystkie porty Unii Południowo-Afry- 
ańskiej ogłosiły zniżkę natychmiastową 
opłat portowych o 50 proc. w nadziei zatrzy- 
mania przy sobie, dzięki tej radykalnej, gdyż 
Przynoszącej straty eksploatacyjne zniżce 
ruchu dookoła Afryki już zdobytego, a nawet 
przyciągnięcia nowego tonażu. Żniżka nie- 
wążpliwie okaże swój dodatni wpływ na ruch 
trampów dookoła Afryki i w mniejszym tyl- 
to stopniu podziała w tymże sensie na żeglu- 
zę liniową 


* 


Ciekawą reperkusję będzie miała ta 
zniżka na rentowności sezonowego ruchu 


wielkich żaglowców z australijskim zbożem 
do Europy zwykłą dla nich drogą dookoła 
Afryki. Na tej drodze osłabnie ieraz ich zdol- 
ność konkurencyjna z parowcami — trampa- 
mi, które w przeciwieństwie do żaglowców 
tvch zawijają do portów położonych po dro- 
dze, dla bunkrowania. Na nowej drodze moż- 
na jednak spotkać bardzo dużo wielkich mo- 
torowców, iktóre nie poirzebują bunkrowa- 
nia: zapewne też typ wielkiego motorowca, 


o dość znacznej szybkości i malych kosztach 
przebiegu milowego będzie w przyszłości sta- 
nowił gros „klienteli“ dalekobieżnej. tranzy- 
iowej, portów południowo-afrykańskich. 


ZNACZENIE ŁAMACZY LODU DŁA 
FINLANDII. 


Finlandia uruchomila nowy lamacz lodu 
„Otso”, specjalnie przeznaczony dla portu Hel- 
sineforsu. Przy tej sposobności Scandinavian 


Shipping Gazette podkreśla, że od czasu za- 
prowadzenia największego lamacza | „ Jää- 
karhu“, t. zn. od roku 1920, Finlandia po- 


troiła swój eksport. Obecnie irzy porty Fin- 


landii — Helsinki, Abo i najmniej zamarza- 
jący Ilango. — są otwarte przez całą zimę, 


jednak należy mieć jeszcze otwarry bez przer- 
wy również port Kotka. Praca lamaczy, któ- 
rych jest 18, lecz z których tylko część jest 
czynna i niektóre są już przestarzałe. umożli- 
wia nieprzerwany i wciąż zwiększający SIę 
zimowy ruch w portach, jednak samo zwięk- 
szenie ruchu wywołuje konieczność wprowa- 
dzenia coraz liczniejszych i doskonalszych la- 
maczy lodu. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


ZAŁATWIANIE SPRAW DEWIZOWYCH 
W IZBACH PRZEMYSŁOWO-HANDLO- 
WYCH. 


Izby Przemysłowo - Handlowe współdzia- 
ają w pewnym zakresie z władzami dewizo- 
wymi przy wykonywaniu reglamentacji obro- 
tów dewizowych z zagranicą. Do lzby Prze- 
mysłowo - Handlowej należy się zwracać 
w sprawach dewizowych, odnoszących się do 
następujących wypadków: 


1) gdy jakiś towar nie może być sprowa- 
dzony z zagranicy inaczej. niż po przekazaniu 
z góry całej należności. względnie zaliczki — 
lzhy mogą wydawać zainteresowanym firmom 
odpowiednie zaświadczenie dla Komisji Dewi- 
zowej — umożliwiające otrzymanie udziału 
dewiz na ten cel: 


2) gdy chodzi o przekazanie za granicę na- 
eżności za towar. sprowadzony w okresie 
przed ogłoszeniem reglamentacji dewizowej: 
- Izby delegują rzeczoznawców księgowości 
(dla stwierdzenia, czy odpowiednia należność 
nie została już przekazana) i wydają następnie 
właściwe opinie: 

5) gdy chodzi o większy. niż dozwolone 
200 zł przydział dewiz na wyjazd za granice 
tupca lub przemysłowca w sprawach handlo- 
wych: — Izby badają słuszność ogłoszonego 
wniosku o przydział dewiz i wydają odnośne 
zaświadczenia; 


4) przedstawiciele handlowi firm zagrani- 
cznych. pragnący korzystać z ułatwień. przy- 
znanych im na zasadzie okólnika Komisji De- 
wizowej nr 7, mogą otrzymać z właściwej Izby 
zaświadczenie, iż figurują w rejestrze firm (ka- 
tastrze), danej lzby. 

W danym momencie — inne sprawy z za- 
kresu reglamentacji dewizowej nie leżą w kom- 
peiencjach Izby Przemysłowo - Handlowej 
i zwracanie się w tych wypadkach do Izb jest 
zupełnie bezcelowe. 


UŁATWIENIA W REGULOWANIU NALEŻ- 
NOŚCI CELNYCH W GDYNI. 
Zwracamy uwagę importerom owoców 

południowych i artykułów kolonialnych na 

okólnik Ministerstwa Skarbu z dnia 9 lutego 
br. L. D. IV. 626/1/37 w sprawie możności re- 
gułowania należności celnych czekami kaso- 
wymi w Urzędzie Celnym w Gdyni. Szcze- 
góły odnośnego okólnika podajemy w dziale 
„wiadomości celne, eksportowe i importowe". 


INFORMACJE O IMPORCIE Z BELGII. 
Poselstwo Belgijskie w Warszawie podaje 
do wiadomości importerów polskich. że konsu- 
laty belgijskie w Łodzi, Poznaniu. Lwowie, Ka- 
towicach-Sosnowcu. Gdyni i Gdańsku, posia- 
dają wykazy, zawierające nazwiska i adresy 
belgijskich fabrykantów - eksporterów. Rów- 
nież Izba Handlowa Polsko-Belgijska w War- 
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szawie (ul. Zgoda 11, tel. 266-15). udziela po- 
trzebnych wyjaśnień. 

Poselstwo Belgijskie podkreśla poza tym. 
że po wszelkiego rodzaju informacje, dotyczą- 
ce importu towarów belgijskich do Polski. 
w związku z nowozawartym układem handlo- 
wym, można się zwracać do biura Poselstwa 
w Warszawie, Al. Ujazdowskie 25. 


PRZEPISY O DOKUMENTACH IMPORTO- 
WYCH W TUNISIE. 


Od dnia 1 lutego rb. wymagane będą przy 
imporcie towarów z zagranicy do Tunisu ko- 
pie oryginalnych faktur z załączonym świa- 
dectwem pochodzenia towaru. 

Faktury winny być zaopairzone w nastę- 
pujący tekst: 


„Arretć la présente facture a la 
somme de... (słownie). Certifié sincère 
et veritable et conforme à mes livres”. 

podpis i pieczęć firmowa. 

Faktury wraz ze świadectwami pocho- 
dzenia dla towarów, importowanych z Fran- 
cji i Algerii, zaświadczone być mogą przez 
burmistrzów, komisarzy policji. prezydentów 
sądu handlowego notariuszy itp.; dla towa- 
rów. a Ah z Niemiec, Anglii, Włoch, 
Holandii, Szwajcarii, TANET. Czecho- 
słowacji i Unii Brazylijsko - Luksemburskiej. 
zaświadczone być mogą przez odnośne Izby 
Handlowo - Przemysłowe. 

Świadectwa pochodzenia wszystkich in- 
nych krajów (w tym i Polski), zaświadczane 
być muszą przez Konsulaty francuskie w od- 
nośnym kraju. 

Dla przesyłek towarów do wartości 10.000 
fr. fr. wystarcza kopia faktury zaopatrzona 
w wyżej wskazaną adnotację firmy. Nato- 
miast wymagana jest legalizacja przez Konsu- 
lat francuski: 


a) gdy opłata celna wymierzana bywa od 
wartości, (ad valorem), 


b) niezależnie od rodzaju cła, gdy odnoś- 
ny transport towaru jest wartości po- 
wyżej 10.000 franków, 


c) gdy autentyczność dokumentów zosta- 
nie zakwestionowaną przez władze. 


IMPORT I CENY CUKRU W KANADZIE. 


Import cukru do Kanady w latach ostat- 
nich uległ znacznemu ograniczeniu. W r. 1951 
wynosił jeszcze ponad dal. 1.115.000. podczas 
gdy w r. 1935 stanowił nieco powyżej 200.000 
dol., z czego 90% przypadało na import ze Sta- 
nów Zjednoczonych A. P. Charakterystycz- 
nym jest również stopniowy zanik przywozu 
cukru z krajów europejskich, mianowicie Bel- 
gii i Czechosłowacji, które brały dość znaczny 
udział w przywozie. 

Jednocześnie zauważyć się daje spadek 
przywozu melasy buraczanej przy utrzymują- 
cym się na niezmienionym poziomie przywozie 
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melasy trzcinowej. Produkcja własna Kanady. 
obliczona dla r. 1935, wynosi ok. 5,7 mil. dol. 

Cena rynkowa, po której cukier zakupują 
składy hurtowe wynosi ok. dol. 4.60 za 100 fun- 
tów angielskich. Cena detaliczna waha się od 
5,50 do 6.00 dol. za 100 funtów (45,36 kg) przy 
kupnie małych ilości. 

Zdaniem zainteresowanych cena cukru im- 
portowanego z zagranicy nie powie przekra- 
czać dol. 1,50 za 100 funtów c. i. f. port kana- 
dyjski. Cło wynosi dol. 1,89 mi 100 funtów 
oraz dodatkowo 3% tytułem „excise tax". 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 


W OKRESIE OD 7 DO 17 LUTEGO BR. 

BELGIA. Węgiel przeznaczony do fabrvkacji ko- 
ksu nie podłega obecnie opłatom licencyjnym. Węgiel 
inny przemysłowy opłaca 5 fr. fr. od tony, a węgie! 
opałowy 7.5 fr. fr. od tony. 


BUŁGARIA. Okrąglaki wszelkich rozmiarów ob- 
lożone zostały przy imporcie opłatą statystyczną w wy- 
sokości 40 lew od 1000 kg brutto, 

Dyrekcja ceł w ministerstwie skarbu oglosiła. że 
bez cła dopuszczony jest import środków konserwuja- 
cych i służących do opakowania, jak: dwusiarczan 
wapnia. parafiny do uszczelniania naczyń. żelaza i ni- 
tów do wyrobu obręczy beczkowych oraz korków do 
naczyń. służących do wywozu owoców. 

CZECHOSŁOWACJA. Od dnia I [I 1957 zostały 
ujednostajnione zasady postępowania przy uzyskiwa- 
nia pozwoleń importowych. W myśl nowych przepisów 
wszystkie wnioski kierować należy do Ministerstwa 
Handlu. które je załatwiać będzie administracyjnie 
i technicznie. Wnioski o zawieranie transakcyj kom- 
pensacyjnych należy wnosić również do Min. Handlu. 

M. P. i H. oglasza, że przy udzielaniu pozwoleń 
na wywóz skór bydlęcych, końskich i cielęcych (mo- 
krych i suchych), jak równieź ich odpadków i obrzyn- 
ków (z poz. 85), pobierać będzie tytulem opłaty 7% od 
ceny sprzedaży, 

Zarządzenie obowiązuje od 50 I 1957 r. 

4 dniem 24 lutego br. wchodzi w życie rozporzą- 
dzenie ustalające, iż cło na farby terowe z gliceryną 
(suprafix) wynosić będzie 50 koron cz. od 100 kg za- 
miast dotychczasowych 500 koron. 


W. P. IRLANDIA. Z ważnością od 50 I 1957 na- 
lożono cio w wysokości 354% od wartości na różne 
wyroby z żelaza i stali. służące przy pracach drogo- 
wych. jak — kotły i paleniska, taczki. poziomnice i czę- 
ści tych urządzeń. Wprowadzono dalej dodatek 75% 
od wartości na noże, widelce i łyżki ze stopu miedzi, 
cyny lub cynku: ustanowiono cło wywozowe w wys. 
2 szyl. od centnara (cwt) na węglan sodowy nie w pro- 
szku. Uwolnienie od nowych opłat celnych może na- 
stąpić na podstawie osobnych licencyj przywozowych. 
Podwyższono także stawkę celną na Środki dezynfe- 
kujące, zdatne do użytku po dodaniu wody, do wyso- 
kości 554% od wartości: prócz tego pobierane będzie 
od tych artykułów t. zw. „cło paczkowe”. 


ESTONIA. Wydano przepisy kontrolne odnośnie 
Pochodzenia. importu i sprzedaży nawozów sztucznych. 

Na mocy zarządzenia Min. Gospodarki przywóz 
plótna żaglowego z bawełny i konopi dla potrzeb stat- 
tów krajowych odbywać się może bez ela. 

Postanowieniem Rady Ministrów przywóz owoców 
do Estonii odbywać się będzie bez cła w okresie od 
t0 H do 54 V 1957 roku. Decyzja ta w pierwszym rzę- 
dzie dotyczyć będzie jabłek, gruszek. pomarańcz. man- 
darynek i t. p. Niezależnie jednak od tego postano- 
Wienia pobierane będą opłaty specjalne. przeznaczone 
na popieranie sadownictwa krajowego. Opłaty te wy- 


Noszą od jabłek, gruszek, pomarańcz — 10 centów od 
tę, od bananów, winogron, ananasów — 20 «e. od ke. 
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*" onadto estońskie Min. Gospodarki Narodowej ma wy- 
dawać nowe licencje przywozowe celem spowodowa- 
Ma znidki cen rynkowych. 


FINLANDIA. Z dniem I4 I 57 zostalo eło na ja- 
blka ustalone (bez wzgledu na termin importu) na 
Fmk. 6.— za kg (poz. 75 fińskiej taryfy celnej). 


HISZPANIA. W dniu 26 1 57 wydane zostały przez 
"zad Gen. Franco przepisy o uregulowaniu importu 
! eksportu. Wnioski o pozwolenia wywozu będą pod- 
legały kontroli. która rozciągać się również będzie na 
kwestię cen. Ważność pozwoleń importowych i eks- 
portowych ustalono na I miesiąc. Wnioski o pozwole- 
nia przywozu będą załatwiane przez prowincjonalne 
komisje. powołane do spraw handlu zagranicznego. 


HOLANDIA. Z dniem 1 lutego rb. przedłużony 
zostal okres skontyngentowania wwozu następujących 
artykułów do Holandii: 
duboty: okres bazowy 1955 r.: przydział 

50% wagi brutto: okres skont. 12 miesięcy. 


ustawowy 


Szklo stołowe: okres bazowy 1954: ustawowy przy- 
dział 60% wagi brutto: okres skont. 12 miesięcy. 


Wyroby fajansowc: okres bazowy 1929/50: ustawowy 
przydział 50% wagi brutto: okres skont. 12 mies. 
| ajans sanitarny: okres bazowy 1954: ustawowy przy- 
dział 80% wagi brutto: okres skont. 12 miesięcy: 
Porcelana: okres bazowy 1954: 'ustawowy przydział 

40% wagi brutto: okres skont. 12 miesiecy. 
Kafle miepolewane: okres bazowy 1956: ustawowy 

przydział 70% powierzchni do polewania: okres 

skont. 6 miesięcy. 
Kafle polewane: okres bazowy 1954: ustawowy przy- 
dział 70% powierzchni polewanej: okres skont. 

6 miesiecy. 

Rury gliniane: okres bazowy 1935/54: ustawowy przy- 
dzia! 50% wagi brutto: okres skont. 6 miesięcy. 

Konie rzeźne: okres bazowy 1951/52: ustawowy przy- 
dzial 20% sztuk: okres skont. 4 miesiące. 

Mieso wołowe i cielęce: okres bazowy 19536: ustawo- 
wy przydział 100% wagi brutto: okres skont. 

12 miesięcy, 

Na uwagę zasługuje zmiana okresu kontynsento- 
Wania dla koni rzeźnych, który obowiązuje obecnie 
od {6 I do £ V 1957 r.: skrócenie okresu kontyngento- 
Wania z rocznego na czteromiesięczny zdaje się zapo- 
Wiadać zniesienie tego kontyngentu w ogóle. Na uwa- 
okresu kontyngento- 
obecnie od 


sę zasluguje również zmiana 
wego wwozu mięsa. który obowiązuje 


16 I 57 do 16 I 58. 


W porównaniu z poprzednim okresem warunki 


kontyngentowania reszty artykułów pozostają bez 
zmian. 
Z dniem 5 lutego rb. zniesiony zostal kontyn- 


gent na wwóz cukru nieczyszczonego (bastard.) Pozy- 
cja stat. hol. 670. 


ŁOTWA. Według zamierzeń rządowych ma być 
na przyszłość stosowany na Łotwie system pozwoleń 
przywozowych. przy czym nie będzie wymagane od- 
rębne pozwolenie komisji walutowej na przydział 
dewiz, Banki uprawnione będą przydzielać dewizy na 
podstawie pozwoleń importu i dokumentów z prze- 
miarę posiadanych 


prowadzonej odprawy celnej. w 
zasobów dewizowych. 


W numerze 15 „Valdibas VWestnesis* z dnia 20 
stycznia br. ogłoszony został spis towarów, które mo- 
są być wywożone z Łotwy tylko za każdorazowym 


zezwoleniem komisji walutowej. 


Są to następujące towary: 
okorowane lub nie, 


średnicy większej niż 


1) Drzewo iglaste okrągłe, 
dłuższe niż 40 stóp i o 
8 cali u wierzcholka; 

2) Żelazo lane w kawałkach, odłamkach i apilkach; 

5) Stare żelazo i stal w plytach. kawałkach i w 
formie przedmiotów: 

4) Stare sztaby żelazne i stalowe. szyny kolejowe 
i części oraz stary drut kolczasty; 


5) Miedź, ałuminium. nikicłt, kobalt. bizmut i inne 
niewymienione metale w proszku. kawałkach, 
odlewach lub w formie przedmiotów. które mo- 
gą być użytkowane jako surowy materiał: 

6) Suche i mokre odpadki skór surowych: 

7) Różne szmaty: 

8) Jelita: 

9) Wszystkie rodzaje paszy (koniczyna, siano. sło- 


ma itp.): 

10) Wszystkie rodzaje produktów suchych dla ży- 
wienia bydla (makuchy, otręby. odpadki nasion 
strączkowych itp.): 

11) Syrop cukrowy (melasa). 


MAROKKO HISZPAŃSKIE. W marokańskim piś- 
mie urzędowym ogłoszono dnia 10 I 57 decyzję. mocą 
której towary pierwszej potrzeby. importowane do 
Marokka. korzystać będą ze zniżek celnych. wzgl 
wolne będą od cła i oplat dodatkowych na czas trwa- 
nia wojny domowej w Hiszpanii. 


MEKSYK. Z końcem grudnia ub. r. 
zmiany w taryfie celnej. dotyczące: farb. naczyń ku- 
chennych. gorczycy. elektrycznych aparatów fryzjer- 
skich. wanien i muszli, elektrycznych sygnałów samo- 
chodowych. pewnych artykułów chemicznych i fil- 
mów. 


ogłoszono 


Rząd wydał nowelę do prawa celnego. w której 
dopuszcza możliwość konfiskaty towaru zagraniczne- 
go przy transporcie przez Meksyk. o ile wlaścieieł tə- 
waru nie wykaże. iż iowax ten został wprowadzony 
do kraju w drodze przepisowej. 

Urząd zdrowia zarządził, iż począwszy od 1 HI 
1957 r. wszelkie środki żywnościowe w opakowaniu 
(konserwy itp.) zostaną poddane szczegółowemu ba- 
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daniu i dopiero po zezwoleniu urzędu zdrowia, który 
zanalizuje próbkę, towar zostanie dopuszczony do 
obrotu wewnętrznego. Przepisy te nie dotyczą arty- 
kułów żywnościowych niepreparowanych i nie zam- 
kniętych (szynki, słonina itp.) 

Zwyżce uległ szereg ceł na towary tekstylne 
z lnu. wełny, sztucznego jedwabiu itp. Dotyczy to ta- 
kich wyrobów jak: pończochy, suknie, bielizna, pa- 
ski. bielizna damska, poduszki, materace, parasole 
i wszelkiego rodzaju koronki. Podwyższono dalej cła 
na broń palną, artykuły żywnościowe, tytonie. drze- 
wo. oleje mineralne, kamienie obrobione, porcelanę 
i fajans, niektóre produkty chemiczne, napoje; towa- 
ry z kazeiny, celuloid, gutaperka, guma. papier, pew- 
ne maszyny i aparaty, przeważnie elektryczne, nie- 
które wyroby metalowe, instrumenty muzyczne i ze- 
garki. Zmiany celne nabrały mocy obowiązującej 
z dniem 28 I 57 z tym jednak, że towary. wyekspe- 
diowane przed ogłoszeniem zarządzenia (18 I 57) zo- 
staną oclone według dawnych stawek. 

NORWEGIA. Rada państwa uchwaliła 7 
kaz przywozu słoniny niewędzonej, solonej. Wyjąt- 
kowych zezwoleń na przywóz udzielić może Mini- 
sterstwo Rolnictwa. 


bm. za- 


PALESTYNA. Z końcem stycznia br. ogłoszono 
nast. zmiany w taryfie celnej: Cło stałe w wysokości 
5 funtów pal. od każdej tony pszenicy zmienione zo- 
staje na cło ruchome. którego celem będzie utrzyma- 
nie ceny pszenicy w kraju w wysokości nie przekra- 
czającej 9 funtów palestyńskich za tonę, z tym jed- 
nak. że cło minimalne wyniesie | funt pal. od tony: 
cło importowe od jęczmienia zmniejszone zostaje 
z 5-ch funtów pal. od tony do jednego funta i kuku- 
rydza zostaje zwolniona od cła importowego. 

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Władze celne 
Stanów Zjednoczonych decyzją Treasury Decision 
13495 (4) zezwoliły na znakowanie wyrobów koszy- 
karskich w sposób następujący: „Koszyki wiklinowe 
moga być znakowane dodatkową deszezułką, na któ- 
rej kraj pochodzenia jest wypisany atramentem tu- 
szowym, pod warunkiem, że deszczułka taka będzie 
trwale i mocno przytwierdzona na obydwóch końcach 
pod plecioną wikliną koszyka”. 

Departament Skarbu Stanów Zjednoczonych za- 
rządził decyzją Nr T. D. 48495, że na beretach impor- 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU 

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Francuska firma interesuje się importem trocin. 
P/5004/5R/C. 

Firma argentyńska interesuje się importem z Pol- 
ski wszelkiego rodzaju surowców dla celów przemy- 
slu chemicznego. .P/5645/47/1C. 

Firma egipska interesuje się zabawkami. P/2786/ 


Firma holenderska interesuje się zabawkami. — 
P/2479/54/Sz. 
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towanych do Stanów Zjednoczonych ma być naszvta 
etykieta oznaczająca kraj pochodzenia. Etykiety na- 
klejane nie będą przyjmowane. Zarządzenie to wcho- 
dzi w życie po upływie 60 dni od daty ogłoszenia. De- 
cyzja powyższa nie została jeszcze oficjalnie ogło- 
szona, 


SZWAJCARIA. Ukazały się szczegółowe przepi- 
sy. dotyczące importu kartofli jadalnych do Szwaj- 
carii. 


TUNIS. W numerze 8 „Journał Officiel Tunisien“ 
pojawiło się rozporządzenie Dyrektorów Spraw Eko- 
nomicznych i Finansów ustalające cyfrę i podział 
kontyngentu na wwóz cementu wolno chwyta jącego 
do Tunisu w r. 1937, Ogólną cyfrę kontyngentu usta- 
lono na 5.558 ton. z czego przyznano: 

Jugosławii 5.595 ton 


Belgii 121 ton 
Innym krajom 42 ton 
Dodatkowy kontyngent 2.250 ton, z czego dla: 
Jugosławii 2.168 ton 
Belgii 48 ton 
Innych krajów 14 ton 


Wprowadzono przymus oznaczania pochodzenia 
na towarach importowanych. Wydane zostaną szcze- 
gółowe przepisy, wyjaśniające rodzaj towarów. pod- 
legsających temu przymusowi. 


TURCJA. Rada Ministrów zezwoliła na przywóz 
do Turcji flaszek z delikatnego szkła z krajów, z któ- 
rymi Turcja ma bilans handlowy czynny lub układ 
rozrachunkowy. 


WŁOCHY. Okólnikiem ministerstwa skarbu do 
urzędów celnych zalecono nie robić trudności przy 
przywozie wszelkich drukowanych książek. 

Dekretem Szefa Rządu z 25 I br. zostały obniżo- 
ne po raz trzeci stawki celne na niektóre zboża i ich 
pochodne, a mianowicie (od 100 kg): poz. 64 — psze- 


nica — 18 lirów, poz. 67 — kukurydza. a) biała — 
18 lirów. poz. — 70 mąki, a) pszenna — 27,50. b) ku- 
kurydz. biała — 27,50 l.. poz. 71 — grysik — 4250 1.. 


poz. 72 — ciasto z mąki pszennej (makarony) — 4450 
l, poz. 75 — chleb i suchary — 4450 1. Ponadto obni- 
żone zostało cło od maszyn rolniczych, a mianowicie: 
poz. 407 e) 1. kosiarki — 100 Jirów, 2. żniwiarki — 
50 lirów. Dekret wszedł w życie 50 I 1957 r, 


Istnieją możliwości zbytu zabawek w Algerze. 


>/5974/54/Sz. 


Firma palestyńska interesuje się objęciem przed- 
stawicielstwa na Palestynę firm zajmujących się eks- 
portem różnych artykułów przemysłowych, między in- 
nymi wszelkiego rodzaju sznurów i sznurków. 
P/5599/22/Kw. 

Firma kanadyjska pragnie nawiązać kontakt 
z eksporterami towarów welnianvch, bawełnianych. 
galanteryjnych i kosmetycznych, P/5634/46/M. 


Na rynku angielskim istnieją możliwości zbytu 
boważnych ilości wieszaków drucianych dla pralni. 
P!5221/44/Ro. 

Firma holenderska interesuje się importem rur 
mosiężnych i miedzianych. blach aluminiowych. 
P/5105/44/Ro. 

Firma indyjska interesuje się importem sprężyn 
do materaców. P/3176/40/Ro. 

Firma syryjska interesuje się importem drutu 
1 gwoździ, P/5180/44/Ro. 

Firma bułgarska interesuje się objęciem przed- 
stawicielstwa firm polskich. P/2548/5G/Ro. 

Firma rumuńska pragnie zająć się sprzedażą ra- 
dioaparatów produkcji polskiej na terenie Rumunii. 
Pi2645/50/Ro. 

Firma angielska interesuje się importem naczyń 
emaliowanych. P/5851/44/Ro. 

Firma południowo-afrykańska interesuje się im- 
portem mebli stalowych. P/353021/505/Ro. 


SPRAWY TARYFOWE 


KOMBINOWANA KOLEJOWO - RZECZNA 
POLSKO-CZECHOSŁOWACKA TARY- 
FA TOWAROWA DLA KOMUNIKACJI 
MIĘDZY PORTAMI MORSKIMI POL- 
SKIEGO OBSZARU CELNEGO — 
A AUSTRIACKIMI PORTAMI NA DU- 
NAJU Z PRZEŁADUNKIEM 
W BRATISLAWIE. 


Z rozpoczęciem tegorocznego sezonu że- 
glugi na Dunaju. tj. z dniem í marca br. ma 
wejść w życie od dawna już przygotowywana 
combinowana kolejowo - rzeczna taryfa to- 
warowa dla komunikacji między portami mor- 
skimi polskiego obszaru celnego a portami au- 
striackimi na Dunaju w Wiedniu i Lincu jako 
nowy zeszyt polsko - czechosłowackiej taryfy 
dunajowej z przeładunkiem w czechosłowac- 
kim porcie dunajowym Bratislava. 

Taryfa ta obejmuje 30 taryf artykuło- 
wych na różne towary w kierunku od naszych 
portów do dunajowych portów austriackich. 
a 16 taryf artykułowych na przewóz różnych 
towarów w kierunku odwrotnym. 

Sfery zainteresowane domagały się od 
dawna umożliwienia przewozu przesyłek tą 
kombinowaną drogą z Gdyni i Gdańska do 
portów dunajowych austriackich i na odwrót. 
spodziewając się takiego samego potanienia 
kosztów przewozu w tych relacjach dzieki ta- 
nim frachtom rzecznym na Dunaju. z jakiego 
korzystają przy przewozie przesvlek do i z 
Wesier z przeładunkiem w Bratislawie. Na- 
dzieje te niestety, o ile wnosić można z do- 
tvchczasowvch wiadomości o konstrukcji tej 
tarvfv. nie będą w pełni urzeczywistnione. 
Koleje czechosłowackie nie sa w takier samej 
mierze zainteresowane w skierowanin tranzv- 
tu między Polską a Austrią na Bratislawę. jak 


Poważna firma w Hawana (Kuba) nawiąże kon- 
takt z eksporterami różnych artykułów. E/2615/22:K1. 

Firma importowo-eksportowa w Bombaju intere- 
suje się importem różnych artykułów. E/5425/22/K1. 

Firma agenturowa, posiadająca oddziały w wiek- 
szych miastach Palestyny. obejmie przedstawicielstwa 
różnych artykułów. E/5598/22/Kl, 

Firma agenturowa w Bombaju obejmie przedsta- 
wicielstwa artykułów różnego rodzaju jak: mączka 
kartoflana (dekstryna), art. elektryczne, motory, weł- 
ny, jedwabie. wyroby bawełniane (drnki) i t p. 
E/4074/5B/Kl, 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer. Firmv. które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytutem, 
winny nadesłać jednocześnie swe referencje 


w skierowaniu na ten port rzeczny tranzytu 
między Polską a Węgrami, wobec czego oka- 
zały się bardziej wstrzemięźliwymi w reduko- 
waniu swych stawek na rzecz omawianej ko- 
munikacji. Z drugiej strony lowarzystwa Ze- 
glugi Dunajowej jako uczestnicy związku 
kolejowego z kolejami niemieckimi kombino- 
wanych taryf między portami morskimi nie- 


mieckimi a Austrią z przeładunkiem w por- 
tach dunajowych niemieckich Regensburg 


i Passau nie mogły konkurować z tą taryfa 
związkową i wskutek tego mogły oferować 
tylko stawki takiej wysokości. by kosziy prze- 
wozu z Gdyni i Gdańska przez Bratislawę do 
Wiednia i Lincu nie wynosiły mniei. jak z 
Hamburga do tych portów dunajowych przez 


Regensburg i Passau. 


Utrzymanie tego parytetu czynilo bez- 
owocnymi wszelkie dalej idące opusty kolei 
polskich i czechosłowackich i nie pozwoliło na 
wykorzystanie należyte tanich  frachtów 
rzecznych na Dunaju. Wobec tego wypadły 
stawki opłat przewozowych na niektóre towa- 
ry w tej taryfie. o ile uzyskane dotychczas 
wiadomości są ścisłe, nawet drożej. jak przy 
bezpośrednim przewozie kolejami przez Brec- 
lav — Bernhardsthal wzgl. Devinska Nowa 
Veg — Marcheg, co uczyniłoby odnośne taryfy 
artykułowe nieżyciowymi. W wypadkach, w 
których uzyskano potanienie kosztów przewo- 
zu. różnica jest tak skromną, że zachodzi 
kwestia, czy stoi w należytym stosunku do po- 
gorszenia warunków przewozu droga kombi- 
nowaną przez konieczność przeładunku z wa- 
zgonów kolejowych na statki rzeczne lub od- 
wrotnie. dłuższe trwanie i inne niedogodności 
przewozu rzecznego. 

Porównanie stawek opłat przewozowych 
taryfy artykułowej na towary najdroższe 
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różnego rodzaju ze stawkami taryfy artykulo- 

wej czechosłowaeko - polskiej taryfy porto- 

wej z doliczeniem od granicy czechosłowacko- 

austriackiej stawek wewnętrznej taryfy au- 

striackiej daje następujący obraz: 

Stawki omawianej taryfy wynoszą na towary różnego 
rodzaju z Gdyni/Gdańska do Wiednia 


Jit 10 t 
za przebieg kolejowy 5827 5515. hë 
za przebieg Dunajem 184 174 ag. 
łącznie przeliczone na hal. czeskie 4797 4250 he. 

z Wiednia do Gdyni/Gdańska 
za przebieg Dunajem 1040 990 hc. 


5762 5245 he. 


Razem: 4802 4255 he. 


za przebieg kolejowy 


Stawki tar. art. 1 czechosł.-pol. tar. por- 
towej do Breclav st. hr. 


Stawki tar. wewnętrznej austriackiej 
z Bernhardsthał do Wiednia 275 229 ag 
łącznie przeliczone na hal. czeskie 4871 4579 he 
Różnica wynosi w kierunku do Wiednia 74 149 he. 
Różnica wynosi w kierunku z Wiednia 69 144 he. 


Stawki opłat przewozowych na skóry 
surowe mają wynosić wg omawianej 
taryfy z Gdyni/Gdańska do Wiednia 
za przebieg kolejowy 


5827 5545) ic. 
za przebieg Dunajem t 
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lacznie w przeliczeniu na hal. cz. 4428 
Stawki taryfy czecliosł.-pol. portowej 

na skóry do Breclav st. hr, wynoszą 
Stawki taryfy austriackiej wewnętrznej 


5064 2674 hc. 


z Bernhardsthał do Wiednia 207 172 ag 

łącznie w przeliczeniu na hal. cz. 4155 5580 hc 
zatem przy bezpośrednim przewozie ko- 

łejami stawki są niższe o 273 281 he. 


TARYFA POLSKO - JUGOSŁOWIAŃSKA 
TOWAROWA. 


Rozpoczęte w zeszłym roku prace przygo- 
towawcze do wydania bezpośredniej taryfy 
towarowej polsko - jugosłowiańskiej postępu- 


Wysławy i Targi 


UDZIAŁ POLSKI W MIĘDZYNARODO- 

WYCH TARGACH W ALGERZE 

I CASABLANCA. 

Państwowy Instytut Eksportowy organi- 
zuje zbiorowy udział firm polskich na Mię- 
dzynarodowych Targach w Algerze w dniach 


od 20 marca do 4 kwietnia br. i w Casablan- 
ca w dniach od 10 do 25 kwietnia rb. 


Realne możliwości rozbudowy eksportu 
polskiego na rynki Afryki Północnej winny 
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ją naprzód. W styczniu br. ustalono na konfe- 
rencji w Makowie towary, które mają być ob- 
jęte tą taryfą. Przewidzianym jest włączenie 
około 10 artykułów w kierunku z Poiski do 
Jugosławii i takiej samej ilości w kierunku 
odwrotnym. 15 lutego br. rozpoczną się prace 
komisyjne nad obliczeniem bezpośrednich sta- 
wek opłat przewozowych na przewóz tych to- 
warów, wobec czego można się spodziewać 
wydania tej taryfy związkowej w jesieni br. 


KOTROLA KOLEJOWA WYWOZU MO- 
RZEM TOWARÓW DOWIEZIONYCH 
DO PORTU NA PODSTAWIE TARYF 
SPECJALNYCH I1 WYJĄTKOWYCH. 


Taryfa towarowa P. K. P. ustanawia 
w Części Il, Zeszyt 3, Rozdziął B $ 18 prawo 
kolei do żądania przedkładania dokumentów 
celnych przewidzianych w $ 18 tej taryfy dla 
skontrolowania dokonanego wywozu morzem 
towarów, przy których przewozie do portu sto- 
sowano taryfy specjalne portowe Taryfy Cz. II 
Zeszyt 3 wzgl. taryfy wyjątkowe Taryfy Cz. II 
Zeszyt 6. Podobne postanowienia zawierają 
też taryfy związkowe dla komunikacji zagra- 
nicy z portami polskiego obszaru celnego. 


Począwszy od 1 lutego br. przeprowadzać 
będzie tę kontrolę odnośnie wszystkich przesy- 
łek przewiezionych na podstawie wym. ulgo- 
wych taryf w eksporcie i tranzycie do wywo- 
zu morzem przez Gdynię, Biuro Portowe P.K. 
P. (pokój 41) w Gdyni przy ul. Celnej. W tvm 
celu będzie Biuro Portowe P. K. P. wzywało 
odbiorców przesyłek po upływie wymienio- 
nych w $ 11 laryfy Cz. Il Zeszyt 3 Rozdział B 
dopuszczalnych terminów składowania do 
przedłożenia dokumentów celnych dla kontro- 
li. Jeśli wezwany nie uczyni temu zadość 
w przeciągu 3 miesięcy od daty wezwania, ko- 
lej żąda uiszczenia różnicy między przewoź- 
nym ulgowym a normalnym. Dla uniknięcia 
zbytecznej korespondencji wskazanym jest 
przedkładanie w Biurze Portowym P. K. P. 
w dowolnym dniu między godz. 11 a 13 nie cze- 
kając na wezwanie dokumentów celnych od 
kontroli. 


skłaniać firmy polskie do wzięcia dużego 
udziału w powyższych imprezach targowych. 
które stanowią łatwy i korzystny środek do 
nawiązania bezpośrednich kontaktów handlo- 
wych z firmami marokańskimi i algerskimi. 
Przy ekspozycji Instytut zwraca uwagę 
przede wszystkim na momenty natury han- 
dlowej, pragnąc, by jej rezultatem było za- 
warcie konkretnych transakcyj z wymienio- 
nymi rynkami, toież udział zbiorowy pomy- 
ślany jest jako pokaz o charakterze ściśle ku- 


pieckim, przeznaczony przede wszystkim dla 
achowców, a więc kupców zainteresowanych 
w imporcie. Wzory zademonstrowane winny 
być ujęte w formie prób handlowych. zaopa- 
trzone w dokładne cenniki skalkulowane c. i. £. 
Alger i Casablanca, oraz w odpowiednie ma- 
teriały informacyjne i propagandowe. 


Ze względu na zbliżający się termin 
otwarcia pierwszej z ekspozycyj, z której 


wzory przetransportowane będą na Targi w 
Casablanca. jest rzeczą konieczną, by ewen- 
tualni wystawcy porozumieli się bezzwłocz- 
nie z Państwowym Instytutem Eksportowym. 
„aznaczyć należy. iż eksponaty winny być 


nadesłane najdalej do dnia 5 marca br. do [ir- 
my spedycyjnej, po czym w zbiorowym trans- 
porcie wysłane zostaną do Algieru. 


NAGRODZENIE WIELKIM MEDALEM 
ZŁOTYM FIRMY „UNIA NA WYSTA- 
WIE W BARRANQUILLI. 


Firma „Unia“ Zjednoczone Fabryki Ma- 
szyn S. A. w Grudziądzu uzyskała na W ysta- 
wie Narodowej w Barranquilli (Kolumbia) 
wielki złoty medal za jakość plugów. przez nią 
wytwarzanych. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


O ORGANIZACJI I PRACY STACJI 

MORSKIEJ. 

Plan inwestycyjny obejmujący 
polskiego rybolówstwa morskiego przewiduje 
również budowę gmachu dla Stacji Morskiej 
w Gdyni. W związku z tym podajemy nieco 
szczegółów o organizacji i zadaniach tej pra- 
cowni naukowej. Stacja Morska została po- 
wolana do życia w 1952 r. przez Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu oraz Min. Wyzn. R. i O. 

w miejsce zlikwidowanych przez Minister- 
stwo Rolnictwa dwu pracowni naukowych: 
Działu Ekonomii i Organizacji Rybactwa w 
Bydgoszczy oraz Morskiego Łaboratorium Ry- 
backiego w Helu. 

Pod względem administracyjnym Sta- 
cja Morska jest związana z Instytutem Biolo- 
gii Doświadczalnej im. Nenckiego a władze 
nadzorczą sprawuje Komitet Organizacyjny, 
w skład którego wchodzą Prof. M. Siedlecki. 
przewodniczący, Naczelnik E. Lubecki. dele- 
gat Ministerstwa Przemysłu i Handlu, Radca 


Karpowicz delegat Min. W. R. i O. P. Prof. 
E. Godlewski, delegat Polskiej Akademii 


Umiejętności, Prof. K. Bialaszewicz delegat 
Instytutu im. Nenckiego. Dyrektorem Stacji 
Morskiej jest Dr M. Bogucki. 

Badania prowadzone przez Stację Mor- 
ską są ściśle związane ze sprawami naszego 
rybołówstwa morskiego, i mają na celu przez 
poznanie biologii najważniejszych gatunków 
ryb użytkowych oraz stosunków  biologicz- 
nych i hydrograficznych morza, stworzyć ra- 
cjonalne podstawy do ujęcia rvbołówstwa 
morskiego w pewne normy. któreby zapobie- 
gly na przyszłość wyczerpaniu zapasów rvb. 
stanowiących przedmiot połowów. W bada- 
niach tych Stacja Morska współpracuje z po- 
dobnymi pracowniami naukowymi innych 
państw będąc członkiem Międzynarodowej 
Rady do Badań Morza w Kopenhadze. 

Ogólnie przyjętą zasadą jest. że 
wyławiać ryby. które przynajmniej 
były tarło. czyli. że zostawiły po 


można 
raz od- 
sobie po- 


rozwój. 


tomstwo. W tym celu prowadzone są badania 
wieku i długości przeciętnych ryb. które tra 
się po raz pierwszy i zależnie od tego ustala 
się minimalną długość poniżej której ryb wy- 
lawiać nie wo!no. Dalej przez poznanie okresu 
tarła i miejsc. na których się ono odbywa, 
ustala się czas i miejsce ochronne dla ryb 
podczas ich rozrodu. 

Masowe analizy składu połowów posz- 
czególnych gatunków ryb pod względem 
długości. wagi i wieku, prowadzone systema- 
tycznie w ciągu szeregu lat, dają okres zmian 
zachodzących w stadach ryb, oraz umożli- 
wiają robienie prognozy na lata następne. Ba- 
dania te stanowią przedmiot t. zw. ichtiologii 
stosowanej, a pozostają z nimi w ścisłym 
związku badania fauny dennej, planktonu 
zwierzęcego, planktonu roślinnego i wreszcie 
stosunków hydrograficznych w morzu (np. 
pokarm śledzia czy szprota stanowią drobne 
zwierzątka zwane planktonem zwierzęcym, 
które z kolei żywią się mikroskopijnie malymi 
roślinkami morskimi, stanowiącymi piankton 
roślinny. Egzystencja planktonu roślinnego 
zależy znowu od soli i gazów. rozpuszcza- 
nych w morzu oraz Światła słonecznego). Tak 
więc ilość i jakość śledzi czy szprotów zależ- 
na bezpośrednio od planktonu zwierzęcego. 
zależy pośrednio od planktonu roślinnego, 
oraz stosunków  hydrogralicznych w morzu. 

Oto przyczyny. dla których obok badań 
rybackich prowadzone są badania planktonu 
i hydrograficzne. 

Stałych pracowników naukowych. któ- 
rzy pracują nad tymi różnorodnymi zagadnie- 
niami. posiada obecnie Stacja Morska ośmiu 
(w Gdyni w siedzibie Hali i Chłodni Rybnej 
trzech. telefon 3387. w Helu pięciu pracowni- 
ków. telefon 37). 

W okresie letnim przyjeżdża b. wielu ba- 
daczy z poszczególnych Uniwersytetów, dla 
zebrania materiałów do swoich badań. bądź 
też dla prowadzenia samodzielnych badań. 

Poza tym Stacja Morska urządza letnie 
kursy biologiczne dla studentów przyrodni- 
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ków. Wreszcie posiada Stacja muzeum fauny 
Bałtyku na Helu, odwiedzane rocznie przez 
około cztery tysiące osób. 

Spełnienie tych różnorodnych zagadnień 
napotykało na znaczne trudności wobec bra- 
ku odpowiedniego pomieszczenia, co będzie 
usunięte po wybudowaniu gmachu w Gdyni. 


KRONIKA 


NOTOWANIA CEN NA RYBY W OKRESIE 
OD 15 DO 22 LUTEGO. 
W ubiegłym tygodniu ceny na śledzie so- 

lone notowano bez zmian. 

Inne ryby: 

szproty świeże za 50 kg netto zł 10: 

szproty wędzone za pół kg od 0.30 zł do 
0.32 zł: 

importowane śledzie świeże w lodzie norweskie 
95 kg netto zł 38; 

wędzone biklingi. skrzynka 10 sztuk śledzi od 
zł 1,80 do 2.00 zł: 

śledziki polskich połowów, świeże. za 50 kg 
zł 19: 

dorsze, oryginalne 
100 kg zł 80; 

dorsze duńskie (Bornholm) świeże, oczyszczo- 
ne bez głów 100 kg zł 65: 

dorsze duńskie całe nieoczyszczone 
zł 50: 

śledzie zamrożone norweskie 50 kg zł 21. 


SYTUACJA NA RYNKU ŚLEDZI 

SOLONYCH. 

Sztuczne ożywienie na rynku śledzi solo- 
nych. spowodowane podwyższeniem taryf ko- 
lejowych już minęło. Kupcy w kraju zaopa- 
trzyli się w śledzie przed wejściem w życie 
podwyżki taryf (oszczędność około jednego zł 
na beczce) i mają obecnie nawet nadmiar to- 
waru. Na ogół panuje przekonanie, że zapasy 
śledzi zostaną tak z Gdyni jak i z Gdańska 
wysprzedane w okresie postu i tylko nieznacz- 
ne ilości pozostaną aż do nowego sezonu 
szkockiego i jarmuckiego. 

W najbliższym tygodniu mają nadejść 
nowe śledzie norweskie Vaar w cenie nieco 
wyższej od zeszłorocznych cen, wobec silne- 
so spadku połowów w Norwegii (około 
40%-owy spadek w stosunku do zeszłorocz- 
nych połowów morskich). 


STATKI W PORCIE RYBACKIM. 

W ubiegłym tygodniu przybyły do portu 
rybackiego następujące statki: 

12 Il sis „Jotum' z Norwegii: śledzi sołonych 
beczek 2.309/1 i 145/2, mrożonych śledzi 
skrzyń 500, tranu 5 beczek, kleju rybnego 
57 kg; 

12—14 II sjs „Aurora“ z Norwegii: śledzi 
świeżych w lodzie skrz. 1504 a 95 kg 
netto, mrożonych śledzi skrzyń 700. 

18 II s/s „Isbjorn“ śledzi mrożonych skrzyń 
1.176, śledzi świeżych w` lodzie skrzyń 
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islandzkie, mrożone za 


100 kg 


993, dorszy mrożonych skrzyń 70. śledzi 
solonych 347/1 beczek; 


is Il sjs „Ursa“ śledzi solonych beczek 
3.148/1, 271/2, śledzi mrożonych skrzyń 


3.842, dorszy mrożonych skrzyń 740, fi- 
jetów z dorsza 100 skrzynek o wadze 
1.200 kg; 

19 II sjs „Astarte“ z Anglii (przeładunek w 
Rotterdamie śledzi solonych holenderskich 
beczek 48/1 i 20/2. śledzi solonych jarmuc- 
kich beczek 1.125/1 (w tym 168 dla „„Me- 
wy“) oraz 400/2; 

22 [l sis „Viksten“ z Rotterdamu: śledzie sc- 
lone z polskich połowów „Mewy“ beczek 
morskich 524: 

22 HH kuter R. 5 z Bornholmu: dorsze żywe 
i czyszczone importowane 6.125 kg dla 
firmy Mielouszny z Hełu. 

22 || kuter SE. 28 z Bornholmu: importowa- 
ne dorsze żywe i oczyszczone około 15.000 
kg dla Polskiego Zjednoczenia Rybaków 
Morskich. 

NOWY STATEK RYBACKI WŁASNOŚCI 
PRYWATNEJ. 

Gdyni przybył nowy statek rybacki, szku- 
ner motorowo-żaglowy Marie Alice „GDY 77“. 
nadający się do dalekomorskich połowów. Gro- 
no młodych ludzi (5. Zborowski, A. Stankie- 
wicz i C. Baranowski) zakupiło żaglowiec oka- 
zyjnie we Francji. Żaglowiec 2-masztowy 
„Marie Alice“ zbudowany w stoczni „Kerity“ 
w roku 1909, przeznaczony był na połowy 
Duńczyków i odbywał dalekomorskie rejsy 
(Bermudy, Islandia). 

Żaglowiec zakupiony w r. ubiegłym od- 
dano do przerobienia i wstawienia motoru do 
Stoczni Gdańskiej. Motor ..Diesel Krupp-Mo- 
dac“ ulepszony ma siłę 200 HP. 4 cylindry, co 
pozwala uzyskać szybkość statku do 10 mil 
morskich. Zbiorniki dwa na 12.000 kg ropy po- 
zwalają na odbywanie bardzo dalekich podró- 
ży. Zużycie ropy do ok. 30 kg na godz., dokła- 
dnie 175 gramów na konia i godzinę, zużycie 
oliwy 0,6 na godzinę dokładnie 3 gramy na ko- 
nia i godzinę. 

Motor ustawiony jest na jednej płycie że- 
lazozlewnej o konstrukcji spawanej, płyta 
wspólna dla motoru i koła zamach. Statek 
posiada długość pokładu 20,58 m. szerokość 
6.36, głębokość 2,75 m. Ładownia pomieścić mo- 
że około 50.000 kg ryb, pomieszczenia inne 
w metrach sześciennych: dla załogi 18,13, dla 
kapitana 16. dła sprzętu i ożaglowania 4,30 
oraz 7,00. Tonaż w tonach rejestrowych brut- 
to 69.24 a ton rej. netto 52,97. 

Koszt motoru samego 35.000 zł, a wraz 
z przeróbką statku z wmontowaniem około 
54.000 zł. Wartość całego statku około 100.000 
zł. Statek ma służyć jako transportowiec przy 


połowach bornholmskich i może być użyty 
również do dalekomorskich połowów. 
Do urzeczywistnienia tych zamierzeń 


przyczynił się finansowo Morski Instytut Ry- 
backi. 


HERMANN MATHIESEN 8. Co 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚLEDZI 


właśc.: H. Mathiesen i S. Rvnecki 
-i c ORA E , u 
Adres telegraficzny: „HERMATICO 
Telefon: 28-24 Biuro 
10-38 a aoA Rynecki 
30-71 Mathiesen 


Konto bankowe: 
Powszechny Bank Związkowy, G dynia 
AREZZO ZOZ O 


GDYNIA Port Rybacki | 


M 


| | MORska INSTYTUT RYBA INSTYTUT MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
[UE E o E T 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 
Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
| Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysiecy dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD ‘S. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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Gdyński Rynek Owocow 


- Kolonialny 


O ograniczenie pośrednictwa obcego 
przy imporcie towarów do Polski 


Analizując zagadnienie redukcji wydat- 
ków naszego bilansu płatniczego należałoby 
między innymi zwrócić większą niż dotych- 
czas uwagę na kwestię kosztów pośrednictwa 
obcego w naszym handlu zagranicznym. Po- 
nieważ koszty te stanowią niewątpliwie po- 
ważną pozycję w bilansie płatniczym Polski, 
wskazanym byloby zastanowić się czy na od- 
cinku pośrednictwa obcego w handlu zagra- 
nicznym Polski nie dałoby się osiągnąć pew- 
nych oszczędności. Arozumiałym jest, że 
nie we wszystkich działach na- 
szego handlu zagranicznego istnieje możli- 
wość i da się przeprowadzić redukcję kosz- 
iów wspomnianego pośrednictwa. ale po- 
winno się udać przynajmniej w tych dzia- 
łach, w których regulacja handlu zagranicz- 
nego zależna jest wylącznie od nas samych. 
Mamy tu na myśli przede wszystkim stronę 
importową. W eksporcie bowiem trudniej bę- 
dzie przeprowadzić redukcję odnośnych ko- 
sztów z uwagi na brak stosunków handlo- 
wych z wszystkimi odbiorcami naszych towa- 
rów i tak długo dopóki nie dotrzemy z arty- 
kułami polskimi do miejsca konsumpcji sami, 
iak dlugo będziemy musieli opłacać haracz 
pośrednictwa obcego. 

Według statystyki Handlu Zagraniczne- 
go importowała Polska w roku 1936 ogółem 
towarów zagranicznych za około  1.003,4 mil. 
złotych i tu winniśmy się zastanowić ile w tej 
cyfrze mieliśmy zbędnych wydatków. Bio- 
rąc pod uwagę wysokość kosztów pośrednic- 
iwa obcego lekko na 5% i ograniczając pośred- 
nictwo obce tylko do towarów z krajów za- 
morskich oraz do V3 importu z krajów euro- 
pejskich otrzymamy pokaźną sumę  zbęd- 
nych wydatków, t. j. około 18 milionów zlo- 
tych. Zaznaczamy, że odsetek ten jest znacz- 
nie większy i w niektórych wypadkach do- 
chodzi nawet do 5%. lecz wzięliśmy dlatego 
taki niski procent z uwagi na duży import 
towarów z krajów europejskich. których 
wartość wynosiła około 600 milionów zł i w 
imporcie których koszty pośrednictwa obce- 
go wynoszą przeciętnie 2—3% i pośrednic- 
two to jest znacznie ograniczone. 

Może znajdzie się ktoś i powie, że nie- 
możliwym jest, aby Polska wydawała rocznie 
aż 18 milionów złotych na pośrednictwo obce 
przy imporcie motywując to tym, że gros 
towarów europejskich, a nawet cały szereg 
artykułów zamorskiego pochodzenia nadcho- 
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dzi do kraju bezpośrednio. Na takie twier- 
dzenie jest jedna odpowiedź: importerów 0 
bezpośrednich stosunkach handlowych z eks- 
porterami w krajach produkcji poszczegól- 
nych artykułów, szczególnie pochodzenia za- 
morskiego jest w Polsce bardzo mało i kto 
wie, czy naliczyłoby się razem około 20 przed- 
siębiorstw. Ale nawet i te przedsiębiorstwa 
pomimo, iż mają bezpośrednie stosunki z za- 
ladowcami towarów, dokonują jednak bar- 
dzo często zakupów towarów u firm osiad- 
tych w portach europejskich, szczególnie w 
Londynie, Rotterdamie, Antwerpii itd. 

O ile chodzi o pośrednictwo obce przy 
sprowadzaniu towarów z krajów europej- 
skich, to jest ono wprost paradoksalne. Miano- 
wicie bardzo dużo firm polskich zakupuje je: 
szcze zawsze towary angielskie u firm nie- 
mieckich, szczególnie w Hamburgu. dalej to- 
wary produkowane w krajach południowo- 
europejskich u firm angielskich. duńskich lub 
austriackich itd, 

Ostatnie badania Izby P. H. w Gdyni. 
przeprowadzone w sprawie pośrednictwa vb- 
cego w obrotach handlowych Polski z zagra- 
nicą wykazały. że importerzy polscy szcze- 
gólnie o ile chodzi o towary zamorskie nie za- 
dają sobie trudu nawiązania bezpośrednich 
stosunków z dostawcami iowarów w krajach 
produkcji lecz działalność swą opierają głów- 
nie na stosunkach handlowych z firmami w 
portach europejskich. Nawet przedsiębior- 
stwa o kilkunastu milionach obrotów impor- 
towych. sprowadzają towary za pośrednic- 
twem firm holenderskich i angielskich. Nie- 
które tylko firmy doceniają znaczenie bezpo- 
średnich stosunków importowych z krajami 
produkcji i tam. gdzie jest możliwe starają 
się sprowadzić iowary z pierwszego źródła. 
Udział ich w ogólno-polskim przywozie sta- 
nowi jednak tylko nieznaczny odsetek i wąt- 
pimy bardzo. czy osiąga on 10% wartości ca- 
łego przywozu. 

lak wszystkie nasiona oleiste nadchodzą 
do kraju za pośrednictwem firm rotterdam- 
skich i londyńskich, to samo jest w towarach 
kolonialnych, niektórych owocach południo- 
wych świeżych i suszonych, ziarnach kaka- 
owych, egzotycznych ziołach leczniczych, tłu- 
szczach technicznych. ryżu surowym, surow- 
cach i materiałach roślinnych do plecenia 
i wyścielania. wełnie surowej, bawełnie. skó- 
rach surowych, kauczuku itd. O ile nam wia- 


domo w surowcach włókienniczych są tylko 
(wie firmy, które nabywają bawelne i welnę 
bezpośrednio w krajach produ keji. W branży 
skór surowych istnieją również tylko dwie 
firmy, które opierają swoją działalność, tam 
gdzie jest to możliwe, na bezpośrednim im- 
porcie. 

Gdzie leży przyczyna braku zaintereso- 
wania się naszych importerów bezpośrednimi 
stosunkami importowymi? Przyczyny tej na- 
eży szukać przede wszystkim w samej struk- 
turze naszej polityki handlowo - importowej, 
która uniemożliwia w większości wypadków 
bezpośredni kontakt z dostawcą towaru pier- 
wszego źródła, i. j. w kraju produkcji. Szcze- 
gólnie częste zmiany polityki handlowo - kon- 
tyngentowej oraz znaczne rozdrobnienie kon- 
tyngentów przywozowych są najęłówniej- 
szą przeszkodą w nawiązaniu bezpośrednich 
stosunków importowych. Poza tym większość 
firm polskich nie posiada jeszcze warunków 
firm importowych, t. j. nie dysponuje ani od- 


KRONIKA 


UŁATWIENIA W REGULOWANIU NALE- 
ŻNOŚCI CELNYCH W URZĘDZIE CEL- 
NYM W GDYNI. 


Celem zapewnienia przedsiębiorstwom w 
Gdyni dogodnego sposobu regulowania na- 
leżności celnych. Ministerstwo Skarbu okól- 
nikiem z dnia 9 lutego 1937 r. L. D. TY. 
626/1/37 zezwoliło na uiszczanie należności 
celnych i innych, pobieranych w związku z 
odprawą celną towarów, w Urzędzie Celnym 
w Gdyni. czekami kasowymi (gotówkowymi) 
wystawionymi przez banki gdyńskie na miej- 
scowy oddział Banku Polskiego oraz indoso- 
wymi in blanco przez firmy regulujące należ- 
ności czekami. Czeki winny być indosowane 
przez te firmy, które załatwiały formalności 
celne przy odprawie towarów. za które regu- 
lują należności czekami. Muszą być one wy- 
stawtone w walucie polskiej. Suma czeku nie 
może być wyższa od kwoty należności cel- 
nych i innych, na których pokrycie ma słu- 
żyć czek. Gdy suma czeku jest mniejsza od 
kwoty tych należności, stronie przysługuje 
prawo uiszczenia różnicy gotówką. ewentual- 
nie pokrycia z 'konta zaliczeniowego. 

Do wystawiania czeków kasowych. któ- 
rymi mogą być regulowane należności celne 
i banki 


i inne, uprawnione są następujące 
gdyńskie: 
1) Powszechny Bank Związkowy w Polsce 


S. A. Oddział w Gdyni 
2) Bank Zachodni, S. A. — Oddział w Gdyni 
3) Bank Cukrownictwa 5. A. — Oddział w 
Gdyni 
4) Dom Bankowy Dr 


Gdyni 


Józef Kugel i Ska w 


powiednimi środkami finansowymi. ani też 
organizacją handlową, przystosowaną do spel- 
niania działalności importera w pełnym sło- 
wa tego znaczeniu. le firmy, które posiadają 
odpowiedni aparat handlowy i środki finan- 
sowe i mogłyby podjąć starania w kierunku 
nawiązania bezpośredniego kontaktu z do- 
stawcami towarów w krajach zamorskich 
niechętnie chcą to uczynić, raz ze względu na 
częste zmiany warunków importowych, po 
drugie z uwagi na małe kontyngenty przywo- 
zowe, jakie otrzymują, po trzecie nie chcą po- 
nosić wydatków na torowanie dróg dla no- 
wych firm importowych. l 
Uważamy, że w interesie naszego bilan- 
su płatniczego leży, uregulowanie poruszone- 
go przez nas zagadnienia, t. j. ustabilizowanie 
naszej polityki handlowo - kontyngentowej 
i stworzenie dla poważnych firm importo- 
wych takich warunków pracy, które pozwo- 
lilyby im na nawiązanie bezpośrednich sto- 
sunków importowych na dłuższy okres czasu. 


5) Bank Gospodarstwa Krajowego — Oddział 
w Gdyni 
6) Państwowy Bank Rolny — 
Gdyni 
7) Bank Francusko - Polski. 5. A. — Oddział 
w Gdyni 
8) Bank Handlowy w 
Oddział w Gdyni. 
Okólnik przewiduje wysokość kontyn- 
gentów dziennych. w ramach których mogą 
być przez Urząd Celny przyjmowane czeki na 
poczet należności celnych wyżej wymienio- 
nych banków z wyjątkiem Oddziału Banku 
Gospodarstwa Krajowego i Oddziału Pań- 
stwowego Banku Rolnego. które mogą wysta- 
wiać czeki bez ograniczenia. Poza rym oma- 
wia okólnik także technikę postępowania z 
przyjmowaniem czeków przez Urząd Celny. 


Oddział w 


Warszawie 5. A. — 


SPRAWA CŁA KONWENCYJNEGO NA WI- 
NA SZAMPAŃSKIE I WóDKI 
Z WINOGRON. 


Ministerstwo Skarbu wyjaśniło okólni- 
kiem z dnia 11 lutego br. L. D. IV. 3505/5/37, 
że na wina szampańskie poz. 282. p. l. t. c. 
winna być stosowana aż do czasu wprowadze- 
nia w życie stawki konwencyjnej. przewi- 
dzianej w części II Prot. dodatkowego do pro- 
wizorycznego układu handlowego polsko — 
francuskiego z dnia 18 lipca 1936 roku, stawka 
konwencyjna w wysokości 500 zl od 100 kg, 
ustanowiona dla win musujących w konwen- 
cji handlowej między Polską a Rumunią z dn. 
25 VI 1930 roku. 

O ile chodzi o wódki z winogron. Mini- 
sterstwo Skarbu okólnikiem z dnia 15 II br. 
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L. D. IV. 1786/53/37 wyjaśniło, że stawki kon- 
wencyjne w wysokości 400 zł i 533 zł od 100 
kilogramów, przewidziane w konwencji han- 
dlowej polsko - rumuńskiej mogą być w ra- 
mach klauzuli największego uprzywilejowa- 
nia stosowane do takiej samej wódki, pocho- 
dzącej z innych państw traktatowych. 


OBRÓT TOWAROWY POLSKO - 

RUMUŃSKI 

Zwracamy uwagę  importerom owoców 
rumuńskich na nowe przepisy dotyczące wy- 
miany towarowej Polski z Rumunią. Miano- 
wicie w Dzienniku Urzędowym Min. Skar- 
bu nr 5/37 ukazało się pod poz. 139 obwieszcze- 
nie Ministra Skarbu z dnia 16 lutego 1937 r. 
w sprawie kontroli specjalnej obrotu towaro- 
wego polsko - rumuńskiego. Obwieszczenie 
to weszło w życie z dniem 25 lutego br. W tym 
samym Dzienniku pod poz. 140 ukazała sie 
równocześnie instrukcja wykonawcza Mini- 
sterstwa Skarbu z dnia 16 lutego br. L. D. 
IV 3747/53/37, regulująca tok postępowania 
iechnicznej strony w powyższej kwestii. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH (26 II. 37 R.) 


Sytuacja w handlu towarami kolonialny- 
mi jest bez zmiany w stosunku do poprzednie- 
go miesiąca. Wprawdzie w pierwszej polo- 
wie lutego zapotrzebowanie na towary spo- 
żywcze było bardziej ożywione, jednak już 
w drugiej połowie miesiąca panuje w branży 
kolonialnej zupełny spokój. Przewiduje się 
nawet, że sezon Świąteczny wielkanocny nie 
dopisze tak samo jak sezon gwiazdkowy. — 
Przewidywanie to opierają importerzy na 
iym. że dotychczas nie odczuwa się żadnego 
zapoirzebowania na towary świąteczne. — 
Być może, że zapotrzebowanie na te artykuły 
nastąpi raptownie w pierwszych dniach mar- 
ca, w co jednak należy bardzo wątpić. 


Kawa surowa: 

W kawach niebieskich — sytuacja bar- 
dzo spokojna — zapotrzebowanie słabe. Na 
rynku jest nadmiar kaw niebieskich. Kawy 
brazylijskiej na ogół brak. Zapotrzebowanie 
duże. Pozwołenia przywozu nie zostały je- 
szcze wydane na kawę z ostatnich dwóch 

transportów, tj. kawa. iktóra nadeszła ss. 
„Pułaskim” w grudniu ub. r. i ss. ..Kościusz- 
ko“ w dniu 11 bm. wskutek niezałatwienia 
formalności kompensacyjnych — transakcyj 
wiązanych — mie może wejść do wolnego 
obrotu. Pomimo ogólnego braku kawy bra- 
zylijskiej oraz wysokich kosztów własnych, 
które wskutek transakeyj wiązanych wyno- 
szą po ocleniu 4,08 — 4,10 zł na kg, ceny u- 
trzymują się na poziomie poprzednim. Np. 
na kawę Victoria lub Rio 7 wynosi 4,25 — 
4.50 zł za i kg. 
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W myśl ostatniej uchwały konferencji 
eksporterów krajów produkcji kaw niebies- 
kich, ceny sprzedaży kaw niebieskich ma- 
ją być dostosowane do zwyżki cen kawy bra- 
zylijskiej, a to dłaiego, że różnica ceny. jaka 
zachodzi pomiędzy ceną kawy brazylijskiej 
a cenami kaw niebieskich wie stoi w żadnym 
stosunku do jakości kaw ostatnich. Np. koszt 
zakupu 1 kg kawy brazylijskiej wynosi 1,10 
zł, a kawy Guatemala 1,30 zł. 

Na rynkach zagranicznych ceny kawy 
afrykańskiej zwyżkowały wskutek wyczer- 


pania zapasów. Są one wyższe od cen na 
Guatemale. 
Herbata: 


Popyt na herbatę nieco większy niż w po- 
przednim okresie sprawozdawczym.  Impor- 
ierzy uważają jednak obecne zapotrzebowa- 
nie rynku jako zapotrzebowanie normalne. 
Ceny kształtują się następująco: Ceylon 14.50 
— 15,50 zł za 1 kg, Sumatra 14.10 — 1450 zł za 
kg herbaty z Indii Brytyjskich 13,60 — 14.15 
zł za kg. wszystko zależnie od gatunku to- 
waru. 


Korzenie: 

W handlu pieprzem sytuacja bardzo spo- 
kojna. Dowozy pieprzu są znacznie większe 
od możliwośc! konsumpcyjnych. [nne ko- 
rzenie jak cynamon i pimeni — poszukiwane. 
Na ogół odczuwa się brak tych artykułów. — 
Ceny wahają się: Pieprz czarny 4,75 — 4,85 zł 
za kg, cynamon 7,30 — 7.50 zł za kg, ziele 
angielskie (piment) 7,40 — 7,50 zł za kg. 


Owoce suszone: 

Na śliwki popyt ożywiony, a to z uwagi 
na zwiększoną konsumpcję ze względu na 
okres postny. Ceny śliwek kalifornijskich 
wahają się od 1.45 — 1,55 zł za kg, zależnie 
od gatunku śliwek. Zapasy śliwek amery- 
kańskich są na wyczerpaniu. Nowe trans- 
porty nadejdą dopiero pod koniec marca br. 
W innych owocach suszonych południowych 
panuje nadal zastój. 


Ziarno i masło kakaowe: 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
w ziarnie kakaowym zniżkowa. Londyn notu- 
je np. ziarno Accra po 46/6 — 47 sh. za 50 ke. 
Bahia po 64 sh, a Guvaaquil Arriba Summer 
75 — 85 sh za ewt. 

Na rynku krajowym tendencja równiez 
zniżkowa. Np. górna granica ceny na ziarno 
Accra wynosi obecnie zł 2,60 za 1 kg towaru 
oclonego podczas. gdy w poprzednim okresie 
wynosiła jeszcze 2.80 zł za kg. 

Wskutek spadku ceny na ziarno, fabry- 
kanci przy nabywaniu masła kakaowego zaję- 
li stanowisko wyczekujące, wobec czego ruch 
w tym artykule jest spokojny. Ceny wahają 
się za 1 kg 4,40 — 4,65 zł. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 12 do 25 lutego br. włącznie 
wystawiły przedsiębiorstwa aukcyjne razem 
do przetargu 25.984 skrzyń pomarańcz hisz- 
pańskich, 9.184 skrzyń pomarańcz palestyń- 
skich, 70 skrzyń grape-fruitów  palestyń- 
skich, 6.642 skrzyń cytryn włoskich, 689 skrz. 
mandarynek hiszpańskich, 200 worków ko- 
ryntek greckich i 20 worków migdałów wło- 
skich. Z powyższych ilości sprzedano 18.330 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 6.317 skrzyń 


pomarańcz palestyńskich, 70 skrzyń gra- 
pe-fruitów palestyńskich. 70 skrzyń cy- 
tyn włoskich, 120 worków koryn- 


tek i 15 worków migdałów. Mandarynki hisz- 
pańskie wycofano. Tendencja na cytryny 
mocniejsza, na pomarańcze zarówno hisz- 
pańskie jak i palestyńskie — słabsza. 

Szczegółowy przebieg przedstawia 
następująco: 


się 


Aukcje Owocowe sp. z o. o. 

urządziły w powyższym okresie 5 prze- 
targów i to: w dniu 15, 16. dwie w 18 i 23 bm. 

W dniu 13 bm. wystawiły do przetargu 
13.172 skrzynie pomarańcz hiszpańskich ze 
statku „Ester“ marki blood, 5.000 skrzyń po- 
marańcz palestyńskich marki „Pardess* ze 
statku „Vikingland“ oraz 1.068 skrzyń cy- 
tryn włoskich marki Salvatore Guttadauro* 
ze statku „Sicilia“. 

Z powyższych ilości sprzedano: 7.176 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich gatunku 
blood po cenie 0,91 — 0,98 złotych za kg 
(przeciętnie 43,10 zł za 1 skrzynię). Pomarańcz 
palestyńskich wycofano 50 skrzyń. pozostałą 
ilość sprzedano w cenie 1,17—1,21 zl za ke 
(przeciętnie 40,— zl za skrzynię). Sprzedano 
wszystkie cytryny włoskie, osiągając cenę 
335—37,50 zł za skrzynię. 

Na drugim przetargu w dniu 16 bm. wy- 
stawiono 3.669 skrzyń a 44—49 kg netto po- 
marańcz hiszpańskich marki blood ze statku 
„Ester“ i 163 skrzynie a 89—104 kg poma- 
rańcz hiszpańskich tej samej marki. Sprzeda- 
no 3.339 skrzyń a 44—49 kg pomarańcz hisz- 
pańskich w cenie 0.85—0.95 złotych za kg. 
Z wystawionych 163 skrzyń a 89—104 kg po- 
marańcz hiszpańskich wycolano 90. resztę 
sprzedano po 0.85 zł za 1 kg. 

Na trzecim z kolei przetargu wystawiono 
555% skrzyń cytryn włoskich. 1.250 skrzyń 
pomarańcz palestyńskich i 502 skrzynie po- 
marańcz hiszpańskich.  Cytryn włoskich 
sprzedano 2.053 skrzyń a 37—39 zl. Zaintere- 
sowanie tym artykułem w ostatnich czasach 
wzrosło i wskutek tego ceny zwyżkowały 
i utrzymuje się w dalszym ciągu tendencja 
zwyżkowa. Sprzedano 950 skrz. pomarańcz pa- 
lestyńskich a 1.18—1.21 zł. Pomarańcze pale- 
styńskie również cieszyły się zainieresowa- 
niem i ceny utrzymują się na wyższym po- 
ziomie. Słabe zainteresowanie znajdują po- 


marańcze hiszpańskie — sprzedano całą partię 
po 0,70—0,72 zł za 1 kg. 

Dnia 18 lutego br. odbyła się w godzinach 
popołudniowych jeszcze jedna aukcja. na 
której wystawiono pomarańcze hiszpańskie 
w ilości 1.228 skrzyń. Wystawiony towar w 
całości sprzedano. Za 1 kg płacono 0.74—0.81 
złotych. 

Piąta z kolei aukcja odbyła się dnia 23 lu- 
tego br. Do przetargu wystawiono 3.000 
skrzyń pomarańcz palestyńskich ..Pardess 
ze statku „Lechistan”. z których sprzedano 
500 skrzyń po 1.15 zł za kg. Jako następną 
partię wystawiono pomarańcze h iszpańskie w 
ilości 2.932 skrzyń. Z tego wycofano 1.237 
skrzyń. resztę sprzedano w cenie 0.85—0.88 zł 
za 1 kg. Poza tym wystawiły Aukcje 352 
skrzynie pomarańcz hiszpańskich ze statku 
„Skjóld”. które sprzedały po 70—71 gr za 
1 kg oraz 176 skrzyń ze statku „Sleipner“ po 
0,70 gr za kg. Dalsze partie 377 wiązanek 
,mandarynek hiszpańskich ze statku ..Sleip- 
ner“ i 312 ze sls .„Argossa' wycofano z powo- 
du braku nabywców. | 

Z wystawionych 200 worków  koryntek 
greckich sprzedano 120 worków po t.20—1.22 
zł za kg. Ostatnim artykułem. wystawionym 
w tym dniu na aukcji były migdały włoskie w 
ilości 20 worków — sprzedano 15 worków w 
cenie 7 zł za kg. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe, Sp. z o. o. 

urządziły dnia 12 lutego br. przetarg, wy- 
stawiając 48$ skrzyń pomarańcz hiszpańskich 
blood ze sis „Katowice“. Towar został sprze- 
dany w całości po 1.05--1,10 zł za kg. 

Następna aukcja odbyła się dnia 15 lute- 
go br. przy udziale 26 kupców. Na aukcji wy- 
stawiono 1.600 skrzyń pomarańcz hiszpań- 
skich blood-oval ze sis „Katowice“. Całą par- 
tię towaru sprzedano po 92 i 95 gr za kg. 

Na przetargu dnia 18 II br. wystawił auk- 
cjonator 688 skrzyń pomarańcz hiszpańskich 
marki błood-oval ze sis „Katowice“ i sprzedał 
wszystko po 85—87 gr za 1 kg. 


Gdyńskie Targi Owocowe S. A. 

urządziły dnia 15 lutego br. aukcję, wy- 
stawiając 2.248 skrzyń pomarańcz hiszpań- 
skich ze ss „Katowice“ i wszystko sprzedały 
po 88—95 gr za | kg. Jako dalszą partię wy- 
stawiły 1.200 skrzyń pomarańcz palestyń- 
skich marki ..Pardess* i 97 skrzyń ..Hercu- 
Jes“. Całą partię sprzedano: ..Pardess' po 
1.15—1.17 zł. „Hercules* po 1.14 zł za t kg. 

Wystawione 70 skrzyń grape-fruitów pa- 
lestyńskich sprzedano po 31—34 zł za skrzy- 
nię. 

Na aukcji dnia 18 lutego br. wystawiono 
600 skrzyń pomarańcz palestyńskich marki 
„Pardess* i 37 skrzyń „Hercules“. .,Pardess'y" 
wszystkie sprzedano po 1.15—1.18 zł za ko, 
a 20 skrzyń „Hercules“ po 1.15 zl. Dalszą 
partie 193 skrzyń pomarańcz hiszpańskich 
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sprzedano w całości po 84—92 gr za kg. Cv- 
tryn włoskich wystawiono 1.041 skrzyń - 
505 skrzyń ze sjs „Nereide“ i 536 skrzyń ze 
sis „Sicilia. Całą partię sprzedano po cenie 
37—39 zł za skrzynię. 

Zainteresowanie na ogół słabe. Udział w 
przetargu wzięło 30 kupców. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 13 lutego br. nadszedł do Gdyni 
s/s „Algeria” z ładunkiem 13.000 skrzyń poma- 
rańcz hiszpańskich. 

sis „Lechistan* nadszedł dnia 20 lutego br. 
z transportem 23.045 skrzyń pomarańcz i gra- 
pefruits palestyńskich oraz 17.750 kg rodzynek 
i koryntek greckich. 

Dnia 22 lutego zawinął do portu sis „Ste!- 
la“ i wyładował ca 1.100 ton pomarańcz hisz- 
pańskich. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 28 lutego spodziewany jest s/s ..Va- 
lencia“, którym ma nadejść ca 7.000 skrzyń 
cytryn włoskich. 

sis „Randi“ nadejdzie do Gdyni dnia 
1 marca br. z ładunkiem ca 800 ton pomarańcz 
i cytryn włoskich. 


BROSZURKA O KAKAO. 


Nakładem firmy „Społem* Związku 
Spółdz. Spoż. R. P. w Warszawie wydana 
została broszurka nr 8 pt. „Kakao”, opraco- 
wana przez p. Jana Czaińskiego. Autor w bro- 
szurce tej zawierającej 18 stron druku omó- 
wił zwięźle kwestię pochodzenia kakao. jego 
uprawy i zbiorów, przeróbkę i handel tym ar- 
tykułem. Wobec tego, że broszurka zawiera 
dość cenny materiał, z treścią jej winien za- 
poznać się każdy kupiec prowadzący ziarno 
i masło kakaowe. 


Kronika zagraniczna 
EE EEEE e a 
ZWYŻKI CENY NA KAWY W ROKU 1936 


W CENTACH DOLAROWYCH 
ZA PóŁ KILOGRAMA. 


Styczeń Lipiec Styczeń 
8 56 15 36 6 57 
BRAZYLIA: 
Santos 4 Spot 8.05—45 9%— 9% 11% 
Rio 7 Spot 6*/8 7% 87/s 


JAVA ROBUSTA: 


Washed spot Tu — 7 7% 8h— 8% 
MARACAIBO: 

Cucuta Washed 10$ nita i—i 
LA GUAYRA: 

Puerto Cabello 

washed 10 10 Eas 

COLOMBIA: 

Medellin Excelso 115/4 1i*/s 15 
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CENTRAL AMERICA: 


Guatemala 9% 10 11% 

San Salvador 10 104 12 
MEXICO: 

Coatapec 1134 115 12%—15 
HAFTE: 

Hand picked 87/s— 9 8% 9% 
JAMAICA: 

Good ordinary rh 18 9 


ŚWIATOWY ZBIÓR KAWY. 


na sezon 1936/37 wynosić będzie podług osza- 
cowania jednej z najpoważniejszych firm 
branżowych Nowego Yorku około 33.979.700 
worków, składających się: 21.508,200 worków 
z Brazylii, 11.910.000 szlachetnej (milds) 
i 561.500 worków z Francuskich Kolonii. 
Zbiory w poszczególnych krajach szaco- 
wane są w sposób następujący: 
Brazylia: 


Sao Paulo 13.297.600 


Minas Geraes 4.596.400 
Victoria 4.751.100 
Colombia 3.350.000 
| enezeula 1.050,000 
Ameryka Środkowa: 
Costa Rica 425,000 
Guatemala 825.000 
Haiti 375.000 
Mexico 500.000 
Nicaragua 240.000 
Salvador 950.000 
Afryka: 
Brytyjska 530.000 
Francuska 155.000 
Madagaskar 330.000 
Abisynia 340.000 
Indie Holenderskie 1.825.000 


Reszta zaś pochodzi z mniejszych państw. 
jak Hawaii, Equador. Cuba, etc. 


Włochy: 

W związku z powodzią, jaka nawiedziła 
Stany Zjednoczone i zniszczeniem plantacyj 
owocowych, rynkiem włoskim zainteresowano 
się jeszcze silniej. 

Wskutek tego ceny cytryn znowu poważ- 
nie zwyżkowały. Według ostatnich doniesień 
przewidywana jest jeszcze dalsza zwyżka 
een. Jak już w poprzednich numerach poda- 
waliśmy, złożyło się na to wiele czynników 
— bardzo małe zbiory, które stanowią zaled- 
wie V3 zbiorów lat ubiegłych. Następnie nie- 
przewidziane a sprzyjające warunki, jak woj- 
na domowa w Hiszpanii i ostatnio powódź w 
Stanach Zjednoczonych. To razem wpłynęło 
na wzrost zainteresowania i wysokie ceny. 
Przyczyny stałej zwyżki cen nie należy się 
dopatrywać w spekulacji eksporterów wło- 
skich, lecz raczej w dużym zapotrzebowaniu 
cytryn i brakiem odpowiednich ilości na 
rynku. 

Pomarańcze nieznacznie zwyżkowały, na- 
tomiast mandarynki nie znajdują zupełnie 


zainteresowania i prawdopodobnie ceny nie 
utrzymają się na dotychczasowym poziomie. 

Zainteresowanie owocem suszonym zma- 
lało i tym samym ceny zniżkowały. 

Cena migdałów słodkich w workach. 
Przebieranych. bez łupin waha się od 1.200 do 
1.550 lirów za 100 kg. Migdały słodkie w tu- 
pinach w workach a 50 kg — 710—800 lirów. 
Orzechy włoskie w łupinach w workach 
a 50 kg — 380 lirów za 100 kg. Pistacje sycy- 
lijskie bez łupin 3.200 lirów za 100 kg (w skrzy- 
niach po 25 i 50 kg). Sycylijskie pistacje w 
łupinach t.800—1.900 lirów (w skrzyniach po 
25 i 50 kę). 


Palestyna: 

Najpoważniejszym czynnikiem życia go- 
spodarczego Palestyny jest eksport pomarańcz 
i grape-fruitów. W zrozumieniu tego czynni- 
ka Palestyna zwiększała z roku na rok obszar 
plantacyj i podczas gdy w roku 1919 obszar 
ten obejmował 3.000 ha, to w roku 1936 obej- 
muje już  dziesięciokrotnie większy obszar 
50.000 ha. W ostatnim pięcioleciu wzrósł eks- 
port owoców palestyńskich z 2.500.000 skrzyń 
na 7.500.000 skrzyń. 

W roku 1955 wartość eksportowanych po- 
marańcz i grape-fruitów wyniosła 3.500.000 Ł., 
co stanowi 84% ogólnego eksportu palestyń- 
skiego, a w roku 1936 — 4.200.000. Odbiorca 
około 70% eksportowanych pomarańcz i gra- 
pefruitów jest Anglia. 84% eksportowanych 
owoców przypada na pomarańcze. 15% na 
erape-fruity i około 1% na cytryny. 

Wśród światowych dostawców poma- 
rańcz Palestyna zajmuje czwarie miejsce: 

1) Stany Zjednoczone — 1.783.000 ton 
2) Hiszpania — 840.000 ton 
3) Brazylia — 469.900 ton 
4) Palestyna — 266.000 ton 


Hiszpania: 


Do końca stycznia w bieżącym sezonie 


eksportowała Hiszpania do portów angiel- 
skich 1.812.808 skrzyń pomarańcz. a w roku 
1934/353 w tym samym okresie 1.599.{79 


skrzyń. W bieżącym sezonie do Niemiec nie 
eksportowała Hiszpania pomarańcz. nato- 


miast w ubiegłym 1.648.341 skrzyń. Do pozo- 
stałych portów europejskich wysłano razem 


3.001.894 skrzyń — w ubiegłym sezonie 
4.009.881. 

Poniżej podajemy zestawienie importu 
pomarańcz hiszpańskich do końca stycznia 


(w 3 ostatnich sezonach). przez poszczególne 
kraje: 


1954/5 1935/6 1936/7 
Anglia 2.398.841 1.599.179 1.812.808 
Niemcy 2.468.025 1.048.341 = 
Holandia 476.408 421.671 306.501 
Dania 102.345 89.430 118.579 
Norwegia 98.919 89.554 93.978 
Szwecja 132.950 172.190 141.202 
Belgia 484.341 456.040 213.772 
|? rancja 94.400 9.199 144.205 
Polska 160.500 132.183 131.116 
Jugosławia 66.248 39,509 37.303 
Finlandia 4.000 6.500 23.100 
Islandia 1.719 6.079 
razem 60.478.696 4.009.881 5.001.894 
Do końca stycznia eksport wagonami 
wyniósł 1.229.000 skrzyń — w ubiegłym sezo- 


nie 2.462.000 skrzyń. 


Kalifornia: 
Ponieważ powódź zniszczyła w dużej 
części plantacje owoców — zbiory będą 


mniejsze i w związku z tym podajemy nowe 
oszacowania zbiorów. i 

Zbiory pomarańcz kalifornijskich obli- 
czane pierwotnie na 15.184.000 skrzyń oblicza 
się obecnie na 9.111.000 skrzyń, czyli około 
40% zniszczyła powódź. A 

Późniejsze zbiory pomarańcz . Valencia 
są w 35% zniszczone i obecnie szacuje się je 
na 15.000.000 skrzyń. podczas gdy w grudniu 
ub. r. obliczono 22.500.000 skrzyń. 

Zbiory kalifornijskich grape-fruit's były 
obliczane najpierw na 2.343.000 skrzyń obec- 
nie prawie na połowę tj. ca 1.171.500 skrzyń 
Jeśli chodzi o grape-fruit's, to szkoda nie jest 
tak dotkliwą ze wzgłędu na bardzo obfite 
zbiory na Florydzie. 

Zbiory cytryn zniszczone zostały w 40%. 
/ pierwotnie obliczanych 8.316.000 skrzyń po- 
zostalo ca 5.000.000 skrzyń. 


Gdyński Import Owoców Południowych | 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL-". 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 


"w 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni 


Spółka z o. o. 


Biura: 


Telefony: 
MAGAZYN: 


J. Gerner I ? E EE A 


IMPORI 
L PAKOWNIA 
ŚLIWEK 
SUSZONYCH 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
TELEFON: CENTRALA 19 - 44 
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Nabrzeże Francuskie 


19-47 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 
NAPRZEŻE FRANCUSKIE 


SP. Z OGR. ODP. 
W GDY N 


NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 


DOJRZEWALNIA BANANÓW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA 


TENTER ORNDK: 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


19-44 19-45 19-46 
| 
ojca 


import — eksport śledzi 


GDYNIA, Post rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”. Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


k » 
Gdyński Import Sledzi 
ia i a y TOERE SE A 
właść.: L. MYREBOE 
G D YNIA HERRING IMPOR T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |B> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI" —————————— P.K. 0. Nr. 144.045 


| Towarzystwo Okrętowe 


| | Śp, RE = 
Połowów Daiekomorskich . Bikowski 


* 
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IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 
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Warunki rozwoju przemysłu portowego 


Zbednym byłoby na tym miejscu w ośrod- 
ku zainteresowań morskich szersze omawianie 
znaczenia portu w życiu gospodarczym Polski. 
Port Gdynia powstał wysiłkiem całego spo- 
łeczeństwa polskiego, a motorem do jego 
rozbudowy był instynkt gospodarczy i poli- 
tyczny szerokich warstw społeczeństwa, na- 

azujący dążenie do uniezależnienia dróg 
andlu morskiego i stosunków gospodar- 
czych międzynarodowych od wpływów 
obcych. Idea stworzenia portu polskiego pow- 
stała w rozgwarze wojny polsko - sowieckiej 
i w latach następnych znalazła entuzjastycz- 
ny oddźwięk w szerokich warstwach społe- 
czeństwa, co umożliwiło Rządowi zrealizo- 
wanie w szybkim czasie na szerszą skalę 
i z głębszą myślą gospodarczą zakrojonego 
projektu. 

Port polski jest więc faktem dokonanym. 
Rola jego w życiu gospodarczym nie jest 
i nie może być przez nikogo negowana. — 
Faktem jest. że ca 77 proc. ilościowego i 65 
proc. wartościowego obrotu towarowego ze- 
wnętrznego odbywa się drogą morską przez 
Gdynię i Gdańsk z pewną przewagą Gdyni. 

omimo to dzisiejszy stan rzeczy nie odpo- 
wiada jeszcze gospodarczym potrzebom 
kraju. Port polski, niestety dotąd jest tylko 
miejscem przeładunku towarów importowa- 
nych i eksportowanych nie zdołał jednakże 
ugrunitować się w roli potężnego czynnika 
Sospodarczego. Tak to ma miejsce w innvch 
krajach. posiadających porty morskie. Nie 
mamy bowiem w Gdyni dotąd ześrodkowa. 
nego handlu, któryby dawał inicjatywę 
w hamdlu morskim i miał wpływ na kieru- 
nek importu i eksportu. 


Drugim ważnym czynnikiem każdego 
portu jest istnienie i rozwój przemysłu por- 
towego. Zagadnienie to w Polsce ma już 
swoją historię. W okresie rozbudowy portu 
głoszone było zarówno przez czynniki rządo- 
we jako też szersze warstwy społeczeństwa 
hasło uprzemysłowienia portu. W myśl tych 
haseł opracowywane projekty rozbudowy 
portu przewidywały specjalne tereny, prze- 
znaczone na laka Are przedsiębiorstw 
przemysłowych, niezbędnych do należytego 
funkcjonowania portu i spełniania jego roli 
gospodarczej. Zarówno w sferach rządowych 
jak i samorządowych zagadnienie to oma- 
wiane bylo szczegółowo, a nawet opracowa- 
ne zostały już w swoim czasie wytyczne, ja- 
kie i w jakich rozmiarach przedsiębiorstwa 
przemysłowe powinny na terenie Gdyni pow- 
słać. Niestety, dwukrotna inflancja i świato- 
wy kryzys zatarły wyraźne hasła uprzemy- 
słowienia Gdyni i nie tylko osłabiły pierwot- 
ny entuzjazm czynników rządowych i ge- 
spodarczych, lecz nawet pod wpływem par- 
tykularnych interesów poszczególnych sałę- 
zi przemysłowych powodowały hamowarie 
inicjatywy prywatnej. zmierzającej do two- 
rzenia i rozbudowy samoistnych placówek 
przemysłowych na terenie Gdyni. 


Tymczasem jednostronny dotychczaso- 
wy rozwój Gdyni wymaga niezbędnego uzu- 
pełnienia na odcinku przemysłowym. Port 
nasz ma teoretvcznie wszelkie warunki po 
temu. aby w niedługim czasie powstał cały 
szereg przemysłów związanych z pracą por- 
tu. nie mówiac [uż o konieczności powstania 
średniego i drobnego przemysłu związaneso 
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z życiem przeszło 100 tysięcznego miasta 


portowego. 


l. Następujące przemysly są zmiązane z bie- 
i żącymi potrzebami portu: 
f) przemysł metalurgiczny — 
i naprawa okrętów (stocznie) 
2) z czasem przemysł hutniczy 
3) przemysł budowlany i związany z nim 
przemysł ceramiczny 
4) przemysły wytwarzające materiały 
wzgl. środki do opakowania — skrzyn- 
ki, beczki i galanterie opakunkową 
drzewną, opakowania tekturowe i pa- 
pier pakowy. drut, gwoździe. taśmy 


budowa 


z blachy. puszki i bańki blaszane. 
beczki 
5) przemysł rybacki — fabryki konserw 


rybnych, wędzarnie, suszarnie 
6) wytwórnie materiałów pomocniczych 
i sprzętu rybackiego. warsztaty repara- 
cyjne, ślusarnie, odlewnie itp. 
II. Przemysly oparte na eksporcie: 

1) elewatory zbożowe, chłodnie. zakłady 

konserwacji towarów 

) młyny — eksport mąki i otrąb 
) przemysł spożywczy — rzeźnie ekspor- 
towe, fabryki przetworów i konserw 
mięsnych 
4) przemysł chemiczny — farby. lakiery. 
środki konserwujące i inne. 
Przemysł oparty na importowanych su- 
rorwcach: 
1) przemysły przetwarzające surowce za- 
morskie: 

a) garbarski, b) tłuszczowy. c) tytonio- 
wy, d) chemiczny — nawozy sztucz- 
ne i inne produkty chemiczne: 

2) przetwórcze przemysłowo-handlowe: 

a) suszarnie, b) sortownie. c) miesza- 
nie i pakowanie towarów itp. 

Możliwości rozwoju wyżej wymienionych 
gałęzi przemysłowych są powszechnie znane. 

Dlaczegoż jednakże w tak niskim stopniu 
przejawia się inicjatywa prywatna na tym od- 
cinku? 

Składa się na to cały szereg przyczyn, Po- 
za powszechnym osłabieniem inicjatywy pry- 
watnej w ostatnich latach, istnieją przeszkody 
natury zasadniczej. Przede wszystkim stosu- 
nek czynników rządowych. Niestety. nie wi- 
dzimy w ostatnich latach konsekwentnych po- 
czynań władz w tym kierunku. Przeciwnie. 
cały szereg zarządzeń w dziedzinie taryf kole- 
jowych, polityki eksportowej. a głównie zaś 
dystrybucji importowanego w ograniczonych 
rozmiarach surowca, półproduktów i gotowych 
towarów, pomija najżywotniejsze interesy por- 
tu i miasta Gdyni. Stosunek czynnika rządo- 
wego obu portów polskich nie jest jednolity. 
‘Wolne Miasto Gdańsk i port gdański jest pod 
każdym względem w stosunku do Gdyni 
uprzywilejowany. Władze W. M. Gdańska, 
a nawet i portu gdańskiego. stwarzają we 
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wlasnym zakresie warunki dla rozbudowy 

i rozwoju przemysłu i handlu portowego. 

stosując cały szereg ulg i przywilejów, z któ- 

rych nie korzysta Gdynia. Przytaczam ten 
fakt świadomie, ażeby podkreślić, źe idea- 
lem dla Gdyni byłoby. gdyby mogła uzyskać 
te same warunki życia portu i miasta, z ja- 
kich korzysta W. M. Gdańsk. Tymczasem 

Gdynia związana ściśle z zapleczem, nie ko- 

rzystając ze specjalnych ulg. w obecnych 

warunkach nje ma widoków rozbudowy 
przemysłu na skalę jej potrzeb nietylko por- 
towych, lecz nawet miejskich. 

t. Ustawa o rozbudowie i rozwoju miasta 

i portu Gdyni z dnia 1 VI 1927 r. i nowe- 

le do tej ustawy z roku 1935 i 19%. 

które przewidywały stosowanie ulg po- 

datkowych, nie jest należycie wykony- 
wana ze względu na swoistą jej inter- 
pretację: 

przedsiębiorstwa przemysłowe osia- 
dłe w Gdyni z własnych doświadczeń 
wiedzą. na jakie trudności napotyka 
uzyskanie ustawowo przewidzianych ulg 
podatkowych. 

Przy resulacji taryf kolejowych w wielu 

wypadkach zniesione zostały dawne ulgi 

stosowane dla towarów wysyłanych z 

Gdyni, przez co zdolność konkurencyjna 

przemysłu gdyńskiego w stosunku do 

przemysłu położonego w kraju znacznie 
się pogorszyła. 

Towary i półprodukty sprowadzane do 

Gdyni z wewnatrz kraju nie korzystają 

dotad z żadnych nlg za wyrfatkiem zniko- 

mej ilości artvkułów, dla których stoso- 
wane są ulgi kolejowe. 

4. Podział surowców przemysłowych odby- 
wa sie z wyraźnym pokrzywdzeniem 
Gdyni, gdy tymczasem Gdańsk ma w dro- 
dze umowy kontyngentowej polsko-gdań- 
skiej zagwarantowane kontynsenty przy- 
wozowe zarówno na surowce jak i na go- 
towe produkty w ilościach z resulv 
5-krotnie wyższych, aniżeli stanowi włas- 
ne zapotrzebowanie Gdańska. 

Wynikiem tego stanu rzeczy jest fakt, że 
jeżeli chodzi o produkty wytwarzane z su- 
rowca importowanego wzgl. o towary gotowe 
importowane, to Gdynia jest zaopatrywana 
przeważnie przez przemysł wzgl. handel gdań- 
ski. Ze względu na specjalną sytuację poli- 
tyczne - gospodarcza Gdańska dostarczane na 
teren W. M. Gdańska przez przemysł polski 
pracujacy w kraju towary korzystają ze spe- 
cjalnych ule handlowych i podatkowych. W 
wielu wypadkach towary te traktowane są 
analogicznie jak towary przeznaczone na eks- 
port. Nie więc dziwnego, że większość artyku- 
łów przemysłowych przybywa do Gdyni via 
Gdańsk. Bezpośrednie dostawy z wewnątrz 
kraju do Gdyni kalkulują się znacznie drożej. 

Okoliczności te stolą na przeszkodzie po- 
wstawaniu w porcie lub mieście Gdyni prze- 
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mysłu, gdyż z uwagi na obciążenia taryfowe. 
podatkowe i bezpośrednią a dotkliwą konku- 
tencję Gdańska byłby on nierentowny. 

Stan ten wymaga niezwłccznej naprawy. 
Rząd przy rozważaniu na najbliższą przyszłość 
planu gospodarczego uznał za konieczne zasto- 
sowanie szeregu ulg dla Kresów Wschodnich. 
celem podniesienia stanu gospodarczego tych 
ziem i umożliwienia częściowego wyrównania 
poziomu z ziemiami zachodnimi: przy opraco- 
wywaniu planu inwestycyjnego na najbliższe 
4 lata Rząd przewiduje cały szereg zarzadzeń 
i ulg podatkowych, taryfowych i kredyto- 
wych, celem stworzenia nowego, na szerokiej 
płaszczyźnie opartego ośrodka gospodarczego. 
wzgl. przemysłowego. W enuncjacjach swoich 
w związku z tymi rozważaniami i projektami 
Rząd dąży do podniecenia inicjatywy pry- 
watnej, powołując się na entuzjazm szerszych 
warstw społeczeństwa, który towarzyszył re- 
alizacji planu rozbudowy Gdyni. 

Byłoby błędem nie do darowania, gdyby 
przy ustalaniu nowych projektów i planów 
gospodarczych pominięto Gdynie. gdyż — jak 
powszechnie jest znanym — Gdynia spełnia 
dotychczas swoją rolę tylko jako cśrodek 
przeładunkowy w handlu morskim, jednakże 
daleka jest jeszcze do spełnienia swojej roli 
gospodarczej, do jakiej została stworzona. — 
Dlatego też sfery gospodarcze związane z mo- 
rzem i szersze sfery społeczeństwa, które ma- 
ją pełne zrozumienie dla zadań i potrzeb 
morskich wielkiego państwa. nie powinnv 
ustawać w dalszych wysiłkach i pracy nad 


uprzemysłowieniem jedynego ośrodka mor- 
skiego polskiego w praktycznym znaczeniu 


tego wyrazu. gdzie w uzgodnieniu z całym 
życiem gospodarczym zaplecza inicjatywa 
polska rządowa i prywatna nie napotyka na 
trudności natury  polityczno-gospodarczej, 
jak to ma miejsce niestety dotychczas w 
Gdańsku. 


Przemyslowa rozbudowa portu polskiego 
jest co najmniej tak ważnym problemem go- 
spodarczym Polski jak uprzemysłowienie 
ziem wschodnich lub stworzenie ośrodka 
przemysłowego w Polsce. Bo jedno i drugie 
z ostatnich zagadnień może być tylko skutecz- 
nie. planowo i celowo wykonane. jeżeli reali- 
zacja będzie zharmonizowana z równoczes- 
nym rozwojem gospodarczym. przemysłowym 
i handlowym portu polskiego. 

Wychodząc z tych przesłanek gospodar- 
cza racja stanu Polski nakazuje, ażeby Gdynia. 
która geo-gospodarczo stanowi równie kresy 
Rzeczypospolitej. z uwagi na doniosłość do- 
stępu do morza i pełnego jego wykorzysta- 
nia traktowana była nie gorzej od którego- 
kolwiek z rejonów Rzeczypospolitej. Do te- 
go dochodzi jeszcze moment konkurencji 
gospodarczej Gdańska. 

Stąd wypływają pewne nakazy gospo- 
cłarczo-polityczne. które można by było ująć 
w następujące tezy: 


I, Zadania sfer gospodarczych: 

Zarówno samorząd gospodarczy jako też 
i związki gospodarcze branżowe powinny 
wspólnie ustalić plan działania przez pono- 
wne przedyskutowanie konieczności wzgl. 
możliwości tworzenia nowych ośrodków prze- 
mysłowych w Gdyni, ośrodków któreby, nie- 
naruszając obecnej struktury poszczegól- 
nych gałęzi przemysłowych, spełniały zada- 
nia gospodarcze, stawiane portow! polskie- 
mu w obrotach iowarowych z zagranicą, 
a równocześnie, aby mogły stanowić podsta- 
wę dla zaspokojenia bieżących potrzeb go- 
spodarczych portu, miasta portowego 1 naj- 
bliższego jego zaplecza. W tym celu przed- 
stawiciele samorządu i sfer gospodarczych 
Gdyni powinny: 

1. niezwłocznie porozumieć się ze Wszy- 
stkimi poważniejszymi organizacjami 
branżowymi i ustalić wspólnie listę tych 
przemysłów. których powstanie dla ży- 
cia portowego i życia gospodarczego za- 
plecza polskiego jest niezbędne: 
porozumieć się z czynnikami rządowymi 
wzgl. samorządowymi. którym powie- 
rzona jest dystrybucja kontyngentów 
surowców, półproduktów i towarów zre- 
glameniowanych. celem ustalenia pewne- 
go klucza przydziału. odpowiadającego 
doraźnym i przyszłym potrzebom han- 
dlowym i przemysłowym Gdyni. 

Przy ustalaniu udziału Gdyni w 
obrocie towarów  zreglamentowanvch 
wskazówka powinna być analogia ze sto- 
sunkami gdańskimi. Brak należycie roz- 
winiętego przemysłu i handlu nie powin- 


Ie 


no stanowić przeszkody do  nstalenia 
pewnych norm stałych. Istnienie tych 
norm bedzie podnietą dla inicjatywy 


prywatnej do zainteresowania się nowy- 
mi inwestycjami w porcie i mieście 
Gdyni: 

3. przeprowadzenie odpowiedniej propa: 
gandy zakrojonej na szerszą skałę, celem 
wykazania czynnikom rządowym. go- 
spodarczym. jak i szerokim  warstwom 
społeczeństwa konieczności wyrównania 
istnieiacych obecnie rażacych dvsprobor- 
cv] easpodarczych na terenie Gdyni i W. 
M. Gdańska. 

TI. Pod adresem czynnikóm rzadomych muszą 
buć stale mysumane następujące postu- 
laty: 

a) w dziedzinie podatku przemysłowego — 
upowszechnienie stosowania nle w podat- 
ku przemysłowym przewidzianych nsta- 
wa do wszvstkich przedsichiorstw vrze- 
mysłowo - handlowych osiadłvch lub no- 
wopowstalacvch w porcie i mieście Gdy- 
ni. sadownie zarejestrowanych i prowa- 
dzących prawidłowa ksiecowość: : 

b) w dziedzinie podatku dochodoweso — 
wszelkie nowopowsłtające inwestycje lub 


7 


rozbudowa istniejących w działach prze- 
mysłu, znajdujących się na liście niezbęd- 
nych dla normalnego rozwoju portu, po- 
winny korzystać z ulg w podatku docho- 
dowym w ten sposób, aby nowopodejmo- 
wane inwestycje mogły być pokrywane 

w ciągu następnych 4, 5 lat z uzyskanego 

dochodu: 

c) wszelkie ulgi, wynikające z istniejących 
już ustaw i rozporządzeń, dotyczących 
Gdyni, wykonywane być winny nie w 
drodze swobodnego uznania władz na 
skutek starań zainteresowanych. lecz z 
tytułu samego prawa. Wszelkie ulgi usta- 
wowe dotąd przyznane i które będą przy- 
znawane w przyszłości prywatnej inicja- 
tywie gospodarczej w poszczególnych te- 
renach Rzeczypospolitej, powinny mieć 
automatycznie również z tytulu prawa za- 
stosowanie i do Gdyni: 

d) w dziedzinie taryfowej — 

Gdynia musi mieć pewne przywileje ta- 
ryfowe zarówno w imporcie jak i w eks- 
porcie, a równocześnie ulgi taryfowe dla 
wszelkich surowców, półfabrykatów, ma- 
teriałów pomocniczych. a w niektórych 
wypadkach i gotowych towarów niezbęd- 
nych dla zaopatrzenia pracującego na te- 
renie Gdyni przemysłu. 

III. 

Celem umożliwienia powstania większe- 
go przemysłu niezbędne jest pozyskanie no- 
wych terenów związanych organicznie z por- 
tem. W tym celu konieczne jest niezwłoczne 
przystąpienie do rozbudowy projektowanego 
kanału przemysłowego i do wydzielenia po- 
ważnych terenów, przeznaczonych do rozbu- 
dowy przemysłu. Tereny te powinny być od- 
sprzedawane przedsiębiorstwom na własność. 
wzgl. odstępowane w dzierżawę co najmniej 
na lat 50 z prawem zabudowy. 


Od energii, celowości i konsekwencji 
działań czynników gospodarczych i samorzą- 
dowych zależeć będzie, w jakim stopniu po- 
stulaty powyższe będą spełnione. Posunięcia 
palitykć gospodarczej państwa w ostatnim ro- 
ku. wywołane koniecznością tworzenia no- 
wych podniei gospodarczych przez opracowa- 
nie programu inwestycyjnego i dzielenie ulg 
dla Kresów Wschodnich, pozornie czynią 
wrażenie jakoby sprawy gdyńskie odsunięte 
zostały na dalszy plan. Rzeczą więc czynni- 
ków gospodarczych związanych z morzem 
i rozumiejących zadania morskie we właści- 
wym ich znaczeniu jest podniecanie inicjaty- 
wy prywatnej do tworzenia nowych ośrod- 
ków życia gospodarczego portu, a równocześ- 
nie przedstawianie Rządowi konieczności dal- 
szej jego opieki i pomocy nad tym najważ- 
niejszym bodajże odcinku gospodarczym pań- 
stwa. i 

Powtórzę tutaj słowa wypowiedziane 
przez p. Ministra Romana w jego ostatniej 
mowie. które brzmią: 

„Musimy pamiętać, że kto, stojąc 
nad brzegiem mórz, nie czyni stałych 
wysiłków dla dotrzymania kroku z in- 
nymi narodami morskimi — ten kurczy 
swoje możliwości ekspansji, obniża 
swoją pozycję w hierarchii międzynaro- 
dowej, obniża swoją skalę bytu pań- 
stwowego'. 

Zdania powyższe, wypowiedziane z prze- 
konaniem przez Ministra Przemysłu i Handlu. 
pozwalają czynnikom gospodarczym żywić 
nadzieję, że wszelkie logicznie i gospodarczo 
uzasadnione postulaty Gdyni znajdą w Rzą- 
dzie należyte zrozumienie, a wszelka inicia- 
tywa prywatna, zmierzająca do przemysło- 
wej rozbudowy portu uzyska ze strony Rządu 
niezbędną pomoc i poparcie. 


Inż. Jan Podraszko. 


Brukselskie konwencje, dotyczące prawa morskiego 


(Ciąg 


dalszy) 


Konroencja z dnia 25 sierpnia 1924 r. o uje dnostajnieniu niektórych zasad dotyczących 
konosamentu. 


KE 


W uprzednim artykule*) omówiono gene- 
zę oraz ogólną tendencję konwencji o ujedno- 
stajnieniu zasad konosamentu. Tendencje tę 
można scharakteryzować jako dążenie do zre- 
glamentowania w sposób miążący odpowie- 
dzialności przewoźnika morskiego za ładunek, 
czyli poddania tej odpowiedzialności bezwzglę- 
dnie obowiązującemu reżimowi (régime obli- 
gatoire) w celu usunięcia zakorzenionego pod 

*) Biuletyn Nr 32 z 1936 r. W ostatnim zdaniu 
artykułu zakradł się błąd drukarski. Zamiast „omó- 
wienie jej potrzeb“ powinno być „omówienie jej po- 


zi 


stanowień". 
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wpływem angielskiej praktyki zwyczaju uwal- 
niania się przewoźnika za pomocą klauzul 
w konosamencie od wszelkiej odpowiedzialno- 
ści za przewożony ładunek i do stworzenia 
w ten sposób wiążącego jednolitego systemu 
odpowiedzialności przewoźnika morskiego. Za- 
warcie konwencji zamyka długoletni okres 
walki sfer zainteresowanych i prawniczych, 
zmierzającej do oparcia problemu odpowie- 
działności przewoźnika morskiego na zasadzie 
słuszności. Zadaniem niniejszego artykułu jest 
przedstawić w sposób syntetyczny zasadniczą 
treść konwencji. 


1) Zakres dzialania i głórone pojęcia konroencji 
(artia 40). 
Reglamentacja przewozu ładunku na stat- 
u morskim. przewidziana w konwencji, doty- 
czy wyłącznie przewozu, na który wystawiono 
onosameni (imienny, na zlecenie, na okazi- 
ciela) albo inny podobny dokument, uprawnia- 
Jący do żądania przewozu ładunku na statku 
morskim i dostarczenia go do portu przezna- 
czenia, czyli zbywalny papier wartościowy 
o charakterze papieru tradycyjnego, zastępu- 
jącego sam ładunek, i to odnosi się tylko do 
przewozu od chwili ukończenia załadowania 
ladunku na statek aż do chwili ukończenia wy- 
ładowania ładunku ze statku. Jeżeli zaś wy- 
stawiono na przewóz ładunku czarterpartię 
i według postanowienia jej przewidziane jest 
wydanie konosamentu lub podobnego doku- 
mentu, to przewóz odnośnego ładunku podle- 
ga postanowieniom konwencji od chwili wy- 
dania takiego dokumentu, czyli od chwili, gdy 
konosament względnie podobny dokument de- 
cyduje o stosunku pomiędzy przewoźnikiem 
i posiadaczem takiego dokumentu (art. 1, lit. b, 
e, art. 5 i 7). 

Przewoźnikiem (carrier, transporteur) w 
rozumieniu konwencji jest osoba, która się po- 
dejmuje przewozu ładunku na statku morskim, 
t. j. albo armator będący właścicielem statku, 
albo armator nie będący właścicielem statku 
a eksploatujący statek na własny rachunek, 
albo też ten, kto od właściciela czarteruje sta- 
stek celem zawierania dalszych umów prze- 
wozowych i dokonywania przewozu ładunków 
(art. 1, lit. a). 

Konwencji podlegają wszystkie ładunki 
za wyjątkiem zwierząt żyjących i ładunku, 
który według umowy stron przewożony jest na 
górnym pokładzie statku (art. t, lit. c). Ładu- 
nek górnego pokładu wyjęto spod działania 
konwencji dlatego, że ładunek taki narażony 
jest na wyjątkowe niebezpieczeństwa, szcze- 
gólnie atmosferyczne, i nie może podle- 
gać zwykłym normom, odnoszącym się do 
przewozu ładunku. Konwencja obejmuje 
przewóz zwykłego ładunku, przewożonego 
w normalnym obrocie komunikacyjnym 
(ordinary commercial shipments — ordinary 
course oł trade). Jeżeli zaś chodzi o przewóz 
wyjątkowego ładunku i w wyiątkowy sposób. 
postanowienia konwencji o charakterze wi: 
żącym nie mają zastosowaliua ao aanego prze- 
wozu i odnośna umowa, odbiegająca od tych 
postanowień, jest skuteczna, pod warunkiem 
jednak, że 1. umowa nie może się sprzeciwiać 
porządkowi publicznemu (publice policy), 
2. warunki umowy zostaną wpisane do pokwi- 
towania (receipt), nie mającego charakteru pa- 
pieru zbywalnego (a not negotiable document), 
a więc przewóz odbywa się bez spisania kono- 
samentu lub podobnego dokumentu (art. 6). 

W odniesieniu do krajowej żeglugi przy- 
brzeżnej w protokóle końcowym konwencji — 
pod sugestią Anglii — umieszczono zastrzeże- 
nie, że w takiej żegludze mogą być przewożo- 


ne wszystkie towary bez konosamentu i z wy- 
łączeniem reguł konwencji. Konwencja więc 
odnosi się w pierwszej linii do żeglugi między- 
narodowej czyli pomiędzy portami krajowymi 
i zagranicznymi. 

Pewne zastrzeżenie może wzbudzać to, że 
konwencja poddaje reglamentacji przewóz ła- 
dunku od chwili załadowania na statek do 
chwili wyładowania ze statku i nie uwzględnia 
początkowego okresu trwania umowy przewo- 
zowej przed załadowaniem. począwszy od 
przyjęcia ładunku, oraz końcowego okresu od 
wyładowania ładunku do chwili jego wydania 
do rąk odbiorcy. Chodzi tu o pominięcie krót- 
kich okresów, gdy ładunek znajduje się w ma- 
gazynie linii okrętowej lub innym magazynie 
przed załadowaniem na statek albo po wyłado- 
waniu ze statku aż do ostatecznego odbioru. 
Będzie rzeczą ustawodawstw krajowych zde- 
cydować, czy zasady konwencji należy rozcią- 
gnąć na powyższe okresy przewozu morskiego. 
czy też nie, Niewątpliwie cały przewóz mor- 
ski we wszystkich swych faktycznych fazach 
powinien podlegać tym samym normom pra- 
wnym, gdyż przewóz ładunku we wszystkich 
fazach stanowi całość czynności przewozowej 
i nie może być regulowany w swych poszcze- 
gólnych okresach różnymi normami prawny- 
mi. Wymaga tego bezpieczeństwo obrotu. Da 
się to osiągnąć bez trudności przy wprowa- 
dzeniu zasad konwencji do ustawodawstwa 
krajowego przez cbjęcie tymi zasadami całe- 
go czasu trwania umowy przewozowej. 


2) Zasady odpomiedzialności przewoźnika. 
przyjęte w konwencji. 

Czytelnik konwencji nie może uniknąć 
ujemnego wrażenia, które wywołuje redakcja 
konwencji. Główna treść konwencji jest ujęta 
w pierwszych artykułach, które wyróżniają się 
długością i kazuistyką i tuż obok zasadniczych 
myśli zawierają mniej istotne postanowienia, 
przy czym poszczególne ustępy nie zawsze są 
myślowo należycie powiązane ze sobą. Ta wa- 
dliwość redakcji konwencji powstała stąd, że 
jej twórcy oparli się zupełnie na redakcji Re- 
guł Haskich z 1921 r., które były pomyślane 
jako wzór konosamentu i były redagowane pod 
wpływem angło - amerykańskiej kazuistycznej 
metody kodyfikacyjnej. Znaną nam jest re- 
dakcję Reguł Haskich, konwencja przyjęła 
w praktyce. Zawierają one mnóstwo klauzuł 
nie skoordynowanych ze sobą i zredagowanych 
w formułach archaicznych. Przyjmując re- 
dakcję Reguł Haskich, konwencja przyjęła 
w pierwszych artykułach postać raczej kono- 
samentu. a nie konwencji międzynarodowej. 
ujętej w pewną systematyczną całość pod 
względem treści i redakcji. Dla czytelnika 
konwencji nie łatwo jest w kazuistyce posta- 
nowień pierwszych artykułów od razu zorien- 
tować się i wydedukować z nich zasadnicze 
myśli konwencji. 

Konwencja przywraca w odniesieniu do 
przewoźnika ogólną zasadę prawa. że osoba, 
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która winą własną lub winą osób, którymi się 
posługuje, spowodowała szkodę, odpowiada za 
wywołaną szkodę osobiście nieograniczenie. za- 
sadę, która w praktyce przez dowolne zwal- 
nianie się w konosamencie za pomocą odpowie- 
dnich klauzul od odpowiedzialności za ładu- 
nek, straciła w odniesieniu do przewoźnika 
wszelkie znaczenie. Powyższa zasada nie zo- 
stała w konwencji przeprowadzona stricte, 
gdyż twórcy jej chcieli — słusznie zresztą — 
ryzyko przewozu rozłożyć, o ile możności, rów- 
nomiernie na przewoźnika i właściciela ładun- 
ku, i doznała w stosunku do przewoźnika 
pewnych ograniczeń. Konwencja bowiem z je- 
dnej strony nakłada na przewoźnika szereg za- 
sadniczych obowiązków przy wykonywaniu 
` przewozu ładunku, zabraniając mu zwalniania 
się od tych obowiązków w drodze klauzul pod 
rygorem bezskuteczności klauzul (art. 3 $ 8). 
a z drugiej strony łagodzi jego odpowiedzial- 
ność, postanawiając w interesie jego i na nie- 
korzyść uprawnionych do ładunku, że za sze- 
reg zjawisk i okoliczności powodujących szko- 
dę w ładunku, i io nie tylko przypadkowych, 
on nie odpowiada. 


3) Obomiązki, od których przewoźnik nie 
może się uwolnić. 

Konwencja czyni różnicę pomiędzy obo- 
wiązkiem przewoźnika względem ładunku 
i względem samego statku. Jeżeli chodzi o sta- 
tek, to przewoźnik obowiązany jest przed pod- 
jęciem podróży i przy jej rozpoczęciu (before 
and the beginning of the voyage) stosować na- 
leżytą staranność (due diligence), aby statek 
uczynić zdatnym do podróży (seaworthy), wy- 
posażyć go, zaprowiantować i obsadzić załogą, 
oraz przygotować pomieszczenia statku dla 
przyjęcia i przewiezienia ładunku. Jeżeli on 
przed rozpoczęciem podróży zastosował taką 
staranność, nie odpowiada za szkody i straty 
w ładunku, wynikłe z wadliwości statku. jego 
pomieszczeń oraz wyposażenia. W tym leży 
pewne ograniczenie odpowiedzialności prze- 
woźnika morskiego, przewidziane również 
w $ 559 kod. handi. niem. Paragraf ten prze- 
widuje bowiem obowiązek stosowania należy- 
tej staranności także tylko przy dostarczeniu 
(Lieferung) statku w stanie zdatnym do podró- 
ży. Francuskie prawo morskie takiego ogra- 
niczenia nie zna, wymaga bowiem — niezależ- 
nie od staranności przewoźnika — dostarcze- 
nia statku w stanie zdatnym do podróży (en 
bon état de navigabilitć, (porówn. art. 297 de 
commerce). Podkreślić należy, że ciężar dowo- 
du na zastosowanie należytej staranności czyli 
obowiązek ekskulpacji spoczywa według kon- 
wencji na przewoźniku (art. 4, $ 1). Przerzu- 
cenie tego ciężaru dowodu na osobę poszkodo- 
waną w ładunku byłoby niesłuszne, gdyż ozna- 
czałoby to, praktycznie rzecz biorąc, wprost 
uniemożliwienie poszkodowanemu, który na 
statku nie przebywał i nie zna stanu statku 
w chwili rozpoczęcia podróży, udowodnienia 
winy. Dla niego przeprowadzenie dowodu by- 
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łoby coś w rodzaju probatio diabolica. Obar- 
czenie zatem przewoźnika ciężarem dowodu na 
zastosowanie przez niego należytej staranności 
przy rozpoczęciu podróży jest wyrazem zasa- 
dy słuszności. którą się konwencja kieruje. 
Jeżeli chodzi o sposób przeprowadzenia przez 
przewoźnika dowodu na zdatność statku do 
wyruszenia w podróż, to w praktyce wystar- 
czy z reguły przedłożenie przez przewoźnika 
dokumentów, stwierdzających zdatność statku 
do żeglugi, np. świadectwo bezpieczeństwa, 
wystawione przez właściwą władzę inspekcy j- 
ną lub towarzystwo klasyfikacyjne (Bureau 
Veritas, Lloyd's Register Shipping). 

Większej staranności niż należytej (due) 
czyli zwykłej wymaga konwencja w stosun- 
ku do samego przewożonego ładunku, miano- 
wicie wymaga, aby przewoźnik w sposób od- 
powiedni i troskliwy (properly and careful 
ly) obchodził się z ładunkiem przy ładowa- 
niu, umieszczeniu na statku, w czasie prze- 
wozu i przy wyładowaniu ze statku. Ciężar 
dowodu na zastosowanie tej zwiększonej sta- 
ranności spoczywa także ma  przewoźniku 
(art. 3, 8 2, art. 4 $ 1). 

Po przyjęciu ładunku do przewozu prze- 
woźnik obowiązany jest osobiście albo przez 
kapitana statku albo swego ajenta na żąda- 
nie wydać załadowcy (ekspedytorowi) kono- 
sament, który zawiera pomiędzy innymi: 

główne znaki ładunku, o ile dostarczone 
są przez załadowcę na piśmie przed rozpo- 
częciem ładowania i umieszczone wyraźnie 
na ładunku, albo liczbę poszczególnych sztuk 
ładunku albo ilość lub wagę, o ile podane są 
przez zaladowcę na piśmie, poza tym wzmian- 
kę o widocznym stanie ładunku. 

Do wymienienia powyższych danych w 
konosamencie przewoźnik nie jest obowią. 
zany, jeżeli ma uzasadnione podejrzenie, że 
zgłoszone przez załadowcę dane nie odpo- 
wiadają dokładnie ładunkowi przyjętemu. 
albo, jeżeli nie ma odpowiednich środków 
do ich sprawdzenia. Jeżeli konosament za- 
wiera powyżej wymienione dane, dostarczo- 
ne przez załadowcę, wtedy stwarza to do- 
mniemanie, że przewoźnik przyjął ładunek 
w takim stanie, jak go opisuje konosamenit. 
Dowód przeciwny jest dopuszczalny (art. 3. 
$5i 4). 

Obowiązkowi przewoźnika do wpisania 
w konosamencie powyższych danych, do- 
starczonych przez załadowcę ma piśmie, od- 
powiada odpowiedzialność załadowcy za 
wszelkie szkody i straty, wynikłe z niedo- 
kładności dostarczonych danych, i to nie tyl- 
ko wobec przewoźnika, ale i osób trzecich 
(art. 3, $ 5). 

Na żądanie załadowcy powinien być wy- 
stawiony konosament „Shipped“ czyli do- 
wód dokonanego załadowania ładunku na 
statek za zwrotem ewentualnie tymczasowe- 
go dowodu załadowania, wystawionego 
przedtem (art. 3, $ 7). 


Wszystkie powyżej wymienione obowią- 
zki przewoźnika mają charakter obowiąz- 
ków bezwzględnie ciążących i wszelkie 
Sprzeczne z nimi postanowienia i klauzule 3a 
Zz mocy samego prawa nieważne (shall be 
null and void and of no effect). Także pośred- 
nie zwolnienie się przewoźnika od zapłaty 
eweniualnego odszkodowania za szkody w 
lądunku. wynikłe z zaniedbania powyższych 
obowiązków, drogą klauzuli, na mocy której 
odstępuje się mu prawo do odszkodowania 
esekuracyjnego za ladunek. jest również nie- 
dopuszczalne (art. 3, $ 8). 

4) Odpomiedzialność przewoźnika za szkody. 
mynikle z czynności jego osób pomocniczych 
ro przemozie. 

. Ogólna zasada prawa cywilnego. przy- 
Jęta także w ari. 144 kodeksu zobowiązań, 
że osoba, która innym osobom zleciła pewne 
czynności, odpowiada za szkody, wyrządzo- 
ne przez te osoby przy wykonywaniu zleco- 
nych czynności o ile dopuściła się niedbal- 
stwa w wyborze tych osób, doznała w kon- 
wencji pewnego ograniczenia. W oparciu 
o amerykańską ustawę Harter Act z 1893 r., 
onwencja postanawia, że przewoźnik nie 
odpowiada za szkody w ładunku, spowodo- 
wame przez błędy nautyczne (in the naviga- 
tion or in the management of the ship) kapi- 
tana, marynarzy, piłota albo innych osób 
pomocniczych przewoźnika (art. 4, $ 2, lii. a). 
Błędy nautyczne (fautes nautiques) oznacza: 
ją uchybienia w żeglugowo-technicznej ob- 
słudze statku np. wadliwość maszyn okreto- 
wych i innych instalacyvj. nadanie fałszywe- 
go kierunku podróży, zderzenie statku. w 
przeciwieństwie do uchybień w stosunku do 
adunku przy ładowaniu, przewożeniu ; wy- 
ladowaniu, czyli t. zw. błędów  „komercyj- 
nych” (fautes commerciales, za które istnieje 
pelna odpowiedzialność po stronie przewoś- 
nika bez względu na to, czy on je sam po- 

pelnit, czy też jego osoby pomocnicze. 


5) Wykluczenie z mocy samego prawa odpo- 

miedzialności przewoźnika za niektóre okolicz- 

ności i zjawiska, powodujące szkodę m prze- 
możonym ładunku. 

Konwencja zawiera obszerną listę okolicz- 
ności i zjawisk. powodujących szkodę w ła- 
dunku. Są to przeważnie okoliczności siły wyż- 
szej i inne, niezależne od woli kierownika i je- 
80 osób pomocniczych. Kazuistyczne wylicze- 
nie spotkało się w literaturze z krytyką, szcze- 
gólnie podniesiono. że nieodpowiedzialność za 
takty siły wyższej i inne okoliczności, nieza- 
ieżne od woli ludzkiej, jest ogólną zasadą pra- 
wa. wobec czego nie zachodzi potrzeba wyli- 
czenia kazuistycznego takich okoliczności. Te- 
mu można przeciwstawić argument, że wyli- 
czenie nie szkodzi. a pomaga o tyle, że usuwa 
w konkretnych przypadkach wątpliwości, nie- 
os z punktu widzenia bezpieczeństwa 
obrotu, 


Wspomniane okoliczności dają się podzie- 
lić na trzy grupy: 5 

f. okoliczności sily wyższej i inne przy- 
padkowe, 

2. okoliczności. mające przyczynę w sa- 
mym ładunku lub osobie załadowcey. 

5. inne szkodiiwe okoliczności, do zatsi- 
nienia których nie przyczynili się ani przewoź- 
nik. ani jego osoby pomocnicze. 

Do pierwszej grupy zalicza konwencja. 
pożar, nie powstały z winy przewoźnika, nie- 
bezpieczeństwa i wypadki na morzu oraz in- 
nych wodach, „dopust Boży” (act of God), woj- 
na. działanie nieprzyjacielskie, zarządzenia 
władzy wyższej (państwowej). zajęcie sądowe. 
o ile nastąpiło bez winy przewoźnika, zarza- 
przeszkody w pracy, bunty i niepokoje ludno- 
ści. konieczność ratowania ludzi i mienia na 
dzenia kwarantannowe, strajki. lokauty i inne 
morzu oraz związana z tym zmiana trasy po- 
dróży (ant. 4, $ 2 Lit. b. c, d, e. f,g, h, j k | 
$ 4): w drugiej grupie mieszczą się: działania 
lub zaniechania załadowcy (ekspedytora) lub 
wlaściciela ładunku. ich ajentów lub innycł 
przedstawicieli, ubytek i każda inna szkoda. 
powstała wskutek wady ukrytej lub natural- 
nei właściwości ladunku, niedostateczność opa- 
kowania, niedostateczność lub brak znaków na 
ładunku, wady ładunku. nie dostrzeżone mimo 
stosowania ze strony przewoźnika należytej 
staranności: zaladowanie na statek łatwo za- 
palnych lub eksplodujących lub innych nie- 
bezpiecznych ładunków bez wiedzy przewoź- 
nika, kapitana lub ajenta przewoźnika (ładun- 
ki takie mogą być każdej chwili usunięte ze 
statku albo zniszczone albo w inny sposób 
unieszkodliwione bez obowiązku odszkodowa- 
nia ze strony przewoźnika i uzasadniają od- 
powiedzia!ność załadowcy za wszelkie szkody. 
wynikłe bezpośrednio lub pośrednio z ich za- 
ładowania) — ant. 4, $ 2 lit. i. m. n, o, p. Po- 
zosiałe okoliczności. za które przewoźnik nie 
odpowiada, a które można nazwać 3 grupą. 
konwencja określa ogólnie i zarazem RA: 
nie, mianowicie jako okoliczności, nie będące 
następstwem winy przewoźnika, kapitana. 
ajenta lub innych osób pomocniczych przewoz- 
nika (art. 4 $ 2 lit. q). 

Wiele z okoliczności, należących do wspo- 
mnianych trzech grup, posiada, jak widzimy, 
charakter okoliczności przypadkowych, z re- 
guły niezależnych od woli ludzkiej, za które 
według ogólnych zasad prawa cedpowiedzial- 
ność nie istnieje. Mimo presumceji. że przypa- 
dek je wywołuje, to jednak niektóre z nich mo- 
są, jak np. pożar, być spowodowane winą prze- 
woźnika, kapitana lub innych osób pomocni- 
czych przewoźnika (np. wskuiek zaniedbania 
instalacyj elektrycznych lub przeciwpożaro- 
wych) i wiedy cdpowiedzialność przewoźnika 
istnieje. Dlatego też końcowy protokół kon- 
wencji zastrzega możność wprowadzenia do 
ustawodawstwa k -ajowego słusznej zasady. ZE 
posiadacz konosamentu może przeprowadzić 
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dowód, że szkodliwa dla ladunku okoliczność 
powstała wskutek winy przewoźnika, kapitana 
albo innych osób pomocniczych przewoźnika. 
czyli dowód, który uzasadnia «dpowiedzial- 
ność przewoźnika, 


Postanowienie, chroniące przewoźnika 
przed nieuczciwością załadowcy (ekspedytora) 
i jego osób pomocniczych, zawiera art. 4, $ 5 
ust, 4. Według tego postanowienia ani prze- 
woźnik, ani statek (neither the carrier nor the 
ship) nie odpowiadają za szkody i straty w ła- 
dunku, jeżeli załadowca podał w konosamencie 
świadomie fałszywe dane co do naturalnych 
właściwości lub wartości ładunku. W prakty- 
ce będzie trudno udowodnić taką świadomość 
po stronie ekspedytora. 


6) Ograniczenie odpomiedzialności do 100 fun- 

tóro szterlingóro za każdą szlukę lub jednostkę 

ładunku. Skutek podania wartości ladunkóm 
rm konosamencie. 


Konwencja nadaje odpowiedzialności 
przewoźnika morskiego oryginalną cechę, 
nieznaną całkiem w przewozie lądowym, 
mianowicie ogranicza ją do 100 funtów szter- 
lingów za sztukę lub jednosikę (package or 
unit.) Ta granica maksymalna (art. 4, $ 5) 
obowiązuje tylko o tyle. o ile rodzaj i war- 
tość ładunku mie zostały zadeklarowane 
przez załadowcę i wpisane do konosamentu. 
Taka bowiem wzmianka w  konosamencie 
stwarza domniemanie, że wpisane dane od- 
powiadają rzeczywistości i ma — w braku 
przeciwnego dowodu —- ten skutek, że prze- 
woźnik odpowiada do wysokości podanej 
wartości, chyba. że wartość ta byłaby roz- 
myślmie fałszywie podana. W przypadku fał- 
szywego zadeklarowania odpowiedzialność 
przewoźnika za ładunek w ogóle nie isinieje 
(art. 4, $ 5 na końcu). 


7?) Przedarmnienie roszczenia do przemwoćnika 


z tytułu utraty lub uszkodzenia ladunku. 


Najpóźniej do chwili oddania ładunkn 
do rąk odbiorcy w porcie przeznaczenia po- 
winien przewoźnik otrzymać pisemną rekla- 
mację w sprawie szkód i strat w ładunku. — 
Dostarczenie ładunku do rąk odbiorcy bez 
reklamacji stwarza domniemanie, że łaklu- 
nek został dostarczony przez przewoźnika 
tak, jak jest oznaczony w konosamencie. — 
Jeżeli szkody lub straty przy odbiorze ładun- 
ku nie są widoczne, reklamacja powinna 
nastąpić w ciągu trzech dni od dostarczenia 
ładunku. Niezależnie od okoliczności zgło- 
szenia reklamacji, roszczenie odszkodowa- 
wcze przedawnia się, jeżeli w ciągu roku od 
dostarczenia ładunku lub chwili. gdy do- 


starczenie ładunku powinno bylo nastąpić. 
nie zostanie wniesiona skarga o odszkodowa- 
nie (art. 3, $ 6). 


8) klauzula złota. 


Ari. 9 konwencji zawiera klauzulę złota, 
opiewającą, że jednostki walutowe (funty 
szterlingi). o których mowa w konwencji. 
a w których określa się odpowiedzialność 
przewoźnika, rozumie się jako walutę 
złotą. Jednakże w wstawodawstwie krajowym 
mogą kwoty, wyrażone w konwencji w funtach 
szterlingach, być przerachowane na walutę 
krajową, przy czym dłużnikowi może być 
przyznane prawo uwolnienia się z długu w wa- 
lucie krajowej, po przerachowaniu funtów na 
tę walutę. Nie koniecznie więc obowiązuje 
waluta kruszcowa. 


9) Stosunek konwencji do konwencji Bruksel- 
skiej o ograniczeniu odpomiedzialności rolaści- 
cieli stalkór morskich. 


Postanowienia konwencji nie naruszają 
w niczym postanowień konwencji z dnia 
25 VHH 1924 o ograniczeniu odpowiedzialności 
właścicieli statków morskich (art. 8). Wynika 
z tego, że omawiana konwencja normuje odpo- 
wiedzialneść przewoźnika jako takiego, wyni- 
kającą z umowy przewozowej względnie ko- 
nosamentu, a tym samym nie przesądza w ni- 
czym odpowiedzialności właściciela statku 
morskiego, jak ona ujęta jest w konwencji 
o ograniczeniu odpowiedzialności właścicieli 
statków morskich. 


Podano powyżej w głównych zarysach 
treść konwencji o ujednostajnieniu niektórych 
zasad konosamentu. Niewątpliwie redakcja jej 
nie jest zbyt szczęśliwa, niemniej stanowi ona 
bardzo ważny etap w unifikacji norm, odno- 
szących się do przewozu morskiego, stwarza- 
jąc jednolity wiążący system odpowiedzialno- 
ści przewoźnika morskiego. Konwencja posia- 
da bezsprzecznie dla obrotu morskiego, zwłasz- 
cza dla interesów armatorów i ekspedytorów 
morskich, zasadnicze znaczenie. Ameryka Pól- 
nocna, Anglia (Carriage of goods Act 1924) oraz 
Belgia wprowadziły już zasady konwencji do 
swych ustawodawstw. W Niemczech także. 
mimo pewnych zastrzeżeń, uznawana jest ra- 
cjonalność postanowień konwencji i koniecz- 
ność wprowadzenia ich do niemieckiego pra- 
wa morskiego. Akademia prawa niemieckiego 
(Akademie fiir deutsches Recht) wypowie- 
działa się w tym kierunku. IĮ nasze przyszłe 
prawo morskie oprze się na zasadach kon- 
wencji. 


Dr Władysław Soriński. 
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POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY. 


W dniu 9 marca odbyło się pod przewod- 
nictwem Prezesa Izby p. Stanisława Tora po- 
siedzenie Prezydium Izby. 

Po przyjęciu przez Prezydium protokółu 
z ostatniego posiedzenia Dyrektor Izby Dr J. 
Kulikowski przedstawił wyniki prac nad zam- 

nięciami rachunkowymi [zby za rok 19%. 
Które to zamknięcia wraz ze sprawozdaniem 
© sytuacji gospodarczej okręgu izbowego za 
rok ubiegły przedłożone zostały do zatwier- 
dzenia na następnym Zebraniu Plenarnym Iz- 
dy. Zebranie to Prezydium uchwaliło zwołać 
w połowie miesiąca kwietnia. 

Następnie Prezydium wysłuchało spra- 
wozdania Dyrektora Kulikowskiego z działal- 
ności biura Izby oraz obszernie omówiło wy- 
tyczne przy opracowywaniu szczegółowego 
memoriału Izby, dotyczącego dalszej rozbudo- 
wy Gdyni. 

Wreszcie Prezydium wyznaczyło w cha- 
rakterze delegatów Izby do Państwowej Ra- 
dy Komunikacyjnej pp. Wiceprezesa Izby Inż. 
A. Dziedziula oraz Radcy Izby Inż. W. Namy- 
słowskiego. 


SEJM UCHWALIŁ USTAWĘ O ULGACH 
DLA MIASTA I PORTU GDYNI. 


W czwartek, dnia 4 marca br. Sejm u- 
chwalił w drugim i trzecim czytaniu „ustawę 
o ulgach dla miasta i portu Gdyni“ wraz z po- 
prawkami Komisji Przemysłowo-Handlowej. 
Poprawki te wniesione na Komisji przez p. 
posła Marchlewskiego rozszerzyły działanie 
ustawy na cały powiat morski. co dla dalsze- 
go rozwoju naszego Wybrzeża ma ogromne 
znaczenie. Poza tym na skutek poprawek Ko- 
misii utrzymane zostały ulgi dla nowowznoszo- 
nych gmachów mieszkalnych oraz znacznie 
rozszerzona lista przedsiębiorstw. która wed- 
ug nowej ustawv korzystać będzie z ule 
z mocy prawa. Poraz pierwszy na listę tę 
wprowadzono także pewne kategorie handlu 
urtowego. Referentem ustawy na plenum 
Sejmu był p. poseł Marchlewski. Ustawa po- 
wyższa przekazana została Senatowi. 


ZAMÓWIENIE DWóCH NOWYCH TRANS- 
ATLŁANTYKÓW POLSKICH. 


Gdynia — Ameryka. Linie żeglugowe do- 
konały ostatnio zamówienia dwóch nowych 
pasażersko - towarowych  transatlantyków. 
przeznaczonych do obsługi istniejącej już linii 


Gdynia — Południowa Ameryka. 


Podajemy kilka szczegółów technicznych, 
dotyczących tych statków. A 

Będą one miały długość ok. 145 metrów, 
szerokość ok. 21 m. wysokość kadłuba ok. 11,2 
m. zanurzenie ok. 8 m. Napęd motorowy, dwie 
śruby, szybkość ok. 17 węzłów. Pojemność ok. 
11.500 ton rej. brutto. Każda jednostka będzie 
miała urządzenia dla przewozu ok. 1.000 pasa- 
żerów oraz pięć ładowni i przystosowane do 
przewozu niektórych masowych towarów mię- 
dzypokłady. Jedna z ładowni będzie izolo- 
wana i zaopatrzona w urządzenia chłodnicze 
dla przewozu mięsa. owoców i t. d. 

Jeden z nowych transatlantyków będzie 
budowany w znanej angielskiej stoczni „Swan 
Hunter and Wigham Richardson Ltd.“ w New- 
castle on Tyne i ma być gotów juź w paździer- 
niku 1938 r. Drugi bedzie budowany w stoczni 
duńskiej ..Nakskov Skibvaerft* w Nakskov — 
będzie gotów w maju 1939 r. Terminy wyko- 
nania zamówień, zwłaszcza pierwszego statku 
— są, jak na obecny okres wzmożonych zamó- 
wień. stosunkowo krótkie. co stanowi również 
poważny sukces. 

Nowe słatki bedą nieco mniejsze od MIS 
Piłsudski“ i MIS ..Batory“. będą bowiem mia- 
ty pojemność 11.500 ton rej. brutto wobec 14.400 
trb. tamtych dwóch. Ale będą one znacznie 
większe — o iłe chodzi o pojemność — od sta- 
rvch: SIS „Polonia*, SIS „Kościuszko“ i SIS 
„Pułaski“. z których największy — „Polonia” 
— ma 7.500 trb.. pozostałe dwa zaś — około 
6.500 trb. Tak więc w „hierarchii“ naszych 
transatlantyków nowe motorowce zajmą drugie 
miejsce po popularnych .,Piłsudskim' i ..Bato- 
rym“. a przed wszystkimi innymi jednostkami. 
Szybkość — 17 mil. m. na godzine — bedzie 
nieco mniersza. niż u MIS „Piłsudski“ (18—19 
węzłów). ale znacznie wyższa niż starych pa- 
rowców (12 węzłów. maximum do 14). 

Nowe transatlantyki bedą sie różniły od do- 
tychczasowych statków G. A. L'u duża nojem- 
nością pomieszczeń ładunkowych. Tak więc 
każdy z nich będzie w stanie zabrać 3%-krotnie 
więcej ładunku od S/S „Pułaski“. Przeznacze- 
nie nowych okrętów na linię głównie emigra- 
cyjną nakazuje jednocześnie wyznaczenie od- 
powiednich ilości kabin pasażerskich. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE 


PORTI] GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU 
LUTYM BR. 


Zamorskie obroty towarowe portu sdvń- 
skiego osiągnęły m m. lutym br. 609.304,5 ton. 
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wobec 667.241,9 ton w mies. styczniu rb. oraz 
529.084.4 ton w m. lutym 1936 r. 

Drugi miesiąc bieżącego roku wykazuje 
8,7% -owy spadek obrotów w porównaniu z ub. 
mies. styczniem rb. oraz wzrost 15,2%-owy 
w stosunku do miesiąca lutego 1936 r. Utrud- 
nienia żeglugowe w związku z panującymi 
szczególnie w pierwszej połowie miesiąca na- 
der niekorzystnymi warunkami atmosferycz- 
nymi musiały niewątpliwie wpłynąć hamują- 
co na obroty towarowe portu. Podkreślić nato- 
miast należy poważny wzrost obrotów w mie- 
siącu sprawozdawczym w stosunku do tegoż 
miesiąca roku ubiegłego. spowodowany wy- 
łącznie imporiem zamorskim. 

Dotychczasowe wyniki pracy portu za 
okres 2 pierwszych miesięcy br. wykazują nie- 
znaczny 0,09% -owy spadek obrotów w porów- 
naniu z rokiem ubiegłym. Spadek ten zaw- 
dzięczać należy ok. 6%-owemu obniżeniu się 
wywozu zamorskiego, gdyż przywóz zamor- 
ski wykazuje w tym samym okresie (styczeń— 
luty) przeszło 40%-0wy wzrost. 

Na uzyskanie ogólnych wyników w mie- 
siącu sprawozdawczym (609.304.5 ton). złożył 
się przywóz zamorski — 109.767,8 ton. oraz 
wywóz zamorski — 499,5536.7 ton. 

Przywóz zamorski w miesiącu lutym rb. 
(109.767,8 ton). wykazuje 9.3%-owy spadek 
obrotów w porównaniu z przywozem zamor- 
skim w ub. miesiącu styczniu rb. (121.036.6 t.). 
oraz poważny 62,2%-owy wzrost obrotów w 
stosunku do mies. lutego 1936 r. (67.667,5 ton). 

Nieznaczny spadek importu w miesiącu 
sprawozdawczym w porównaniu z miesiącem 
ubiegłym spowodowały przede wszystkim po- 
zycje masowe: złomu żelaznego oraz fosfory- 
tów. Import złomu w m. sprawozdawczym 
wyniósł 28.289 t. wobec 52.585 t. w ub. mies. 
styczniu rb. W stosunku natomiast do tegoż 
miesiąca 1936 roku import złomu wzrósł prze- 
szło 212 raza (11.151 t. w m. lutym ub. r.) 
Fosłoryty wykazują spadek importu ok. 
50%-owy (5.250 t w m. lutym rb. wobec 
10.177 t. w m. styczniu 1936 r.) 

Poza wyżej wymienionymi pozycjami 
zmniejszył się przywóz: olei — 190 t. (457 t.). 
tytoniu — 25 t. (67 t.). żużli Thomasa — 12 t. 
(284 t.), juty — 623 t. (1.292 t.), celulozy — 
731 t. (1.556 t.), żelaza surowego — 416 t. 
(868 t.), miedzi — 861 t. (1.400 t.). oraz samo- 
chodów, motocykli i części — 376 t. (454 t.) 
Wszystkie te pozycje wykazują na ogół nie- 
znaezny spadek. 

Liczny jest natomiast szereg tych pozycyj 
importu, które wzrosły w miesiącu sprawoz- 
dawczym w porównaniu z ub. miesiącem 
styczniem rb., należą tu: nasiona różne — 
675 t. (119 t.), nasiona oleiste — 8.980 t. 
(5.725 t.), ryż surowy — 6f t. (18 t.). owoce 
świeże — 9.747 t. (5.212 t.), owoce suszone — 
253 t. (216 t.), konserwy owocowe — 4 t. (2 t.). 
orzechy i migdały — 1537 t. (19 t), kawa — 
489 t. (401 t.), herbata — 220 t. (115 t.), kakao 
— 928 t. (354 t.). korzenie — 104 t. (70 £.). ro- 
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śliny i mat. roślinne — 41 i. (15 t.), żywica — 
502 t. (290 t.), śledzie świeże — 2.639 t. (826 t.). 
śledzie solone — 3.504 t. (1.431 t.), rudy różne 
i wypałki pirytowe — 16.869 t. (15.179 t.). 
asfalt — 95 t. (51 t.), tłuszcze i oleje rośł. — 
371 t. (212 t.)., tłuszcze zwierzęce surowe — 
1.359 t. (1.145 t.), tran — 251 t. (209 t.). napoje 
alkoholowe i inne — 119 t. (49 t.). siarka — 
531 t. (45 t.), przetwory chemiczne — 241 i. 


„(124 t): farby — 53 t. (900). garbniki = 1.2551. 


(635 t.). skóry — 2.560 t. (2.376 t), bawełna — 
7.506 t. (7.447 t.). szmaty — 1.810 t. (1.342 t.). 
kauczuk — 631 t. (361 t). wyroby gumowe — 
128 t. (65 1.). papier — 1.834 t. (1.397 1.). papa 
i tektura — 22 t. (1 t.). metale różne — 422 t. 
(359 t.), cyna 2053 t. (82 t.), cynk — 306 t. 
(brak), wyroby żelazne i metalowe — 284 t. 
(240 t.), maszyny, aparaty i części — 600 t. 
(379 t.). oraz części wagonów i lokomotyw — 
334 t. (215 t.) 

Szczegółowo ilustruje import zamorski w 
mies. lutym rb. w porównaniu z tym samym 
miesiącem ubieglego roku poniższe zesta- 
wienie: 


IMPORT (tony) 
Luty 1936 Luty 1937 


Nasiona różne 48 45) 
nasiona oleiste 4.751 8.980 
ryż surowy 10 61 
owoce świeże 3.092 9.747 
owoce suszone 284 255 
konserwy owocowe 11 4 
orzechy i migdały 51 137 
kawa 61 489 
herbata 105 220 
kakao 446 928 
korzenie 60 104 
rośliny i mater. rośl. 45 41 
żywica 390 502 
śledzie świeże 2.070 2.639 
śledzie solone 1.587 3.504 
rudy różne i wyp. piryt. 5.819 16.869 
oleje 320 190 
smoła i smary 35 16 
asfalt 11 95 
tłuszcze i oleje roślinne 565 371 
tłuszcze zwierzęce surowe 984 1.359 
iran p2 251 
napoje alkoholowe i inne 52 119 
tytoń 76 25 
siarka 205 531 
przetwory chemiczne 97 241 
farby 33 35 
garbniki 1.059 1.285 
fosforyty 14.112 5.250 
żużle Thomasa — 12 
skóry 1.757 2.560 
wełna 3.360 3.535 
odpadki wełniane 88 84 
przędza wełniana 48 22 
bawełna 5.975 7.500 
odpadki bawelny 124 275 
przędza bawełniana 145 165 


len, konopie, sizal i in. 


wł. rośli. 61 51 
Juta 1559 625 
szmaty 677 1.810 
kauczuk 352 651 
wyroby gumowe 93 128 
papier 917 1.834 
papa, tektura — 22 
celuloza 559 751 
żelazo surowe 181 416 
metale różne 82 422 
złom żelazny 11.151 28.289 
miedź 723 861 
cyna 59 205 
cynk 17 306 
wyroby żelazne i metal. 495 284 
maszyny. aparaty 

i części 430 600 
części wagonów i lokom. 465 334 
samochody, motocykle 

i części 109 376 
różne 1.978 2241 

Razem 67.666 109.768 


W powyższym zestawieniu zwraca uwagę 
ok. 100% -owy wzrost importu nasion oleistych, 
3-krotny — owoców świeżych, ok. 100%-owy — 
śledzi solonych, ok. 5-krotny wzrost rud róż- 
nych i wypałków pirytowych. ok. 30%-owy 
wzrost importu bawełny, oraz przeszło 
2%%4-krotny wzrost importu złomu żelaznego. 

Eksport zamorski (499.536.7 t.), podobnie 
jak i import wykazuje nieznaczny 8,5%-owy 
spadek w porównaniu z ub. miesiącem stycz- 
niem rb. (546.205.3 t.). oraz równie nieznaczny 
ale wzrost (8.3%-owy) w stosunku do mies, tu- 
tego ub. r. (461.418.9 ton). 


Spadek eksportu w miesiącu sprawoz- 
dawczym w porównaniu z ub. mies. stycz- 
niem spowodowany został przede wszystkim 
przez dwie najpoważniejsze pozycje towarów 
masowych: węgła eksportowego oraz drzewa 
tartego. Wywóz węgla eksportowego zmniej- 
szył się o 68.687 t. (355.824 t. wobec 424.511 t. 
w ub. m. styczniu). Poważnemu zmniejszeniu 
uległ również wywóz drzewa tartego (7.856 t. 
wobec 14.273 t. w m. styczniu rb.) Poza wę- 
glem eksportowym i drzewem zmniejszył się 
również wywóz: mąki ryżowej — 225 t. 
(390 t.), nasion i roślin — 308 t. (522 t.), szy- 
nek i innych peklowanych — 109 t. (1.078 t.). 
drobiu i ptactwa bitego — 25 t. (77 t.), jaj — 
82 t. (361 t.), masła — 166 t. (358 t.), wytłoków 
buraczanych — brak (2.328 t.), karbidu — 
39 t. (355 t.). farb — 5 t. (29 t.), bieli cynkowej 
— 482 t. (604 t.). soli potasowej — 450 t. 
(2.100 t.), saletry — brak (16 t.), wyrobów ko- 
szykarskich — 78 t. (114 t.), metali różnych — 
I i. (244 t.), oraz wyrobów żelaznych i meta- 
lowych — 2.504 t. (2.847 t.), Spośród powyż- 
szych pozycyj zwraca uwagę poważny spadek 
wywozu szynek i innych peklowanych oraz 
szereg innych produktów hodowlanych. Nale- 
żałoby podkreślić również spadek wywozu w 
przeważnej mierze tranzytowej soli potasowej 


Pozostałe pozycje wykazują normalne waha- 
nia miesięczne. 


Do pozycyj wywozu, które wzrosły. nale- 
żą przede wszystkim z produktów mineral- 
nych: węgiel bunkrowy — 42.687 t. (40.003 t.), 
oraz koks — 20.650 t. (17.853 t.) Poza tą grupą 
mineralną wykazały wzrost: strączkowe — 
510 t. (118 t.), mąka pastewna — 304 t. (203 t.), 
ryż wył. — 22t. (11 t.), słód — 4.557 t. 
(2.322 t.), bekony — 1.604 t. (1354 t.), cement 
— 34 t. (20 t.), oleje i parafina — 27 t. (3 t), 
tłuszcze zwierzęce — 572 t. (540 t.), przetwory 
mięsne — 1.761 t. (1.340 t.), cukier — 2.826 t. 
(brak), makuchy — 1.645 t. (1.221 t.), salmiak 
— 75 i (5 t.). siarczan amonu — 15.004 t. 
(5.868 t.), tkaniny — 730 t. (481 t.), bawełna 
i odpadki — 986 t. (427 t.). wyroby z drzewa 
— 556 t. (349 t.), dykty i forniery — 1.802 t. 
(1.130 t.). papier — 457 t. (400 t.). papa i tektu- 
ra — 366 t. (165 t.), celuloza — 301 t. (150 t.), 
żelazo handlowe — 7.087 t. (4.904 t.), szyny ko- 
lejowe — 7.767 t. (5 t.), rury żelazne i żeliwne 
— 2.855 t. (1.730 t.), cynk — 1.568 t. (584 t.), 
oraz blacha cynkowa — 689 t. (366 t.) Miesiac 
sprawozdawczy wnosi bardzo poważne wzmo- 
żenie się wywozu szeregu cennych towarów 
na Daleki Wschód. Do najpoważniejszych na- 
leżą tu: siarczan amonu oraz szyny kolejowe. 
Dobre rezultaty daje również eksport beko- 
nów, słodu oraz mąki pastewnej. Po szeregu 
miesiącach spadku ruszył się wreszcie wywóz 
cukru. Naogół należałoby podkreślić ogólną 
tendencję wzmożenia się wywozu zamorskie- 
go w porcie gdyńskim. 

Szczegółowo ilustruje eksport zamorski 
w m. lutym rb. w porównaniu z tym samym 
miesiącem roku ubiegłego poniższe zesta- 
wienie: 


EKSPORT (tony) 
Luty 1936 Luty 1937 


Zboże 1 — 
strączkowe 50 310 
mąka ryżowa 25 225 
mąka 220 — 
mąka pastewna 210 304 
ENZ — 22 
stód 1.112 4.557 
owoce świeże 110 G 
konserwy owocowe — 8 
nasiona i rośliny 2.869 308 
szynki i inne peklowane 74 109 
bekony 1.605 1.604 
drób i ptactwo bite 62 25 
jaja 1.454 82 
masło 547 166 
cement 195 54 
sól 2 — 
węgiel eksportowy 354.450 355.824 
węgiel bunkrowy 25.601 42.687 
koks 17.792 20.650 
oleje i parafina 10 27 
tłuszcze zwierzęce 472 Da2 
przetwory mięsne 961 1.761 
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cukier 2.465 2.826 
napoje alkoholowe 2 9 
spirytus 35 — 
makuchy 1.110 1.645 
otręby 407 1 
soda 278 — 
salmiak He 75 
karbid 245 39 
farby — 3 
biel cynkowa 218 482 
sól potasowa — 450 
saletra 12 — 
siarczan amonu 7.019 15.004 
skóry 65 210 
tkaniny 575 730 
bawełna i odpadki 160 986 
bale i słupy 4.354 — 
drzewo tarte 15.590 7.856 
wyroby z drzewa 405 556 
klepki 3 = 
dykty i forniery 1.245 1.802 
meble gięte 276 365 
wyroby koszykarskie 67 78 
papier 695 457 
papa i tektura 227 366 
celuloza 468 301 
żelazo surowe 214 926 
żelazo handlowe 7.457 7.087 


metale różne 50 1 


wyroby żelazne i metal. 3.402 2.504 
szyny kolejowe — 7.767 
rury żelazne i żeliwne 2.053 2.855 
cyn 608 1.568 
blacha cynkowa 744 689 
różne 3.072 12.619 

Razem 461.419 499.537 


Spośród powyższych pozycyj należałoby 
zwrócić uwagę na wzrost wywozu: węgla bun- 
krowego, koksu, słodu, przetworów mięsnych. 
cukru oraz siarczanu amonu, na poważny na- 
tomiast spadek wywozu tarcicy. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
portu wykazuje wzrost ilcści oraz pojemności 
statków na wejściu, na wyjściu natomiast 
wzrost ilości statków a spadek pojemności. 
Przyszło bowiem 394 (367) statków o pojemno- 
ści 392.207 n. r. t. (381.687 n. r. t.), wyszło zaś 
389 (376) statków o pojemności 385.504 n. r. t. 
(405.504 n. r. t.) 

Kolejność bander w miesiącu sprawozdaw- 
czym ukształtowała się następująco: Szwecja 
— 1 miejsce, Polska — 2, Niemcy — 5%, Da- 
nia — 4, Anglia — 5, Norwegia — 6, Stany 
Zjedn. Am. P. — 7, Finlandia — 8, Estonia — 9, 


Grecja — 10, Z. S. R. R. — 11, Włochy — 12 
itd., wykazując przegrupowanie Danii z 7 miej- 
sca na 4, Anglii z 8 na 5, Stanów Zjedn. Am. P. 
z 4 na 7 oraz Finlandii z 10 na 8. 

Pozostałe bandery bez poważniejszych 
zmian. przy czym 3 pierwsze bandery: Szwe- 
cja, Polska i Niemcy pozostają nadal na tych 
samych miejscach, jak w m. styczniu rb. Ogó- 
lem reprezentowane były bandery 17 państw 
(17). — Średni tonaż statku, zawijającego do 
portu w m. lutym rb. wyniósł 995.4 n. r. t. 
(1.040 n. r. t.) Średni postój statku w porcie 
wyniósł 51,7 godzin (52 godz.) Średnia ilość 
statków w porcie wyniosła 52 (48). 

Ruch statków w miesiącu lutym rb. ilu- 
struje poniższe zestawienie: 


Ruch statkóro: 
Polska 


44 47.146 45 47.025 

Anglia 15 50.960 15 29.989 
Dania 55 59.015 49 57.394 
Estonia 25 17.274 27 18.305 
Finlandia 18 21.856 18 21.327 
Grecja 5 12.810 5 14.292 
Hiszpania f 1.880 i 1.880 
Holandia 9 8.689 8 7.495 
Fotwa 8 9.015 8 10.488 
Niemcy 59 44.994 58 39.286 
Norwegia 32 29.053 33 29.245 
Panama 6 4.077 5 5.349 
Rumunia 1 2.288 t 2.288 
Stany Zjedn. Am. P. 7 22.569 7 22.569 
Szwecja 104 75.573 102 73.670 
Włochy 5 14.107 4 10.625 
KARSSEROWIRE 4 10.925 14.369 
— Razem 3%  _ 3922072 589 _ 383.594 


Ruch pasażerów w związku z panującymi 
sztormami na Bałtyku i Atlantyku osłabł nadal 
bardzo poważnie. Przyjechało bowiem 203 
osoby (262), w tym: z Anglii — 23, Argentyny 
-— 26, Belgii — 9, Brazylii — 3, Danii — 29. 
Francji — 1, Holandii — 3, Kanady — 30, Nie- 
miec — 5, Norwegii — 2, Stanów Zjedn. Am. 
P. — 69 oraz ze Szwecji — 5 osoby. Wyjechało 
zaś 1.510 osób (1.680) , w tym: do Anglii — 
190, Argentyny — 594, Brazylii — 62, Danii 
— 6, Francji — 205, Holandii — 4, Kanady — 
64. Litwy — 2, Stanów Zjedn. Am. P. — 195 
oraz do Urugwaju — 188 osób. Znacznie po- 
ważniejszy ruch pasażerów przy wyjeździe 
aniżeli przy przyjeździe stoi w scisłym związ- 
ku z ożywionym ruchem emigracyjnym szcze- 
gólnie do krajów Ameryki Południowej. 


WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBY 


UROCZYSTE POSIEDZENIE ZARZĄDU 
GŁÓWNEGO ZWIĄZKU TOWA- 
RZYSTW KUPIECKICH NA POMORZU. 


W niedzielę, dnia 28 lutego rb. naczelna 
organizacja kupiectwa pomorskiego — Związek 
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Towarzystw Kupieckich na Pomorzu — gości- 
la w siedzibie swej w Grudziądzu Wojewodę 
Pomorskiego p. Ministra Raczkiewicza, zwołu- 
jąc z tej okazji uroczyste posiedzenie Zarządu 
Głównego, który reprezentuje zorganizowane 


kupiectwo 34 miast pomorskich oraz m. Byd- 
Boszczy. 

Posiedzenie to poprzedziły obrady we- 
wnętrzne, poświęcone sprawom organizacyj- 
nym. 

Po wysłuchaniu wyczerpujących sprawo- 
zdań Prezesa Związku p. posła Tadeusza Mar- 
chlewskiego z prac na terenie Sejmu, Izby 
Przemysłowo - Handlowej w Gdyni i Naczelnej 
Rady Zrzeszeń Kupiectwa Polskiego w War- 
szawie, uchwalono zwołać następujące Zjazdy 
okręgowe: w Bydgoszczy — w kwietniu. w Lu- 
bawie i Chojnicach — w maju oraz w Pucku 
i zjazdy branżowe: bławatników — w kwiet- 
niu w Bydgoszczy, zbożowców w maju w To- 
tuniu, hurtowników i importerów kolonial- 
nych - detalistów — w czerwcu w Grudziądzu. 

Reprezentant Stowarzyszenia Chrześcijań- 
skich Kupców Podróżujących i Przedstawicieli 
Handlowych w Toruniu — p. prezes Błachow- 
ski zreferował najważniejsze postulaty i za- 
gadnienia tej organizacji, podkreślając w szcze- 
gólności konieczność popierania w pierwszym 
rzędzie przedstawicieli — chrześcijan. 

Na zakończenie uchwalono polecić Towa- 
rzystwom Związkowym. aby zebrane na 
F. O. N. kwoty przelane zostały niezwłocznie 
na konto Tymczasowego Pomorskiego Komite- 
tu F. O. N. z przeznaczeniem na zakup wodno- 
płatowca „Pomorzanin”. 


Po krótkiej przerwie, punktualnie o godz. 
19 nastąpiło otwarcie uroczystego posiedzenia 
Zarządu Głównego, które zaszczycił swą obec- 
nością Wojewoda Pomorski p. Minister Włady- 
sław Raczkiewicz, w towarzystwie: Naczelnika 
Wojewódzkiego Wydziału Przemysłowego p. 
Barciszewskiego i Wicestarosty grudziądzkiego 
p. Beliny. Ponadto w posiedzeniu tym wzięli 
udział: dyrektor Izby Skarbowej p. Kossjor. 
dowódca 16 Dywizji Piechoty p. generał Sa- 
wieki i inni. 

Posiedzenie zagaił Prezes Zwiazku p. poseł 
ladeusz Marchlewski, witając w gorących 
i serdecznych słowach p. Ministra Raczkiewi- 
cza i podkreślając doniosłe znaczenie jego zbli- 
żenia się do kupiectwa pomorskiego i okazanie 
żywego zainteresowania się zagadnieniami han- 
dlu. W przemówieniu swym p. Prezes Mar- 
chłewski wygłosił obszerne „exposé“, obejmu- 
jące szereg najaktualniejszych dezyderatów 
gospodarczych handlu wewnętrznego i zagra- 
nicznego. 

Referat fachowy p. t. „Stan organizacyjny 
i sytuacja gospodarcza kupiectwa pomorskie- 
go“ — wygłosił dyrektor Związku p. Jerzy Ra- 
dojewski. 

Po wysłuchaniu tych referatów przemówił 
p. Minister Raczkiewicz, dając wyraz swemu 
zadowoleniu ze sposobności bezpośredniego ze- 
tknięcia się z czołowymi przedstawicielami ku- 
piectwa pomorskiego, przy czym stwierdził, że 
jedynie tylko zbiorowym wysiłkiem i niezłom- 
ną wolą uda się rozstrzygnąć zawiłe problemy 
$ospodarcze na płaszczyźnie interesu ogólno- 


państwowego i ogólno-społecznego, Ze szcze- 
gólnym naciskiem podkreślił Pan Minister ko- 
nieczność wytworzenia na gruncie zdrowego 
i zascbnego handlu wewnętrznego typu kupca 
zamorskiego, który przez Gdynię sięgnie do 
źródeł korzystnego importu i do światowych 
rynków zbytu. Świadomość odpowiedzialnoś- 
ci historycznej za odpowiednie nasilenie ele- 
mentu kupieckiego — nakazuje tworzenie. dro- 
gą komaulacji kapitałów, przedsiębiorstw han- 
dlowych do obsługi handlu zamorskiego. 

Na zakończenie p. Wojewoda Raczkiewicz 
zapewnił Zarząd Główny Związku. że wszelkie 
usiłowania jego. idące po linii interesów gospo- 
darczo-państwowych. w całej rozciągłości po- 
pierać będzie i podkreślając wzorową organi- 
zację Związku Towarzystw Kupieckich na Po- 
morzu. wezwał niezrzeszone dotąd kupiectwo 
do zespolenia się w jedną zwartą całość w pra- 
cy dla dobra kraju. 

Przemówienie p. wojewody Raczkiewicza 
zebrani przyjęli owacyjnie. a Prezes Związku 
p. poseł T. Marchlewski w imieniu Zarządu 
Głównego stwierdził, że zacieśnienie więzów 
wspólpracy organizacji z autoryłatywnym 
przedstawicielem władzy państwowej na Po- 
morzu, przyczyni się niewątpliwie do uzdro- 
wienia warunków gospodarczych. 


WALNE ZGROMADZENIE ZWIĄZKU 
WŁAŚCICIELI TARTAKÓW I KUPCÓW 
DRZEWNYCH NA POMORZU. 


Dnia 1 marca br. odbyło się w lokalu Izby 
Przemysłowo - Handlowej w Gdyni doroczne 
walne zgromadzenie Związku Włlaścicieli Tar- 
taków i Kupców Drzewnych na Pomorzu, jed- 
nej z największych i najstarszych organizacyj 
branżowych na Pomorzu. 

Zebraniu przewodniczył prezes Związku 
p. radca M. Kubica z Osia, który wygłosił spra- 
wozdanie z prac Zarządu w r. 1936. Prace 
Związku dotyczyły głównie spraw eksporto- 
wych oraz obrony interesów prywatnego prze- 
mysłu i handlu drzewnego na Pomorzu przed 
etalyzmem, który poważnie zagraża prywat- 
nym placówkom przemysłowym i handlowym 
w tej branży. Po sprawozdaniu Komisji Re- 
wizyjnej i uchwaleniu absolutorium dla ustę- 
pującego zarządu wybrano nowy zarząd na 
rok 1937 w następującym składzie: prezes p. M. 
Kubica z Osia, pierwszy wiceprezes p. J. Dul- 
lek z Chojnic, drugi wiceprezes p. R. Bram- 
bach z Czarnej Wody, członkowie Zarządu: 
p. I. Mack z Gościcina, p. M. Krenski z Gdyni, 
p. Fr. Litewski ze Skórcza, p. W. Szatkowski 
z Tucholi, p. A. Korzeniowski z Gdyni, p. Sto- 
powski z Czerska, p. Jurkiewicz z Gdyni. 
p. Łodyga z Grudziądza, p. E. Markowski 
z Wejherowa i p. B. Jentkiewicz z Nowego- 
miasta. 

Do Komisji Rewizyjnej wybrano p. W. 
Dullka z Gdyni, p. Marzeiona z Pucka i p. 
Wróblewskiego z Brus. 
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Po uchwaleniu budżetu Związku na r. 1937 
przystąpiono do omówienia bieżących zagad- 
nień gospodarczych w branży drzewnej. przy 
czym poruszono kwestię projektowanej pod- 
wyżki taryf kolejowych na drzewo. sprawę 
wysokich cen surowca i zbyt krótkich kredy- 
tów udzielanych przez Lasy Państwowe, oraz 
szereg innych. 

Niezwłocznie po zebraniu Związku odbyło 
się walne zebranie Gdyńsko - Bydgoskiej Sek- 
cji Eksportowej Materiałów Tartych z Drzew 
[glastych. istniejącej przy Związku. 

Nowy zarząd Sekcji Eksportowej na rok 


WIADOMOSC 


1937 wybrano w następującym składzie: pre- 
zes p. M. Kubica z Osia. p. M. Krenski z Gdyni. 
p. R. Brambach z Czarnej Wody, p. Korze- 
niowski z Gdyni, p. J. Mack z Gościcina. p. Br. 
Jentkiewicz z Nowegomiasta, p. J. Dullek 
z Chojnie. p. Łodyga z e i p. Szat- 
kowski z Tucholi. 

Walne Zgromadzenie Związku i Sekcji wy- 
razily specjalne podziekowania dla Prezesa 
Zwiazku p. M. Kubicy i Dyrektora Związku 
p. J. Kunerta za ich wydajną prace w ciągu 
roku ubiegłego. 


R 
| 4 


EZ MORSKIE 


BILANS SKŁADOWEGO TOWARZYSTWA 
PORTU BREMY. 


Zmane wielkie portowe towarzystwo 
składowe Bremy: „Bremer Lagerhaus Gesell- 
schaft“ ogłosiło swe sprawozdanie roczne za 
rok 1936. Liczby figurujące w sprawozdaniu 
stanowią ciekawy przykład bilansu tego ro- 
dzaju nowoczesnego przedsiębiorstwa porto- 
wego w Niemczech. 

Ilości przeładowanych na nabrzeżach 
towarów importowych według sprawozdania 
nie wzrosła względem poprzedniego roku, na- 
iomiast przeładunek eksportowy i tranzyto- 
wy wzrósł względem 1935 r. o 10% i osiągnął 
rekord. Kapitał zainwestowany w przedsię- 
biorstwach i urządzeniach kontrolnych przez 
Bremer Lagerhaus Gesellschaft wynosi obec- 
nie 30,4 mil. Rm., wpływy brutto w roku 1935 
wyniosły 6,777 tys. marek wobec 8.706 tys. ma- 
rek w roku 1935. Po odpisaniu 4.491 tys. Rm. 
ma świadczenia socjalne i 1.191 tys. Rm. na 
inne wydatki pozostało 510 tys. Rm., z których 
rząd bremeński otrzymuje 475 tys. Rm.. to- 
warzystwo zaś 24 tys. Rm. Z przeniesienia 2 
roku poprzedniego pozostawało 36.175 Rm., 
na rok następny przeniesiono 17.420 Rm. i do 
funduszu pożyczkowego 2 tys. Rm., wobec 
czego pozostało do podziału między akcjo- 
nariuszy 33.053 Rm. 


LA COSTIERA WPROWADZA DWA NO- 
WO ZAKUPIONE STATKI NA LINIĘ 
ITALIA — BAŁTYK. 


Societa Anonima di Navigazione la Costie- 
ra w Genui, która wznowiła późną jesienią 
r. ubiegłego regularne połączenie Ttalia—Gdy- 
nia i porty szwedzkie, utrzymywane przed tym 
przez towarzystwo [talo — Somala a złikwido- 
wane podczas kampanii włosko - abisyńskiej 
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obecnie wprowadza na linię dwa nowonabyte 
w Stanach Zjednoczonych statki. Otrzymują 
one nazwy „Snia-Fioeco* i „Lanital”, od nazw 
materiałów włóknistych nowego wynałazku 
włoskiego, z których pierwszy fabrykowany 
jest z miazgi drzewnej (importowanej z portów 
bałtyckich) drugi zaś z mleka. 

Nowonabyte liniowce wyruszą z portów 
Italii do Gdyni i portów szwedzkich już z po- 
czątkiem kwietnia, względnie nawet z końcem 
marca. |Jak dowiaduje się włoski korespon- 
dent „Scandinavian Shipping Gazette“ inicja- 
tywa żeglugowa towarzystwa La Costiera bę- 
dzie popierana na przyszłość przez przemy- 
słowców północnej Itali. 

WZROST OBROTÓW HOLLAND- 

AMERICA LINE. 


Holland-America Line wykazuje za rok 
1936 ponowny wzrost obrotów (z 1.269 tys. 
guld. zł. w r. 1935 na 1.647 tys. guld. pap. w 
r. 1936). Kiedy Holandia (we wrześniu 1936 r.) 
odstąpiła od standardu złotego, rząd cofnął na 
15 listopada zapomogę żeglugową. Ponieważ: 
dochody linii Holland-America z frachtów 
i opłat pasażerskich wpływają głównie w wa- 
lucie angielskiej i amerykańskiej, nastąpiło 
wyrównanie ubytku subwencji żeglugowej 
przez zwiększony obrót i przez wyższy kurs 
uzyskanych obcych walut w stosunku do zde- 
waluowanego guldena. 


PERTRAKTACJE O FUZJI DWóCH 
PRZEDSIĘBIORSTW ŻEGLUGOWYCH 
ANGIELSKICH. 

Fuzja dwóch największych linij angiel- 
skich, a mianowicie Royal Mail Lines i Fur- 
ness, With & Co jest przedmiotem rozpoczę- 
tych ostatnio periraktacyj. Linie te wzięte ra- 
zem rozporządzają 1 milionem tonażu brutto 
i 11.5 mil. ang. funtów szterlingów kapitału. 


NOWE DUŃSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO 

ŻEGLUGOWE. 

W Kopenhadze zostało założone nowe 
przedsiębiorstwo żeglugowe z kapitałem ak- 
cyjnym 150 tys. kor. pod firmą .„Dampskibs- 
selskabet af 1937“. Założycielami są armato- 
rzy Teofil Hansen i armator a zarazem impor- 


ter węgla O. H. Skou. 


TRANSAKCJA KOMPENSACYJNA PRZY 
ZAMÓWIENIU NOWEGO MOTOROW- 
CA NORWESKIEGO WE WŁOSZECH. 


Firma Det Bergenske utrzymująca szyb- 
kim motorowcem „Venus“ regularną komuni- 
kację na linii Bergen — Newcastle obecnie za- 
mówiła na stoczni Cantieri Riuniti w Trieście 
drugi motorowiec dla tejże linii, o pojemności 
7 tys. ton rej. brutto i szybkości drogowej 
20.5 węzła. Statek jest obliczony na 214 pasa- 
żerów I klasy i 255 pasaż. H klasy. Ze 110 tys. 
stóp kub. ładowni okrętowych 70 tys. stóp” 
stanowia ładownie chłodzone. 

Osobliwością zamówienia. które przyszło 
do skutku po długich i uciążliwych pertrakta- 
cjach jest jego bezgotówkowość. Firma Ber- 
genske bowiem zapłaci za okręt dostawami 
ryby. Dostawa statku — w maju 1958 roku. 

Obok budowy liniowca dla Szwedzko- 
Amerykańskiej Linii powyższe zamówienie 
jest drugim większym zamówieniem, wykony- 
wanym na rachunek krajów skandynawskich 
na stoczniach ltalii. 


STO LAT WŁASNEJ ASEKURACJI 
ARMATORÓW. 
W lutym br. upłynęło sto lat od założenia 
przez armatorów Langesundfjordu w Norwe- 
gii pierwszego stowarzyszenia wzajemnego 


ubezpieczenia pod nazwą Norske Assurance- 
forening. Zasada takiego systemu asekuracji 
od wypadków morskich, przy którym armator 
jest jednocześnie ubezpieczonym i ubezpie- 
czającym, świetnie się przyjęła: dopiero w 
r. 1923 grupa połączyła się ze związkiem ase- 
kuracji okrętowej „Vidar“, rozszerzając pod 
ią nazwą swą akcję na całą Norwegię. W ten 
sposób w wielkim współczesnym norweskim 
towarzystwie ubezpieczeń morskich genetycz- 
nie zostały zespolone interesy żeglugowców 
i asekuratorów. 


DNI ŚWIĄTECZNE W PORCIE 


LENINGRADZKIM. 

W porcie leningradzkim obowiązują na- 
stępujące dni świąteczne, podczas których 
praca jest zawieszona. 

1 stycznia — Nowy Rok 

22 stycznia — Śmierć Lenina 7 

23 lutego — Dzień Czerwonej Armii 

12 marca — Zniesienie Caratu 


18 marca — Dzień Komuny Paryskiej 
16 kwietnia — Powrót Lenina z zagranicy 
1—2 maja — Międzynarodówka 


16 czerwca — Otwarcie pierwszego 
wszechrosy jskiego Kongresu Rad 
| września — Międzynarodowy dzień 
młodzieży 
2| października — Porażka jen. Jude- 
nicza 
7—8 listopada — Rewolucja bolszewicka 
f grudnia — Śmierć Kirowa 


5 grudnia — Dzień Konstytucji. 

W wilię dnia świątecznego obowiązuje 
sześciogodzinny dzień roboczy, jeżeli czarter- 
partia nie zawiera innego pod tym względem 
postanowienia. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


INFORMACJE W SPRAWIE ZGŁASZANIA 
DOKUMENTÓW WYWOZU. 


Zgloszenia wywozu należy przesyłać do 
Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni naj- 
później w terminie trzymiesięcznym od daty 
dokonania wywozu. Zgłoszenia wywozu, prze- 
syłane do Izby po tym terminie, będą fir- 
mom zwracane jako przeterminowane. 


Datę stempla Izby, umieszczonego na zgło- 
szeniu w dniu nadejścia dokumentów, uważa 
się za termin przedłożenia dowodów wywozu, 
bez względu na późniejsze uzupełnienia. 

Zgłoszenie winno opiewać tylko na jeden 
kraj przeznaczenia: łączenie kilku krajów jest 
niedopuszczalne. 

Przy każdym wniosku należy załączyć 
następujące dokumenty: 
a) kopie, faktur. podpisane pod pieczęcią 
firmową na bankiecie firmy. 


b) oryginalne deklaracje wywozowe. opa- 
trzone stemplem Urzędu Celnego na I stro- 
nie dokumentu (p. 9), 

c) odpis deklaracji wywozowej. 

d) kopie konosamentów z portu polskiego do 
portu przeznaczenia, przy czym w wypad- 
ku transportu przeładunkowego, wyma- 
gany jest konosament łamany — z portu 
nadania do portu przeładunku i z portu 
przeładunku do portu przeznaczenia, 
Jeżeli faktury wystawione są loco stacja 

załadowcza. winny być dołączone wtórniki 
listów. przewozowych, stwierdzające koszt 
przewozu lądowego do granicy. W razie wy- 
stawienia faktur c. i. f.port obcy, firma obo- 
wiązana jest przedstawić rachunki spedytora. 
określające wysokość sumy frachtu rnorskie- 
go. Faktury, wystawione w walucie obcej, na- 
leży przeliczyć po kursie w dniu wystawie- 
nia faktury. przy czym w wypadku  przeli- 
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czania wartości fakturowych w stosunku do 
parytetu złota, należy przedłożyć Izbie do 
wlądu umowę z odbiorcą (ewentualnie odpo- 
wiednią korespondencję). stwierdzającą taki 
stosunek walut. Odpis tej umowy będzie prze- 
słany do Związku Izb. W wypadku. gdy pro- 
mesa przyznaje stawkę maksyma!ną. pomoc 
wynosić będzie 80% stopy premiowej. o ile 
firma nie przedłoży jednocześnie i. zw. kalku- 
lacji wynikowej. 


DOSTAWY KLEPEK DĘBOWYCH 

I BECZEK DO ARGENTYNY. 

Na rynku argentyńskim istnieje zaintere- 
sowanie przywozem z Polski beczek i klepek. 

Import beczek zmontowanych lub nie do 
Argentyny (w sztukach): 


1933 r. 1954 r. 1935r. 

Stany Zjedn. 396.676 312.534 808.615 
Niemcy 25.554 10.986 9.970 
Anglia 2806 7.650 2.596 
Dania = — 2.000 
Francja 4.833 3 1.200 
[nne — = — 
Polska = 21 267 
Razem 448.971 338.315 827.635 


Import klepek (wartość w pesach): 


Chile 


37.893 62.763 151.320 
Stany Zjedn. 94.891 132.339 102.168 
Szwajcaria 10.788 10.843 92.139 
Francja 3.455 43.423 40.764 
Niemcy 1.591 — 14.700 
Inne 


148.760 263.907 405.252 

Wartość importowanych beczek zmonto- 
wanych wynosiła w roku 1935 — 3.009.582 pe- 
sów. czyli ca 5 milionów złotych. 


Razem 


MOŻLIWOŚCI DOSTAW KROCHMALU DO 
ARGENTYNY. 
Na rynku argentyńskim istnieją możliwo- 
ści zbytu krochmalu. O rozmiarach importu 


dotychczasowego świadczą poniższe cyfry (w 
kilogramach): 


1933 r.  195%r. 19351. 

Niemcy 61.617 55.149 35.094 
Belgia 278.834 228.625 261.175 
Boliwia 120 — — 
Stany Zjednoczone _ 1.850 4.707 2.295 
Francja 5.139 3.481 2.221 
Włochy 76 158 104 
Holandia 195.535 159.790 105.249 
Angha 947 2.373 157 
Rosja — 299.840 20.500 
Syria — — 160 
"Razem 544187 732.121 426.955 


Import krochmalu do Argentyny w 19% r. 
wzrasta, gdyż w ciągu 9 pierwszych miesięcy 
wynosił 408.252 kg. a w tymże okresie 1935 r. 
308.726 kg. 
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Wydaje się wskazane. by eksporterzy pol- 
scy nawiązali stosunki handlowe z Argentyną 
w tej branży. 

W celu zapoznania rynku z towarem pol- 
skim należałoby nadesłać odpowiednie próbki. 


DOSTAWY GRZYBÓW W PUSZKACH DO 
STANÓW ZJEDNOCZONYCH A. P. 
Produkcja krajowych grzybów w pusz- 

kach rozwija się obecnie w Ameryce i stano- 

wi konkurencję dla importu. Dotychczasowy 
import przedsiawiał się następująco (w do- 


larach): 

KRAJ 1951 1952 1935 1954 1955 
Czechosłowacja — — = 249 
Francja 716.754 455.891 332.558 226.722 146.425 
Niemcy 441 140 65 37 275 
Włochy 8.844 5.925 1.445 2.455 420 
Litwa 60 — — — 22 
Polska 29 z 955 1.841 1.064 
Chiny 299 265 1.209 3.495 2.315 
Japonia 28.182 15.612 17.579 17.972 19.555 

Razem 761.084 478.260 355.821 253.407 177.074 


Import w ciągu roku 1936 miał tendencję 
zmniejszania się. Zainteresowanie przywozem 
z Polski istnieje. jednak rozszerzenie dostaw 
warunkowane jest niskimi cenami. Jako orien- 
tacvjną cenę konkurencyjną można podać 
około 9 centów za puszkę (wagi 4 funta ang.) 
fob Gdynia. Dodać należy, że w handlu deta- 
licznym najbardziej rozpowszechnione są pu- 
szki 1⁄2 i 14 funta ang. 

Poza tym eksporterzy polscy winni zwra- 
cać uwagę na iakość dostarczanego towaru. 
Z porównania dotychczasowych przesyłek z 
Polski z importem grzybów w puszkach z 
Francji wynika, że grzyby polskie są zbyt 
ciemne w kolorze, podczas gdy odbiorcy są 
przyzwyczajeni do grzybów jasnych. Jak wy- 
żej wskazano produkcja oraz dostawy świe- 
żych grzybów kraiowvch, którymi obsv- 
łany jest rynek w każdet porze roku. sta- 
nowią dużą konkurencję dla przywozu za- 
granicznego. 


IMPORT ARTYKUŁÓW CHEMICZNYCH 

DO MEKSYKU. 

Badania przeprowadzone na rynku me- 
ksykańskim stwierdzają, że prócz artykułów 
chemicznych, które dotychczas nadchodziły 
już z Polski do Meksyku, isinieją możliwości 
rozszereenia zasięgu eksportu. pod warun- 
kiem jednak należytego zainteresowania ryn- 
kiem i dokładnego opracowywania. oraz 
właściwej kalkulacji cen. 

Do artykułów importowanych już do- 
tychczas należy karbid. natomiast produkty 
takie, jak salmiak i węglan amonu dostarcza- 
ne były jedynie w partiach próbnych w r. 
1935 i wskutek zbyt wysokich cen w stosun. 
ku do cen konkurencii eksport ten dotychczas 
nie rozwinął się. Podobnie siarczan miedzi 
sprowadzony tytułem próby w r. 1935 nie 
znalazł stałego zbytu mimo. że cena jego nie- 


znacznie tyłko przewyższala warunki ofero- 
wane przez inne kraje. Badania obejmujące 
wywóz kwasu octowego wykazały. że ceny 


jego były  niekonkurencyjne. Podkreślić 
należy jednak, że artykuł ten stanowi po- 
ważną pozycję importową w Meksyku. — 
Siarczan sodu przywożony jest również w 
dużych ilościach. — Konkurencja japońska 
utrudnia jednak możliwości zbytu dla innych 
krajów. 


Biel cynkowa stanowiła przedmiot impor- 
tu z Polski do Meksyku w latach ubiegłych. 
Przywóz ogólny do Meksyku w tej pozycji 
zmalał znacznie. zwłaszcza ze względu na roz- 
winięcie w ciągu trzech ostatnich lat produkcji 
krajowej. Wprawdzie biel wytwarzana w 
Meksyku jest pod względem jakości bardzo 
poślednia, lecz ceny jej są nadzwyczaj ni- 
skie i chroniona jest przy tym cłem przywo- 
zowym. podniesionym do wysokości 15 cen- 
tavos (ok. 22 gr) od I kg brutto. Biel cynko- 
wa wyższych gatunków sprowadzana jest 
nadal z zagranicy, prawie wyłącznie z Nie- 
miec, które oferują ceny niskie ze względu 
na stosowanie Aski-marek i posiadają stale 
na składach w Meksyku poważne ilości. — 
Podobnie litopon produkcji polskiej nie wy- 
trzymywał dotychczas konkurencji Niemiec 
i Stanów Zjedn. A. P. 

Importem ceraty z Polski interesują się 
kupcy meksykańscy, wykorzystanie tych 
możliwości nie było jak dotąd zrealizowane. 
Również istnieje zainteresowanie importem 
przeźroczystych papierów wiskozowych. ce- 
ny polskie były jednak zbyt wysokie. 

Z innych artykułów mogłyby poza tym 
znaleźć zbyt: potaż żrący, kleje zwierzęce. 
pirydyna i inne. 

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 

W OKRESIE OD 17 DO 27 LUTEGO 

1937 ROKU. 

CEJLON. Zmieniono stawki celne na przywóz 
papieru: wyrobów papierniczych i pewnego rodzaju 
blach. i 

COSTA RICA. Z dn. 4 I 57 ustawodawstwo de- 
wizowe zostało na nowo uregulowane. W myśl tych 
przepisów importer winien wnieść zgłoszenie doty- 
czące płatności zagranicznej, podając towar, kraj po- 
chodzenia, wartość, datę płatności i sposób zapłaty. 
Po nadejściu towaru odpowiednie rachunki należy 
przedłożyć Kemisji Kontroli, która je notuje w spe- 
cjalnym rejestrze importowym. Podania o pozwolenie 
zakupu dewiz na płatności zgłoszone uprzednio są 
traktowane jake uprzywilejowane. Przydział dewiz 
uzależniony jest również od kształtowania się bilansu 
handlowego Costa Rici z odnośnym krajem. 

EGIPT. Przy wywozie towarów do Egiptu. świa- 
deetwa pochodzenia są zbyteczne. 

FRANCJA. Począwszy od 17 lutego b. r. obo- 
wiązują we Francji następujące stawki celne na ma- 
sło: (laryfa minimalna) poz. 37 masło świeże od 
100 kg netto fr. 746.20. masło stopione lub solone od 
100 kg netto fr. 746,20. 


FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. Ustałone 
zostały kontyngenty na okres I półrocza r. b. na ar- 
tvkuły bawełniane, przy czym nastąpił przydział 
kwot dla poszczególnych krajów. Polska specjalnych 
kontyngentów nie ma. może jednak mczestniczyć 
w kwotach ustalonych dla „innych krajów“. 

ŁOTWA. Przywóz pszenicy został zwolniony od 
opłat celnych z ważnością od 15 I b. r. 

NIGERIA. Kwoty kontyngentowe dla materiałów 
bawełnianych ustalono w stosunku rocznym dla Nie- 
miec w wysokości 6.442 tys. yardów kwadr., dla Ho- 
landii — 5.418 tys., dla Włoch — 4.843,5 tys., dla Ja- 
ponii — 4.510 tys., dla Z.S.S.R. — 6.079 tys., dla innych 
krajów — 4.520 tys., dla antykułów ze sztucznego je- 
dwabiu dla Niemiec — 546 tys. yardów kw., dla Włoch 
5.669 tys., dla Japonii — 658 tys., dla innych krajów 
— 1565 tys. 

TUNIS. Z dn. 15 II br. obowiązuje na terenie Re- 
gencji Tumiskiej nowa taryfa celna — dla towarów. 
podlegających t. zw. „Union Douanióre*. Towary 
objęte lokalną taryfą celną, opłacać będą na przyszłość 
dotychczasowe stawki celne. Według informacyj uzy- 
skanych w tuniskiej Dyr. Ceł, opłaty celne dla głów- 
nych artykułów eksportu polskiego do Tunisu, a mia- 
nowicie: wędlin. konserw mięsnych. dykt klejonych, 
mebli giętych i wyrobów szklanych — pozostają bez 
zmiany. 

WĘGRY. Z dniem 15 Il 57 r. ustalono „Aufgeld” 
w obrocie turystycznym i w zakresie wszelkich płat- 
ności poza obrotem towarowym w wys. 46 wzgl. 47,5% 

Z ważnością od 16 II 37 r. wprowadzone zostały na- 
stępujące zmiany stawek celnych: poz. 241 — kreda 
mielona, szara i żółtawa 150 koron zł, od 100 kg, 
(dotychczas bez cła), poz. 502 — węgiel z kości, wę- 
giel z krwi i t. p. 40 kor. zł od 100 kg. (dot. bez cła), 
z poz. 414 k — czerń z sadzy 20 kor. zł (dotychezas 2). 
poz. 550a — szpulki papierowe impregnowane, lakowa- 
ne i in. do nici 50 kor. zł (dot. 20), b — inne 22 k. zł, 
(dot. 20), poz. 681a — masa emaliowa i glazurowa 10 
kor. zł (dot. 3.50), poz. 829a — maszyny do wyrobu pa- 
pieru i tektury 30 kor. zł (dot. bez cła). 

Według rozporządzenia z dn. 16 II 37 r. rozciągnięto 
na szereg artykułów zasadę uzyskiwania pozwoleń 
przywozowych, m. in. dotyczy zarządzenie to koni. 
bydła, dziczyzny, pasz pochodzenia zwierzęcego, pie- 
rza, kości, kleju kostnego, szmat, kwasu solnego, 
kwasu octowego, azotanu potasu, smoły drzewnej, łoju. 
kalafonii. stearyny. celułoidu. bibułki papierosowej, 
cementu. 

WIELKA BRYTANIA. Zniesione zostało cło od 
używanych szyn kolejowych, przywożonych do Anglii. 

WŁOCHY. W ramach ustalonych kontyngentów 
przywóz nawozów azotowych może odbywać się bez 
cła. — 

W celu ułatwienia eksporterom włoskim uzyskiwa- 
nia płatności z tytułu eksportu do krajów elearingo- 
wych Istcambi uzyskało uprawnienie do wydawania 
specjalnych certyfikatów kredytowych w wypadkach. 
jeśli przekazy płatności trwają w stosunkach z da- 
nym krajem dłużej niż miesiąc, z terminem zaś gór- 
nym do 2 miesięcy. Na razie wydawane są certyfikaty 
przy eksporcie do Niemiec i Jugosławii, a w naj- 
bliższym czasie mają być wystawiane również w za- 
kresie eksportu do Polski. 


2! 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Firma portugalska interesuje się importem art. 
wlókienniczych. chemicznych. spożywczych. budowla- 
nych i metalowych. E/4685/5T/K1. 

Firma holenderska nawiąże kontakt z eksporte- 
rami. artykułów różnego rodzaju. E/4586/95/K1. 

Firma w Chinach Pin. nawiąże kontakt z ekspor- 
terami różnych artykułów. E/4415/5]/K1. 

Przedstawicielstwo. Firma agenturowa w Berli- 
nie obejmie przedstawigielstwo różnych artykułów. 
E/4768/4C/K1. 

Przedstawiciełstwo. Poważna firma agenturowa 
w Afryce Płd. nawiąże kontakt z eksporterami mebli 
giętych. drzewa. butelek. stożków wełnianych. papie- 
ru i dachówek. £/4944/5B/K1. 

Worki i tkaniny workowe. Firma kubańska in- 
teresuje się importem tkanin workowych i worków. 
lnianych. konopnych, jutowych i mieszanych. dla 
miejscowego przemysłu cukrowego. P/2895/46/M. 

Różne artykuły. Firma połudn. - afrykańska po- 
szukuje przedstawicielstw w zakresie artykułów weł- 
nianych trykotowych, jak jumpry, pullovery. swetry 
itd., szale, koce, przędza trykotażowa, tkaniny: gabar- 
diny bawełniane, wełniane i mieszane; flanele bawel- 
niane, wełniane i mieszane: stożki dlo kapeluszy dam- 


skich fileowych, słomkowych i fantazyjnych. różne 
Wystawy i Targi 
D n ROEE" 
PRACE PRZYGOTOWAWCZE DO MIE- 


DZYNARODOWYCH TARGÓW 
GDYŃSKICH. 


Prace organizacyjne tegorocznych Targów 
Gdyńskich (20 VI — 4 VII) znajdują się w peł- 
nym toku. Zostały już ustalone fachowe ko- 
misje targowe, w skład których wejda przed- 
stawiciele zainteresowanych sfer gospodar- 
czych. Tą drogą Targi Gdyńskie nawiązały 
bezpośredni kontakt ze związkami i organiza- 
cjami społeczno - gospodarczymi. przez co fa- 
chowe informacje wspomnianych zrzeszeń 
gwarantują Targom życiowe i aktualne podej- 
ście do tych wszystkich problemów gospodar- 
czych, które znajdują odbicie w programie Tar- 
gów Gdyńskich. 


W porównaniu do roku zeszłego, Targi 
Gdyńskie 1937 zostaną rozszerzone, i obejma 
6 działów : budowlany, budowy dróg i motory- 
zacyjny. przemysłu rybnego, przemysłu ka- 
szubskiego i turystyki regionalnej, ekspansji 
morskiej oraz dział uprzemysłowienia Gdyni. 

Powyższy program idzie w trzech kierun- 
kach. Przede wszystkim mają largi zaspokoić 
aktualne potrzeby Gdyni. dostarczając jej 
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artykuly konfekcyjne, rękawiczki. hafty ręczne, ko- 
ronki itd. P/5968/95/M. 

Skóry na obuwie. Firma amerykańska poszukuje 
kontaktów z dostaweami skór na obuwie. P/4062/50/M. 

Materiały drzewne. Belgijska firma agenturowa 
interesuje się objęciem przedstawicielstwa na Belgię 
firm zajmujących się eksportem tarcicy z drzew igla- 
stych. oraz materiałów dębowych. P/4506/40/C, 

Artykuły chemiczne. Poważna firma finlan:lzka 
pragnie objąć przedstawieielstwo firm polskich w za- 
kresie wszelkich artykułów chemicznych dła potrzeb 
przemysłu metalowego, włókienniczego, papiernicze- 
go i celułozowego. P/45539/5P/TC. 

Naczynia emaliowano - blaszane. Na terenie In- 
dyj Brytyjskich istnieją możliwości zbytu poważnych 
ilości naczyń emaliowanvch. P/4095/5B/Ro. 

Radiatory. Firma norweska poszukuje 
ców wymienionego artykułu. P/5840/44/Ro. 

Naczynia emaliowano - blaszane, Firma angie|- 
ska interesuje się importem wymienionych naczyń. 
P/3851 44 Ro. 

Pompy pożarnicze. Firma holenderska interesuje 
się importem powyższych pomp. P/4602/45/Ro0. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy. które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z [n- 
siytutem. winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


dostaw- 


w dziale budowlanym i budowy dróg odpowie- 
dniego materiału, niezbędnego do przeprowa- 
dzenia zamierzonych inwestycyj zarówno 
w budynkach. jak i ulicach i drogach okolicz- 
nych Gdyni. Następnie, dział przemysłu ryb- 
nego. oraz dział ekspansji morskiej, ma za za- 
danie z jednej strony nawiązać ściślejszy kon- 
takt pomiędzy przemysłem rybnym wybrzeża 
a handlem krajowym tej branży, a w zakresie 
ekspansji morskiej ma na celu zwrócenie uwa- 
gi gospodarczych sfer społeczeństwa na istnie- 
jące warunki dzisiejszego eksportu, dając prze- 
gląd tych możliwości, które należy wykorzy- 
stać dla wzmożenia eksportu. nawet przy nie- 
sprzyjających warunkach ogólnych międzyna- 
rodowej wymiany handlowej. Pokaz ten za- 
wierać będzie m. in. wykresy kierunku polskie- 
go eksportu oraz kolekcję standaryzowanych 
wzorów opakowań towarów. przeznaczonych 
na eksport. 


Specjalne znaczenie będzie mial dział 
uprzemysłowienia Gdyni. opracowany na za- 
sadzie danych. zebranych przez lzbę Przemys- 
łowo - Handlową. Zadaniem tego działu będzie 
służenie wszechstronną informacją dla zainte- 
resowanych ster gospodarczych o dzisiejszych 


warunkach, w jakich pracuje tutejszy prze- 
mysł, jak również o niewykorzystanych jeszcze 
możliwościach rozwoju przemysłu w mieście 
portowym. Specjalna uwaga w tym dziale zo- 
stanie zwrócona na przemysł związany z obro- 
tem morskim. jak przemysł uszlachetniający 
i reeksporiowy. oraz przemysł na potrzeby 
portu. 

Poza tym Targi Gdyńskie nie pominęły 
okazji. aby ułatwić realizację powszechnej ten- 
dencji motoryzacyjnej na odcinku wybrzeża. 
Dział ten na Targach zawierać będzie w pier- 
wszym rzędzie motory do kutrów, lodzi i ka- 


WYDAWNICTWA 


4IGFT_TESTE 
NOWY ZESZYT CZASOPISMA BALTIC 

COUNTRIES. 

W pierwszych dniach marca ukazał się 
nowy, piąty z kolei zeszyt wydawanego przez 
Instytut Bałtycki czasopisma angielskiego 
„Baltie and Scandinavian Countries' (dotąd: 
„Baltic Countries“). Zeszyt ten. pierwszy 
rocznika trzeciego, wyszedł w rozmiarach 
rozszerzonych (196 stron) i przedstawia się 
bardzo inieresująco. 

W części pierwszej, poświęconej historii. 
geografii i gospodarce krajów bałtyckich. 
wysuwa się na pierwszy plan obszerny arty- 
kul J. A. Wildera: „Upadek gospodarczy Prus 
Wschodnich” (tytuły podajemy w iłumacze- 
niu z angielskiego). £ dziedziny gospodarczej 
wzgl. historii gospodarczej mamy jeszcze arty- 
kuły Edgarsa Dunsdor/sa: „Ryski handel zbo- 
żowy w 17 stuleciu“, Mariana Małoroista: „Bal- 
tyk i Mcrze Czarne w handlu średniowiecz- 
nym“, Bolesława  Leitgebera: „Dardanele 
i Sund“. Anfonia Giordano: „Stosunki handlo- 
we i żeglugowe między Włochami a krajami 
bałtyckimi”, Andrzeja Neumana: „Ekonomiści 
szwedzcy a brytyjskie teorie gospodarcze”. 
oraz Augusta Meritsa: „Przemysł łupku pal- 
nego w Estonii“. Historii i geografii dotyczą 
tematy trzech artykułów. Karola Górskiego: 
„Państwa zakonne u brzegów Bałtyku“. 
Jacques Ancela: „Geografia polityczna wscho- 
dniego Bałtyku” i J. S. Roucka: „Polacy w 
Stanach Zjednoczonych”. | 


Dział drugi — „Instytucje naukowe, Sto- 
sunki kulturalne“ — zawiera 6 przyczynków. 


z których najbardziej godnymi uwagi są arty- 
kuły J. Rosego: „Dorzecze Wisły jako całość 
kulturalna“ oraz Stanislawa Helsztyńskiego: 
„Stanisław Przybyszewski i Skandynawia“ — 
obie rzeczy także pod względem literackim 
interesujące. 

IDopełnia treści zeszytu bogaty dział omó- 
wień (razem 50 wydawnictw), kącik polemicz- 
ny, bibliografia i kronika. Szczególną uwagę 
zwraca obszerny spis czasopism, otrzymanych 
przez Redakcję pisma (ok. 300 tytułów), w po- 
równaniu z poprzednimi numerami poważnie 
rozszerzony. 


jaków, oraz wozy ciężarowe i osobowe, moto- 
cykle, rowery, i cały sprzęt pomocniczy, jak 
małe motorki do rowerów. opony. dętki, latar- 
nie. łańcuchy i t. d. 

Wreszcie Targi Gdyńskie służyć będą za 
źródło informacji o turystyce po Polsce, a po 
Szwajcarii Kaszubskiej w szczególności. Spe- 
cjalne stoisko turystyczne zawierać będzie 
wielką mapę plastyczną powiatów północnych 
z uwidocznionymi na niej punktami turystycz- 
nymi. gospodami. schroniskami i t. d. Poza 
tym znajdzie się tam cały przemysł ludowy 
Kaszub. jak hafty i ceramika. 


Wśród 50 nazwisk współpracowników te- 
go zeszytu znajdujemy głośne w świecie nau- 
kowym osobistości z wszystkich krajów bal- 
tyckich, anglo-saskich oraz z Niemiec, We- 
gier i Włoch. Współpracowników zagranicz- 
nych jest razem 24, t. j. niemal połowa ogółu, 
— dowód, że Redakcja „Baltic and Scandina- 
vian Countries“ umiała przyciągnąć do wspoł- 
pracy szerokie sfery międzynarodowego Świa- 
ta naukowego. 


WYDANIE JUBILEUSZOWE „KUPIEC — 

ŚWIAT KUPIECKI*. 

Dnia 5 lutego rb. ukazał się zeszyt jubi- 
leuszowy najstarszego polskiego tygodnika 
kupiecko - przemysłowego, pisma związkowe- 
go „Kupiec“ i „Świat Kupiecki”. które to wy- 
dawnictwo w roku bieżącym obchodzi 30-tą 
rocznicę chlubnej działalności. Powyższe wy- 
danie stanowi cenną pamiątkę dla abonentów. 
Numer zawiera 158 stron druku. Na treść skla- 
da się cały szereg artykułów, stanowiących 
historię wydawnictwa na tle stosunków w ku- 
piectwie polskim, zwłaszcza w poznańskim. 
Numer rozpoczyna się reprodukcją autografu 
Pana Prezydenta R. P., zawierającego życze- 
nia z okazji jubileuszu wydawnictwa, Czaso- 
pismo „Kupiec“ założone zostało RE . Ar- 
tura Gustowskiego w Poznaniu, dnia 1 lutego 
1907 r. Wydawnictwo to było zawsze wiernym 
odzwierciedleniem tego, czego w codziennej 
praktyce handlowej kupiec potrzebuje, ale po- 
nad to było przede wszystkim czasopismem 
polskim, budzącym i krzewiącym polski pa- 
triotyzm gospodarczy, streszczający się w ha- 
śle „swój do swego po swoje“. „Kupiec i w 
okresie wojny Światowej utrzymywał nie- 
przerwaną ciągłość swej działalności, będąc 
pierwszym kupieckim pismem. które torowało 
już w czasach przedwojennych drogi zbytu 
fabrykaniom rodzimej wytwórczości na były 
trójzaborowy rynek Polski. Od maja 1923 r. 
obok p. Artura Gustowskiego występuje p. Le- 
szek Gustowski, który po z górą dziesięciolet- 
niej współpracy przejął wydawnictwo we 
własny zarząd. Dzięki jego zabiegom pod ko- 
niec 1930 r. nastąpiła fuzja z czasopismem 
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„Swiat Kuapiecki”. organem Związków lowa- 
rzystw Kupieckich Polski Zachodniej. Tym 


sposobem rozszerzył się zasięg wydawnictwa. 
uwzględniając w coraz to większej mierze 
sprawy ogólno - polskie. Z biegiem czasu. 
zwłaszcza w latach ostatnich. wydawnictwo 
podjęło się jednocześnie wydawania i calego 
szeregu innych czasopism fachowych. jak 
„Dom Gościnny”. miesięcznik dla restauraio- 
rów i hotelarzy, tygodniki „Drogerzysta” 
i „Rynek Metalowy i Maszynowy”. dwutygod- 


niki .Przemysł skórny”. miesięczniki „Prze- 
gląd Cukierniczy”, „Papier i Galanteria“. oraz 
„Złotnik i Zegarmistrz. wreszcie dwutygod- 
nik „Malarz“. stanowiący zdobycz najnowszą: 
poza tym ukazują się doroczne wydawnictwa. 
przeważnie kalendarze fachowe. Cała ta roz- 
gałęziona działalność, odpowiadająca w wyso- 
kim stopniu potrzebom ogólno - polskim. spra- 
wiła. że zasięg dziesięciu wymienionych wy- 
dawnictw obejmuje obecnie teren branżowy 
całej Polski. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


POŁOWY MORSKIE W LUTYM RB. 


Ogólne połowy morskie w miesiącu lutym 
dały 1.454.070 kg ryb o wartości 283.853, — zł. 
Stanowi to spadek ilościowy o z górą 70% w 
stosunku do tego samego miesiąca roku ubie- 
głego. Wartość natomiast połowów pozostała 
mimo tak poważnego spadku ilościowego bez 
zmiany, co wytłumaczyć się daje wzrostem 
cen na szproty (z 4.— zł za 100 kg w roku 
ubiegłym, do 16,— zł za 100 kg w bieżącym 
miesiącu). 

Szproty stanowiły w lutym 90% ilości ca- 
lomiesięcznych połowów 1.312.600 kg (jest to 
jedna trzecia połowów w lutym roku ubie- 
glego). 

Złowiono innych gatunków ryb: (ilość w 
kg, cena w groszach za kg w nawiasie) łoso- 
sie 250 szt., 2.980 kg (500), troć 63 szt., 190 kg 
(600), płastugi-stornia — 1.780 kg (40), śledzi- 
ki — 119.910 kg (35), węgorze — 2.740 kg (140), 
wątłusze (dorsze) — 10.080 kg (40). sieja — 180 
szt., 250 kg (250). szczupaki — 1.950 kg (220). 
okonie — 100 kg (100), certy — 1.490 kg (50). 

Podział połowów na poszczególne miejsco- 
wości przedstawiał się następująco: 

Hel: 701,120 kg — 134.241 zł; Gdynia: 
345.320 kg — 68.228 zł: miejscowości: Jastar- 
nia. W. Wieś: 356.040 kg — 66.426 zł: miej- 
scowości od Chłapowa do Karwii: 10.320 kg — 
1.810 zł; miejscowości nad Zatoką od Pucka 
do Obłuża: 58.420 kg — 12.008 zł; połowy dal- 
sze (głębia gdańska): 1.000 kg płastug i 1.850 
kg dorszy — 2.850 kg — 1.140 zł. 

Największe ilości połowów cdebrały: we- 
dzarnie 1.327.290 kg wart. 221.784 zł; do Gdań- 
ska wysłano 3.380 kg wart. 2.525 zł: na rynku 
miejscowym sprzedano 123.400 kg wart. 59.580 
złotych. 


(Dane statystyczne Morskiego Urzędu 
Rybackiego). 
SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU ŚLE- 
DZIOWYM. 


Miniony sezon polowów śledzi jarmuc- 
kich w Anglii wykazal przewagę większych 
śledzi (matfulle), W rezultacie odczuwa się 
dotkliwy brak śledzi solonych smołmatisów 


24 


(a więc najmniejszych), które są bardzo pożą- 
dane dla sprzedaży detalicznej. Śledzie małe 
jako najtańsze znajdują zawsze chętnych na- 
bywców, przy sprzedaży na sztuki, gdyż w 
jednej beczce znajduje się około 1.300 do 
1.400 sztuk śledzi solonych wielkości smolma- 
tis, a śledzi większych (matfulle) jest w becz- 
ce tylko od 900 do 1.000 sztuk. Aby zaspokoić 
żądania klientów mieszano nawet śledzie du- 
że z małymi, co doprowadziło do nieporozu- 
mień, a nawet do procesów. 

Dziś w Anglii na składach nie ma śledzi 
jarmuckich małych (smolmatisy) i pozostaje 
tylko jedyna możliwość otrzymania tych śie- 
dzi w Holandii. Tymczasem otrzymała kon- 
tyngent na śledzie holenderskie tylko jedna 
firma w Gdyni („Mewa“). Gdańsk natomiast 
nie potrzebuje kontyngentów, bo posiada na 
składach jarmuckie smolmatisy. Ten stan 
rzeczy wysoce utrudnia sytuację importerów 
gdyńskich, gdyż kupcy z kraju czyniąc zaku- 
py innych gatunków śledzi żądają również 
i śledzi małych, a nie znajdując ich tutaj czy- 
nią zakupy w Gdańsku i przez to samo od- 
zwyczajają się od rynku gdyńskiego. Grozi 
to pozostawieniem na składach w Gdyni tych 
partyj śledzi, które powinny znaleźć odbior- 
ców w okresie postu. 


W inieresie całości ośrodka importowego 
w Gdyni leży więc rozszerzenie przydziału 
kontyngentów na śledzie holenderskie. 


NOTOWANIA CEN ŚLEDZI I INNYCH RYB 
NA RYNKU RYBNYM W GDYNI 
W PIERWSZEJ DEKADZIE BM. 


W porcie rybackim w Gdyni notowano 
następujące ceny w złotych. za towar oclony 
franco wagon i za połowy własne: 


„Mema“ polskie polowy: jarmuckie EF 
smolmatis 70, matis i matful 68, mleczaki 85. 
spent 60. Merkur: 63. Mewa szkockie: wy- 
sprzedane, Mewa importowane holenderskie 
„AT smolmatis 70. maiis i matful 68. 

Importowane jarmuckie: trójka matis 
i smolmatis 78, |. trade: smolmatis i matis 77. 
matful 76. spenty 64. ordinerv 71. 


Importoroane szkockie: trójka 85, I. trade: 
matis 78 do 83, matful 90, crownmatis i crown- 
medium od 78 do 82. 

Importorane: 


holenderskie 68, 
islandzkie oryginalne od 66 do 69, twarde 


islandzkie 40. 

norweskie, z połowów islandzkich: matie- 
sy od 60 do 65, 

ŚSchneidehering 84. SLOO od 45 do 44, 
VAAR 38. 


Śledzie zamrożone norweskie 50 kg — 21,— zi 


śledziki świeże szwedzkie w lodzie 50 kg — 
29,— zł 
śledziki z polskich połowów świeże 50 kg od 


201063521 
Śledzie świeże w lodzie norweskie skrzynia 
95 kg netto od 34,— do 38,— zł 
dorsze mrożone islandzkie, bez głów i wnętrz- 
ności 50 kg — 40,— zł 
dorsze duńskie mrożone, bez głów i wnętrzn. 
50 kg — 3250 zł 
dorsze z polskich połowów (głębia gdańska) 
50 kg, świeże — 25— zł 
flądry świeże polskich połowów (głębia gdań- 
ska) 50 kg — 60,— zł. 
Na rynku targowym w Gdyni notowano 
w piątek 26 II br. za kg śledzie mrożone nor- 
weskie 0,60 zł, dorsze świeże 1,20 zł, śledziki 
polskie 0,80 zł, szczupak żywy 2.80 zł. śniety 
2,60 zł, lin żywy 2,80 zł, karp żywy 2,60 zł, 
karp śnięty 2,40 zł, płocie od 1,20 do 1,60 zł. 
certy 1.50 zł, drobnica (płocie) zabierana w 
całości przez wytwórnie konserw 0.55 zł. 


Wędzarnie sprzedawały w hurcie: wę- 
dzone szproty za kg od 0.64 do 0,68 zł, biklin- 
gi skrzynka 10 do 12 sztuk od 1,70 do 1,90 zł. 


Połowy szprotów w dalszym ciągu w pier- 
wszych 10 dniach b. m. nie dopisały. Ogółem 
złowiono w Gdyni 8, a w Helu 223 centna- 
rów (a 50 kg). Ilość tę sprzedano w drodze 
dorywczo prowadzonej licytacji uzyskując za 
50 kg szprotów od 28 do 35 zł. 


Łososi dowieziono do Helu 920 kg (cena 
za kg zł 6,20). Z połowów w sobotę, dnia 
6 marca 1937 r. przywieziono tylko śledziki 
około 100 centnarów. przy cenie od 20 do 26 zł 
za centnar. 


Nadzieje rybaków, że silne wiatry wschod- 
nie napędzą szproty okazały się złudne. W 
poniedziałek 8 marca 1937 r. kutry rybackie 
łowiły przeważnie śledziki. 


BIBLIOGRAFIA Z ZAKRESU RYBACTWA. 


_ FISCHHANDELSKUNDE FISCHWAREN- 
INDUSTRIE. Fin Hand-, Lehr-. und Nach- 
schlagebuch für Fischhindler, Fischwarenfa- 
brikanten, Feinkosthandler. Tierärzte, Nah- 
rungsmittelchemiker, Ärzte und Beamte. Von 


Georg Lebbin. Wien—Leipzig: Hartleben 1936. 
VIII, 344 S. (Chem.-techn. Bibl. Band 403). 
9 RM. 


(Handel rybami i rybny przemysi prze- 
troórczy). 


Podręcznik naukowy i informator dla 
kupców, fabrykantów, weterynarzy, chenmi- 
ków, lekarzy i urzędników. 


1 część ogólna — cechy rozpoznawcze ryb 


2  „ przegląd ryb i żyjątek wodnych z 
punktu widzenia praktycznego ich 
wykorzystania 


3... przemysłowe wykorzystanie su- 
BS. ec i przykłady fabry- 
kacji) 

materiały pomocnicze w przemy- 
śle rybnym, przepisy prawne, po- 
rozumienia handlowe etc., wreszcie 
bibliogralia i lista naukowych 
nazw ryb. 


pe i 
FISCHINDUSTRIELLES TASCHEN- 
BUCH. Praxis und Wissenschaft d. Seefisch- 
verarbeitung 2 Aufl. Unter Mitwirkung von 
Fachleuten aus Praxis und Wissenschaft bear- 
beitet von Fritz Lücke. Braunschwenig: Se- 
ger & Hempel 1936, 536 24 S. 8 RM. 


(Przemysł rybny) — Informator kieszon- 
kowy. — Praktyka i teoria przerobu ryb mor- 
skich. 

Przy współudziale fachowców, praktyków 
i teoretyków opracował F. Liicke. Zawiera 
ogólny przegląd niemieckiego przemysłu ryb- 
nego i omawia kwestie, jak suszenie, solenie, 
wędzenie, wyrób konserw, materiały pomocni- 
cze. opakowanie, zużytkowanie odpadków itd. 


DIE DANZIGER MARKTREGULIERUNG 
FÜR ERZEUGNISSE DER _ LANDWIRT- 
SCHAFT UND DER FISCHEREI. Von F. 
Dormeyer. M. einem Vorw. von L. Rettelsky. 
Danzig: Verlagsges. 1936. 139 S. Fig. 1, 60 RM. 


(Reglamentacja gdańskiego rynku pro- 
duktóro rolnych i rybnego). 


Autor przedstawia położenie i kryzys rol- 
nictwa gdańskiego przed reglamentacją, zasa- 
dy i główne punkty reglamentacji, polegające 
na współpracy wszystkich grup gospodar- 
czych, biorących udział w produkcji, przero- 
bie i handlu artykułów rolnictwa i rybołów- 
stwa. Uwypuklone są korzyści systemu współ- 
pracy, kontyngentowania i koncesjonowania, 
szczególnie widoczne w rozdziałach omawia- 
jących gdańskie mleczarstwo, rybołówstwo 
i kształtowanie się handlu rybnego. Umowa 
międzynarodowego charakteru i gospodarcze 
stosunki z Polską są uwzględnione w związku 
z reglamentacją rynku. Końcowy rozdział jest 
poświęcony krytycznym uwagom o reglamen- 


tacji. 
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HERMANN MATHIESEN & Co 
IMPORT ŚLEDZI 


właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki 


Adres telegraficzny: „HERMATICO" 
Telefon: 28-24 Biuro 
10-38 Prywatny Rynecki 
30-71 „ Mathiesen 
Konto bankowe: 
Powszechny Bank Związkowy,Gdynia 


PER Port Rybacki 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
A E E 07] 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELO'S : 


import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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Gdyński Rynek Owocowo 


= 


KRONIK 


Recz 
KLAUZULA W POZWOLENIACH PRZY- 

WOZU NA POMARAŃCZE I MANDA- 

RYNKI Z PALESTYNY. 

Ministerstwo Przemysłu i Handlu zarzą- 
dziło. aby pozwolenia przywozu na pomarań- 
cze i mandarynki z Palestyny. wydane od 
dnia 1 IV 1957 r.. były zaopatrywane w na- 
stepującą klauzule: 

„Ważne tyiko po przedłożeniu świadectwa 
pochodzenia. wystawionego w kraju pocho- 
dzenia towaru”. 


IMPORT POMARAŃCZ Z PALESTYNY. 

Zwracamy uwagę importerom pomarańcz 
palestyńskich. że od dnia 1 kwietnia br. ze- 
zwolenia przywozu na import pomarańcz 
z Palestyny będą wydawane z klauzulą „ważne 
tylko po przedstawieniu świadectwa: pocho- 
dzenia, wystawionego w kraju pochodzenia 
towaru. 

OPŁATY NA ROZ NA ŚLIWKI 

KALIFORNIJSKIE. 

Istnieją możliwości otrzymania zwrotu 
nadpłat uiszczonych na Rachunek Orgłaniza- 
cji zbytu od importu śliwek amerykańskich. 
o ile śliwki te zostały przerobione w zakłla- 
dach uszlacheinienia śliwek i firma handlo- 
wa udowodni odpowiednim zaświadczeniem 
Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni. że 
dana partia towaru została rzeczywiście prze- 
robiona. W tych wypadkach istnieje możli- 
wość otrzymania zwrotu różnicy nadpłat, ja- 
ka zachodzi pomiędzy stawką pobieraną od 
zakładów uszlachetnienia śliwek a stawką 
dla firm handlowych. 


ZAPASY POMARAŃCZ W GDYNI. 

Zapasy pomarańcz w Gdyni na dzień 13 
marca b. r. wynosiły ogółem około 111.300 
skrzyń. Z ilości tej przypada na pomarańcze 
włoskie około 52500 skrzyń, na polestyńskie 
około 61.800 skrzyń. a na hiszpańskie okolo 
17000 skrzyń. 


ZAPASY CYTRYN W GDYNI. 

Ogólne zapasy cytryn włoskich wynosi- 
lv na dzień 13 marca br. około 3000 skrzyń. 
W dniu 14 — 15 bm. wyładowane zostanie 
około 17000 skrzyń, tak, że na dzień 15 bm. 
zapasy ie wyniosą około 20000 skrzyń. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 

Dnia 25 luteeo rb. nadszedł do Gdyni sls 
- Nordland" z ladunkiem 5.687 skrzyń poma- 
rańcz palestyńskich wagi 216.106 kg. 


- Kolonialny 


Dnia 5 marca rb. przybyl do portu sfs 
„Holand i wyładował 25.000 skrzyń poma- 
rańcz hiszpańskich. | 

sls „Birkaland“ przybył dnia 5 marca br. 
z transportem 28.078 skrzyń pomarańcz pale- 
styńskich wagi 1.066.964 kg. 

Dnia 12 marca rb. sis „Randi” wyładował 
17.000 skrzyń cytryn włeskich. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 

sis „Vikingland“ ma przybyć do Gdyni 
dnia 14 marca rb. z największym w bieżącym 
sezonie transportem pomarańcz palestyńskich 
38.146 skrzyń wagi 1.449.548 kg. Ą 

lego samego dnia ma nadejść sjs „Gun- 
borg“ z ładunkiem 364.381 kg rodzynek, sul- 
ianek i koryntek greckich. l 

Dnia 20 wzgl. 21 marca rb. spodziewany 
jest transport 28.500 skrzyń pomarańcz pale- 
styńskich i 64 worków rodzynek z Cypru. 
Fransport ten ma nadejść sjs „„Lewant”. 

sls „Dorit“ nadejdzie dnia 23 marca rb. 
z transportem ca 15.000 skrzyń cytryn i drob- 
nych ilości pomarańcz włoskich. 

W drugiej polowie marca spodziewane są 
następujące statki: 


„Hispania* — ca 14.000 skrzyń cvtryn 
włoskich. 

„Mansuria” wzgl. ..Masvlia* (brak dokład- 
nych komunikatów) — z ładunkiem poma- 
rańcz hiszpańskich. 

„Kanadia” — z ładunkiem pomarańcz hi- 


szpańskich. 


TRANSPORT KAWY BRAZYLIJSKIEJ. 

Dnia 15 wraca do portu gdyńskiego ss. 
Pułaski. Przywozi on z Brazylii około 203 ton 
kawy brazylijskiej. Z ilości tej jest przezna- 
czone dla importerów polskich 163 ton. czyli 
około 2.720 worków. a dla importerów gdań- 
skich 40 ton. czyli około 660 worków. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TOWA- 
RÓW KOLONIALNYCH (13 III br.) 


Nadzieje o polepszeniu się sytuacji w 
handlu towarów kolonialnych w związku 
z nadchodzacym sezonem wielkanocnym za- 
wiodły zupełnie. Obroty handlowe są te same 
co w drugiej połowie lutego. Przyczyną tego 
jest brak środków finansowych u odbiorców 
jakoteż ogólne zubożenie samych konsumen- 
tów. Narazi to niewątpliwie na znaczne stra- 
ty te firmy, które nie licząc się z wytworzo- 
nym słanem, sprowadziłv większe ilości to- 
warów świątecznych. 


Kawa surowa. 
Na rynkach zagranicznych ceny kawy 
utrzymują się na poziomie poprzednim. To 
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samo jest również i na rynku krajowym. — 
Cena na kawę Victoria 7 waha się od 4,25 — 
4,35 zł za kg, a na gat. Guatemala 5,70 — 5,85 
zł na kg. Podaż kaw niebieskich zawsze jesz- 
cze większa ponad zapotrzebowanie. Kawa 
brazylijska ze sjs Pułaski z grudnia ub. r. i sís 
Kościuszko z lutego br. nie weszła jeszcze 
wszystka do kraju z powodu nie załatwienia 
formalności kompensacyjnych. Zalegające 
zapasy powiększą się po wyładowaniu nowe- 
go transportu z Pułaskiego. 


Herbata. 


Na rynkach zagranicznych tendeneja 
mocna, ceny zwyżkowały i utrzymane były 
na ostatniej aukcji w Londynie na wysokim 
poziomie. Tłumaczy to się zmniejszaniem za- 
pasów, które w obecnym czasie wynoszą ca 
189,5 mil. funtów ang., podczas gdy w tymże 
okresie ubiegłego roku wynosiły one ca 244 
mil. funtów ang.. a w roku 1935 około 281 
mil. funtów. Rynek angielski przewiduje 
wzrost produkcji herbaty w roku bieżącym. 
Efekt tego będzie jednak dopiero za 6 — 7 
miesięcy, tj. pod koniec roku. Wzrost produ. 
kcji odczuje rynek handlowy z początkiem 
roku 1938. 

Na rynku krajowym sytuacja naogół bez 
zmiany. Ceny wahają się: Sumatra od 13,50 
do 14.00 zł za kg, Ceylon przeciętny od 14,50 
do 15,00 zł za kg. 


Korzenie. 

Ceny na pieprz na rynkach zagranicz- 
nych nieco zwyżkowały. Za pieprz czarny 
płaci się obecnie 25,5 do 26 Hfl. za 100 kg. — 
Na rynku krajowym sytuacja bez zmiany. 
Podaż znacznie większa od popytu. Cena na 


pieprz czarny waha się od 4,70 do 4,80 zł za 
kg, cynamon sprzedaje się po cenie zł 7,30 do 
7,40 zł za kg. Ziela angielskiego brak. 

Owoce suszone. 

W owocach suszonych zupełny zastój. Na 
sułtanki brak w ogóle zapotrzebowania. Robi 
się jedynie obroty i to małe w śliwkach su- 
szonych. Jest nieco większe zainteresowanie 
na rodzynki. lecz artykułu tego nie ma na 
rynku gdyńskim. 


Masło kakaowe. 


Tendencja naogół bez zmiany. Cena 4.50 
— 4.60 zł za kg. loco magazyn w Gdyni. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od dnia 25 lutego do dnia 10 mar- 
ca wystawiły przedsiębiorstwa aukcyjne ra- 
zem do przetargu 7.580 skrzyń pomarańcz hi- 
szpańskich. z których sprzedano 7.380 skrzyń. 
Pomarańcz palestyńskich wystawiono 3.900 
skrzyń — sprzedano 900 skrzyń. 50 skrzyń po- 
marańcz włoskich w całości sprzedano. 

Wysławiono 690 skrzyń cytryn włoskich, 
które w całości sprzedano. 

Grape-fruit's sprzedano 36 skrzyń. 

Poza tym wystawiono 17 worków misda- 
łów włoskich. 18 worków orzechów włoskich, 
200 skrzyń sułtanek i 80 worków koryntek 
greckich. Wszystkie te partie zostały sprzeda- 
ne w całości. 

Tendencja na pomarańcze tak palestyń- 
skie jak hiszpańskie słaba i wobec poważnych 
ilości. jakie składowano w Gdvnii jakie w 
najbliższym czasie maią nadejść — spodzie- 
wana jest zniżka cen. Wzmacnia się natomiast 
tendencja na cytryny włoskie. 


S. MEHLER 


G D Y N I A 


ul. E. Kwiatkowskiego 24 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyntel. 30-96 
Adres telegraficzny: „MEHLER - GDYNIA” 
| ze) 


KATOWICE 


ul. Młyńska 14 
Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE” 


IMPORT îi EKSPORT 


Hurtownia owoców południowych 
itowarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruiły z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułłanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie 
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. Szezegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
Się następująco: 


Aukcje Owocowe. Sp. z o. 0. w Gdyni. 


Na aukcji w dniu 25 lutego rb. wystawiły 
4.500 skrzyń pomarańcz palestyńskich. 1.552 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 36 skrzyń 
grape-fruit's palestyńskich, 690 skrzyń cytryn 
włoskich, 17 worków migdałów i 18 worków 
orzechów włoskich, 200 skrzyń sułtanek tu- 
reckich i 80 worków koryntek greckich. 


Pomarańcz palestyńskich sprzedano 900 
skrzyń po 1,09—1.18 zł za 1 kg. 


Pomarańcz hiszpańskich zostało sprzeda- 
nych 1.352 skrzyń w cenie 0,65 —0.90 zł za i kg. 
= Grape-fruit's wszystkie sprzedano po 
24.00—52.50 zł za 1 skrzynię. 

Cytryny sprzedano wszystkie przy moc- 
nej tendencji, osiągając cenę 37.,50—40.00 zł 
za 1 skrzynię. 

Wszystkie partie owoców suszonych zo- 
stały sprzedane. 

Za migdały płacono 6.95—7.15 zł za f kg. 

Za orzechy płacono 5.20 za í kg. 

Za koryntki greckie płacono 1,22 zł za 
1 kg. 

Za sułtanki tureckie płacono 1.88—1.90 zł 
za 1 kg. 

W aukcji udział wzięło 33 kupców — 28 
dokonało transakcje. 

Na aukcji w dniu 1 marca wystawiono 
1.400 skrzyń pomarańcz palestyńskich. 2.275 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich i 800 skrzyń 
cytryn włoskich. Pomarańcze palestyńskie 
wycofano z powodu braku nabywców. 


_ Pomarańcze sprzedano po 0.62—0.85 z! za 
l kg. 

Z 800 skrzyń wystawionych cytryn wło- 
skich zostało 600 skrzyń po 37.75—38,00 zł za 
I skrzynię. 

Udział w przetargu wzięło 36 kupców. z 
których 18 nabyło towar. 


Baltyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. m Gdyni 


urządziły przetarg dnia 4 marca, wysta- 
wiając 877 skrzyń pomarańcz hiszpańskich 
(towar własny bez limitu) oraz 50 skrzyń po- 
marańcz włoskich (towar komisowy). Oby- 
dwie partie sprzedano: pomarańcze hiszpań- 
skie — 0.87—-0,96 zł za I kg: pomarańcze wło- 
skie — 23.50 zł za 1 skrzynię. 

Na aukcji bvło 30 kupców. z 
7 dokonało transakcje. 

Następny przetarg odbył się dnia 10 mar- 
ca. na którym wystawiono 1.172 skrzyń stan- 
dart. pomarańcz hiszpańskich. 52 skrzyń du- 
żych i 1.652 skrzynek małych (klatek). Towar 
sprzedano po 0,88—0.97 zł za 1 kę. 


Na aukcji było obecnych 25 kupców. 8 na- 
było towar. 


NIEPRA WDZIWA INFORMACJA O LIKWI- 
DACJI AUKCJI OWOCOWYCH. 


W związku z informacją, jaka się ukaza- 
ła w prasie o rzekomej decyzji zlikwidowania 
f. Aukcje Owocowe, stwierdzić należy, że in- 
formacja ta nie ma żadnych podstaw. Aukcje 
Owocowe nie będą zlikwidowane, natomiast 
zapadła decyzja o likwidacji f. Gdyńskie Tar- 
gi Owocowe. 


których 


KRONIKA ZAGRANICZNA. 
Włochy. 


Ostatnio na rynku włoskim daje się zau- 
ważyć wzrost zainteresowania pomarańczami 
blond z okolie Fondi, Pagani. Nocera i Ponte- 
Cagnano. Wpłynęło to na zwyżkę cen, które 
dochodzą obecnie do 130—135 lirów za 100 kg. 

Cytryny w dalszym ciągu zwyżkują, w 
związku z możliwościami zbytu do Stanów 
Zjednoczonych. które wskutek powodzi poz- 
bawione są cytryn. 


Ostatnio notowana cena cytryn wynosi 


65 lirów za I skrzynię. 
Migdały i inne owoce suszone spadły w ce- 
nie bardzo poważnie. 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL-". 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 


a) 


bananów i pakownia owoców. 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni 


Spółka z o. o. 


Biura: 


Telefony: 
MAGAZYN: 


Dom Przemysłowo - Handlowy 


IMPORT 
I_PAKOWNIA 
ŚLIWEK 
SUSZONYCH 


Gdynia-Port 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
TELEFON: CENTRALA 19 - 44 
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ŻY 
AG 


Nabrzeże Francuskie 


19-44 19-45 19-46 
19-47 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 
W GDYNI 


®© 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN” - GDYNIA 


I EIER OIDE 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


ZJEDNOCZONE e KOPALNIE e GÓRNOŚLĄSKIE 


ODDZIAŁ W GDYNI 


EM NABRZEŻE ŚLĄSKIE HM 


KE BERL ON Y: CIE N TRIA LA „SREBREM 


PROGRESS 
| 


irc EKSPORT WĘGLA 


pray GDYNIA 


ul. 
telefon 2924 ) 
dres telegr. „SCHENKERCO” 


Polskie Towarzystwo Transportu Międzynarodowego | 


NEST i S-ka S. A. 


ZAKŁADY PRZEMYSŁU TŁUSZCZOWEGO 
I OLEJARSKIEGO „UNIOŃ” $. A. GDYNIA 


Wyrób tłuszczów 
i krajowych a p e 


palmowego — kokosowego — konop 
POK 


nego 5 
(i OST ERS ERA AE 
G o 3 | 
Telefon: 2941 Centra le Telefon: 2941 Centra la 
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ER PETE IE LT ESTEE AEE RORY 


Wykwalifikowanych i sumiennych pracowników biurowych i han- 
dlowych (sprzedawców, buchalterów, biurałistów, maszynistki 
stenotypistki) poleca: 


Społeczne Biuro Pośrednictwa Pracy przy Związku Zawodo- 


wym Pracowników Umysłowych w Handlu i Przemyśle 
G d y n i a, Skwer Kościuszki 14 m. 2 (nań kinem Bajka) tel. 3209. Sekretariat czynny w poniedziałki i czwartki od 19,30 do 20,30 


C W AD Sp. Z Ogr. Odp. E a a 
Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36 


pliki Załatwia wszelkie czynności związane 


z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


Tawarzystwo Ekspedycyjno- Kontrolne Bawelny 


| FRANCISZEK RYTLEWSKI 


Zaprzysiężony przez lzbę Przemysłowo Handlową w Gdyni rzeczoznawca na towary 
kolonialne, a zwłaszcza kawy, herbaty, orzechy, jądra orzechowe, kakao, owoce su- 
szone, sardynki, konserwy rybne, korzenie i t. p. 


GDYNIA - PORT, ulica Polska, Hangar Nr V. — Telef. 21-48 


Adres telegrałiczny „Cocoryt” 


Pacoszyński Michał 


przysięgły rewizor ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, — biegły sądowy w sprawach handlowych 
i sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 


(Accountant —  Expert-Comptable -— _ beeid. Biicher-Revisor) 


Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne 


w GDYNI — ul. Zygmunta Augusta 1 (róg Starowiejskiej) — Telefon Nr. 1294 


Organizacja księgowości w przedsiębiorstwach wszelkiego rodzaju 
Nadzór nad księgowością 
Sporządzanie i analiza bilansów 
Potwierd z anie bilansów 
Opracowywanie sprawozdań rocznych 
Reorganizacja i racjonalizacja księgowości 
Prowadzenie ksiąg w abonamencie 


Sprawy pcdatkowe. Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezpłatnie 
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J. BANKIER | 


Import — eksport śledzi i 
GDYNIA, Port rybacki 
Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 
| Go E E sof anawa) 
właść.: L. MYREBOE 
G D YNIA HERRING IM PO R T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii [p 
Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI' —————— P.K. 0. Nr. 144.045 
nana WENA Z: 


Towarzystwo Okrętowe 


Połowów Dalekomorskich IB. ). BI j S 0 U | $ 
MEWA| + 
IMPORT ŚLEDZI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 
HERRINGS - IMPORT 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE : Ostenda (Belgja) 


GOYWEA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowej: 28-623 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW*% GDYNIA 


Polskie śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 
Własna flotylla rybacka 


a s 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni T R E S G . 
© 
E E ED 
DR WŁADYSŁAW SMOLEŃ (wiceprezes fzby): Udział Polski w Miedzynarodowych Targach 
ZAGADNIENIE KONSYGNACJI TOWARÓW Algierze i Casablance 4,0060 06 al 
W PORCIE GDYŃSKIM. (Referat wygłoszony Zmiany przepisów celnych i dewizowych, 
na Zebraniu Plenarnym Izby w dnia 23 iute- zanotowane przez P. I. E. w okresie od 
SOMOZE NJ W WADY „PF, 1 5 a dop malcabt "=" BO 2 21 
KLT. — DZIAŁALNOść POLSKICH TOWA- MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
RZYSTW ŻEGLUGOWYCH W R. 19% li Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
eksporterami polskimi o osoasa 22 
B. POLKOWSKI. — RUCH BUDOWLANY W 
GDYNI W R. 1936 . . «. «. «. «1.1 «1222 : . 13 PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
WIADOMOŚCI Z GDYNI Najnowsze wyniki obserwacji wędrówki ło- 
Wiceprezes Izby dr Władysław Smoleń u Pa- SIĘ E e e 25 
na Wojewody Pomorskiego ....... 16 Wzrost połowów morskich w Niemczech 25 
Roczne Walne Zgromadzenie Rady Interesan- Kronika: p - 
tow w OWIES. 22. mae. cc Al 16 Sytuacja polskich połowów morskich 25 
Doroczne Walne Zebranie Związku Makle- Część lugrów śledziowych odpłynęła do 
rów Okrętowych w Gdyni . . . . . . ... 12 Holandii M p", WE a g 25 
Doroczne Walne Zebranie Związku Właści- Ostatnie transporty towarów rybnych 24 
cicieli Magazynów Portowych ... . ... 17 
Działalność polskiej floty handlowej w lu- WYDAWNICTWA 
(PUK o. c kowo" pdb Móma O) 9 Gal papaja z 17 Nowe przepisy o dostawach i robotach na 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- rzecz Skarbu Państwa, samorządów oraz 
skiego w lutym br. e ARE 18 instytucyj prawa publicznego . . . . . . 24 7 
Dr Władysław Sowiński wykładowcą prawa 
morskiego na Uniwersytecie Józefa Pił- PRZETARGI 
OE NERZY: = Przetarg nieograniczony na różne materiał | 
Roczne Walne Zebranie Oddzialu Gdyńskie- á En pri AD ze P K P. Poz i JA 
go Związku Księgowych w Polsce 18 ae Saa hi med A ia a EN l 
l 
WIADOMOŚCI MORSKIE GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Otwarcie strefy wolnocłowej w porcie nowo- O zwiększenie konsumcji bananów w Polsce 2% 
jorskime Fod..0o E om 2 19 Przedłużenie przechowalności owoców 27 
Kristiansand jako port pasażerski północnej Tanie i praktyczne chłodnie owocowe 27 
NORWESU u ar ASK a, - 19 Kronika: 
Sposoby przesyłania bawełny  amerykań- Zmiana kontyngeniu masła kakaowego na 
skiej do Niemiec AED ZEF 19 zamo kakaowe. - wo ac waże m. „add. 28] 
Szwedzkie wskaźniki frachtowe w lutym br. 20 Ostatnie transporty owoców . . . . . ... 28, 
Oczekiwane transporty owoców . . . 22. 28 
WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE Kawa brazylijska w Gdym y. . . . ITE, 28 
I IMPORTOWE. Hando Kakie mordo «wa. . „ dE 28 
W sprawie eksportu ziemniaków do Argen- Zbiory ziemniaków w Europie. . . . . . ... 28 
MAG -Ho2 2 E T 0a m mo Fo.ł 20 Sytuacja na gdyńskim rynku owocowo-kolo- 
[mport płóciennego obuwia do Francji s E90 Ionialnymye „Arzę.... MER. 28 
Możliwości zbytu skrzyń radiowych we Sytuacja na gdyńskim rynku owocowo-ko- i 
Francja. Je" A a a 21 Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 2a 
DOM HANDLOWY POMMER i THOMSEN Sp. z o. o. 
Gdynia, Port Rybacki a. 
import śledzi solonych i towarów kolonialnych | 
Telefon nr 30-55 Adr. teiegr. Thomsen Gdynia | 
z a 
iiai 0 se. gg 
Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. ł 
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=== = PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA Ho = C 


Zagadnienie konsygnacji towarów w porcie gdyńskim 
(Referat, wygłoszony przez wiceprezesa dra Władysława Smolenia 
na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 23 lutego 1937 r.) 


l. Uwagi ogólne. 

,  Konsygnacja, która jest jedną z form 
handlu zamorskiego, obok sprzedaży komi- 
Syjnej i handlu na własny rachunek, polega 
ha tym, że załadowca, którym może być pro- 
ducent lub eksporter (zakupujący towar na 
eksport od producentów) oddaje towar bez- 
Dośrednio lub za pośrednictwem komisjonera 
eksportowego zamorskiemu  konsygnatariu- 
Szowi z poleceniem sprzedania towaru w 
chwili odpowiedniej pod względem kształio- 
Wania się cen, albo też za pośrednietwem 
Przetargów publicznych lub też wysłania to- 
Waru do krajów sąsiednich. 

W transakcjach konsygnacyjnych wy- 
stępuje zatem szereg osób, a mianowicie w 
traju produkcji towaru t. zw. konsygnant, 
a następnie bardzo często komisjoner ekspor- 
„Owy, a w kraju. gdzie towar się konsygnuje, 
zw. konsygnatariusz. 

„Przy omawianiu transakcyj konsygna- 
tYvjJnych spotykamy się w literaiurze gospo- 
darczej bardzo często z identyftkowaniem 
tego pojęcia z t. zw. komisją eksportowa. 

onsygnacja różni stę jednakże od innych 
Wyżej wzmiankowanych form handlu zamor- 
skiego. Celem transakcji handlowej na wła- 
Sny rachunek jest osiągnięcie zysku, celem 
Sprzedaży komisowej jest uzyskanie prowi- 
Z]. natomiast zadaniem komisjonera ekspor- 
towego, który nie sprzedaje bezpośrednio, 
Jest wyszukanie odpowiedniego konsygnata- 
Fiusza w kraju konsygnowania towaru, a 


ponadto do jego obowiązków należy także 
pośredniczenie przy finansowaniu konsygna- 

cji. Konsygnatariusz natomiast jest czyn- 
nikiem zaufania, którego obowiązkiem jest 
badanie rynku odbiorczego, wysokości jego 
zapotrzebowania, gustu konsumentów, formy 
i warunków sprzedaży, raportowanie o iym 
załadowcy bezpośrednio łub za pośredni- 
ciwem komisjonera eksportowego, przecho- 
wywanie towarów na składzie, dokonywanie 
w odpowiednim momencie sprzedaży towaru 
na podstawie określonych limitów i odpro- 
wadzenie pieniędzy, osiągniętych ze sprzeda- 
ży. Czynności konsygnatariusza posiadają 
szerszy zakres niż «czynności komisjonera. 
Czerpie on też wynagrodzenie z większej ilo- 
ści działań niż komisjoner, a mianowicie za 
wszelkie usługi, związane z penetracją rynku. 
oraz za usługi spedycyjne, które świadczy w 
stosunku do przechowywanego przez siebie 
na magazynie towaru, 


W historii rozwoju handlu odegrała komn- 
sygnacja stosunkowo poważną rolę. Była ona 
nieodzowna koniecznością w tych czasach. 
kiedy na skutek długotrwałej komunikacji 
morskiej przestrzeń czasu między załadowa- 
niem towaru, a sprzedażą do rak odbiorcy, 
była zbyt wielka, co wpływało szkodliwie na 
zaopatrywanie rynków w surowce i artykuły 
zamorskie. W miarę jednak przyśnieszania 
iransportu morskiego i udoskonalenia środ- 
ków komunikowania się rynków załadow- 
czych i odbiorczych, doznawała konsygnacja 
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ograniczenia, ustęp uj ąc 


stopniowo miejsca 
transakcjom efektywnym. 


Konsygnacja jest tą formą handlu mię- 
dzynarodowego, która zasadniczo dla prospe- 
rowania wymaga: wolnego handlu. Tym też 
tłumaczy się jej gwałtowny upadek w kra- 
jach, prowadzących politykę ograniczeń w 
dziedzinie handlu międzynarodowego. 


Transakcje konsygnacyjne odbywają się 
prawie wyłącznie w dziedzinie handlu surow- 
cami. Konsygnowanie artykułów przemysło- 
wych natomiast ma miejsce tylko wtenczas, 
gdy wprowadzenie danego artykułu na pew- 
nym rynku wymaga intensywnej reklamy. 
Jako przykład takiej konsygnaeji można wy- 
mienić samochody wielkiego przemysłu auto- 
mobilowego Stanów Zjednoczonych Ameryki 
Północnej. Konsygnuje się również artykuły, 
przy których z powodu niepewnej sytuacji 
na rynku i niebezpieczeństwa psucia towaru 
importer nie może ponosić ryzyka złączonego 
z handlem na własny rachunek, jak np. przy 
owocach południowych. Te transakcje wy- 
masają jednakże bardzo szybkiej likwidacji. 
Załadowca z góry zdecydowany jest na ryzy- 
ko i oddaje swój towar „na szczęście”: poza 
tym wypadki podobnego rodzaju konsygna- 
cji zachodzą tylko sporadycznie. Stałe tran- 
sakcje konsygnacyjne mogą się odbywać tyl- 
ko. rak już wvżej wzmiankowano. przy surow- 
cach i produktach kolonialnych nie psują- 
cych się łatwo. 


Oddawanie towarów na konsygnację po- 
łączone jest zawsze z poważnym ryzykiem. 
Toteż załadowca decyduje sie na nią wów- 
czas, jeżeli ma już większą ilość nabywców 
na swój towar na danym rynku lub też spo- 
dziewa się, że przez stworzenie ułatwień w 
zaopatrywaniu pewnego rynku w dany to- 
war, zwiększy jego zapotrzebowanie. Konsv- 
gnacja jest aktualna przy towarach, gdzie 
zależy odbiorcy na szybkiej i bezpośredniej 
dostawie i wówczas kiedy zadośćuczynienie 
istniejącym  formalnościom  przywozowym 
(reglamentacja przywozu, ograniczenia de- 
wizowe) przedstawia większe trudności dla 
drobnego importera. Wynika z tego. że 
aczkolwiek zasadniczo powodzenie transak- 
cyi konsygnacyjnych zapewnione jest przy 
wolnym handlu, to z drugiej strony zarządze- 
na, krępujace tę wolność. mogą być także w 
pewnych okolicznościach motywem, uzasad- 
niającym tę konsygnację. 


Załadowca niewątpliwie prędzej zdecy- 
duje się na konsygnację, jeżeli przekona się, 
że dzięki niej właśnie konkurencja jego osią- 
gneęła już pewne rezultaty. Toteż w jednej 
z rozmów, prowadzonych z przedstawicielami 
dużego handlu za granicą na temat interesów 
konsygnacyjnych w Gdyni. padło zdanie, że 
konsygnacje znajdą się w Gdyni, jeżeli pier- 
wsza w tym względzie podjęta próba się uda. 
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Rozmiary konsygnacji względnie stosu- 
nek interesów konsygnacyjnych do handlu 
elektywnego zależny jest w dużym stopniu 
cd nasilenia poszukiwania danego artykułu na 
rynkach. leżeli towar jest poszukiwany i przed- 
miotem transakcyj na wszystkich większych 
giełdach towarowych, nie spotyka się, aby 
konsygnacja tego towaru w portach, stano- 
wiących nawet duże rynki, obejmowała wię- 
ksze ilości. Tak np. konsygnacje kauczuku 
w największych portach zachodnio-europej- 
skich wynoszą przeciętnie zaledwie do kilku 
set ton (Amsterdam, Antwerpia). 

Konsygnacje spotyka się przeważnie w 
portach tych państw, które posiadają rozległe 
kolonie. lak np. w odniesieniu do handlu ho- 
lenderskiego, nieomal wszystkie surowce 
i artykuły, pochodzące z lndyj Holenderskich, 
jako to: kopra, włókna, kopal, kapok, zioła 
lekarskie, ziarno palmowe, tłuszcze zwierzęce 
i roślinne, korzenie, kauczuk. garbniki, sago. 
drewno szlachetne, cyna, stanowiące przedmiot 
dużego handlu, są równocześnie w znaczniej- 
szych ilościach (z wyjątkiem kauczuku) 
konsygnowane w portach holenderskich. — 
Porty te, będące równocześnie dużymi ryn- 
kami światowymi. posiadają także w konsy- 
onacji szereg artykułów, pochodzących z po- 
za granic Indyj Holenderskich, jak kawa, 
kakao, herbata, ryż, skóry surowe i wiele 
innych. 

Spośród pcrtów europejskich znane są 
dziś głównie Londyn i Rotterdam jako porty 
konsygnacyjne. Hamburg, dzięki bardzo roz- 
winiętemu handlowi tranzytowemu, był po- 
przednio obok Londynu, drugim z rzędu por- 
tem konsygnacyjnym, znanym głównie z kon- 
sygnacji kawy. Znawcy tych spraw oceniają 
dawny stosunek w tym względzie Hamburga 
do Londynu jak 1:3, podczas gdy obecnie 
przedstawia się on jak 1:10 na korzyść Lon- 
dynu. Hamburg stracił swoje znaczenie jako 
port konsygnacyjny z powodu ograniczeń 
importowych i dewizowych. 

Dany port jest „dobry“ dla konsygnacji, 
jeżeli zaplecze jego wykazuje dużą chłonność 
na artykuły konsygnacyjne oraz jeżeli po- 
siada on. łatwą komunikację z krajami sąsie- 
dnimi (tranzyt). Te walory były dawniej pod- 
stawą do rozwoju handlu konsygnacyjnego 
w Hamiburgu i stanowią obecnie jeszcze pod- 
stawę dla interesów konsygnacyjnych w 
Rotterdamie. 

Charakter konsygnacji jest bądź to bez- 
pośredni, bądź też pośredni. Należy to rozu- 
mieć w ten sposób. że przy konsygnacji bez- 
pośredniej całe ryzyko interesu obarcza za- 
ładowcę towaru, podczas gdy przy konsygna- 
cji pośredniej zachodzi współpraca załadow- 
cy z zaprzyjaźnionym domem handlowym 
w porcie konsygnacyjnym, który stosownie 
do zawartego porozumienia częściowo finan- 
suje towar, lub też w inny sposób bierze na 


srebie część ryzyka. Ta forma konsygnacji 
„est dzisiaj coraz częściej stosowana. 

Przy tej sposobności należy zaznaczyć, że 
rozwój transakcyj konsygnacyjnych na tere- 
nie jeszcze nie znanym, takim np. jakim była- 
by Gdynia, znalazłby w formie konsygnacji 
pośredniej niewątpliwie większe szanse reali. 
zacji niż w formie bezpośredniej. Twierdze- 
nie to jest tym bardziej słuszne wobec faktu, 
iż przy dzisiejszej sytuacji polityczno-gospo- 
darczej, nawet w stosunku do znanych ryn- 
ków odbiorczych, woli załadowca przecho- 
dzić na transakcje efektywne. 

Rozwikłanie sprzedaży konsygnacyjnych 
przybiera, zależnie od właściwości towaru, 
różne formy: a) towar sprzedaje się niezwło- 
cznie po wyładowaniu na nabrzeżu na pod- 
stawie oględzin, b) towar przyjmuje się na 
skład dla odczekania korzystnego pod wzglę- 
dem cen momentu, albo c) towar sprzedaje się 
za pośrednictwem regularnie odbywających 
się przetargów publicznych. 


Ciekawym przykładem transakcyj kon- 
sygnacyjnych jest wełna australijska, intere- 
sująca również rynek polski. Wiadomą jest 
rzeczą, że importer nie kupuje wełny w kra- 
ju produkcji. a to dlatego, że jakość wełny 
jest bardzo różnolita, zależnie od prowenien- 
cji. hodowcy i t. p. Toteż wykazuje handel 
wełną różne formy: a) eksporter zakupuje 
wełnę bezpośrednio u farmerów na podsta- 
wie oględzin, b) producent oddaje wełnę na 
sprzedaż za pośrednictwem regularnych 
aukcyj, odbywających się przy najbliższej 
giełdzie i tam zakupuje ją dopiero eksporter. 
Eksporter odsyła welnę nabytą bądź to bez. 
pośrednio u producentów, bądź też na au- 
kcjach, na konsygnację do Londynu, c) wre- 
szcie mogą też producenci stworzyć spółdziel- 
nię, celem wysyłania wełny do Londynu na 
konsygnację bez pośrednictwa. Sprzedaż ze 
składów konsygnacyjnych odbywa się prawie 
wyłącznie za pośrednictwem aukcyj londyń- 
skich. Konsygnatariusz, którym jest zazwy- 
czaj w Anglii „broker“, otrzymuje od swoich 
zleceniodawców, a więc od eksportera 
względnie od spółdzielni limity, poniżej któ- 
rych nie wolno mu wełny sprzedać. 

Wyżej opisana transakcja, jako też i inne 
transakcje, złączone z konsygnacją, nie mogą 
się odbywać bez pomocy kredytów w formie 
zaliczek, na przestrzeni czasu od wyproduko. 
wania towaru względnie surowca do momen- 
tu sprzedaży. Komisjoner eksportowy, jako 
też konsygnatariusz, oddaje w tym względzie 
poważne usługi. Normalny proces zaliczko- 
wania przesyłek konsygnacyjnych odbywa 
się w ten sposób, że komisjoner eksportowy 
udziela zaliczek w gotówce lub w formie 
akceptów na rachunek konsygnanta. Odbywa 
się to na podstawie umowy, przewidującej, 
że konsygnant ponosi całkowitą gwarancję za 
kapitał i koszty. oraz że konsygnatariusz 


przekaże osiągniętą ze sprzedaży należność 
netto za pośrednictwem komisjonera ekspor- 
towego na rachunek konsygnanta. Komisjo- 
ner eksportowy zabezpiecza w dalszym ciągu 
należności swoje w formie ciągnięcia traty 
na konsygnatariusza z chwilą doręczenia te- 
muż dokumentów przewozowych za pośredni- 
ctwem banku w kraju konsygnacji. Ten sy- 
stem znany jest szczególnie przy konsygnacji 
kawy. Wszelkie zaliczki pokrywa się zasad- 
niczo z wpływów za sprzedany towar. Zalicz- 
kowanie ładunków konsygnacyjnych jest 
źródłem zarobków zarówno dla komisjonera 
eksportowego, jako też dla konsygnatariusza. 


Znaczenie gospodarcze konsygnacji z 
punktu widzenia interesów załadowcy towa- 
ru polega głównie na tym, że ta forma handlu 
ułatwia konsygnantowi dostosowanie się do 
potrzeb rynku, jego warunków i przepisów, 
regulujących handel. a tym samym penetra- 
cję na rynku. Dla odbiorcy towaru nie jest 
bez znaczenia bezpośrednia i prędka dostawa 
towarów ze składów konsygnaeyjnych. Za te 
usługi, mające pierwszorzędne znaczenie dla 
normalnego funkcjonowania przedsiębior- 
stwa, płaci odbiorca, jak praktyka wykazuje, 
chętnie ceny, pokrywające z nadwyżką ko- 
szty składowania. oprocentowania kredytów 
i rvzyka. Wreszcie w odniesieniu do portu 
w Gdyni byłaby konsygnacja skutecznym 
środkiem dla jego rozwoiu, jako dużego 
ośrodka handlowego. Jeśli bowiem eksporter 
zagraniczny zdecyduje się na skonsygnowa- 
nie swego towaru w naszym porcie, to nie- 
wątpliwie utrzymywać on będzie na konsy- 
enacji poważne nadwyżki ponad wysokość 
kontyngentu, przeznaczonego na rynek pol- 
ski i będzie się starał, aby nadwyżki te — 
jako tranzyt — przedostały się do państw 
stanowiących naturalne zaplecze portu. — 
W naszych zatem warunkach byłaby konsy- 
gnacja także jednym ze sposobów zwiększa- 
nia znaczenia Gdyni w dziedzinie handlu 
tranzytowego. 


I. Warunki rozwoju transakcyj 
konsygnaecyjnych. 

Już na podstawie powyższych ogólnych 
uwag można skonkretyzować szereg warun- 
ków, od których rozwój handlu konsygnacy|- 
nego jest zależny. Najszerszą podstawą dla 
handlu komsygnacyjnego jest posiadanie ko- 
lonij, produkujących surowce, gospodarcze 
ich opanowanie i uzależnienie pod względem 
finansowym przez domv handlowe i banki 
kraiu macierzystego. Natwiększe dzisiejsze 
rynki konsygnacytne oparte są przede wszy- 
sikim o duży handel z koloniami. 

Handel konsvenacyfnv oheimuie 
kże, jak wykazaliśmy na przykładzie Holan- 

ii, a. eo również potwierdza rynek angielski, 
nie tylko surowce pochodzące z własnych 
kolonij. Toteż nie jest pozbawione realnego 
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tedna- 


uzasadnienia badanie możliwości rozwoju 
handlu konsygnacyjrnego w oderwaniu od 
kwestyj kolonialnych. 


1) Pierwszą grupę warunków niezbęd- 
nych dla konsygnacyj w każdym porcie i we 
wszystkich okolicznościach stanowią sprawy. 
złączone ze składowaniem towaru. Konsygna- 
cja wymaga „dobrych składów“, tj. takich, 
które dają gwarancję bezpieczeństwa towaru 
i możność swobodnego dysponowania nim. 
Oprócz dobrze i celowo zbudowanych maga- 
zynów, zabezpieczających towar przed zepsu- 
ciem i kradzieżą, duże znaczenie posiada ta- 
kże ich charakter celno-prawny. Towar kon- 
sygnowany w porcie winien być łatwo do- 
stępny dla konsygnatariusza. powinna istnieć 
nieskrępowana możliwość manipulowania 
tym towarem, pobierania prób, dzielenia na 
partie, scrtrowania, przepakowywania i tł. p. 
oraz zapewnienie dalszej jego ekspedycji do 
krajów sąsiednich. Tym wymogom czyni 
zadość w pierwszym rzędzie wolnocłowa 
strefa. Mamy jednak przykłady Rotterdamu 
i Antwerpii, które nie posiadają wolnych 
portów. a w których magazyny prywatne, 
wyposażone we wszelkie uprawnienia na- 
szych składów celnych publicznych względ- 
nie tranzytowych, w zupełności zaspakajają 
wyżej wymienione wymagania towaru kon- 
sygnowanego. Jest to jednak możliwe w pań- 
stwach, gdzie w technice nadzoru celnego 
stosuje się daleko posunięte uproszczenia bez 
nieuzasadnionych rygorów i gdzie władze 
celne odnoszą się z zaufaniem do kupiectwa. 


Ze sprawą składów łączy się zagadnienie 
wysokich opłat za magazynowanie. Opłaty 
w Gdyni są w porównaniu z zagranicznymi 
opłatami za wysokie. Należy sobie zdać spra- 
wę z tego, że obecnie jeszcze zależność na- 
szego handlu zamorskiego od pośrednictwa, 
osiadłego w portach zachodnio-europejskich, 
jest bardzo silna i że ewentualna konsysna- 
cja w Gdyni byłaby w początkowym stadium 
niewątpliwie konsygnacją pochodną, t. zn., że 
otrzymalibyśmy ją za pośrednictwem kon- 
sygnatariuszy holenderskich, belgijskich 
i angielskich. W tych warunkach wydaje się 
dostosowanie opłat magazynowych przy to- 
warach konsygnacyjnych do poziomu, napo- 
tykanego w portach zachodnio-europejskich, 
— rzeczą nieodzowną. 

2) Dalszym warunkiem powodzenia in- 
leresów konsygnacyjnych. jest należyte roz- 
wiązanie sprawy kredytu i to tak pod wzglę- 
dem prawnym jak i faktycznym. Zagadnie- 
nie kredytu warrantowego, unormowane 
przez nasze ustawodawstwo handlowe w po- 
stanowieniach, dot. domów handlowych (K. 
H. art. 647 i nast.) załatwia ten odcinek za- 
gadnienia podobnie, jak ustawodawstwo za- 
graniczne. Sprawa wymaga jednakże do- 
datkowo specjalnego potraktowania z uwagi 
na przepisy dekretu Prezydenta RP. w spra- 
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wach obrotu pieniężnego z zagranicą. — Że 
względu na to, iż kredyt winien być tani, 
muszą być w konsygnacji przyciągnięte do 
współpracy kapitały zagraniczne, w pierw- 
szym rzędzie angielskie. Dlatego też naieży 
sobie uprzy tomnić, że zagraniczny kredy- 
todawca zgodzi się na taką współpracę jedy- 
nie wtenczas, kiedy w formie autorytatywnej 
zapewni się jemu, iż ustalone w umowie kre- 
dytowej terminy i raty spłat kredytu będą 
bez jakichkolwiek przeszkód dochowywane. 
Odpowiedni w tym względzie przepis prawny 
jest nie tylko warunkiem utrzymania dotych. 
czasowych ram kredytu zagranicznego, udzie- 
lanego niektórym z naszych importerów, ale 
także podstawą ich rozszerzania, co przy 
zainicjowaniu na większą skalę transakcyj 
konsygnacyjnych musiałoby nieodzownie na- 
stąpić. W zabezpieczeniu sobie kredytów dla 
konsygnacyj na rynku gdyńskim będą oczy- 
wiście zainteresowani ci  konsygnatariusze 
zagraniczni. przy kiórych pomocy dojdą 
do skutku pierwsze u nas konsygnacje. To 
pośrednictwo należałoby wykorzystać w tym 
kierunku, aby utrwalić i rozszerzyć zaintere- 
sowanie naszym rynkiem ze strony finansów 
międzynarodowych. 


Przy omawianiu powyższej sprawy wy- 
pada wskazać na warunki, stosowane przez 
banki angielskie, finansujące transakcje han- 
dlowe z niektórymi krajami, których finanse 
nie posiadają dostatecznych i pewnych pod- 
sław realnych, jak np. z Rumunią i Litwą. 
Od krajów tyak zażądały banki angielskie 
zdeponowania w Londynie odpowiednich za- 
bezpieczeń. Wprawdzie zaufanie do polskiego 
rynku jest znacznie większe ze strony zagra- 
nicznych sfer handlowych. Wątpliwym wy- 
daje się jednakże, czy jest cno tak duże, aby 
kupiectwo nasze, w obecnym stanie organi- 
zacji aparatu, obsługującego nasz handel za- 
graniczny mogło w lasnym wysiłkiem wpły- 
nąć na poważniejsze zwiększenie kredytów 

zagranicznych w naszym handlu zamorskim. 


3) Dziedzina transportu wymaga również 
dostosowania do potrzeb handlu konsygna- 
cyjnego. Pomijając już sprawę o znaczeniu 
zasadniczym, jaką jest dalsza rozbudowa sieci 
naszych linij regularnych do większych 
rynków światowych, pragniemy zwrócić w 
pierwszym rzędzie uwagę na zagadnienie 
kosztów transportu towarów konsygnowa- 
nych w Gdyni. Jeżeli towar skonsygnowany 
wejdzie na rynek polski. nie będzie nastrę- 
czać specjalnych trudności zagadnienie ko- 
sztów dowozu towarów z dużych ośrodków 
konsygnacyjnych do Gdyni, gdyż i przy do- 
tychezasowych formach handlu ponosi ten 
towar również te same koszty. [naczej nato- 
miast przedstawia się ta sprawa, jeżeli towar 
miałby być przewożony bezpośrednio z za- 
morskich rynków produkcyjnych do Gdyni, 
np. surowych skór z Kolumbii. Dla tych ce- 


tów musi być nasz port „portem zasadniczym”, 
a jeżeli pragniemy. by dowóz tych artyku- 
low odbywał się ponadto na polskich sta- 
tkach, to nieodzownym jest, aby linie polskie 
należały do odnośnych konferencyj morskich. 
przeciwnym bowiem razie, jak to już 
zresztą miało miejsce, będą tak port nasz 
jak i linie polskie bojkotowane przez konku- 
rencję, należąca do konferencji, a tym sa- 
mym napotka sprawa bezpośrednich trans- 
portów towarów konsygnacyjnych do Gdyni 
na wielkie trudności. 
. . Konsygnacja w porcie gdyńskim spełni 
Jedynie wówczas swe zadanie, jeżeli poza 
obsługą polskiego rynku będziemy mieli 
także na uwadze handel tranzytowy z Gdyni 
do państw stanowiących zaplecze tego portu, 
tj, do Czechosłowacji, Węgier, Rumunii i kra- 
Jów bałtyckich. Konsygnując towar dla ce- 
lów tranzytu, stajemy odrazu przed proble- 
mem konkurencji środków przewozowych 
lądowych i rzecznych — jeżeli chodzi o na- 
sze zaplecze południowe, oraz przedsię- 
biorstw żeglugowych obcych państw — jeżeli 
chodzi o kraje bałtyckie. Toteż mogliśmy 
stwierdzić, że konsygnatariusze zagraniczni 
stają na stanowisku, aby koszty tranzytu 
z Gdyni pod żadnym warunkiem nie były 
wyższe od kosztów na innych szlakach ko- 
munikacyjnych. Ten problem otwiera się 
przed nami z całą siłą i stwierdzić należy, że 
pomimo godnych uwagi posunięć w tym 
względzie ze strony kolei i przedsiębiorstw 


żeglugowych, nie jest on jeszcze należycie 
rozwiązany. Omawiany problem streszcza 


się w tym. aby lączne koszty przewozu do 
Gdyni drogą morską i następnie Londyn lub 
też powtórnie droga morską do kraju odbior- 
czego nie były większe od kosztów przewo- 
zu np. z Rotterdamu ilub Antwerpii do ryn- 
ków. obsługiwanych dotychczas 'bezpośre- 
dnio z tych portów. 


Omawianego problemu nie można szerzej 
potraktować w tym referacie z różnych przy- 
czyn. Stwierdzamy jednakże, że wymaga on 
dalszych intensywnych badań ze strony wielu 
czynników, a przede wszystkim  zorganizo- 
wania poczynań kolei, żeglugi. spedycji por- 
towej, jako też i administracji naszego portu. 


Przy tej sposobności pragniemy jeszcze 
w odniesieniu do żeglugi wskazać na zasadę, 
stosowaną przez linie okrętowe bazujące 
w portach skandynawskich. Przewóz towa- 
rów tranzytowych za pośrednictwem tych 
portów do krajów bałtyckich nie pociąga 
dodatkowych kosztów. gdyż zainteresowane 
linie, przewożąc towar np. z Antwerpii lub 
Rotterdamu do Kopenhagi i otrzymując na- 
stępnie dyspozycje skierowania towaru do 
portów bałtyekich, czynią to bezpłatnie. — 
Prace te kompensują sobie linie okrętowe 
zwiększonymi ładunkami na swój port ma. 
cierzysty. 


4) Przejdźmy teraz do ograniczeń, napoty- 
kanych w handlu międzynarodowym w formie 
reglamentacji przywozu i przydziału dewiz. Te 
trudności podcinają w wysokim stopniu wszel- 
kie projekty konsygnacyjne. Nie można sobie 
też wyobrazić, aby eksporter zagraniczny zde- 
cydował się na zamagazynowanie swoich to- 
warów w gdyńskich składach portowych, je- 
żeli z góry nie zapewni się jemu sposobu i moż- 
ności ulokowania części tych towarów na ryn- 
ku polskim. Czy będzie to forma przyznania 
konsygnatariuszowi kontyngentów przywozo- 
wych na z góry określoną część kontyngentów 
ogólnych, czy też zaopatrzenie pewnej części 
zezwoleń przywozowych klauzulą. że pozwole- 
nia ważne są tylko do zakupów w składach 
konsygnacyjnych w porcie, to jest już sprawą 
drugorzędną. Bezwzględnie natomiast koniecz- 
nym jest powzięcie w tym względzie jasnych 
decyzyj przez czynniki miarodajne, 

Mając zawsze na oku rozwój handlowy 
portu gdyńskiego. podkreślamy, że wyraźne 
zdecydowanie sprawy w sensie powyższym nie 
powinno być traktowane jako jednostronne do- 
brodziejstwo dla konsygnatariusza. Konsygna- 
cja powinna być użyta do wzmożenia handlo- 
wych walorów naszego portu. Da się to osią- 
gnąć przez uzależnienie przyznania kontyn- 
sentów przywozowych w formie bezpośredniej 
lub pośredniej od zobowiązania się konsygna- 
tariusza do utrzymywania na składach gdyń- 
skich poważnych nadwyżek. przeznaczonych 
na tranzyt. Z omawianą tu sprawą łączy się 
także odpowiednie uregulowanie przydziału 
dewiz. Jeżeli chodzi o transakcje gotówkowe, 
to niezbędne jest zsynchronizowanie wyda- 
wania zezwoleń przywozowych z przydziałem 
dewiz. Przy transakcjach kredytowych winien 
być natomiast zrealizowany postulat, podany 
już wyżej. przy omawianiu zagadnienia kre- 
dytowego. 

3) W związku z powyższymi uwagami pra- 
gniemv również przytoczyć opinię zagranicz- 
nych domów handlowych. pracujących z ryn- 
kiem polskim przy dostawie skór surowych. 
Uważają one. że nakłonienie zamorskich eks- 
porterów (n. p. argentyńskich) do skonsygno- 
wania ich artykułu w Gdyni byłoby możliwe 
jedynie pod warunkiem skasowania przepisów 
w sprawie faktur konsularnych oraz uznania 
jako wystarczające świadectwa pochodzenia 
i sanitarnych, które wystawiane na cały trans- 
port, musiałyby być ważne także przy sprze- 
daży mniejszych partyj. 

Powyższe zapatrywanie może mieć także. 
zdaniem naszym, zastosowanie do innych ar- 
tykułów importowanych tak. iż byłoby wska- 
zanym, w odniesieniu do transakcyj konsygna- 
cyjnych. zrewidowanie dotychczas obowiazu- 
jących przepisów formalnych w przedmiocie 
dokumentów, wymaganych przy imporcie. 

6) jednym z warunków powstania konsy- 
gnacji w Gdyni jest także dalsza rozbudowa 
instytucji rzeczoznawców towarowych, w celu 
zapewnienia fachowej manipulacji towarem 
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i próbobrania, powołanie do życia rozjemstwa 
polubownego i arbitrażów. W tym względzie 
potrzebne będzie liberalne ustosunkowanie się 
decydujących czynników do sprawy zatrud- 
niania w porcie fachowych sił zagranicznych 
do czasu wykształeenia polskich fachoweów. 
W rozmowach z dużymi zagranicznymi doma- 
mi handlowymi w Holandii i Belsii poruszał 
delegat naszej Izby sprawę wzajemnej wymia- 
ny fachowców zagranicznych i Polaków, kan- 
dydatów na kiperów. próbobiorców, towaro- 
znawców itp. Uskutecznienie tej sprawy przy 
współpracy z wymienionymi domami handlo- 
wymi jest całkowicie realne. 

Na cele rozbudowy aparatu rzeczoznaw- 
stwa w porcie potrzebne są jednakże poważ- 
niejsze fundusze, których instytucje gdyńskie, 
jak np. Izba Przemysłowo-Handlowa, zainte- 
resowane banki i przedsiębiorstwa. nie będą 
mogły w całości pokryć. Byłoby przeto pożą- 
dane, aby sprawa ta, jako posiadająca ogólne 
znaczenie dla rozwoju i uporządkowania na- 
szego handlu za granicą, była uwzględniona 
przez wszystkie izby przemysłowo - handlowe 
lącznie z Ministerstwem Przemysłu i Handlu 
i znalazła swoje załatwienie w postaci przy- 
znania Izbie naszej odpowiednich środków 
z funduszu stypendialnego. 


7) Już w uwagach ogólnych podkreśla- 
liśmy, że rozwój transakcyj konsygnacyjnych 
w Gdyni posiadałby większe szanse, gdyby 
konsygnacje oprzeć można było o poważne do- 
my handlowe w naszym porcie. Poruszona spra- 
wa wymaga ze wzgłędu na swoją doniosłość 
obszerniejszego omówienia. Opinia zagranicy 
o naszym handlu importowym jest niekorzyst- 
na, a zawdzięczamy to systemowi rozdrabnia- 
nia zezwoleń przywozowych. Zamawianie nie- 
wielkich partyj towaru przez poszczególnych 
importerów osłabia zaufanie do handlu pol- 
skiego, wywołując wrażenie o nikłości naszego 
rynku pod każdym względem. len system ha- 
muje także proces usamodzielniania się han- 
dlu naszego, którego kontakty, jak mogliśmy 
stwierdzić. w nielicznych tylko wypadkach 
sięgają poza Hamburg, Rotterdam i Antwerpię. 
Panujący obecnie stan rzeczy jest również nie- 
korzystny dla konsumentów, gdyż duże koszty 
handlowe, powodowane małymi transakcjami, 
powodują także utrzymywanie się poziomu 
cen artykułów importowanych na niebywałe 
wysokim poziomie. 

Mówiąc o konsygnacji i o współpracy 
w tym względzie z dużymi domami handlowy- 
mi poriów zachodnio-europejskich, zdajemy 
sobie w zupełności sprawę z tego, że taka za- 
leżność może być brana pod uwagę jedynie 
tylko jako zapoczątkowanie konsygnacji i że 
należyte rozwiązanie tego problemu wymaga, 
aby konsygnacją w Polsce zainteresować pro- 
ducentów w krajach zamorskich. Znaną jest 
rzeczą, że kupiec dąży do prędkiego likwido- 
wania interesów handlowych, nie mogąc za- 
mrażać na dłuższy czas swoich kapitałów obro- 
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towych. Te tendencje będą także wykazywały 
zagraniczne przedsiębiorstwa, pośredniczące 
między Gdynią a producentem w transakcjach 
konsygnacyjnych. 


Droga do stworzenia dużego handlu w por- 
cie prowadzi jedynie przez koncentrowanie 
w dużych domach handlowych handlu impor- 
towego i odpowiednie do tego nastawienie na- 
szej polityki w zakresie reglamentacji przy- 
wozu. Równocześnie obranie tej drogi będzie 
najlepszym środkiem do wzmocnienia naszej 
ekspansji handlowej w zakresie eksportu. 
Możliwości transakcyj  kompensacyjnych 
a nawel eksportowych za gotówkę są mimo 
wszelkich trudności bardzo poważne, jednak- 
że ich wykorzystanie wymaga dużych zaso- 
bów i pracy na dalszą metę. do czego zdolne 
są jedynie duże przedsiębiorstwa, zasobne 
w środki własne i mogące pokrywać straty, 
powstałe przy eksporcie, korzyściami z im- 
portu. Jako dowód na słuszność naszych ar- 
gumentów przytaczamy. że próby, podjęte 
przez holenderskie domy handlowe, w celu 
wykorzystania naszego kontyngentu w tek- 
styliach do Indyj Holenderskich w równo- 
wartości 500.000 Hfl. nie zostały dotychczas 
wykorzystane na skutek tego, że przemysł 
ien nie mógł przy obecnie stosowanych zasa- 
dach w zakresie reglamentacji przywozu 
osiągnąć porozumienia z importerami. 


Na zakończenie powyższych uwag poda- 
jemy jeszcze główniejsze artykuły, które —- 
zdaniem naszym — wchodzą w rachube przy 
konsygnacji na rynku polskim: artykuły ko- 
lonialne, jak kawa i herbata, owoce suszone. 
następnie korzenie, tłuszcze techniczne, su- 
rowce olejarskie, skóry surowe, surowce włó- 
kiennicze i w nieznacznych ilościach kauczuk. 


Wyżej podane warunki rozwoju konsy- 
gnacji w Gdyni są tego rodzaju, że tylko nie- 
znaczna część ich może być zrealizowana 
przez prywatne czynniki gospodarcze. W dużej 
części konieczne jest w tym względzie współ- 
działanie całego samorządu przemysł.-handlo- 
wego oraz czynników administracji. Poza tym 
uwagi powyższe nie wyczerpały problemu tego 
w zupełności i byłoby wskazanym. aby sprawa 
stała się przedmiotem dalszych badań na 
podstawie uwag i wniosków, które wyłonią 
się w toku dyskusji na konferencjach, po- 
święconych temu zagadnieniu. lzba nasza, 
działając dla sprawy handlowego rozwoju 
portu gdyńskiego, pragnęła w powyższy spo- 
sób zainicjować prace nad zagadnieniem, któ- 
re uważa za bardzo żywotne dla wzmocnie- 
nia naszego stanowiska w zakresie zagad- 
nień morskich i znalezienia możliwości dla 
zwiększenia naszych wpływów i znaczenia 
w handlu międzynarodowym. 


Działalność polskich towarzystw żeglugowych 


Wr. 


Wszystkie cztery polskie towarzystwa że- 
glugowe w roku 1936 znacznie ożywiły 
i zwiększyły swe przewozy w porównaniu do 
roku poprzedniego. 

Ogółem przewieziono. nie wyłączając 
linii palestyńskiej, oraz ruchu towarowego po- 
między Kopenhagą a Halifaxem i Nowym 
Jorkiem, w roku sprawozdawczym 1.414.870 t. 
towarów i 3.154 bel bawelny, wobec 1.196.168 
ton towarów, przewiezionych w roku 1935. 
Oznacza to wzrost przewozów względem roku 
poprzedniego o 19 procent. 

Żegluga Polska S$, A. przewiozła w roku 
sprawozdawczym ogółem 761.862 t. towarów 
i 3.154 bel bawełny wobec 614.228 t. towarów. 
przewiezionych w roku 1935. Z tej ilości przy- 
padło na linie regularne 514.081 ton (1935: 
221.640 t.) i na trampy 447.781.5 ton i 3.154 bel 
bawelny, wobec 392.588 t. towarów w roku 
poprzednim. Wzrost ruchu na liniach regu- 
larnych (prawie 42 procent) był znacznie 
większy aniżeli na trampach, których ruch 
zwyżkował o 15 procent. Ta różnica przyrostu 
na korzyść linij regularnych jeszcze się zwięk- 
szy, o ile się uwzględni zaliczenie do żeglugi 
trampowej pracy statków  ..Wisla” i „Kra- 
ków”. które kursowały w roli pionierów przy- 
szłych lub już istniejących linij regularnych 
do Południowej i Centralnej Ameryki: tu na- 
leży również sezonowa praca zimowa tram- 
pów na niestałej jeszcze linii Żeglugi Polskiej 
z Gdyni do Hiszpanii. 


Trampy Żeglugi Polskiej coraz więcej 
słażą do wyręczania statków linij regular- 
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nych jak i do badania nowych dróg, poza 
tym irampy wykonują kontraktowe przewo- 
zy rudy szwedzkiej do Gdańska i ostatnia 
kostki granitowej ze Szwecji do Gdyni, w ilo- 
ściach dziesiątków tysięcy ton, przewozy zaś 
rudy nawet przekroczyły 100 tysięcy ton. 
O ile kontraktowe przewozy dały gros prze- 
wozów trampów. to jednak przewozy pionier- 
skie na zapoczątkowanych liniach dały więk- 
szą rozmaitość pozycyj. a przy tym warto- 
ściowszych towarów. dających odpowiednio 
wyższe frachty. 

Proces szybkiego rozwijania (w sensie 
rozszerzania połączeń i ich intensyfikacji) 
regularnej żeglugi w Żegłudze Polskiej S. A. 
jeszcze jak widać się nie zakończył, ani nawet 
nie osłabł. W eksporcie przewieziono na li- 
niach 187.148 t. towarów (1935: 123.541 t.), 
w imporcie 111.507 t. (1935: 93.347 t.) w prze- 
wozach międzyportowych i tranzycie 15.426 t. 
(1935: 4.752 t.) 

Z poszczególnych linij Żeglugi Polskiej na 
pierwszym miejscu należy postawić połącze- 


nia z Antwerpią i Rotterdamem. na których 
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ku końcowi roku zarysowało się dalsze zwięk- 
szenie częstotliwości odjazdów. Najpierw 
został zafrachtowany dla linii rotterdamskiej 
szwedzki sis „Viksten“. a następnie dla linii 
Gdynia — Gdańsk — Antwerpia dwa statki 
norweskie sis „Sollund i s/s „Sado“. W te: 
sposób na obu liniach razem Żegluga Polska 
obecnie ma w siałym ruchu 7 statków. w tym 
4 polskie i 3 zafrachtowane. . 

Na linii lewantyńskiej, utrzymywanej 
wspólnie ze Svenska Orient Linien, nastąpiło 
w kwietniu podniesienie bandery na pierw- 
szym polskim statku tej linii — m/s „Lewant”. 
Jest to równocześnie trzeci liniowy motoro- 
wiec polskiej marynarki handlowej i pierw- 
szy na liniach wód europejskich. Równocześ- 
nie oddano właścicielom zafrachtowaną 
sis „Sarmację i w zamian załrachtowar, mo- 
torowiec „łłemland”. który otrzymał nazwę 
„Lechistan”*. Oba statki więc, eksploatowane 
obecnie przez Żeglugę Polską. są motorow- 
cami. 

Na liniach bałtyckich: najstarszej — do 
Tallinna i Helsinek. utrzymywanej wspólnie 
z Finska Angfartygs A. B. z odjazdami raz 
w tygodniu z Gdyni i Gdańska, oraz wschod- 
nio-szwedzkiej utrzymywanej zai :achtowa- 
nymi statkami szwedzkimi i nacweskim'. 
„Runa”. „Tora“ i ostatnio sis „Urd“ z odjazda- 
mi i4-dniowymi zachowana była przez cały 
rok ścisła regularność ruchu. Linia zachoanio- 
szwedzka utrzymywana była szwedzkim 
sis „Blenda“ z odjazdami 14-dniowymi, *5w- 
nież z zachowaniem pełnej regularności. Na 
linii wschodnio - bałtyckiej. do portów lorew- 
skich i Kłajpedy, kursowały kolejno stacki 
„Falken“. „Pionier I”, „Anna Greta” i „sir- 
ma”. w odstepach również dwutygodniowych. 
Na nowych liniach bałtyckich szczególnie się 
daje odczuwać brak odpowiedniego tonażu, 
zwłaszcza dla zimowej pory roku. Toteż dla 
tych linij głównie przeznaczone są zamówio- 
ne u Crightona w Abo 2 inotorowce po 1.000 t. 
nośności każdy, o wzriosnieniach przeciwle- 
dowych. 

Frampy Żeglugi Polskiej przewiozły tc- 
warów eksportowych 249.023 ton (1955. 
260.947 t.) importowych 180.467,5 ton i 3.15: 
bel bawełny (1935: 123.108 t.), i między por- 
tami zagranicy przewieziono 18.291 t. (1935: 
8.535 t.) Godny uwagi jest wyjątkowo duż: 
wzrost przewozów importowych na trampaci. 
co jest w pierwszym rzędzie skutkiem wyk 
nywania przez statki kontraktów na przewó: 
wielkich ilości rudy i kamienia brukowego 
(kostki granitowej). 

Z poszczególnych towarów wywieziono 
na trampach: węgla 150.012 t. (1935: 221.495 
t.). koksu 55.901 t. (2.820 t.). zboża 22.480 t. 
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(7.950 t.), kainitu 5.512 t. (14.712 t), drobnicy 
4.471 t. (3.047 t.), drzewa 4.064 t. (4.215 t.), 
żelaza 2.799 t. (0). siarczanu amonu 2.584 t. 
(5.110 t.), cukru 1.000 t., nitratu 200 t. Grupa 
węgla i koksu, jak widać, nieco zmalała w 
przewozach trampów Żeglugi Polskiej. 

Z przywozu przypadło na rudę 112.085 t. 
(1935: 98.635 t.), tomasynę 38.036 t. (11.900 t.). 
złom 6.686 i. (7.337 t.), kostkę granitową 
13.759 t. (0), quebracho 4.439 t. pomarańcze 
i cytryny 1.749 t. (2.187 b); kawę 1.355 t., orze- 
chy palmowe 507 t., siemię lniane 393 t., ku- 
kurydzę 240 i.. bawełnę 451 t. i 3.154 bel. wel- 
nę 185 t., skóry 470 t., drobnicę 116 t. 
kakao 10 i. 

Miedzy portami zagranicy przewieziono: 
kukurydzy 6.720 t., koksu 4.433 t., rudy 2.702 
t, węgla 2.686 t.. pomarańcz i cytryn 1.236 t., 
drobnicy 514 t. wobec 8.027 t. rudy i 506 t. 
pomarańcz w roku 1935. 

Statki Polsko - Brytyjskiego Toro. Okrę- 
loroego przewiozły ogółem 108.117 t. towarów 
wobec 91.268 t. towarów przewiezionych w 
roku 1935. Jest to rekordowy wzrost przewo- 
zów, gdyż w poprzednich latach przewozy 
M abo, się na stałej wysokości i zwyżko- 
wały w r. 1935 względem roku 1934 zaledwie 
o 1 procent, Na liniach angielskich przewie- 
ziono 106.919 t. towarów a 89.866 t.). po- 
zostałe 1.198 t. — pomiędzy Gdynią a Havre, 
Dunkierką, Cherbourgiem i Aniwerpią — na 
linii przeznaczonej głównie dla przewozu 
emigrantów. 

"Eksport na liniach angielskich  wvraził 
się liczbą 70.680 t. (1935: 61.741 t.), w tym do 
Londynu 35.068 t. i 495 koni (przez Gdynię 
29.272 t. i wszystkie konie i przez Gdańsk 
5.7901.) i do ay 55.612 t. i 144 koni (przez 


Gdynię 19.838 t. i wszystkie konie i przez 
Gdańsk 15.774 ty 
Importowano na liniach angielskich 


36.239 t. (1935: 28.125 t.). w tym z Londynu 
(520 t (do Guyni 13.538 i do Gdańska 
1.937 t.) i z Hull 20.944 t. (do Gdyni 18.778 t. 
i do Gdańska 2.166 t.) 

Jak z powyższego widać specjalnością 
portu gdańskiego pozostaje nadal eksport do 
Hull:  ozchddei się tu, oczywiście w pierw- 
szym rzędzie o eksport drzewa i wyrobów z 
drzewa. 

Linia Gdynia — Ameryka Linie Żeglu- 
gowe w roku sprawozdawczym ogromnie 
rozszerzyły swa działalność. Prócz linij istnie- 
jących, północno-amerykańskiej i pale- 
styńskiej. uruchomiono linię południowo- 
amerykańską z początkiem roku, i w końcu 
roku — linię meksykańską, — tą ostatnią na 
razie statkami zafrachtowanymi. 

Lecz również na linii południowo-ame- 
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rykańskiej oprócz „Pułaskiego” z pierwszym 
odjazdem w lutym, „Kościuszko“ z pierw- 
szym odjazdem na jesieni, po zakończeniu se- 
zonu wycieczek letnich i „Wisły”, która słu- 
żyła do komunikacji wyłącznie towarowej, 
zafrachtowano szereg statków obcych, któ- 
rych maklerem była. firma Rothert & Kita- 
czycki. W ostatnim czasie odczuwane są trud- 
ności zafrachtowania odpowiedniego tonażu 
dodatkowego. W ruchu pasażerskim statki 
odjeżdżają z pełnym kompletem emigrantów. 
W tych dniach już nastąpiło zamówienie 
dwóch nowych statków dla tej linii. 

Wszystkie statki towarzystwa G. A. L. Ż. 
przewiozły razem w r. 1936 — 73.309 t. towa- 
rów, wobec 33.105 i. towarów przewiezio- 
nych w roku poprzednim. 

Na linii północno - atlantyckiej w roku 
sprawozdawczym ilość podróży zwiększyła 
się z 28 w latach poprzednich do 38. Ilość 
przewiezionych pasażerów zwiększyła się 
o 93,7 procent, gdyż przewieziono ich 14. 841, 
wobec 7.658 w roku 1935. 

Ładunku przewieziono do Ameryki 32. 229 
t. (19535: 10.718 t.) i Z Ameryki 9.359 ton (1935: 
8.790 t.) Wzrost przewozów towarowych wy- 
nosi zatem w eksporcie i imporcie razem — 
113,1 procent. Poczty przewieziono, licząc we- 
dług ilości worków, więcej o 53,2 procent, 
aniżeli w roku poprzednim. 

Na linii południowo - amerykańskiej prze- 
wieziono pasażerów do Ameryki 5.881 t. i z 
Ameryki 350. Towarów wywieziono 10.3 iye 
sięcy ton, z Ameryki Południowej przywie- 
ziono 10,2 tys. ton. 

Na linii palestyńskiej przewozy się zmniej- 
szyły w związku z rozruchami w Palestynie 
i ograniczeniem imigracji. Przewieziono opó 
łe 20.392 pasażerów (1935: 27.909) i 11.221 
towarów (1935: 13.597 t.) 

Na linii meksykańskiej pierwszy odjazd 


nastąpił w grudniu (duński statek „P. N. 
Damm“ 

PUO Skandynaroskie Torwarzystrwo 
Transportowe (Polskarob) przewiozło nr» 


swych czterech .„Roburach“ 471.581,5 t. wę- 
gla, w tym 5.448,5 t. węgla miedzy portami Za- 
granicznymi. Jest to rezultat znacznie lepszy 
niż w roku poprzednim, kiedy przewieziono 
457.567 ton, w tym 10.623 t. wegla zagranicz- 
nego. 

Odbyto podróży 168 (1935: 164) i przeby- 
to ogółem 144.680 mil morskich wobec 137.508 
mil w roku poprzednim. Węgie! poszedł do: 
Szwecji 300.061,5 t., Norwegii 128.657 t.. Danii 
8.248,5 t., Holandii 14.241 't. i do Belgii 20.373.5 
ton. Przewieziono przez Gdynię 463.355 t. we- 
gla, przez Gdańsk 2.800 t. i pomiędzy obcymi 
portami 5.448.5 ton. KLT. 
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Ruch budowlany w Gdyni w r. 1936. 


Ruch budowłany w Gdyni w roku 1936 
był bardzo intensywny, intensywniejszy, niż 
w roku 1934. mniejszy jednak, aniżeli w roku 
1935, 

W okresie kilku ostatnich lat budownie- 


two w Gdyni przedstawia się następująco 
(Źródło — Referat Statystyczny Komisariatu 
Rządu w Gdyni): 

Tabl. 1. Ruch budowlany w Gdyni. 


liczba | kubatura koszt 


Z tablicy 1 zaobserwować możemy w To- 
ku 1935 spadek ruchu budowlanego, szcze- 
gólnie, jeżeli weźmiemy pod uwagę budynki 
rozpoczęte. Zahamowanie ruchu budowlanego 
tłumaczy się częściowo stosunkowo niższą 
kwotą pożyczek budowlanych, poza tym 
trzeba wziąć pod uwagę, że w roku 1935 roz- 
poczęto specjalnie wielkie budowle, stąd tak 
wysoka kubatura i koszt budowy. 


Ruch budowlany na terenie gdyńskim 
przedstawia specjalną atrakcję gospodarczą. 


Rok budynków|w 1000 m° da wario więc zapoznać się z nim bardziej szcze- 
gółowo. 
budynki rozpoczęte p Ki s 
Rozpatrywać zagadnienie będziemy w 
1932 166 176 6767 różnych relacjach, jak budynki rozpoczęte 
1933 337 259 7 046 i zakończone, mieszkalne i przemysłowe, sta- 
1934 318 376 10 114 łe i prowizoryczne, murowane i drewniane, 
1935 662 818 26 974 przy czym uwzględnimy liczbę budynków, 
1936 463 421 11 724 kubaturę, koszt budowy, liczbę mieszkań, izb 
budynki zakończone mieszkalnych i niemieszkalnych. wreszcie 
4 f miejsce położenia budynków, czyli dzielnice 
1932 132 227 11 250 Gdyni. 
1933 154 87 2 634 : z w 
1934 298 189 5 263 _ Budynki rozpoczęte w ogólnym zestawie- 
1935 443 327 9253 niu przedstawia nam tablica 2. 
1936 411 313 8 472 
Tabl. 2. Budynki rozpoczęte w roku 19536. 
mieszkalne przemysłowe 
Wyszczególnienie | : === 
ę kubatura koszt 3 kubatura | koszt 
liczba | 1900 m? | w 1000 zł liczba (100 m* | 1000 zł 
| 
Opoles 2 T PRE E 438 398 10 639 24 21 252 
Ste a e 26. wo ob 7 167 346 10 112 8 | 13 184 
murowane n. +4 w 7 167 346 10 112 8 | 13 184 
drewniane. = 1 « «0, 1%: — — | — — — — 
prowizoryczne . . . . . . . . . » 271 52 | 527 16 8 66 
murowane nri e ZW 170 34 | 260 4 1 8 
drewmiane 527 -%aWw af 101 18 267 12 g 60 


Uwaga: Prócz tego rozpoczęto budowę szpitala o kubaturze 22 tys. m, koszt budowy 


835 tys. złotych. 


Widzimy, że powsiaje duża ilość małych 
domów prowizorycznych murowanych i drew- 
nianych. Komisariat Rządu widzi siebie zmu- 
szonym do wydawania zezwoleń na budowę 
tanich domów w określonych punktach mia- 
sta z zastrzeżeniem ich tymczasowości do 
3 wzgl. 5 lat. Przyczyną tej polityki jest brak 
dostatecznej ilości mieszkań w Gdyni. dostęp- 
nych dla rodzin mniej zamożnych. 

Obok stwierdzenia faktu wybudowania 


wg kosztorysu 


pewnej ilości domów na terenie wielkiej Gdy- 
ni, ze względu na rozległy teren miasta, jako 
też różniącą się fizjonomię dzielnic, warto zo- 
brazować rozwój budownictwa w poszcze- 
gólnych dzielnicach z podziałem na dwie za- 
sadnicze grupy: budynki stałe i prowizorycz- 
ne. Weźmiemy pod uwagę tylko budynki 
mieszkalne, przemysłowe budynki nie mają 
stosunkowo większego znaczenia (budownic- 
two na terenie poriu nie jest przez nas ujęte). 
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Tabi. 5. Budynki mieszkalne rozpoczęte w roku 1956 według dzielnic. 


Budynki stałe 


Budynki prowizoryczne 


Dzielnice domów | iesz- 
kań 
Gsulemm pa 6 RoC 167 983 
Śródmieście . żywa wad 15 180 
Kamienia Góra... . 11 53 
Grabówek awm a. 22 211 
Aksywiefe-- SEAS: 21 70 
(ODłUŻE ZS E MORE: =. EE 
Maona LTE ao JE = = 
Chylonia n rac e 16 95 
Demptowo Piae e ; MA = == 
Działkiwiteśne e ro Lr, 17 83 
Witomino FAJNO". 6: 6 21 
iRedłowok 1.40... 96 24 88 
OWCA EZ WE. 07. 13 89 
Miva Rack 16 FB. 22 93 


Tablica 3 daje charakterystykę kierun- 
ków rozwoju budownictwa gdyńskiego. W 
dalszym ciągu zabudowuje się budynkami 
stałymi Śródmieście, Kamienna Góra, Działki 
Leśne, Orłowo. Niektóre dzielnice zaczynają 
się rozbudowywać — są to Oksywie, Chylo- 
nia, Redłowo, Mały Kack. Jeżeli chodzi o bu- 
dynki prowizoryczne, głównie skoncentrowa- 
ły się one w Chylonii, na Grabówku i Małym 
Kacku. 

Interesującą jest kwestia wielkości bu- 
dynków. mierzonych kubaturą, liczbą miesz- 
kań i izb. Otóż wielkość przeciętna budyn- 
ków rozpoczętych stałych w Śródmieściu mie- 
rzy się cyfrą 5.458 m. na Kamiennej Górze 
rozpoczęte budynki są znacznie mniejsze: — 
średnia wielkość wynosi 2.282 m w Orłowie 
średnia wielkość wynosi 1.877 m* na Redło- 
wie — 1.725 m. w Działkach Leśnych — 
1.624 më. Budynki stałe, wznoszone w innych 
dzielnicach są znacznie mniejsze, np. na Gra- 
bówku mają przeciętnie po 972 m*, na Oksy- 
wiu — 944 m’, w Chylonii — 332 m”, w Ma- 
łym Kacku — 544 m”. Średnia kubatura bu- 
dynków prowizorycznych trzyma się w pobli- 
żu 200 m*. 

Inną miarą wielkości budynków jest brak 
mieszkań w budynku i izb mieszkalnych. W 
Śródmieściu w budynkach stałych przeciętna 
liczba mieszkań w budynku wynosi 12. izb 
mieszkalnych 35. W innych dzielnicach za- 
równo liczba mieszkań, jak liczba izb jest 
mniejsza, a mianowicie: Kamienna Góra — 
mieszkań 5, izb — 19; Grabówek — mieszk. 


izb R miesz- izb 

= domów z e e ARONSANEJ 

mieszkań niemiesz. | kań [mieszkań|niemiesz. 
2681 | 1151 271 502 1084 85 
519 158 = — — — 
204 59 — — — — 
509 270 54 94 209 7 
209 106 2 2 5 1 
— — 4 | 13 38 9 
-= — 3 6 {3 = 
229 112 168 314 649 4 
— — 1 2 4 — 
231 Ta — — — = 
54 34 — — — — 
312 130 — — — — 
187 72 — — — -- 
227 89 39 71 166 64 


10, izb 23: Oksywie — mieszk. 5, izb 10; Chy- 
lonia — mieszk. 6. izb 14; Działki Leśne — 
mieszk. 5, izb 14: Redłowo — mieszk. 4, izb 13: 
Orłowo mieszk. 7. izb 14: Mały Kack — 
mieszk. 4, izb 10. 

Wielkość mieszkań i izb w budynkach 
rozpoczętych prowizorycznych wynosi śred- 
nio 2 mieszkania, 4 izby. 

Dla zakończenia całokształtu obrazu 
warto przedstawić mieszkania według liczby 
izb, Na ogólną liczbę 988 mieszkań w budyn- 
kach stałych rozpoczętych jest: jednoizbo- 
wych 117, dwuizbowych (pokój z kuchnią 
wzgl. dwa pokoje bez eoio) — 543, trzv- 
izbowych — 331, czteroizbowych — 145, pie- 
cioizbowych — 28, sześcioizbowych — 18, 
siedmio i więcej izbowych — 8. 

W budynkach prowizorycznych znajdują 
się najwyżej mieszkania czteroizbowe, a licz- 
ba mieszkań według izb przedstawia się na- 
stępująco: na ogólną liczbę mieszkań w bu- 
dynkach prowizorycznych wynoszącą 504. 
jednoizbowych mieszkań 5, dwuizbowych - 
428, trzyizbowych — 62. czteroizbowych — 9. 


Przejdźmy do drugiej części zagadnienia 
— budynków zakończonych w roku 1936. 
Liczby ogólne, dotyczące budynków zakoń- 
czonych w latach poprzednich umieszczone 
zostały w tablicy 1. Stan zaś budynków za- 
kończonych z podziałem na stale i prowizo- 
ryczne, murowane i drewniane, mieszkalne 
i przemysłowe podaje tablica 4: 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL-. 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 
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Tabl. 4. Budynki zakończone w roku 19536. 


mieszkalne 


przemysłowe 


Wyszczególnienie = E z IGE mFKZEŃILYA 
Ez kubatura | koszt ieta kubatura koszt 
Oriat a a w. 398 Bor e aaa N 60) MLEGZ 
e N > m 129 253 | 7.750 3 2,6 AZ 
Niltowane. S aF, 120 251 7.691 1 0,1 2 
drewniane me 4.94 4 9 2 59 2 2,5 14 
Piowizoryczńe "i =... „©. 269 54 658 10 9,5 48 
TUTO WAE "m... . 9 52 IB 167 1 0,3 2 
(lhewniake<%. „. „aa 217 39 491 9 32 46 


Z tablicy tej widzimy. że zakończono 
przeszło dwukrotnie więcej budynków prowi- 
zorycznych, niż stałych. Powód rozwoju bu- 
downictwa prowizorycznego omówiono wyżej. 

Podobnie, jak w odniesieniu do budyn- 


ków rozpoczętych przedstawimy kształiowa- 
nie się budownietwa mieszkaniowego w posz- 
czególnych dzieinicach wielkiej Gdyni w ta- 
blicy 5 poniżej: 


Tabl. 5 Budynki mieszkalne zakończone w roku 1936 według dzielnic. 
s + Budynki stałe __ Budynki prowizoryczne 
Dzielnice %. | izb | izb 
domów mieszkań — z —-—| domów mieszkań, AM 
mieszkań | niemiesz. „mieszkań niemiesz. 
SEO APE ( EPO 129 | 568 |1.882 | 801 | 269 | 470 (1.015 35 
Snódmieścicrena tw 0-1. 1 161 548 231 dz Eo = 2 
Kamienna Góra fa 16 55 202 92 ey 
Grabówek . ... ....... 10 46 139 62 103 175 378 10 
(OJEYWIE BLI o 4 y 15 55 179 86 m ai ne e 
Obiz t AT 20 A = = £. s £ = j 
Cisowa: mea ti Kid 05 1 5 15 6 24 41 85 = 
Chylonia „ .. ee 8 44 142 13 109 196 423 4 
Demptowo = e „Ue SE = z = = 8 | a 1 27 a, 
Dziki -Lesner s «6 0 08 a |= i6 373 | 166 A pó P m 
Witomino FAD F. ; 7 m | 21 7 2 3 — 
Rediowo p. A7 A0 Sram. 4 4 16 6 2 = | db 
Orłowo "mA RO 2: 13 39 134 77 e: UBE a = = 
Mały Kack Tem E 0 2.7. 10 36 113 55 23 Ba I A 07 21 


Rozpatrzmy wielkość budynków w posz- 
czególnych dzielnicach. Budynki stałe są naj- 
większe w Śródmieściu. Przeciętna wielkość 
budynku zakończonego w Śródmieściu wynosi 
5.183 më, podczas gdy w innych dzielnicach 
jest mniejsza. a mianowicie (w m*): Kamien- 
na Góra — 1.869, Grabówek — 1.650, Oksy- 
wie — 1.553, Chylonia — 1.775, Działki Leśne 
- 1.052, Redłowo — 425 (małe domki 1.730), 
Orłowo Morskie — 1.208, Mały Kack — 1.120. 

Przeciętna wielkość budynków prowizo- 
rycznych wynosi 200 m%, mniej więcej jedna- 
kowo we wszystkich dzielnicach. 

Jeżeli chodzi o wyrażenie wielkości bu- 


dynku liczbą mieszkań i izb mieszkalnych. to 
również góruje Śródmieście. W domach sta- 
tych. zakończonych w Śródmieściu przeciętna 
liczba mieszkań w budynku wynosi 9, izb 
30. W nowych dzielnicach mniej, a mianowi- 
cie: Kamienna Góra — mieszk. 3. izb 13: Gra- 
bówek — mieszk. 5, izb 14: Oksywie 
mieszkań 4. izb 12: Chylonia — mieszk. 0. 
rzb 18; Działki Leśne — mieszk. 4, izb 14; Re- 
dłowo — mieszk. 1, izb 4: Orłowo — mieszk. 
3. izb 10, Mały Kack — mieszk. 4. izb 1i. 
W budynkach prowizorycznych zakoń- 
czonych, w roku 1936 przeciętna liczba miesz- 
kań w budynku wynosi 2. izb w budynku — 4. 
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Podobny 
dzielnic. 

Wreszcie liczba mieszkań według liczby 
izb przedstawia się nasiępująco: W budyn- 
kach stałych — na ogólną liczbę mieszkań 
568, znajduje się mieszkań jednoizbowych 43, 
dwuizbowych 102. trzyizbowych 167, cztero- 
izbowych 164, pięcioizbowych 77, sześcio- 


stosunek wypada dla wszystkich 


izbowych 13; siedmio i więcej izbowych — 2. 
zakończonych prowizo- 


W budynkach 


rycznych na ogólną liczbę mieszkań 470, jed- 
noizbowych jest 14, dwuizbowych — 371, 
trzyizbowych — 81 i czteroizbowych — 4. 

W ten sposób omówiliśmy sytuację bu- 
downictwa mieszkaniowego i przemysłowego 
na terenie Gdyni w roku 193%. 

Nowy rok 1937 niewątpliwie okaże się 
okresem intensywnej rozbudowy Gdyni. 
wciąż wzrastającej w liczbę mieszkańców. 


Bolesław Polkoroski, KEM. 


WICEPREZES IZBY DR WŁADYSŁAW 
SMOLEŃ U PANA WOJEWODY 
POMORSKIEGO. 


W dniach 14 i 15 marca Pan Wojewoda 
Pomorski Władyslaw Raczkiewicz przebywał 
w Gdyni na inspekcji. 

W drugim dniu pobytu w godzinach po- 
południowych Pan Wojewoda Raczkiewicz 
przyjął na audiencji Urzędującego Wicepre- 
zesa naszej lzby dr. Władysława Smolenia. 
który w zastępstwie chorego Prezesa lzby 
p. Stanisława lora. poinformował Pana Wo- 
jewodę o zagadnieniach. będących przedmio- 
tem prac lzby. 

W tym samym dniu Pan Wojewoda Racz- 


kiewicz rewizytował Wiceprezesa dr. Smo- 
lenia. — 


ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE RADY 
INTERESANTÓW PORTU W GDYNI 


Roczne Walne Zgromadzenie Rady Intere- 
santów Portu w Gdyni odbyło się w dniu 17 HI 
1937 r. z pełnym udziałem wszystkich człon- 
ków resp. delegatów pod przewodnictwem 
członka honorowego Rady p. prezesa Juliana 
Rummla. 

Sprawozdanie z rocznej dzialalności Rady 
dał p. p. prezes Korzón, podkreślając, że rak 
1956 stał w porcie gdyńskim pod znakiem 
3 wielkich zagadnień: zagadnienia inwesty- 
cyjnego, zagadnienia reformy administracji 
portu i zagadnienia dewizowego. 

P. prezes Korzón, analizując tło sytuacji, 
na którym odbywała się działalność organiza- 
cyjna Rady, szczególnie podkreślił pozytywny 
stosunek do zagadnień gdyńskich polskich 
władz dewizowych, co oszczędziło Gdyni per- 
turbacyj, które są na ogół tak częstym zjawi- 
skiem rzy objęciu nowymi zasadami admini- 
stracyjno - gospodarczymi pewnej dziedziny. 
Wprowadzenie reglamentacji dewizowej. dzię- 
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ki zrozumieniu zagadnienia morskiego przez 
wladze dewizowe, spowodowało, że ta prze- 
miana warunków pracy żeglugi i portu nie 
nastręczyła dotychczas żadnych szczególnych 
trudności ruchowi portowemu i wyraził. opie- 
rając się na dotychczasowych pozytywnych 
doświadczeniach w stosunku do potrzeb że- 
glugi i portu. przekonanie, że i w roku następ- 
nym odcinek dewizowy nie będzie czynni- 
kiem hamującym. racjonalną pracę naszego 
portu. 

O ile chodzi o zagadnienie inwestycyj 
portowych oraz kolejowych w porcie wzgl. w 
związku z portem w Gdyni, to podkreślił p. 
prczes Korzón, że istnieje nadal ciągle jeszcze 
stan ich niedorozwoju. a przecież dostatecznie 
zainwestowany port i dostatecznie rozbudo- 
wany węzeł kolejowy w porcie. stanowią pod- 
stawę racjonalizacji normalizacji pracy portu 
na wszystkich jego odcinkach. — Ten problem 
jest nadal otwarty i będzie sianowił w bieżą- 
cym roku jedno z głównych zainteresowań 
Rady Interesantów Portu. 

Omówiwszy następnie inne odcinki pracy 
organizacyjnej. a m. in. sprawy robotnicze, 
podkreślił p. prezes Korzón. że w roku 1936 
Rada — poza swoją normalną działalnością 
wydawniczą — wydała jeszeze pracę p. dr Bo- 
lesława Kasprowicza, opartą na materiałach, 
które są przedmiotem badań biura Rady In- 
teresantów Portu. 


W dyskusji nad sprawozdaniem p. dyr. 
Dembiński podziękował p. prezesowi Korzó- 
nowi w imieniu członków Rady szczególnie za 
jego owocną działalność przy uregulowaniu 
spraw dewizowych portu i żeglugi. 

W wyborach do wladz Rady Interesan- 


tów Portu przeszedł Zarząd w prawie nie- 
zmienionym składzie. 


Na prezesa wybrano ponownie po raz 7 
p. konsula generalnego inż. Napoleona Ko- 


rzóna, na wiceprezesów pp. konsula Feliksa 

Kollata i konsula Lucjana Byczkowskiego. 
Dyrektorem Rady jest od czasu jej pow- 

stania p. konsul dr Bolesław Kasprowicz. 


DOROCZNE WALNE ZEBRANIE ZWIĄZ- 

KU MAKLERÓW OKRĘTOWYCH 

W GDYNI. 

„W dniu 17 marca odbyło się doroczne 
Walne Zebranie Związku Maklerów Okręto- 
wych w Gdyni. 

Po wysłuchaniu sprawozdania z działal- 
ności Związku w roku 1936 i po udzieleniu 
absolutorium ustępującemu Zarządowi Walne 
Zebranie wyraziło uznanie i podziękowanie do- 
ychczasowemu Prezesowi Związku Radcy na- 
szej Izby p. Andrzejowi Cienciale za jego 
owocną pracę dla organizacji w ciągu 5 lat 
prezesury. 

i związku z rezygnacją p. Radcy Cien- 
ciały z kandydowania na stanowisko Prezesa, 
Walne Zebranie obrało na Prezesa Związku 
adcę naszej Izby p. Juliana Rummla właś- 
Cicielą firmy maklerskiej Rummel $ Burton. 
o Zarządu Związku wybrani zostali pp. An- 
drzej Cienciała jako wiceprezes, oraz pp. Czes- 
aw Raczewski, Lars Svendsen. dr Stanisław 
Darski i radca naszej Izby Witold Jasiński. 


DOROCZNE WALNE ZEBRANIE ZWIĄZ- 
KU WŁAŚCICIELI MAGAZYNÓW 
PORTOWYCH. 


Związek Wiłaścicieli Magazynów Porto- 
wych w Gdyni odbył w dniu 12 marca br. swe 

oroczne walne zebranie. 

Po zatwierdzeniu sprawozdania z prac 
Związku w roku 1936 i po udzieleniu absolu- 
torium dotychczasowemu Zarządowi Walne 
Zebranie dokonało wyboru członków Zarzą- 
du na rok bieżący. 

Obrani zostali na Prezesa Związku p. 
Teodor Dembiński, zaś na członków Zarządu 
pp. dr Stanisław Darski, Władysław Giey- 
sztor, Witold Jasiński, Franciszek Marszał 
i Ludwik Rotstat. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ W LUTYM. 


Statki polskiej floty handlowej (z wyjąt- 
ciem linii palestyńskiej i przewozów pomiędzy 
Kopenhagą a Ameryką Północną na linii Gdy- 
nia — Ameryka) przewiozły ogółem 112.595,5 
ton towarów, wobec 97.622,5 ton przewiezio- 
nych w lutym 1936 roku. Wzrost przewozów 
względem odpowiedniego miesiąca poprzednie- 
go roku wynosi więc przeszło 15 procent. Za- 
znaczyć wypada, że już luty 1936 roku dał wy- 
jątkowo wysoką liczbę przewozów, gdyż 
w dwu poprzednich latach przewozy w lutym 
trzymały się na poziomie 65 tys. ton. 

Z powyższej ilości przewiezionych towa- 
rów — 77.048,5 t. było towarów eksportowych 
(IE 1936: 78.354,5 t.), importowych 28.584 ton 


(II 1936: 12.582 t.), w tranzycie morskim 928 t. 
i w przewozach między portami zagranicy 
6.035 t. (II 1936: tranzytowych i między porta- 
mi zagranicy 6.686 t.) Przyrost więc ogólny 
przewozów zawdzięczać należy wyłącznie 
zwiększeniu przewozów importowych, a wobec 
poprzedniej dużej przewagi eksportu nad im- 
portem stan obecny, z uwagi na ekonomicz- 
ność eksploatacji floty towarzystw, należy 
uważać za pomyślniejszy. Po odliczeniu bo- 
wiem przewozów na statkach firmy Polskarob 
— 36.381.5 t. węgla wyłącznie eksportowego, 
otrzymamy ładunków eksportowych na pozo- 
stałych towarzystwach — 40.387 t., co wskazu- 
je na zbliżone już do wyrównania ilości ładun- 
ków eks- i importowych na statkach polskich. 

Żegluga Polska S. A. przewiozła ogółem 
63.147 t. towarów, wobec 48.448 t. przewiezio- 
nych w lutym 1950 roku. Z ilości tej przypadło 
na eksport 32.725 t. (ll 1936: 32.278 t.), na im- 
port 23.459 t. (Il 1936: 32.278 t.), na tranzyt 
morski 928 t. i na przewozy między portami 
zagranicy 6.035 t. (ll. 1936: tranzyt i przewo- 
zy zagraniczne 6.686 t.) 

Linie regularne Żeglugi Polskiej przewio- 
zły 39. 151 t. towarów, wobec 26.499 t. przewie- 
zionych w lutym poprzedniego roku. W tym 
eksportu było 22.813 t. (II 1936: 16.373 t.), im- 
portu 15.819 t. (IL 1936: 9.274 t.), tranzytu mor- 
skiego 928 t. (II 1936: tranzytu 849 t.), przewo- 
zów zagranicznych 1.591 t. (II 1936: nie było). 
Na liniach Żeglugi Polskiej daje się zauważyć 
dość równomierny wzrost ilości ładunków we 
wszystkich grupach przewozów. 

Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
łem 23.996 t. towarów (LI 1936: 21.952 t.) w tym 
eksportowych 9.996 t. (II 1936: 15.905 t.), im- 
portowych 9.640 t. (II 1936: 210 t.), między por- 
tami zagranicy 4.444 t. (LI 1936: 5.837 t.) Tram- 
py więc w lutym br. przewiozły mniej towa- 
rów eksportowych, znacznie więcej importo- 
wych i nieco mniej towarów w przewozach 
między portami zagranicy. Wywieziono z Pol- 
ski 6.180 t. węgla (14.680 t.), 3.752 t. koksu 
(1.225 t.), przywieziono kostki granitowej 
5.5065 t., tomasyny 2.750 t., pomarańcz 1.325 t. 
(II 1936: tylko pomarańcz i cytryn 210 t.), mię- 
dzy portami zagranicy: cukru 2.490 t., koksu 
1.954 t. (II 1936: rudy 2.702 t., koksu 2.233 t., 
pomarańcz i cytryn 902 t.) 

W lutym br. wyjątkowo nie było ani jed- 
nego przyjazdu lub odjazdu trampów-pionie- 
rów dalekich linij, z wyjątkiem ruchu tram- 
pów na sezonowej linii hiszpańskiej: tym się 
tłumaczy mniejsza niż zwykła rozmaitość spe- 
cyłfikacji towarowej dla grupy statków tram- 
pów. 

Statki Polsko-Brytyjskiego Toro. Okręto- 
mego przewiozły 7.664 t. towarów wobec 7.442 
ton w lutym ub. roku, prócz tego wywieziono 
72 konie (63 konie). Na eksport przypadło 
4.542 t. (II 1936: 4.755 t.), na import 3.122 t. 
(II 1936: 2.687 t.) Na linii Gdynia — Havre, 
przeznaczonej dla przewozu emigrantów, jak 
i poprzednio ruch towarowy był nieznaczny: 
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86 t. (99 t.), w tym w eksporcie 42 t. (t9 t.), 
w imporcie 44 t. (80 t.) Na obu liniach angiel- 
skich przewieziono 7.578 t. (II 1956: 7.343 t.), 
w tym w eksporcie 4.500 t. (4.736 t.) i w impor- 
cie 3.078 t. (2.607 t.) 

Do Londynu wyeksportowano 1.842 t. 
i 28 koni, w tym z Gdyni 1.266 t. i wszystkie 
konie, z Gdańska 576 t. Do Hull wyeksporto- 
wano 2.658 t., w tym z Gdyni 1.241 t. i 44 konie. 
z Gdańska 1.417 t. Przywieziono towarów: 
z Londynu 1.397 t, w tym do Gdyni 1.140 t., 
do Gdańska 257 t., z Hull 1.681 t, w tym do 
Gdyni 1.456 t., do Gdańska 225 t. 


Statki tomarzystwa Gdynia — Ameryka 
Linie żeglugowe S. A., z wyjątkiem linii pale- 
styńskiej przewiozły 1.258 pasażerów i 5.405 t. 
towarów (II 1936: 1.391 pasażerów i 2.869 t. 
towarów). Przewozy pasażerów więc mało się 
zmieniły, natomiast wzrosła prawie dwukrot- 
nie ilość przewiezionych towarów. 

Rzecz ciekawa, że powyższa charaktery- 
styka dotyczy w równej mierze obu składo- 
wych części ogólnego ruchu, to znaczy linii 
północno - amerykańskiej i linii południowo- 
amerykańskiej, dopiero otwartej w końcu lute- 
go ubiegłego roku: przewieziono bowiem na 
linii Gdynia — Halifax — Nowy York w lu- 
tym br. 395 pas. i 2.970 t. ładunku (Il 1956: 
461 pasażerów i 1.611 t. ładunku), na linii Gdy- 
nia — Rio de Janeiro, Santos, Buenos Aires — 
863 pasaż. i 2.433 t. ładunku (Il 1936: 930 pas. 
i 1.258 t. ładunku). 

W lutym br. było po jednym odjeździe 
i jednym przybyciu statku na obu liniach. 
W lutym ub. roku brakowało tylko jednego 
przyjazdu, gdyż na linii południowo-amery- 
kańskiej dopiero wyruszał w drogę pierwszy 
statek. 

Na obu liniach na ogół przeważa ruch wyj- 
ściowy nad wejściowym: przewieziono w kie- 
runku obu Ameryk 1.126 osób i 3.400 t. towa- 
rów, w kierunku z obu Ameryk 132 pasażerów 
i 2.003 t. towarów. Na linii północno-amery- 
kańskiej zaokrętowano 292 pas. i załadowano 
2.200 t. ładunku. przyjechało 103 pas. i wyła- 
dowano 770 t. towarów. 

Na linii południowo-amerykańskiej bvło 
na wyjściu 834 pasażerów i 1.200 t. ładunku. 
na wejściu 29 pasażerów ‘i 1.233 t. ładunku. 


Stalki Polsko-Skandynaroskiego I omarzy- 
stwa Transportowego (Polskarob) przewiozły 
ogółem w lutym 36.381,5 t. węgla, wyłącznie 
eksportowego, w tym 30.661,5 t. przez Gdynię 
15.720 t. przez Gdańsk. Węgla wywieziono do 
Szwecji 21.524,5 t. (II 1936: 26.508.5 t.), do Nor- 
wegii 9.500 t. (9.535 t.), do Belgii 2.580 t. 
(2.793,5 t.), do Holandii 2.777 t. (II 1936: nie 
było). Lekkie zmniejszenie przewozów tłuma- 
czy się mniejszą o 1 ilością podróży (13 wobec 
14 w lutym ub. r.), wynikającej ze zmniejsze- 
nia przewozów do bliskiej Szwecji i pojawie- 
niem się jednego eksportu z przeznaczeniem 
dalszym — do Holandii. 
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Zwiedzono porty: Limhamn (3-krotnie), 
Göteborg (2-krotnie), oraz Malmö, Slite, Am- 
sterdam, Gandawe. Stockholm, Slemmestad. 
Tofte i Oslo. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO 
W LUTYM BR. 


W miesiącu lutym br. urządzenia prze- 
ładunkowe przepracowały godzin 17.362 mi- - 
nut 40 z zużyciem prądu 114.230 kWh. Prze- ` 
ładowano 217.261 t. towarów masowych i drob- 
nicowych. i 

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ładunkowych wynosi za miesiąc sprawozdaw- 
czy: w roku bieżącym 146,5; w roku ubiegłym 
85,3; przyrost wynosi zatem 61.2. 


ROCZNE WALNE ZEBRANIE ZWIĄZKU 
KSIĘGOWYCH W POLSCE ODDZIAŁ 
W GDYNI. 


Dnia 14 bm. odbyło się roczne walne ze- 
branie oddziału gdyńskiego Związku Księ- 
gowych w Polsce. 

Sprawozdanie z działalności Zarządu za 
rok 1936 zdał p. M. Pacoszyński. W tym czasie 
Związek zdołał umocnić podstawę swojego 
istnienia. Związek liczy obecnie 56 członków 
i posiada własny lokal przy ulicy Abrahama 
9. Związek zamierza uruchomić poradnię za- 
wodową oraz biuro przepisywań na maszynie. 
W ciągu dwuletniego istnienia Związku na 
terenie Gdyni zdołano zorganizować biblio- 
tekę zawodową, składającą się z kilkudzie- 
sięciu tomów literatury fachowej. — Przy 
Związku istnieje wydział pośrednictwa pracy. 
który w ubiegłym roku wyjednał posady dla 
wielu ezłomków. 

Na przewodniczącego Zarządu w tajnym 
głosowaniu wybrano na rok bieżący dotych- 
czasowego przewodniczącego, p. M. Pacoszyń- 
skiego. Poza tym do Zarządu zostali wybrani: 
pp. Edward Albiński, Jerzy Berlin, Czesław 
Jezierski, Jan Knabe, Tadeusz Krukowski. 
Jan Lachmanowicz, Ryszard Świerczyński 
i Marian Witkowski, do komisji rewizyjnej 
ponownie pp: Zbigniewa Sztajnducherta, 
Waliszewskiego i Szczepanowskiego. Do ko- 
misji kwalifikacyjnej wybrano pp. Domań- 
skiego, Porzezińskiego i Świerczyńskiego 
Zygmunta. Do sądu koleżeńskiego powołano 
pp: Marchlewskiego. 5zczepaniaka i Zającz- 
kowskiego. — 


DR WŁADYSŁAW SOWIŃSKI WYKŁADO- 
WCĄ PRAWA MORSKIEGO NA UNI- 
WERSYTECIE JÓZEFA PIŁSUDSKIEGO 
Senat Uniwersytetu Józefa Piłsudskiego 

powierzył z początkiem roku bieżącego wy- 

kłady z prawa morskiego Drowi Władysła- 
wowi  Sowińskiemu. Radey Ministerstwa 

Przemysłu i Handlu. Wykłady te obejmują 


System morskiego prawa handlowego oraz 
administracyjne prawo morskie. 

Dr W. Sowiński znany jest dobrze czy- 
telnikom Biuletynu, jako autor wielu cen- 
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OTWARCIE STREFY WOLNOCŁOWEJ 

W PORCIE NOWOJORSKIM. 

Na początku lutego br. otwarto na Staten 
Island, wyspie leżącej przed portem nowo- 
jorskim, strefę wolnoctową. Cel tej strefy jest 
iaki sam jak wolnych portów europejskich 
w Hamburgu, Bremie, Aniwerpii, Trieście, 
itd. Strefa wolnocłowa podlega całkowicie 
władzom celnym nowojorskim. W obrębie 
sirefy można importować towary wszelkiego 
rodzaju i wolno też poddawać towary pew- 
nym procesom przetwórczym bez nadzoru 
celnego i bez wprzedniej opłaty celnej. 


KRISTIANSAND JAKO PORT PASAŻER- 
SKI POŁUDNIOWEJ NORWEGII. 
Położony najdalej ku południowi ze 

wszystkich portów Norwegii Kristiansand 

obecnie przygotowuje się do swej przyszłej 
domiosłej roli portu przewozowego najpierw 
do Anglii i później, co najważniejsza, rów- 

nież do Ameryki Północnej. Statki idące z 

Bałtyku do Ameryki Półn. drogą północną. 

to znaczy dookola Szkocji, po ominięciu 

przylądka Skagen w Jutlandii mijają Kri- 
stiansand na oczach jego mieszkańców. Zawi- 
nięcie do Kristiansand po drodze do Hali- 
faxu i Nowego [Jorku nie jest w tych warun. 
kach zboczeniem z drogi i wywołać może 

zaledwie parogodzinną różnicę czasu. co w 

oceanicznym przebiegu nie gra żadnej roli. 
Toteż zarząd portu w Kristiansand przy 

rozbudowie portu. która niebawem ma się 
rozpocząć, przewiduje miejsce i dogodne wa- 
runki przybijania dla polskich motorowców 

„Piłsudski” i „Batory. Przystań dla oce- 

anicznych statków zostanie tak rozbudowa- 

na, że przy długości 228 metrów nabrzeża na 
głębokiej wodzie dwa 10.000 tonowe statki 
będą mogły przybijać jednocześnie, lub Je- 
den statek typu naszych motorowców i je- 
den mniejszy statek do komunikacji z An- 
glią. Jednocześnie powstanie duży magazyn 
składowy przy torach kolejowych na na- 
brzeżu. 

Już w następnym roku rozpocznie się 
regularna komunikacja dwoma statkami no- 
wej linii pasażerskiej Kristiansand—Anglia. 


nych artykułów z dziedziny prawa morskie- 
go, mających poważne znaczenie praktyczne 
dla działalności w zakresie żeglugi i trans- 
portów morskich. 
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Gdy obie linie — do Anglii i Ameryki będą 
w ruchu, cała t. zw. wschodnia Norwegia, a 
więc przede wszystkim stolica kraju — Oslo 
otrzyma w kierunku zachodnim i oceanicz- 
nym szybką i niezależną od kierunku na 
Bergen komunikację pasażerską, pocztową 
i dla frachtów pośpiesznych. Wobec niewiel- 
kiej częstotliwości odjazdów na linii Bergen 
— Nowy Jork również zachodnia i północna 
Norwegia będzie korzystać z nowego połą- 
czenia Nowy Jork — Halifax — Kristian- 
sand. 


SPOSOBY PRZESYŁANIA BAWEŁNY AME- 
RYKAŃSKIEJ DO NIEMIEC. 


Izba Handlowa Amerykańsko-Niemiecka 
opracowała zasady, które uważa za najpra- 
ktyczniejsze dla przesyłania amerykańskiej 
bawełny do Niemiec, na zasadzie wymiany 
w zgodzie z przepisami wydanymi ostatnio 
przez amerykańskie Ministerstwo Skarbu. — 
Są przewidziane cztery fazy: Pierwsza — 
amerykański importer produktów niemiec- 
kich najpierw zakupuje od amerykańskiego 
kupca za pewną sumę ilość równą wartości 
jego zamówienia, które zrobił w Niemczech. 
Druga — tenże importer sprzeda ową bawei- 
nę licencjowanej firmie importu bawełny w 
Bremie mającej stałe interesy z amerykań- 
skim kupcem bawełny. Trzecia — należności 
ze sprzedaży bawełny przez importera do li- 
cencjowanego importera bawełny w Bremie, 
będą wypłacane eksporterowi towarów nie- 
mieckich przez specjalny bank. Czwarta — 
import towarów niemieckich do Stanów 
Zjednoczonych musi być dokonany na naz- 
wisko i rachunek amerykańskiego importera. 
Izba Handlowa Amerykańsko-Niemiecka za- 
znacza, że wobec tej metody dokonywania 
transakcyj, wyniknie konieczność ustalenia 
minimalnej granicy dla poszczególnych wy- 
syłek ponieważ byłoby niepraktyczne impor- 
towanie bawełny w ilości tylko kilku bali. 
Ze strony Niemiec nie wydano jeszcze rozpo- 
rządzenia co do tej minimalnej ilości. Izba 
Handlowa donosi również. że rząd niemiecki 
będzie prawdopodobnie żądał, aby każdy 
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amerykański importer wyznaczał danego 
amerykańskiego kupca bawełny, od którego 
bawełna będzie kupowana i eksportowana do 
Niemiec. 


SZWEDZKIE WSKAŹNIKI FRACHTOWE 

W LUTYM. 

Wskaźnik frachtowy szwedzki według 
danych Svenska Handelsbankens, o ile chodzi 
o przeciętną wartość, zdradza pewną zniżkę 
względem stycznia, co jednak tłumaczy się 
wyłacznie dużym spadkiem frachtów zbożo- 
wych. Oto zestawienie indeksów  frachto- 
wych dla poszczególnych typów frachtów w 
porównaniu z poprzednim miesiącem, oraz z 
lutym 1936 roku. 


Łuiy 19356 Styczeń 1957 Luty 1937 
Wskaźnik ogólny 108 151 146 
Wejściowe frachty 89 154 159 
Węglowe frachty 78 118 118 
Zbożowe frachty 100 189 160 
Wyjściowe frachty 127 149 153 
Drzewne frachty 125 157 160 
Frachty na celulozę 130 142 145 


Na ogół jednak stwierdzić można, że 
zwyżka frachtów uległa zatrzymaniu. W 
opinii norweskiej kulminacja krzywej frach- 
towej już została przekroczona, przynaj- 
mniej w warunkach rynku norweskiego. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


W SPRAWIE EKSPORTU ZIEMNIAKÓW 
DO ARGENTYNY. 


W prasie rolniczej ukazała się notatka, 
że istnieją rzekomo wielkie możliwości ulo- 
kowania znacznych ilości ziemniaków jadal- 
nych w Argentynie. 

W tej sprawie odbyła się konferencja w 
Związku lzb i Organizacyj Rolniczych w War- 
szawie, która stwierdziła, że możliwości tych 
nie ma, gdyż sama Argentyna jest nie tylko 
wielkim producentem ziemniaków. ale rów- 
nież wywozi znaczne ilości do innych krajów 
amerykańskich. 

Istnieją pewne dość ograniczone możli. 
wości wywiezienia do Argentyny sadzenia- 
ków ziemniaczanych odmian bardzo wczes- 
nych i to dopiero w jesieni. 

Po stwierdzeniu tej okoliczności należy 
stwierdzić, że robione wielkie nadzieje na 
eksport ziemniaków do Argentyny nie są 
oparte na realnych przesłankach. 


IMPORT PŁÓCIENNEGO OBUWIA GUMO- 
WEGO DO FRANCJI. 


Pomimo dobrze rozwiniętej produkcji 
obuwia w ogóle, a w szczególności obuwia 
gumowego, importuje Francja znaczne ilości 
tego artykułu. 


W roku 1934 import ogólny wyniósł 
318.297 par, w roku 1935 zaznaczył się wy- 
datnie spadek importu obuwia gumowego, 
importowano jedynie 212.610 par. Spadek ten 
został spowodowany przede wszystkim silnie 
wzmagającą się tendencją do zastąpienia obu- 
wia gumowego, z pewnych względów niepra- 
ktycznych podezas upałów letnich, przez pan- 
tofle o podeszwach skórzanych, sznurkowych 
z różnych plecionek itp. W roku 1936 nato- 
miast import zwiększył się poważnie, osiąga- 
jąc ca 460,000 par. Przyczynę tego zjawiska 
należy upatrywać w znacznym powiększeniu 
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eksportu francuskiego w tym dziale do kolo- 
nij, zwłaszcza Algeru i Tunisu. 

Z krajów eksportujących płócienne obu- 
wie gumowe do Francji, mależy wymienić 
przede wszystkim: Kanadę, Czechosłowację, 
Niemcy, Belgię, ostatnio zaś Japonię. Wszy- 
stkie te kraje opłacały i opłacają cło wg ta- 
ryfy minimalnej, gdy natomiast Polska, do 
czasu zawarcia prowizorycznej umowy z lipca 
1936 roku, nie korzystała w dziale obuwia gu- 
mowego ze zniżki taryfowej, cło zaś wg ta- 
ryfy generalnej nie pozwalało na żadne pró- 
by w kierunku zdobycia rynku francuskiego 
dla tego działu produkcji polskiej. 

Obecnie sytuacja pod waledch opłat 
celnych przedstawia się znacznie lepiej. Obo- 
wiązujące dla wyrobów polskich cd wynosi: 
dla obuwia gumowego lub płócienno-gumo- 
wego, typu kąpielowego od pary: dziecinnego 
fr. 3,15, damskiego fr. 3,65, męskiego 4,10; dla 
obuwia płócienno-gumowego typu tenisowe- 
go: dziecinnego fr. 4,10, damskiego fr. 5,45, me- 
skiego fr. 6,35. 

Do powyższych opłat doliczyć należy 
jeszcze opłatę specjalną od wyrobów gumo- 
wych, wynoszącą fr. 0,20 od 1 kg. Taksa we- 
wnętrzna ciążąca na importerze, wynosi po- 
nadto 2 proc. ad valorem i musi być uwzględ- 
niana przy kalkulacji. 

Ograniczenia kontyngentowe w dziale obu- 
wia gumowego nie istnieją. 

Biorąc pod uwagę ceny hurtowe dla tych 
artykułów na rynku francuskim i przy 
uwzględnieniu opłat celnych, należy przewi- 
dywać, iż pewne widoki powodzenia miałyby 
jedynie gatunki lepsze, z podeszwą przyszy- 
waną, nie zaś pantofle z podeszwą zalewaną. 
Ceny tych ostatnich pantofli wynoszą bo- 
wiem w hurcie w zależności od rozmiarów 
(dziecinne, damskie i męskie) 5—6 fr., 6—7 fr. 
i 8—9 fr., co nawet przy stawkach celnych 
według taryfy minimalnej nie pozwoliłoby na 
opłacalność eksportu. 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU SKRZYNEK RADIO- 

WYCH WE FRANCJI. 

W dep. Nord et Pas-de-Calais przemysł 
radiowy jest dość silnie rozwinięty i produ- 
kcja aparatów radiowych jest wyjątkowo 

uża. 

Firmy i przedsiębiorstwa radiowe na te- 
renie północnej Francji dotychczas malo inte. 
tesowały się importem gotowych skrzynek 
radiowych pochodzenia zagranicznego, a ra- 
czej zaopatrywały się w nie na miejscu, badź 
też sprowadzały z okręgu paryskiego. 

Ostatnio jednak szereg poważnych firm 
zainteresowało się importem skrzynek pocho- 
dzenia polskiego, o ile towar, opakowanie 
i cena będą odpowiadały stawianym wymo- 
gom. 

W dostawach skrzynek bardzo ważną jest 
sprawa ich opakowania. Firmy francuskie są 
przyzwyczajone do otrzymywania skrzynek 
radiowych w specjalnym opakowaniu, które- 
go wzory dostarcza odbiorca fabryce. Skrzyn- 
ki radiowe opakowane są w pudełka z karto- 
nu karbowanego opakowanie jest bardzo so- 
lidne i staranne. Firmy odbiorcze kładą duży 
nacisk na opakowanie z tego względu, że przy 
reeksporcie lub sprzedaży lokalnej zmonto- 
wanych aparatów, posługują się tym samym 
materiałem opakunkowym, unikając przez to 
dodatkowych kosztów handlowych. Cena pu- 
dełka do opakowania skrzynki radiowej na 
rynku półn. Francji wynosi około 6 frs. Cena 
skrzynki radiowej o wymiarze wysokość 70 
cm, szerokość 40 cm z dykty, wyrabianej 
przez firmy we własnych zakładach waha się 
od 50 — 60 £rs., cena zaś skrzynki tego samego 
wymiaru u hurtownika wynosi około 80 frs. 

Odbiorca francuski wymaga odpowied- 
niego opakowania, które by mu dało nie tylko 
gwarancję, że towar przyjdzie w dobrym 
stanie, lecz również możliwość wykorzystania 
opakowania przy sprzedaży aparatów. Okres, 
w którym fabrykant aparatów radiowych 
najwięcej zakupuje, przypada na czas od 
września do stycznia. 

Większe ilości skrzynek mogą być dostar- 
czone w skrzyniach drewnianych. w które 
włoożne sa skrzynki radiowe onakowane w 
specjalnych pudełkach z kartonu karbowa- 
nego. 

UDZIAŁ POLSKI W MIĘDZYNARODO- 

WYCH TARGACH W ALGERZE 

I CASABLANCA. 

Dnia 20 marca br. rozpoczynają się w 
Algerze doroczne Targi Międzynarodowe, 
w których bierze również udział Polska. — 
Organizacią zbioroweso pokazu firm pol- 
skich zajął się Państw. Instytut Eksportowy. 

Na stoisku polskim reprezentowane będą 
wszystkie te artykuły, które są interesujące 
z punktu widzenia możliwości eksportowych 
do Algeru. 


Prace wstępne wykazały zainteresowanie 
kupiectwa miejscowego i przychylne stano- 
wisko sfer gospodarczych w odniesieniu do 
importu z Polski, co pozwala przypuszczać, 
że rezuliaty osiągnięte przez poszczególne 
firmy, wyrażą się w konkretnych transak- 
cjach, zawartych na podstawie eksponatów 
zademonstrowanych na Targach. 

W stoisku polskim bierze udział około 60 
firm eksportowych, reprezentujących wszy- 
stkie działy naszej produkcji, a więc zarówno 
artykuły rolne, jak i drewno i wyroby z drze- 
wa, tekstylia, produkty chemiczne, metalowo- 
przeiwórcze. mineralne i inne. 

W Algerze Targi trwać będą przez 14 dni 
i po ich zakończeniu eksponaty przewiezione 
zostana do Casablanki i eksponowane na Tar- 
gach Międzynarodowych w tym mieście. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 


ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 7 DO 17 MARCA 
1937 ROKU. 


CZECHOSŁOWACJA. Z ważnością od 1 maja br. 
obowiązywać będzie przepis co do przedkładania 
świadectw pochodzenia, legalizowanych przez Kon- 
sulat czechosłowacki, na szereg towarów importowa- 
nych. Obowiązkowi temu podlegać będą towary. 
których wartość przekroczy 1000 koron cz. Odnosić 
się to będzie m. in. do pewnych produktów egzotycz- 
nych, cebuli, siemienia lnianego i konopnego, ma- 
teriałów używanych przy wyrobie szczotek, skór su- 
rowych, z wyj. skór zajęczych, króliczych i ptasich: 
włosia końskiego, pęcherzy i jelit świeżych, solonych 
lub suszonych, łoju zwierzęcego, niektórych tłuszczów. 
ekstraktów mięsnych, pirytu, rud manganu, cynku 
i chromu, azbestu i fosfatów naturalnych, pewnych 
ekstraktów garbarskich. zwyczajnej żywicy i kala- 
fonii, smoły naftowej i stearynowej. olejów ziemnych 
i mineralnych, "nieoczyszezonych, włókna lnianego 
i juty we wszelkich postaciach. wełny, kauczuku 
i gutaperki, odpadków metali nieszlachetnych jak: 
ołowiu. cyny i miedzi, kazeiny, ścięgien zwierzęcych 
i odpadków mięsnych dla nawozn. Rozporządzenie 
to ma na celu uniknięcie pośrednictwa w dostawie 
różnych towarów, w szczególności zamorskich, co 
dotychczas nie pozwalało Czechosłowacji wykorzy- 
stać w pełni możliwości kompensat towarowych 
z właściwymi krajami eksportującymi. 

W myśl rozporządzenia z dnia 26 II br. została 
za poz. 175-a Czechosłowackiej taryfy celnej wstawio- 
na nast. uwaga: „Mieszanki ciężkich olejów ze smoły, 
z węgla kamiennego (t. zw. oleje impregnacyjne), 
przywiezione na specjalne zezwolenia w okresie do 
31 XII 1937 przez urzędy celne w Morawskiej Ostra- 
wie i Żylinie aż do ilości 90.000 q pod warunkami 
ustalonymi w rozporządzeniu — K. cz. 5.* — Rozpo- 
rządzenie obowiązuje od 4 III rb. Dotychczasowe cło 
wynosiło K. cz. 52.50. 

Z ważnością od 10 bm. obowiązują nast. cła do- 
datkowe na zboże: pszenica Kcz. 25, żyto — Kez. 59, 
jęczmień — 35. owies — 30 Koron czeskich. 
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Do końca bież. roku utrzymane będą zniżki cel- 
ne, przyznane na kwas siarkowy, azotan wapnia i su- 
perfosfaty. 


BUŁGARIA. Według uwagi do poz. 345 taryfy 
celnej przywozowej wiełobarwna przędza wełniana 
o 5 lub więcej niciach, importowana dla tkania ma- 
teriałów, opłacać będzie cło w wysokości 200 lew. zl 
od 100 kg. Przędza jednobarwna lub bezbarwna pod- 
lega stawce 260 lew. zł od 100 kg. 

Dopuszczona została do przywozu biala, lakiero- 
wana blacha, służąca do wyrobu puszek do konserw, 
o ile w puszkach tych ma się eksportować krajowe 
konserwy owocowe i marmolady. 


ESTONIA. Wydano zarządzenie, mocą którego 
importerzy estońscy branży szklanej mogą przywozić 
tlenek ołowiu (plumbum oxydatum rubrum) i boraks 
bez cła za osobnym zezwoleniem ministerstwa gospo- 
darki. 

Zarządzeniem min. gospodarki zniesione zostało 
cło na skórę owczą i kozią, celem przyjścia z pomocą 
estońskim fabrykom rękawiczek. 


GRECJA. Podwyższono mnożnik w przeliczaniu 
drachm w złocie na drachmy metalowe przy pobiera- 
niu cła na tkaniny bawełniane z 25 na 50 drachm 
metal. za dr. zł. Oznacza to podwyższenie stawki 
celnej na te artykuły o 20 proc. 


HOLANDIA. Z dn. 1 [II br. weszły w życie na- 
stępujące stawki celne na białe farby: litopon, biel 
cynkową i inne białe barwniki, które prócz cynku 
zawierają siarkę w formie siarczku: o ile zawierają 
30 proc. lub mniej siarczku cynku od 100 kg netto fl. 
1,50, inne — fl. 3—. Inne białe barwniki, wyżej nie 
wymienione, zawierające cynk w jakiejkolwiek po- 
staci od 100 kg netto fl. 1,50. 


INDIE BRYTYJSKIE. Cło wywozowe na herbatę 
zostało podwyższone z natychmiastową ważnością z 
12 annas na rup 1—4—0 od 100 funtów ang. 

Podwyżce cła uległ przywóz srebra i eukru. 


W. P. IRLANDIA. W ciągu lutego br. zmienione 
zostały przepisy o okresach kontyngentowania impor- 
tu obuwia z materiałów innych niż guma, następnie 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. $ 


Dostawy materiałów do budowy statków polskich. 
Obecnie budowane są w stoczni angielskiej i duńskiej 
2-motorowe statki transatlantyckie dla Tow. „Gdynia- 
Ameryka Linie żeglugowe“. 


Firmy polskie zainteresowane w dostawie tych 
wyrobów, wchodzących w zakres budowy i wyposa- 
żenia statków, surowców i t. p. zechcą niezwłocznie 
zwrócić się do P. I. E. po bliższe w tej sprawie infor- 
macje. P/7075/43/R0. 
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obuwia gumowego, pomarańczy, szczotek, pędzli i od- 
padków marmuru. 

Z ważnością od 20 II rb. podniesiono cło na naboje 
śrutowe z 50 na 75% od wartości lub 7 szyl. i 6 pensów 
od 100 sztuk, zależnie jaka stawka byłaby wyższa. 


JUGOSŁAWIA. Kontroli importu dokonywanego 
z krajów nieclearingowych, podlegają: azotan amonu, 
lekarstwa, sztuczne barwniki organiczne. 
jedwabne, aluminium. pompy parowe. 

Przy wysyłce towarów do Jugosławii nałeży pa- 
miętać o przesyłaniu odbiorcy faktur w 2 eszempla- 
rzach. Jeden egzemplarz służyć będzie odtąd władzom 
do obliczania podatku obrotowego. 


materiały 


ŁOTWA. Wywóz owsa, soczewicy, wyki. grochu 
i fasoli. łubinu, peluszki dozwolony jest jedynie na 
podstawie specjalnych pozwoleń. 

Natomiast od dn. 10 II 57 wprowadzono przy im- 
porcie: insuliny, farb roślinnych. nasion buraków cu- 
krowych, morfiny i kokainy, nożyc, instrumentów de- 
tych, strun i części instrumentów muzycznych — zwol- 
nienie od obowiązku uzyskiwania pozwoleń 
wych, wydawanych przez Komisję Walutową. 


dewizo- 


MEKSYK. Zmienione zostało clo na pończochy: 
najtańsze obciążone są cłem w wysokości 0,60 pesos, 
najlepsze opłacają 1 pesos od pary. 


RUMUNIA. Min. Skarbu opracowało projekt zwol- 
nienia od wszelkich opłat przywozowych maszyn, u- 
żywanych w przemyśle zbrojeniowym. 


UNIA POŁUDN.-AFRYKAŃSKA. Rząd Unii po- 
stanowił ustanowić dodatkowe cło na stal pochodze- 
nia zamorskiego. 


WIELKA BRYTANIA. Przy przywozie pewnych 
gatunków skór, używanych do wyrobu górnych czę- 
ści obuwia, imporierom angielskim przyznawany jest 
zwrot cha w wysokości 5 pensów od stopy kwadrato- 
wej i ło począwszy od 5 1II rb. 

Zarządzeniem brytyjskiego min. skarbu, ogłoszo- 
nym w formie „Beef and Veal Duties (Exemptions) 
Order“ zniesione zostaly cła dodatkowe na ozory i 
cielęcinę w galarecie w puszkach. Artykuły te pod- 
legać będą ocleniu w wys. 10% od wartości, ozory zaś 
surowe wolne są od cla w ogóle. 


Okucia budowlane zamki drzwiowe. Firma ko- 
lumbijska pragnie otrzymać oferty firm polskich na 
wymienione wyroby. P/5456/65/44/Ro. 

Rury. Firma południowo-afrykańska interesuje 
się importem rur P/6597/44/Ro. 

Firma 
interesuje się impor- 
jodłowego i świerkowego. 


Klepki z drzewa jodłowego i sosnowego. 
komisowo-ageniurowa w Anglii 
tem klepek z drzewa 
P'6259/40/C. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach u- 
zyskać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 


“Wy a 

a Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
« powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
Pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z In- 


sty s „NI a 
em, winny nadesłać jednocześnie swe referen- 
Je. 


UWAGA: 


Firmy polskie, do których zwróci się f-a A. Gul- 
demond, Haarlem (Holandia) zechcą uprzednio poro- 
zumieć się z P. I. E. — E/6022/18/KL. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


NAJNOWSZE WYNIKI OBSERWACJI WE- 
DRÓWEK ŁOSOSI 


Dokonywane od kilku lat w międzynaro- 
dowej współpracy naukowej planowe znako- 
wanie ryb morskich dało już bardzo warto- 
Sciowy materiał do poznania wędrówek ryb. 
Znakuje się ryby przez umieszczenie małych 
płyt srebrnych na tylnych płetwach. Przy wy- 
dobywaniu tak znaczonych ryb z sieci reje- 
struje się znaki szczególne i miejsce połowu, 
PO czym wrzuca się rybę znowu do wody. Du- 
Zo wielkich ryb złowiono już trzy razy i czę- 
ściej. Co do wędrówek łososi opublikowano 
teraz kompletne dane. zebrane przez norwe- 
skie stacje obserwacyjne w r. 1936. Najważ- 
niejszym wynikiem tych obserwacyj jest 
Stwierdzenie faktu, że łosoś w przeciwień- 
stwie do śledzia i innych ryb „stadowych* 
podczas olbrzymich wędrówek ma swój cel 
indywidualny i powtarza tę samą podróż co- 
rocznie, Przy tym jednak każdy osobnik jest 
posłuszny temu samemu prawu: płynie przez 
morze do ujścia swej rzeki i w górę tej rzeki. 
nawet dalej w górę jakiegoś dopływu, aż do 
osiągnięcia wód, w których po wylęgnięciu się 
z ikry spędził dzieciństwo. Dwa łososie kon- 
trolowane już w 1935 r. powędrowały i w ro- 
ku ubiegłym do Szkocji, cztery do południo- 
wej Szwecji w obrębie Bałtyku. Na północ od 
„ofotów nie wyłowiono wprawdzie w roku 
1935 wcale znakowanych łososi, podezas gdy 
w roku 1936 wyłowiono jednego z tych łososi, 
aż w zatoce Onega nad Morzem Białym. Dłu- 
gość trasy wędrówek łososi mierzy się w mia- 
rę możności dokładnie. Dotąd stwierdzona 
największa długość trasy wynosi 2.500 km, 
największa szybkość 240 km dziennie. 


WZROST POŁOWÓW RYB MORSKICH 

W NIEMCZECH 

Połowy ryb morskich w Niemczech w ro- 
ku 1936 wzrosły o 25% i wynoszą 599.000 ton. 
wartości 105.3 mil. RM, wobec 478.000 ton, 
wartości 83.8 mil. RM w roku poprzednim. 
Spożycie ryb morskich na głowe ludności 
wzrosło o 20% i wvnosi 12,0 kg, wobec 10.1 kg 
w roku 1935 i około 5 kg w 191% r. W Polsce 
spożycie ogólne ryb wynosi na głowę ca 3 kg, 
zaś połowy morskie stanowią niecałe 10% 
połowów niemieckich. Niemiecka produkcja 
śledzi solonych wynosiła w 1936 r. — 97,8 ty- 
sięcy ton (82 tys. ton w 1935 r.). a przywóz 


obcych 65,9 tysięcy ton, tak, że niemiecka 
konsumcja śledzi solonych wynosiła ca 164 ty- 
siące ton. 


KRONIKA 


SYTUACJA POLSKICH POŁOWÓW MOR- 
SKICH 


Po zupełnym ustaniu połowów szprotów, 
rybołówstwo nasze na Bałtyku rozdziela się 
obecnie na trzy odrębne działy: połowy przy- 
brzeżne, połowy na Głębi Gdańskiej oraz po- 
lowy bornholmskie. 

Przy spływaniu lodów z Zatoki okazało 
się, że nie było tam szprotów. Napływające 
wody wiślane rozgraniczają wyraźnie wody 
Zatoki na dwie części. Połowy łososi odby- 
wają się tylko pławnicami, a śledziki łowiono 
tuż przy basenie gdyńskim. Rybacy otrzymu- 
ją ostrzeżenie, że tak bliskie zastawianie sieci 
spowodować może straty w narzędziach przez 
statki handlowe. 

Wydajność połowów na Głębi Gdańskiej 
zmniejszyła się nieco ostatnio. Na połowy zaś 
pod Bornholmem nie będą wyjeżdżały kutry 
w okresie tygodnia przedświątecznego. 

Za całe dorsze otrzymywali rybacy za 
100 kg zł 24—. Dorsze natychmiast po przy- 
byciu do Gdyni są patroszone, czyszczone 
i oddawane do zamrażalni. Tak jak w każdym 
roku, po świętach przewiduje się obniżenie 
cen za dorsze i flądry. 

Za śledziki płacono rybakom zł 26,—- za 
100 kg, za flądry małe i duże po zł 40,—. a za 
szole po zł 20,— za 100 kg. Łososie po zł 6,— 
za kg. 


CZĘŚĆ LUGRÓW ŚLEDZIOWYCH ODPŁY- 
NĘŁA DO HOLANDII 


W połowie bm., odpłynęło z Gdyni pięć 
lugrów śledziowych „Mewy“ do swej bazy ho- 
lenderskiej (Scheveningen), celem przygoto- 
wania się do nowej kampanii śledziowej. 

Lugry zabrały z Gdyni 150.000 kg soli 
i 5.270 kompletów beczkowych. Statki te bę- 
dą poddane w stoczniach holenderskich grun- 
townemu remontowi. 

Częściowy remont pozostałych jeszcze w 
Gdyni dziesięciu statków śledziowych będzie 
dokonywany w Gdyni. 
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OSTATNIE TRANSPORTY TOWARÓW 
RYBNYCH. 


16 III 37 — sjs „Chorzów“ z Holandii śledzi 
solonych holenderskich beczek 756/1 oraz 
288/2 dla „Mewy“. 

16 III 37 — sls „Ursa“ z Norwegii śledzi solo- 
nych beczek 1.654/1 oraz 188/2 i śledzi za- 
mrożonych skrzyń 300. 

19 III 37 — sls „Bussard“ z Holandii śledzi 


WYDAWNICTWA 


NOWE PRZEPISY O DOSTAWACH I RO- 
BOTACH NA RZECZ SKARBU PAŃ- 
STWA, SAMORZĄDU ORAZ INSTYTU- 
CYJ PRAWA PUBLICZNEGO. 


Zakupy czynnika publicznego, tj. Skarbu 
Państwa i samorządów, na rynku krajowym 
przekraczają rocznie sumę í miliarda złotych. 
Wysoka ta suma świadezy o doniosłej ważno- 
ści, jaką dla kół gospodarczych przedstawiają 
przepisy o dostawach i robotach na rzecz czyn- 
nika publicznego. 


Przepisy te zostały ostatnio ujednolicone 
na całym abs Państwa i dla wszystkich 
działów administracji państwowej. Oczekiwa- 
ne od 4 lat, odnośne rozporządzenie ministerial- 


PRZETARGI 


PRZETARG NIEOGRANICZONY DYRE- 
KCJI PKP. POZNAŃ NA RÓŻNE MA- 
TERIAŁY. 

Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczo- 

ne na dostawę poniżej podanych materiałów: 
1) blachy miedzianej, mosiężnej: 2) bla- 

chy cynkowej, stalowej i ocynkowanej; 3) 

farby suchej; 4) papieru szmerglowego, na- 

szklonego i płótna szmerglowego; 5) tkaniny 
lnianej; 6) elektro-instalacyjnych i izolacyj- 
nych materiałów do prądu stałego, części do 


549/1 


solonych holenderskich beezek 
i 200/2 dla firmy J. Bankier. 

20 III 37 — kuter SE. 28 z Bornholmu (Dania) 
dorszy świeżych (żywe i patroszone 10.200 


kg) dla Polskiego Zjedn. Ryb. Morskich. 


21 II 37 — s/s „Lublin“ z Anglii (Hull) śledzie ` 


świeże w lodzie angielskie, wielkość około 


8 sztuk na kg, skrzyń 188 po 85 kg netto 


skrzynia, cena zł 55,— za 100 kg — f-a 
„Mewa“, 


ne ukazało się w „Dzienniku Ustaw“ z dnia 
26 ub. m. 

Księgarnia Wł. Wilaka w Poznaniu wyda- 
ła świeżo zbiór „Przepisów o dostawach i ro- 
botach na rzecz Skarbu Państwa, samorzadu 
oraz instytucyj prawa publicznego“. Zbiór ten 
przygotował do druku mgr T. Kołodziej, za- 
opatrując w teksty ustawy i rozporządzenia 
wykonawczego w odpowiednie krótkie objaś- 
nienie i skorowidze. Broszura jest do nabycia 
w większych księgarniach za cenę 150 zł 
z przesyłką pocztową 1,75 zł. Wygodny for- 
mat kieszonkowy i staranna szata graficzna 
udostępniają Czytelnikowi zapoznanie się z tak 
dla przemysłowców, kupców, rzemieślników 
i rolników ważnymi przepisami. 


aparatów i urządzeń teletechnicznych: 7) szcze- 
liwa konopnego, grafitowego i klingerytu; 
8) odlewów stalowych i maźnie stalowych. 

Otwarcie tych przetargów odbędzie się 
w dniach: 

1) 2 kwietnia 1937 r.; 2) 2 kwietnia 1937 r.; 
5) 2 kwietnia 1937 r.; 4) 9 kwietnia 1957 r.; 
5) 9 kwietnia 1937 r.; 6) 9 kwietnia 1937 r.; 
7) 20 kwietnia 1937 r.; 8) 30 kwiietnia 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 50, z dnia 3 
marca 1937 roku. 


Fabryka Konserw Rybnych i Jarzynowych - Fish and [edetable Canning Factory 


Telegr. adr. „Nordiahawe” 


Nordia Hawe GDYNIA Port Rybacki 


Tel. nr 28-04 


The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast 


300 Workers Employed. 
Oil” to U.S. 


S.A. Palestine Far East, 


Export of all kind of canned fish, 


Export speciality „S prats in 


Austria, South Africa, South America 


Export of all kind of smoked fish 
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HERMANN MATHIESEN & Co! 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚLEDZI 


właśc: H. Mathiesen i S. Rvnecki 

E „dres telegraficzny: „AE E R M A Ti G O“ 

Telefon: 28-24 Biuro ą 
10-38 Prywatny Rynecki 
30-71 ” Mathiesen 


Konto bankowe: è 
Powszechny Bank Związkowy. Gdynia 


GDYNIA Port Rybacki 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYWIA PORT RYBACKI 
OOo a KAKAO WNNNREANNANNA 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO | 


BLOOMFIELD'S : 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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Gdyński Rynek Owocowo 


Kolonialny 


O zwiększenie konsumcji bananów w Polsce 


Banan należy do kategorii owoców bar- 
dzo pożywnych. Dostawcami tego owocu są 
kraje tropikalne. przy czym praojczyzną ba- 
nanów są lmdie. 

Z Indy j dostały się banany poprzez Afry- 
kę do Ameryki Środkowej, gdzie gleba, gorą- 
cy i wilgotny klimat a bdsdaie | odpowia- 
dają uprawie plantacyj bananowych. Toteż 
Ameryka Środkowa jest obecnie najwięk- 
szym dostawcą bananów na świecie. Zajmuje 
ona przeszło 50% światowego eksportu. a 
lacznie z wyspami Jamajką i Kubą blisko 
75%. Kuropa importuje banany oprócz Ame- 
ryki Środkowej jeszcze z Afryki i z Wysp 
Kanaryjskich. 

Konsumcja bananów w Polsce jest bar- 
dzo skromna. W stosunku do ogólnej kon- 
sumeji pomarańcz i mandarynek wynosiła 
ona w roku 1935 zaledwie 4,8%, a w roku 
ubiegłym około 7,6%. O ile weźmie się pod 


uwagę spożycie roczne pomarańcz i manda- 
rynek w Polsce, które w roku 1935 wynosiło 
na jednego mieszkańca około 1.32 kg, a w ro- 
ku 1936 około 0,795 kg, to jak skromnie wy- 
gląda więc spożycie bananów u nas. 


Banany jak i inne owoce południowe 
świeże były i są jeszcze uważane w Polsce 
za luksus. Za granicą natomiast te same owo- 
ce stanowią nieodzowną część składową po- 
siłku szerokich warstw ludności oraz duży 
obiekt wielkiego handlu. Dla przekonania. 
że twierdzenie nasze nie jest gołosłowne, po- 
zwolimy sobie przytoczyć kilka dat sprawo- 
zdawczych odnośnie konsumcji bananów w 
innych krajach, np. w Anglii, U. S. A.iw 
Niemczech. 

| tak konsumcja bananów w tych kra- 
jach przedstawia się w ostatnich trzech la- 
tach w porównaniu do Polski następująco: 


; Na głowę wypada 
Rok Kom św j Ilość ludności JEZ Import bananów spożycie roczne 
1934 MSTA *E. 17. ok. 123 mil. ok, 715185 ton ok, 5,8 kg 
1935 [p RANA. 4h E ri + 825285 ,„ „ŚW. 
1936 8 Ło da: .- | kz 3 „ 874530 , lą SPT 
1934 Amglia, NAA ok 45,9 mil. s 253918 z "o EEE) „(62 
1935 i 17 A sotni s „ 295596 , » 6,44 „(14,2) 
1936 WAKE aha) A Wi. „ 301746 , „ 6,57 „(14,5) 
1935 Niemcyśsm="N". . - ok. 66,- mil. „ 680345 „ „ 1,06 „ 
1936 rp ren p" s 125491046 3 Fa 14905 
1934 Polska... ok. 33,- mil. - 2 125:2; „ 0,064, 
1935 ie ÓW KA RO eS 5 1927,9 , „ 0,060 , 
1936 NOE. sos En Ma D 1 986,2 „ „ 0,061, 


Przeciętne spożycie bananów w Anglii 
i U. S. A. w latach 1919/23 wynosiło na jedne- 
go mieszkańca w Anglii ok. 5 kg, aw U.S.A. 
ok. 5 kg. W innych krajach konsumcja bana. 
nów wynosiła na głowę rocznie w latach 
1952/36 np. we Francji 4,1—5,5 kg, w Holan- 
dii 4.6—5,5 kg, w Szwecji 2,5—3,0 kg. 

Z wyżej przytoczonych cyfr wynika. że 
w Polsce konsumcja bananów stoi na jed- 
nym poziomie i to na najniższym w krajach 
europejskich. o ile chodzi o spożycie na jed- 
nego mieszkańca podczas gdy w innych kra- 
jach wzrasta ona rok rocznie dość znacznie. 

Powodem małej konsumcji bananów w 
Polsce jest przede wszystkim wysoka cena 
tego artykułu oraz znacznie niższy standard 
życiowy ludności połskiej, szczególnie w wo- 
jewództwach wschodnich i wschodnio- połud- 
niowych. niż ludności zamieszkałej w Euro- 
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pie Środkowej lub krajach skandynawskich, 
nie mówiąc już o standarcie życiowym lud- 
ności krajów Europy Zachodniej i U. S. A. 

Główną przyczyną słabej konsumcji ba- 
nana jest jego wysoka cena, dochodząca 
3,50 do 4 zł za kg. Jaka jest przyczyna tej 
drożyzny? Cena zakupu surowca nie jest o 
wiele wyższa od ceny, jaką płacą Niemcy, 
Anglia, Szwecja itd. i kto nie orientuje się 
w naszych warunkach importowych napew- 
no powie, że cena na ten artykuł wyśrubo- 
wana jest u nas jedynie przez samych impor- 
terów. Tak jednak nie jest. Na ksziałiowa- 
nie się ceny bananów w Polsce wpływają wy- 
sokie koszty cła przywozowego, opłat na 
ROZ. oraz wysokie koszty transakcyj wiąza- 
nych, które dochodzą do 1,25 zł na 1 kg. Bez 
kosztów transakcyj wiązanych, obciążenie 
celne i na ROZ. wynosi 1.05 zł na kg. 


Cło przywozowe pobiera się w Polsce od 
Wagi bananów łącznie z łodygami, gdyż w ta- 
Um stanie nadchodzi towar do gdyńskich doj- 
tzewalni, Łodygi stanówią 13—15% odpadków 
BO procesie dojrzewania. Clo pobrane od tych 
nieużytków oraz opłaty na ROZ., które również 
ïa w ten sam sposób pobierane jak należności 
celne, muszą być zatem wkalkułowane w go- 
luwy towar, który przez to staje się znacznie 
droższy. Poza tym duży wpływ na kształto- 
wanie się ceny bananów ma także kwestia wy- 
sokości kontyngentów przywozowych na ba- 
Nany oraz podział kontyngentów, który nie po- 
zwala na prowadzenie regularnego importu. 

onieważ przedsiębiorstwa importu bananów 
mają pewne koszty stałe bez względu na ilość 
impertu. wszelkie utrudnienia, spowodowane 
ze strony czynnika urzędowego, jak brak na 
Czas pozwoleń przywozu, ulg celnych itd, od- 
Mijają się na cenie towaru. 

Prawie we wszystkich krajach import ba- 
nanów traktowany jest bardzo liberalnie, przy 
czym clo przywozowe w danych krajach albo 
w ogóle nie jest pobierane, albo jest ono też mi- 
Nima!ne. Kraje te uznały banany nie jako lu- 
xsus. lecz jako artykuł pierwszej potrzeby 
I dlatego też w tych krajach jest on w sprzeda- 
ży bardzo tani i dostępny nawet dla ludności 
najuboższej. 

Jest wskazanym, aby i u nas, banan zostal 
przez czynniki miarodajne uznany jako arty- 
kuł pierwszej potrzeby i przez obniżenie cła 
przywozowego i opłat importowych udosięp- 
niony dla szerokich warstw ludności. 


PRZEDŁUŻENIE PRZECHOWALNOŚCI 

OWOCÓW. 

Obecny stan. badań wykazuje, że można 
osiągnąć znaczne przedłużenie okresu prze- 
chowalnego nawet bardzo wrażliwych odmian 
owoców. głównie jabłek, o ile zbiór i zmaga- 
zynowanie owoców nastąpi tuż przed t. zw. 
wzrostem ..klimakierycznym” procesu oddy- 
chania owoców. 

Badania wykazuią, że duży wpływ na 
przechowalność jabłek ma zawartość związ- 
ków azotowych, których ilość wynosi od 0.03 
do 0,1 proc. Im ilość związków azotowych jest 
większa, tym przechowalność jabłek jest gor- 
sza i krótsza. 

Badacze angielscy opracowali specjalne 
metody iniekcyjne dla drzew owocowych, w 
celu dokładnego zbadania poszczególnych 
czynników i ich wpływu na przechowalność. 


TANIA I PRAKTYCZNA CHŁODNIA 
OWOCOWA. 


Wobec stale wzrastającego zainteresowa- 
nia dla przechowywania produktów ogrodni- 
czych. a zwlaszcza owoców i licznych zapytań 
kierowanych do Biura Komitetu Chłodnictwa 
odnośnie wyboru najbardziej racjonalnego 
urządzenia i przechowywania owoców, Komi. 


tei zwraca uwagę na doskonałe wyniki, osią- 
gnięte z przechowalnia —- chłodnią maszyno- 
wą w Niemczech. W danym wypadku zasto- 
sowano w stosunku do pojemności komór 
skladów urządzenia chłodnicze o małej spraw- 
ności, osiągając ponadto znaczną oszczędność 
na izolacji. Mimo to osiągnięto w pierwszym 
sezonie zupełnie zadawalające wyniki. 


W rejonie sadowniczym pod Hambur- 
giem otwarto mianowicie pod koniec roku 
ubiegłego prostą w konstrukcji i tanią chłod- 
nię mechaniczną, przeznaczoną do magazyno- 
wania jabłek i gruszek. Chłodnia mieści się 
przy bocznicy kolejowej i posiada w piwnicy 
maszynownię, pomieszczenia pomocnicze oraz 
jedną komorę chłodniczą. Na pasterze pomie. 
szczono obok komory chłodniczej biura oraz 
sortownie i pomieszczenia na ekspedycję. — 
Pierwsze piętro jest w całości chłodzone me- 
chanicznie, a poddasze nie posiada żadnego 
urządzenia chłodniczego, lecz może być wy- 
zyskane na magazynowanie krótkookreso- 
wych owoców. Na poddaszu przewidziano 
również mieszkanie dla obsługującego ma- 
szyny. Ogólna powierzchnia w komorach 
chłodniczych wynosi 1700 m* przy wysokości 
komór chłodniczych 3,20. Budynek posiada 
długość 35 X 22 m. 


Chłodnia została wybudowana przez po- 
ważną hurtownię owoców W. Matthies. 


Osobliwością nowej chłodni jest nieza- 
izolowanie wszystkich bez wyjątku ścian 
szczytowych, ponieważ chłodnia pracuje tyl- 
ko w ciągu chłodnych miesięcy roku, w któ- 
rych panują względnie małe różnice tempe- 
ratur między powietrzem-zewnętrznym i we- 
wmętrznym. |Izolację korkową zastosowano 
tylko przy podłodze piwnicznej oraz ścianach 
i sufitach komór, graniczących z pomieszcze- 
niami ogrzewanymi chłodni. Całość urządze- 
nia zagranicznego jest nastawiona na długie 
okresy magazynowania produktu przy ma- 
lym godzinnym zapotrzebowaniu zimna 
i równomiernej temperaturze oraz przy za- 
chowaniu jednolitej wilgotności. Regulowany 
jest również obieg powictrza. Dwa kompreso- 
ry posiadają sprawność godzinną po 50.000 
Keal. Temperatura powietrza 0—--1) C. Ko- 
szty ruchu okazały sie w praktyce b. niskie 
i nawet w czasie napełniania komór chłodni- 
czych wystarczała całkowicie sprawność je- 
dnego tylko kompresora. Licząc 750 kg owocu 
na 1 m* właściciele przyimuia pojemność 
chłodni na 10.000 q. Fotografie chłodni w róż- 
nych stadiach budowy począwszy od założe- 
nia fundamentów do ułożenia wiązań dacho- 
wych znajdują się w Biurze Komitetu Chłod- 
nictwa w Warszawie. 
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KRONIKA 


ZMIANA KONTYNGENTU MASŁA KA- 
KAOWEGO NA ZIARNO KAKAOWE. 
Istnieją możliwości zamiany kontyngen- 

tu przywozowego względnie samych pozwo- 
leń przywozu, wydanych na masło kakaowe 
na pozwolenia na ziarno kakaowe. Z zamia- 
ny kontyngentu z masła na ziarno mogą ko- 
rzystać jedynie zakłady przemysłowe (fa- 
bryki czekolady i cukierków). 

Zamiana może być dokonana tylko na 
ten kraj pochodzenia, na który wydano po- 
zwolenie na masło kakaowe (np. masło z Ho- 
landii — na ziarno kakaowe z kolonij holen- 
derskich) oraz na trzykrotnie wyższą ilość 
ziarna kakaowego od ilości na jaką opiewa 
pozwolenie ma masło kakaowe. Wartość glo- 
balna ziarna kakaowego otrzymanego z za- 
miany nie może jednak przekroczyć wartoś- 
ci, wynikającej z przemnożenia otrzymanej 
ilości ziarna przez przyjętą na dany okres 
dwumiesięczny cenę za 1 kg. 

Szczegółowych informacyj co do trybu 
postępowania z zamianą kontyngentu przy- 
wozowego udzielają [zby Przemysłowo- 
Handlowe. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 

sls „Levani“ zawinął do portu dnia 22 mar- 
ca br. i wyładował 28.511 skrzyń pomarańcz 
palestyńskich. w tym drobne ilości grapfrui- 
tów, oraz 24.050 kg rodzynków greckich. 

Dnia 21 marca br. przybył do Gdyni s/s 
„Hispania“ z ładunkiem 13.706 skrzyń cytryn 
i 51 worków migdałów włoskich. Statkiem tym 
nadeszło 856 skrzyń pomarańcz hiszpańskich 
z przeładunkiem w Góteborgu ze s/s „Man- 
suria“. 

sls „Dorit“ nadszedł dnia 23 marca br. 
z een 8.000 skrzyń cytryn włoskich, 
w tym drobne partie pomarańcz. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 

Dnia 1 kwietnia br. spodziewany jest s/s 
„Bardaland”. Statkiem tym ma nadejść ca 
34.000 skrzyń pomarańcz paiestyńskich i 1.040 
colli (26.000 kg) rodzynków greckich. 

W pierwszych dniach kwietnia ma nadejść 
s/s „lvornia” z transportem cytryn i owoców 
suszonych z Sycylii. 

W pierwszej połowie kwietnia spodziewa- 
ne są następujące statki: 

1. sis „Linda“, który ładuje obecnie ca. 
20.000 skrzyń pomarańcz w Hiszpanii, 

2. sls „Karla“, którym mają nadejść cytry- 
ny z Sycylii. 

KAWA BRAZYLIJSKA W GDYNI. 

Statek .,Pułaski” wyładował w dn. 16 mar- 
ca br. 3.792 worki kawy brazylijskiej, wagi 
226.520 kg. Z ilości tej przeznaczone jest dla 
Polski 3.249 worków, wagi 193.140 kg a dla 
Gdańska 573 worki. wagi 33.380 kg. 
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ZIARNO KAKAOWE. 

Statek „Santos“ wyładował w dniu 26/27 
HI br. dwie partie ziarna kakaowego, które 
przywiózł z Brazylii. wagi około 11.160 kg. 


ZBIORY ZIEMNIAKÓW W EUROPIE. 
Zwracamy uwagę firmom owocowym. 
które oprócz importu owoców zajmują się 
także eksportem ziemniaków z Polski wzglę- 
dnie interesują się transakcjami kompensa- 
cyjnymi na zestawienie zbioru ziemniaków 
w krajach europejskich w ostatnich 3 latach. 
ogłoszone w tygodniku owocowym, wycho- 
dzącym w Londynie p. t. „Weekly Fruit In- 
telligence Notes“ nr 50 z dnia 10 marca br. 
Zamieszczone tam cyfry pozwolą na zorien- 
towanie się o możliwościach zbytu tego arty- 
kułu. W [talii zbiór w 1936 r. wynosił 2.146 
ton. Rynek ten najwięcej interesuje firmy 
owocowe pod względem kompensaty. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH (26 III br.) 
Sytuacja w handlu towarami kolonial- 

nymi kształtowała się pod znakiem dalszego 

spadku obrotów. Wprawdzie miektóre firmy 

importowe zanotowały pewne ożywienie w 

sprzedaży specialnych artykułów świątecz- 

nych, to jednak obroty ich były ma ogół 
znacznie słabsze niż w poprzednim okresie 
sprawozdawczym. Zainteresowanie towara- 

mi kolonialnymi było dość duże. Do kon- 

kretnych transakcyj dochodziło jednak bar- 

dzo rzadko, a to z uwagi na ciasnotę gotów- 
kową, jaką daje się zauważyć wśród odbior- 
ców. Starzy importerzy twierdzą, że takich 
obrotów 'przedświatecznych, iak obecnie nie 
pamiętają od kiłkunastu lat. Tegoroczne 
obroty przedświąteczne spadły w stosunku 
do takiegoż okresu w ubiegłym roku o około 
50—5%. 


[i 


Kama surowa. 

W kawach brazylijskich tendencja spo- 
kojna. Na kawy niebieskie nie ma prawie w 
ogóle zapotrzebowania. W magazynach cel- 
nych w Gdyni zapasy kawy są dość duże, 
przy czym nowe dowozy powiększają ilość 
zapasów, gdyż są one większe od normalnie 
bieżącej konsumceji. Obroty w kawie są na 
ogół bardzo słabe. Odczuwają to szczególnie 
te firmy, których działalność ogranicza się 
jedynie do handlu kawy i herbaty. 

Ceny za towar oclony kszłałtują się na- 
stępująco: Santos extra prime zł 5,00—5.20 
za kg, Santos zwykły zł 4,60—4,80 za 1 kg, 
Victoria 7 — zł 4.15—4.25 za 1 kg, Victoria 5 — 
zł 4,40—4,50. Guatemala zł 5,40—5,75 za 1 kg. 


Herbata. 

Na rynkach zagranicznych tendencja w 
dalszym ciągu zwyżkowa. W stosunku do po- 
przedniego okresu sprawozdawczego zwyżka 


wynosi 2 d. na ib. Rynek krajowy nasycony. 
Tendencja słabsza niż w poprzednim okresie. 
eny kształtują się następująco: Sumatra 
a 12,5—13,00 za 1 kg, Cejlon zł 14,50—16,00. 
erbaty indyjskie od 14,00—20,00 zł za 1 kg. 
zależnie od jakości towaru. (Ceny za towar 
oclony). 


Omoce suszone. 

-Na śliwki suszone kalifornijskie tenden- 
cja mocna, a to ze względu na brak dowo- 
zów, które z uwagi na strajk w Kalifornii zo- 
stały przerwane. Ceny utrzymują się np. za 
gat. 40/50 w granicach 1,45 do 1,50 zł za 1 kg. 

innych owocach suszonych sytuacja bez 
zmian. 


SYTUACJA NA RYNKU WEWNĘTRZNYM. 

Jak z poniższych notowań aukcyjnych 
wynika. mimo sezonu świątecznego ceny po- 
marańcz, zarówno palestyńskich jak i hiszpań- 
skich, nie zwyżkowały, lecz raczej spadły, 
w ostatnich dwóch tygodniach. Należy to tłu- 
maczyć tym, że w Gdyni znajdują się obecnie 
znaczne zapasy pomarańcz, chociaż popyt 
wzrósł z okazji świąt, to jednak ceny są bardzo 
niskie. Daje się zauważyć w ostatnim tygo- 
dniu odpływ większych ilości owoców połud- 
niowych w głąb kraju, nie wpłynie to jednak 
prawdopodobnie na zwyżkę cen, ponieważ są 
w drodze znowu większe transporty. 

Ogólna tendencja bardzo słaba. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 10 marca br. do 25 marca br. 
wystawiły przedsiębiorstwa aukcyjne razem do 
przetargu 19.824 skrzyń pomarańcz hiszpań- 
skich, z których sprzElłły 17.451 skrzyń po 
cenie 0.65 — 0,99 zł za 1 kg. Poza tym wysta- 
wiły 12.177 skrzyń pomarańcz palestyńskich. 
Sprzedanych zostało 9.767 skrzyń po cenie 0.84 
do 1,05 za 1 kg. Cytryn włoskich wystawiono 
3.275 skrzyń. Sprzedano 1.730 skrzyń osiąga- 
jąc 32,— do 34,— zł za 1 skrzynię, Grapfruitów 
wystawiono 600 skrzyń i wszystkie sprzedano 
po 28,50 do 32,— zł za skrzynię. 

Z owoców suszonych wystawiono 100 
skrzyń sułtanek tureckich, 10 worków orze- 
chów włoskich bez łupin, oraz 24 worki fig 
greckich wiankowych. Sułtanki i figi sprze- 
dano wszystkie. Za sułtanki płacono 23,50 za 
1 skrzynię, za figi 1,30 zł za 1 kg. Orzechy 
wycofano. 

Szczegółowy przebieg aukcji przedstawiał 
się następująco: 


Aukcje Omocore Sp. z o. o. m Gdyni. 

Na aukcji w dniu 11 marca br. wystawio- 
no 6.379 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 2.779 
skrzyń pomarańcz palestyńskich, 315 skrzyń 
grapfruitów palestyńskich, 935 skrzyń cytryn 
włoskich, i 24 worki fig greckich wiankowych. 
Pomarańcz hiszpańskich sprzedano 6.279 skrz. 
po 0,65 do 0,95 zł za 1 kg. Sprzedano 2.279 skrz. 


pomarańcz palestyńskich, za które płacono 
0,91 do 1,05 zł za 1 kg. Grapfruity sprzedano 
wszystkie po 30,— do 32,— zł za 1 skrzynię. 
Sprzedano 575 skrzyń cytryn włoskich po 34,— 
do 35,— zł za 1 skrzynię. Fig sprzedano 8 wor- 
ków po 1,30 za 1 kg. 

Dnia 15 marca br. wystawiono na aukcji 
3.957 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, z któ- 
rych sprzedano 3.742 skrzyń. Za 1 kg płacono 
0,85 do 0.92 zł. 

Na tej samej aukcji wystawiono 1.336 skrz. 
pomarańcz palestyńskich, sprzedano 464 skrz. 
po 0,90 do 1,02 zł za 1 kg. Cytryn włoskich wy- 
stawiono 640 skrzyń — sprzedano 390 skrzyń 
po 34,— do 35,— zł za 1 skrzynię. Grapfruity, 
których wystawiono 200 skrzyń, zostały sprze- 
dane w całości po 30,— zł za skrzynię. 

Następna aukcja odbyła się dnia 17 marca 
br. W dniu tym wystawiono 2.079 skrzyń po- 
marańcz palestyńskich, 2.528 skrzyń poma- 
rańcz hiszpańskich, 500 skrzyń cytryn włos- 
kich, 200 worków orzechów w łupinach, 100 
skrzyń sułtanek tureckich i 10 worków orze- 
chów bez łupin. 

Z powyższych partyj sprzedano: 

2.039 skrzyń pomarańcz palestyńskich po 
0,92 do 1,08 zł za 1 kg 

1.760 skrzyń pomarańcz hiszpańskich po 
0,69 do 0,96 zł za 1 kg 

340 skrzyń cytryn włoskich po 52,— do 
34.— zł za 1 skrzynkę. 

A skrzyń sułtanek tureckich po 1,88 zł 
za 1 kg. 

Udział w przetargu wzięło około 40 kup- 
ców. 

Na aukcji w dniu 19 marca br. wystawio- 
no: 2.785 skrzyń pomarańcz palestyńskich, 
2.274 skrzyń pomarańcz Biózpskalaeh, 500 skrz. 
włoskich, 85 skrzyń grapfruitów palestyńskich. 
Z wystawionych owoców sprzedano: 

1.785 skrzyń pomarańcz palestyńskich po 
0.84 do 0,98 zł za 1 kg 

2.044 skrzyń pomarańcz hiszpańskich po 
0.65 do 0,95 zł za 1 kg 

425 skrzyń cytryn włoskich po 34,— zł za 
1 skrzynię 

85 skrzyń grapfruitów palestyńskich po 
28.50 zł za 1 skrzynię. 

Na aukcji było obecnych 37 kupców. 

Dnia 22 marca br. wystawiono do przetar- 
gu 3.200 skrzyń pomarańcz palestyńskich, 
1.065 skrzyń pomarańcz hiszpańskich i 700 
skrzyń cytryn włoskich. Pomarańcze tak pa- 
lestyńskie, jak i hiszpańskie w całości sprzeda- 
no. Za pomarańcze palestyńskie płacono 0.88 
do 0,96 zł za 1 kg, za hiszpańskie 0,76 do 0,99 
zł za 1 kg. 


Bałtyckie Aukcje Omocomwe Sp. z o. 0. w Gdyni 
urządziły w tym okresie tylko jeden prze- 
targ w dniu 15 marca br. wystawiając 1.622 
skrzyń standaryzowanych i 999 skrzyń małych 
pomarańcz hiszpańskich. Wysławione partie 
w całości sprzedano po 0,87 do 0,98 zł za 1 kg. 
Udział w aukcji wzięło 19 kupców. 
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w Gdyni NY 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


l. Gerner [ $ ka Polskie Towarzystwo 


Dom Przemysłowo - Handlowy dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 


IMPORT SP. Z OGR. ODP. 

I PAKOWNIA W GDYNI 

ŚLIWEK = 

Ez za NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANÓW 
św) 


| 
Gdynia- Port ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN* - GDYNIA 


NABRZEŻE FRANCUSKIE CKW TLD 
a 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
TELEFON: CENTRALA 19 - 44 
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| Import towarów kolonialnych 
KAWA | 


GDYNIA 


HERBATA W. MACHWITZ s». z ogr. odp. 


GDAŃSK 


KAKAO | Palarnia kawy 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


BIURO BUDOWLANE 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 | 


BY 
G 
(A 


| Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


JÓZEF FETTI 


SP. AKC. 


GDYNIA-PORT 
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
CZYCH I KOLONIALNYCH 


EROSDEORICJNNK EE E a E T 5 A WZZOBECAC, ZORG 60 
3! 


STOWARZYSZENIE KUPCÓW 
DLA HANDLU KOLONIALNEGO 


SP. Z O. O. 


IMPORT e EKSPORT 
EEA ZACINA WNE 


HURTOWA SPRZEDAŻ TOWARÓW 
KOLONIALNYCH I OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH. 


GD Y N I A 
TO LUTEGO 21/23 
TELEFON 3400 3408. 


Spółka akcyjna 


Import towarów kolonialnych 


Przedstawicielstwa Zagranicznych 
Eksporterów na całą Polskę 


R 


Gdynia- Port 


ul. Polska Telefon: 21-48 i 10-49 


„kycp=E ERZE 
J. BANKIEM 


Import — eksport śledzi 


GDYNIA. Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER“. Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


| Gdyński Import | Śledzi 


BREE ZEE] 
właść.: L. MYREBOE 
G D YNIA HERRING IM PO R T) 


<4| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI* ——————————— PAKAO K. 0. Nr. 144.045 


| Towa p EE OWE 


M E WA . 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 
IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS -IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


Scheveningen (Holandia) 
MORSKIE Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P, K. O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW*% GDYNIA 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni T R E Ś © 


B. POLKOWSKI: STATYSTYKA KOSZTÓW ŻYW- 
NOŚCI W GDYNI 
POROZUMIENIE MIĘDZY żEGLUGĄ DUNAJO- 
WĄ A KOLEJAMI żELAZNYMI KRAJÓW 
NADDUNAJSKICH 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 


Posiedzenie Prezydium lzby 
Posiedzenie Sekcji żeglugowo-Portowej 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego 


w mies. marcu i w I kwartale br. 
Rozwój żeglugi przybrzeżnej . . . . . . . . 
Komunikacja lotnicza Gdynia — Warszawa 


Przekształcenie firmy Bergenske 


WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO 
Roczne Walne Zebranie Związku Cegielń w 
obwodzie Dolnej Wisty 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


Rozmaite znaczenie terminu f. o. b. w Ganda- 


wiewie Ww fAmiwerpih +40 o. alez - 
Rozwój ruchu w trzech wielkich portach 
SZWIECJIw + FEI WYR. aa a a a 
Pont ondun wi raD AR EZ 
Przepowiednia trzech pomyślnych lat w że- 
ElUdZE, E R a o JA: 
Dobre zatrudnienie floty łotewskiej . . . . . 


Główne przedsiębiorstwa żeglugowe Finlandii 
Bilans morwesko - amerykańskiej linii 
Zarobki floty greckiej 


Największy suchy dok w północnej Europie 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 

I IMPORTOWE 

Przepisy i formalności celne w Brazylii 

Waruniki dostawy drewna na Kubę 

Możliwości zbytu trawy morskiej w Holandii 

Możliwości zbytu artykułów fotograficznych 
w Marokko 

Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. |. E. w okresie od 17 do 
27 marca br. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
eksporterami polskimi 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Poważny spadek połowów morskich w mar- 


CUKWOZEMA RAY Flow NET 2 
Zwiększony import towarów rybnych 
Wstrzymanie połowów morskich ....... 
Kronika te... MEMO "0.019. 

WYDAWNICTWA 
Wydawnictwa krajowe i zagraniczne. . . . . 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Czy utrzyma się dotychczasowa polityka ka- 
wowa w Brazylii 
Kronika: 
Ostatnie tramsporty owoców . . . . .... 
Sytuacja na gdyńskim rynku towarów ko- 
lonialmych „+ ua... 14 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 
Kronika zagraniczna: 
WICEN 47 ata, pętle A A 
Kalestynage "o" RAR O M. 
Turcja . 


G. Mig o" 67Po Loo ulec. DESK cay ma 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 
HANDEL | TRANSPORT MORSKI 


BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN 
oł the Chamber of Industry de la Chambre d'lndustrie der Industrie und Handels- 
and Commerce et de Commerce kammer 
at Gdynia de Gdynia in Gdynia 
ROK VI | GDYNIA, 15 kwietnia 1937 r. | NR 7 


Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 39-51 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 4,50 zł, zagranicą 7,50 zł. 
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 


== ——— PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA = 


Statystyka kosztów żywności w Gdyni 


Zagadnienie kosztów żywności w Gdyni i poszły w górę. Jasną jest rzeczą. że zwyżka 
stanowi poważny problem w życiu gospodar- kosztów żywności dotyka zarówno świat pra- 
czym miasta, szczególnie w okresie obecnym, cy, jak i pracodawców i z tego względu warto 
gdy ceny na artykuły pierwszej potrzeby to zagadnienie omówić. 
zwiększyły się z dotychczasowego poziomu 


Ceny artykułów żywnościowych w Gdyni 
(notowania z ostatniego tygodnia miesiąca) 


1935 1936 1937 
Jed- a 
nostka | Średnia | Średnia miesiące miesiące 
mar to czna | roczna as = T a ma Wo m wio A 

nI XII I It Il 
Chleb żytni pytlowy . . . . | 1 kg 0,30 | 0,31 0,28 0.35 0,37 0.39 0,40 
Chleb pszenny . + ou s 5 0,50 0,61 0,50 0,75 0,75 0.75 0,70 
Mąka pszenna . -e „6... > 0.42 0,48 0,45 0,50 0,55 0,55 0,55 
Kasza jęczmienna . . , » n i% 0,44 0,46 0,50 0.45 0,45 0,60 0,60 
Groch polny +i, + 6 „o > 6 > 0,43 0,43 0,45 0.40 0,36 0,36 0,40 
izasolasbiałata o. 0.0 :R F 0,58 0,54 0,60 0,45 0,50 0,55 0,60 
Ry „Panas. 2% u de l 0.80 0.80 0.80 0,80 0,80 0,80 0,80 
Mleko niezbierane .. . . . 1 litr 0.25 0,23 0.22 0.25 0.25 0.25 0.25 
Masło świeże . . . « « » » - 1 kg 3,33 3,36 3,60 3,60 3,40 3,40 3,80 
Ser twarogowy s . o o » « . 5- 0,98 1,09 1,10 1,20 0,80 0,80 1,00 
jaja świeże „,.. 0... „w 1 szt. 0,09 0.09 0.07 0,12 0,12 0,12 0.09 
Mięso wołowe . . aaas 1 kg | 12 v33 | 120 1,40 | 1,40 1,50 1,40 
Mięso wieprzowe . . . . . . 4 1,47 1.62 1.40 1,60 1.50 1.60 1,70 
Mięso cielęce . m . ereo A 1,48 1,57 1,40 1,60 1,60 1,70 1,70 
Kiełbasa zwyczajna .. . . . > 1135 1,42 1,40 1,60 1,50 1.60 1,60 
Słonina świeża .. . . » « « 1,41 1,67 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80 
Smalec wieprzowy . . . « 2,28 2,44 2,40 2,60 2,30 2,40 2,40 
Sledzie Pm o -Ta Z 1 szt. 0,10 0.10 0.10 0,10 0.10 0,10 0,10 
Kartofle * 409. 09 86- 10 kg 0.94 0,93 0.80 0.80 1,00 0,80 0.80 
Kapusta kwaszona .... . 1 kg 0.36 0,33 0,35 0,30 0,30 0,30 0,30 
Coker kiyszial o o ood e € .. 1,25 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 
ienna (oBnos ae ga ć i 164533) 18,83 18,00 20,00 20,00 20,00 20,00 
Kawa naturalna . . ar. . . 5,17 6.22 6,00 6,40 6,40 6,40 6.40 
Solia 205.170 p fo 0,36 0,32 0321 | 032 0,32 0,32 0,32 


W zestawieniu powyższym wzięto pod 
uwagę gatunki towarów najbardziej rozpow- 
szechnione w sprzedaży, a więc: chleb żytni — 
przemiał 55%, chleb pszenny — przemiał 45%, 
mąka pszenna — przemiał 65%, masło mle- 
czarniane wyborowe (najlepsze), mięso — ga- 
tunek średni z kośćmi, kiełbasa — gatunek 
niższy. 

Na podstawie notowań cen wymienio- 
nych artykułów, biorąc normy i metody Głó- 
wnego Urzędu Statystycznego, obliczyć mo- 


żemy wskaźnik kosztów żywności w Gdyni. 
Wskaźnik — podstawa — 
miesiąc poprzedni = 100. 
miesiące 1934 1935 1936 1937 
[i 96,4 108,1 94,1 103,3 
KI 101,8 99,6 99,1 102,0 
II 98,2 100.6 101,6 100,5 
tv 97,4 99,0 102,3 ` 
V 98,1 93,0 104,7 
VI 1146 103,0 108,2 
VII 95,8 105,7 92,2 
VIII 92,4 98,2 99,2 
IX 100,4 103,4 103,4 
X 101,5 100,7 99,4 
XI 99,0 99,0 100,9 
XII 99,1 97,8 100.9 


Z wskaźnika tego możemy łatwo ustalić, 
w których miesiącac h i w jakiej mierze wzra- 
stały względnie spadały koszty żywności w 
porównaniu do miesiąca poprzedniego. Wskaź- 
nik ten nie odzwierciadla poziomu cen dla 
dłuższego okresu. 

Najlepiej zadanie to spełni inaczej obli- 
czony wskaźnik, niemniej typowy. Sadie wa 


którego odnosi się do jednego okresu. W da- 
nym wypadleu za podstawę wskaźnika dla 
każdego roku bierzemy styczeń 1934, 1935, 
1936 i 1937 jako 100. 
Wskaźnik — podstawa — 
styczeń każdego roku = 100. 
miesiące 1934 1935 1936 1937 
I 100,0 100,0 100,0 100,0 
II 101,8 99,6 99,1 102,0 
mii 100,0 100,2 100,6 102,6 
IV 078 99,1 103,0 , 
V 95,5 92,2 107,9 
VI 109,5 94,9 116.8 
VII 104,9 100,3 107,6 
VII 97,0 98,5 106,7 
IX 97,4 101,8 110,3 
X 98,8 102,6 109,7 
XI 97,8 101,5 110,5 
XII 97,0 99,2 111,5 


Widzimy, że poziom cen w stosunku do 
stycznia w roku 1956 jest znacznie wyższy, 
aniżeli w latach poprzednich. — Dane za 
3 miesiące 1937 mówią b. mało. Jeżelibyśmy 
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dla owych trzech miesięcy 1937 roku obliczyli 
wskaźnik przy podstawie styczeń 1936 = 100, 
t. j. przedłużyli wskaźnik 1936 na rok 1937, 
otrzymamy — I 1937 — 115,1, II 1937 — 117,5, 
II 1937 — 118,1. Z obliczeń wynika, że iaa- 
rzec rb. okazał się o 18,1% droższy od stycz- 
nia 1936 roku. 

Odmienne nieco wyniki daje wskaźnik 
przy podstawie — przeciętna roczna = 100. 
Wskaźnik ten pozwala na ustalenie, s 
miesiące i o ile są tańsze lub droższe w stosun- 
ku do ogólnego poziomu w danym roku. 


Wskaźnik — podstawa — średnia roczna 
1934, wzgl. 1935, wzgl. 1936 — 100. 


miesiące 0 miese | wma | is | 1934 1935 1936 1937 

I 100,3 100,8 93,5 | 107,6*) 

II 102.1 105,5 92,6 | 109,8*) 

1Il 100,2 101,1 94,1 110,4*) 

IV 97,6 100.0 96,3 s 

V 95,8 92,9 100,9 
VI 109,7 OSY, 109,2 
VII 105,2 101,1 100,6 
VIII 97,2 99,4 99,8 
IX 97,6 102,7 103,1 
X 99,1 103,5 102,5 
XI 98,1 102,4 103,3 
XII 91,2 100,1 104,2 


*) Uwaga — dla 5 miesięcy 1957 obliczono wskaź- 
nik przy podstawie średniej rocznej 1956 roku. 


Wreszcie ostatni wskaźnik. niemniej cie- 
kawy, a ważny ogromnie, gdyż niweluje sezo- 
Nowość, spowodowaną ruchem cen w związku 
z sezonem i niektórymi artykułami. Jest to 
wskaźnik, za podstawę którego = 100 — wzię- 
to ceny w odpowiednim miesiącu roku po- 
przedniego. 


Wskaźnik — podstawa — miesiąc odpowiedni 
roku poprzedniego = 100- 


miesiące 1935 1936 1937 
l 96,8 93,4 SA 
II 94,7 92,8 118,6 
II 97,0 93,8 117,3 
1V 98,5 97,0 á 
V 93,4 109,3 
VI 83,9 114,9 
VII 92,5 100,2 
VIII 98,3 101,2 
IX 101,2 101,2 
X 100,5 99,9 
XI 100,4 101,6 
XII 99,0 104,9 


Z zestawienia tego wynika, że o ile w dwu 
latach poprzednich ceny w początku roku 
kształtowały się na ogół niżej, niż przed Re 
kiem, o tyle w roku 1937 widzimy zwyżkę i 
dość poważną. W marcu 1937 ceny są o 2 
wyższe niż w marcu 19%, o 10,0% wyższe niż 


w marcu 1935 i o 6,7% wyższe niż w marcu 
1934, 
Odrębnym zagadnieniem jest porówna- 
nie kosztów żywności w różnych miastach. 
orzystając z materiałów i metod Głównego 
Urzedu Statystycznego, obliczony został wska- 
znik dla Gdyni w porównaniu z Warszawą, 
Poznaniem, Toruniem, Katowicami, Grudzią- 
dzem, Starogardem. Tczewem i Wejherowem. 
Miasta te uważamy za najbardziej charakte- 
rystyczne do porównania, 
Biorąc koszty żywności w Gdyni za pod- 


stawę == 100, otrzymamy następujące zesta- 
wienie: 
1936 1937 mo 
Miasta Średnia 
HI I Ii 
roczna 
Gdynia 100,0 100,0 100,0 100,0 
Warszawa . 97,5 99,3 94,9 99,0 
Poznań 92.6 92,7 96,5 95,9 
Toruń . 88,2 87,3 88,8 90,5 
Katowice . . 96,7 98,0 95,5 98,5 
Grudziądz . 89,4 85,9 91,6 92,4 
Starogard . 87,6 87,6 . 
Tczew . . . 87,9 89,6 
Wejherowo 92,4 93,5 


Z zestawienia tego widzimy, że Gdynia 
jest najdroższym miastem w Polsce. 


Różnice w poziomie cen między Gdynią, 
a innymi miastami są nieraz bardzo znaczne. 
Średnia roczna cen artykułów pierwszej po- 
trzeby za rok 1936 innych miast jest niższa od 
Gdyni: Warszawa o 2,5%, Poznań o 7,4%, To- 
ruń o 11,8%, Katowice o 3,3%, Grudziądz o 
10,6%, Starogard o 12,4%, Tezew o 12,1%, 
Wejherowo o 7,6%. 


Przy omawianiu powyższym brano pod 
uwagę wyłącznie koszty żywności, Nie obej- 
muje to kosztów utrzymania, część których 
stanowią koszty żywności. Obliczeń staty- 
stycznych, dotyczących kosztów, utrzymania 
w Gdyni na razie brak. Stwierdzić jednak na- 
leży, że koszty utrzymania w Gdyni mają zu- 
pełnie inny przebieg zmienności. gdyż druga 
składowa, jaką jest czynsz mieszkaniowy, ule- 
ga zniżce, niwelując w znacznej mierze zwyż- 
kę kosztów żywności. 


Bolesław Polkowski KEM. 


Porozumienie miedzy żeglugą dunajowa 


a kolejami żelaznymi 


Do czasu stworzenia w Polsce na szlaku 
Bałtyk — Morze Czarne wraz z Rumunią wła- 
snej wodnej arterii komunikacyjnej Wisła — 
San — Dniestr — Prut — Dunaj, która stano- 
wić będzie najkrótszą i najtańszą drogę prze- 
wozu naszego eksportu i importu w komuni- 
kacji między Polską a krajami bałkańskimi 
i lewantyńskimi oraz dla tranzytu przez por- 
ty polskiego obszaru celnego w komunikacji 
z tymi krajami, nader wielką rolę odgrywa 
w tych komunikacjach droga Dunajem 
z przeładunkiem w najbliższych czechosło- 
wackich portach Bratislava i Komarno dzię- 
ki taniemu przewozowi Dunajem i dzięki po- 
parciu, udzielanemu na tej drodze ze strony 
kolei czechosłowackich, dbających o rozwój 
wymienionych portów rzecznych. Wzmaga- 
nie się tranzytu węgierskiego przez Gdynię 
i Gdańsk zawdzięczamy jedynie tylko wyko- 
rzystamiu taniej drogi przez Bratislavę Duna- 
jem. Z tego powodu budzą nasze zaintereso- 
wanie pewne poczynania. mające doniosłe 
znaczenie dla polityki komunikacyjnej w ba- 
senie naddunajskim i zmierzające do uczynie- 
nia rentowniejszymi frachtów rzecznych na 
Dunaju oraz stawek opłat przewozowych 
konkurujących z żeglugą dunajową kolei. 


krajów naddunajskich 


Rozpoczęty w marcu sezon tegoroczny że- 
glugi na Dunaju stoi bowiem pod znakiem 
zawarcia umów, regulujących konkurencję 
między żegługą na tej ważnej arterii komuni- 
kacyjnej, jaką stanowi Dumaj, a kolejami że- 
laznymi krajów, położonych nad Dunajem. 
Tani stosunkowo przewóz towarów rzeką 
zawsze narażał te koleje na utratę znacznych 
transportów, lecz za czasów przedwojennych 
ta konkurencja rzeczna ograniczała się do 
przewozu przeważnie tylko towarów maso- 
wych, przy których większe znaczenie miała 
taniość przewozu, aniżeli jego czas trwania. 
Żegluga na Dumaju spoczywała wówczas 
w rękach trzech wielkich towarzystw żeglu- 
gowych austriacko-węgierskich i Bawarskie- 
go Lloydu, który niezbyt znaczną odgrywał 
role wobec towarzystw austriacko-węgierskich. 
Wobec tego Austria i Węgrv protegowały że- 
glugę dunajową i koleje państwowe austriac- 
kie i węgierskie nie miały powodu do ostrego! 
konkurowania z nią. a ograniczały się tylko 
do zapewnienia transportów budowanym ko- 
lejom orientalnym Budapeszt — Bełerad — 
Sofia — Konstantynopol z odnogą Nisz — 
Saloniki przez t. zw. konwencję a quatre z 8 
maja 1883 między rządami austro - węgier- 
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skim, tureckim, serbskim i bułgarskim, ZE 
zobowiązały się do ustalenia na tej kolei bez- 
pośredniej taryfy na podstawie jednakowych 
stawek jednostkowych. Wysokość tych sta- 
wek obliczoną była z uwzględnieniem konku- 
rencji dunajowej przez dobijanie do stawek 
rzecznych miernego dodatku procentowego. 
Poza tym starano się tylko o ograniczenie dzi- 
kiej konkurencji wzajemnej przez ustalanie 
kombinowanych kolejowo - rzecznych taryf 
dla bezpośredniej komunikacji z przeładun- 
kiem przez porty dunajowe. 

Po wojmie światowej stosunki zmieniły 
się całkowicie, zamiasi 4 przedwojennych to- 
warzystw okrętowych powstały odrębne to- 
warzystwa okrętowe w Niemczech, Austrii, 
Węgrzech, Czechosłowacji, Jugosławii i Ru- 
mumii, a dzięki umiędzynarodowieniu Dunaju 
także przedsiębiorstwa okrętowe, pozostające 
pod wpływem francuskim, angielskim, holen- 
derskim i włoskim. Uznając jednak ujemne 
skutki takiego rozdrobnienia żeglugi w krót- 
kim stosunkowo czasie złaczyły się te towa- 
rzystwa żeglugowe w poole, zjednoczenia ta- 
ryfowe i eksploatacyj jne, wzmacniając przez to 
swe położenie, a z drugiej strony zyskała że- 

gluga na Dunaju wiele przez techniczne udo- 
skonalenie sw ych statków, zwłaszcza przez 
wprowiadzenie motorowców. W ten sposób 
wzmogła się po wojnie znacznie konkuren- 
cyjmość żeglugi dunajowej wobec kolei zwła- 
szcza wskutek rozwinięcia ze strony zjedno- 
czonych towarzystw żeglugowych nader sku- 
tecznie pracującego aparatu akwizycyjnego 
i zjednywaniu sobie ekspedytorów przez udzie- 
lanie im prowizji za dostarczone do przewozu 
ładunki. Dzięki tej zapobiegliwości udało się 
żegludze dumajowej wtargnąć w dziedzinę 
przewozów, która przed wojną światową ob- 
sługiwaną była wyłącznie tylko przez koleje, 
mianowicie zagarnąć część pod względem ta- 
ryfowym wysokowartościowej drobnicy 
przez umożliwienie pośpiesznego przewozu 
zbiorowych wagonów, formowanych zarówno 
przez ekspedytorów, jak i przez ajencje zje- 
dnoczonych towarzystw żegługowych. Przez 
przyjmowanie od akwirujący ch dla żeglugi 
ekspedytorów dowolnie drobnych przesyłek 
za opłatą taryfa przewidzianych 10-tonowych 
stawek umożliwiało sie zdobycie ładunków 
w drobnych partiach w czasie, gdy wskutek 
kryzysu kupcy rzadziej są w możności spro- 
wadzać ładunki wagonowe towaru. 

Gdy towarzystwa żeglugowe na Dunaju 
nadzwyczaj szybko doprowadziły do konsoli- 
dacji, uwieńczonej pełnym sukcesem w wzra- 
stających ciągle przewozach, trudniej było 
zjednoczyć wysiłki zainteresowanych Zarzą- 
dów kolei żelaznych krajów naddumajskich 
dla odzyskiwania traconych w przewozie na 
rzecz żeglugi dunajowej towarów. Stawki 
opłat przewozowych taryf wewnętrznych na 
krótszych przebiegach różnymi kolejami 
wzdłuż Dunaju są droższe od przedwojennych 
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stawek dłuższych linij kolei austriackich 
i węgierskich, co utrudniło konkurowanie 
z przewozem Dunajem. Więcej czasu potrze- 
bowaty koleje na utworzenie związków kole- 
jowych i opracowanie związkowych taryf 
bezpośrednich, co natrafiało na przeszkody 
walutowe i postępowało bardzo powoli. Na 
wzór przedwojenny uregulowano z żeglugą 
dunajową tylko problem komunikacji mię- 
dzy miemieckimi portami morskimi z jednej 
strony, a pontami dunajowymi w Austrii i na 
Węgrzech z drugiej strony, przewóz olei mi- 
neralnych rumuńskich Dunajem do Węgier, 
Austrii, Czechosłowacji i Szwajcarii i komu- 
nikację między Polską a portami na Dunaju 
z przeładunkiem w Bratislava i Komamie. 
Uregulowanie jednak tych poszczególnych 
problemów nie wystarczało zainteresowanym 
kolejom, które utraciwszy transporty wsku- 
tek kryzysu, obserwują ponadto jeszcze utra- 
tę dalszą swych transportów w zatrważający 
sposób na rzecz wzmagającego się ciągle 
przewozu towarów tańszą drogą dunajową. 
foteż od początku b. r. rozpoczęły zaintere 
sowane Zarządy kolejowe starania o umożli- 
wienie dojścia do układu w tej sprawie z to- 
warzystwami żeglugi na Dunaju, co mimo 
sprzecznych pod niejednym względem inte- 
resów niespodziewanie się powiodło. Wpraw- 
dzie ukazało się niemożliwym dO oaeee 
nawet do prowizorycznego uregulowania 
wszystkich różnorodnych spraw. łączących 
się z tak daleko sięgającymi zamierzeniami, 
przed podjęciem tegorocznego sezonu żeglu- 
gi na Dunaju, wobec czego i układ kartelu to- 
warzystw żeglugowych. zależny od wyników 
umowy z z Zarządami kolejowymi nie mógł być 
odnowionym i musiał być na zeszłorocznych 
zasadach przedłużony do czasu zawarcia 
umowy z kolejami, lecz dotychczasowe wyni- 
ki układów, uzależnione wprawdzie od za- 
twierdzenia miarodajnych czynników w róż- 
nych państwach zainteresowanych, rokują 
nadzieję. że umowa będzie ostatecznie zawar- 
tą w kwietniu br. i będzie mogła wejść w ży- 
cie z dniem 1 maja br. 

W obradach biorą udział koleje niemiec- 
kie, austriackie, węgierskie, czechosłowackie 
i jugosłowiańskie, oraz wszystkie towarzy- 
stwa żeglugowe na Dunaju. Po uzgodnieniu 
zasad wstrzymania dotychczasowej niczym 
nieograniczonej konkurencji między żeglugą 
dumajową a kolejami, zażądały Zarządy kole- 
jowe przyjęcia przez towarzystwa żeglugo- 
we w drodze umownej ciążącego na kolejach 
regulaminowego obowiązku opublikowania 
swych zarządzeń taryfowych i nieudzielania 
zniżek taryfowych niepublikowanych. Zgo- 
dziwszy się ma to żądanie opublikowało już 
Zjednoczenie Eksploatacyjne Żeglugi Duna- 
jowej z dniem 1 marca br. szereg daleko ida- 
cych ulg, stosowanych dotychczas bez publi- 
kacji dla skonkurowania konkurencyjnych 
kolejowych stawek opłat przewozowych. Nie- 


opublikowanych ulg taryfowych miało być 
w użyciu w żegłudze dunajowej obecnie oko- 
ło 1000, z których te, które nie będą opubliko- 
wane mają być zniesione. Wyjątkowo tylko 
ędą mogły być na przyszłość stosowane nie- 
opublikowane ulgi taryfowe, o ile ich publi- 
kacja nie byłaby pożądaną, jednak tylko pod 
warunkiem, że będą podane do wiadomości 
zainteresowanym Zarządom kolejowym. 

Ustępstwo to, bardzo daleko idące ze stro- 
ny żeglugi na rzecz kolei okupiły koleje zo- 
bowiązaniem się do utrzymywania pewnej 
ściśle oznaczonej rozpiętości pomiędzy swymi 
stawkami opłat przewozowych a stawkami 
żeglugi dunajowej. Koleje wychodziły przy 
tym z założenia, że przewozy winny być ure- 
gulowane w ten sposób, żeby żegluga dunajo- 
wa zrezygnowala z części przesyłek drobni- 
cowych na rzecz kolei i zwróciła swe usiło- 
wania na główne swe zadanie przewożenia 
masowych towarów całymi statkami. Żądanie 
to częściowo tylko zaakceptowały towarzy- 
stwa żeglugowe i drogą kompromisu ustalono 
po długich układach następującą nieprzekra- 
czalną rozpiętość między droższymi stawka- 
mi kolei i tańszymi żeglugi dunajowej, a mia- 
nowicie: 

Przy towarach masowych, jak zboże. ro- 
śliny strączkowe, wyroby młynarskie, pasze. 
rudy, węgiel, koks. drzewo, żelazo surowe. 
złom żelazny. nawozy, cement, cegły, tytoń 
surowy i t. p. stawki kolejowe muszą prze- 
wyższać stawki dunajowe najmniej o 15 %, 
w groszach austr. naimniej o 20 gr. najwyżej 
Jednak o 50 gr od 100 kg. 

Przy wszystkich innych towarach stawki 
kolejowe mają przewyższać stawki dunajowe 
o 50%, najmniej o 35 gr. najwyżej o S0 gr, 
przy przesyłkach poniżej Żelaznej Bramy 
w komunikacji z Rumunia i Bułgarią cokol- 
wiek ponad 80 gr. Ponieważ 30% stawki 270 
er osiaga granice maksvma!ną. a w komuni- 
kacji między różnymi krajami naddunajski- 
mi stawki przeważnie osiągają tę wysokość, 
praktycznie różnica między stawkami kole- 
jowymi i dumajowymi najczęściej wynosić 
będzie 80 gr. 

Wyznaczona umową rozpiętość między 
stawkami kolejowymi a rzecznymi obniża 
obecnie istniejącą rozpiętość między stawka- 
mi kolejowymi i kombinowanymi kolejowo- 
dunajowvmi a stawkami dunajowymi. Poza 
tvm obie strony posiadać będą zupełna swo- 
bodę pod wzgilędem taryfowym. skrępowaną 
tylko powyżej podanymi gramicami rozpię- 
tości stawek opłat przewozowych. Jedynie 
tylko w wypadkach. gdy chodzi o skonkuro- 
wanie innej drogi, w której biorący udział 
w umowie nie są zainteresowani, jak np. 
przez Polske, wolno jest kolejom zastosowy- 
wać stawki dowolnej wysokości, równe duna- 
jowym, lub jeszcze nawet niższe. Umowa od- 
nosi się wyłącznie tylko do komunikacji: mie- 
dzy portami różnych krajów naddunajskich, 


a nie odnosi się na razie do komunikacyj. ure- 
gulowanych kombinowanymi taryfami kole- 
jowo-dunajowymi i nie wiadomo czy będzie 
na nie rozszerzoną. Nie uiega jednak wąt- 
pliwości, że podniesienie trachtów dunajo- 
wych w ramach umowy prędzej czy później 
odbije się też i w tych komunikacjach. 

Równoległe z umową między towarzy- 
stwami żeglugowymi a kolejami ustaliły to- 
warzysiwa żeglugowe swój stosunek z ekspe- 
dytorami zgodnie z pierwszą umową. Ustanie 
zupełnie formowanie zbiorowych ładunków 
przez ajencje towarzystw żeglugowych, któ- 
rą to czynność załatwiać będą stworzone 
w tym celu w różnych portach dunajowych 
zrzeszenia ekspedytorskie, przy czym uchylo- 
no ograniczenia dotychczasowe towarów, 
z których zbiorowe ładunki mogły być for- 
mowane. Opłaty od ładunków zbiorowych 
pozostaną w dotychczasowej wysokości, pod- 
czas gdy poza tym stawki opłat przewozo- 
wych drobnicowe żeglugi dunajowej będą 
podniesione o 20%, dla zachęty klientów do 
korzystania z ładunków zbiorowych ekspedy- 
torów portowych. 

Ajencje okrętowe Towarzystw Żeglugi 
Dunajowej były dotychczas uprawnione do 
korzystania ze stawek f0-tonowych za wagę 
rzeczywistą wysyfanych przez siebie drob- 
nych przesyłek. Uprawnienie to będzie na 
zasadzie umowy z kolejami uchylone. Wobec 
uniemożliwienia wskutek tego formowania 
ładunków zbiorowych przez same Towarzy- 
stwa okrętowe powołane do życia Zrzeszenia 
ekspedytorskie w tym celu, by dostarczały 
Ajencjom Towarzystw okrętowych zbierame 
przez swych członków drobne przesyłki w ta- 
kich ilościach, aby mogły korzystać przy 
przewozie Dunajem z 10-tonowych stawek, 
przy czym nadane na jeden statek ładunki 
zbiorowe mogą być przeznaczone najwyżej 
do 4 portów dunajowych jednego i tego sa- 
mego kraju. Wywoła to nie tylko utrudnie- 
nie w przewozie drobnicy Dunajem, lecz 
i podrożenie, zwłaszcza, że zmusza klienta za- 
miast dotychczasowego skierowywania drob- 
nych przesyłek wprost do Ajencji jednej 
z linij żeglugowych, do użycia pośrednictwa 
ekspedytora, należącego do powołanego do 
zbierania drobnicy Zrzeszenia. 

Również obniżoną zostala wysokość do- 
tychczas wypłacanej ze strony towarzystw 
żeglugowych prowizji ekspedytorskiej do 5 
wzgl. 7%, a przy towarach masowych do 1.5 
wzgl. 2%. przy czym ekspedytorowi zakazano 
przelewanie tej prowizji choćby częściowo na 
klienta. Utrzymanie prowizji ekspedytor- 
skiej okupione zostało przez towarzystwa 
okrętowe przez przyznanie kolejom, którym 
regulaminowo mnie wolno udzielać nikomu 
prowizji. prawa ustanawiania w pewnych re- 
lacjach refakcyj, uzależnionych od przewozu 
pewnego większego kontyngentu. Ami pro- 
wizja ekspedytorska. wypłacana przez towa- 
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rzystwa żeglugowe, ani też refakcja kolei nie 

ogą jednak przekraczać ram, ustalonych na 
rozpiętość między stawkami kolejowymi i że- 
glugowymi. 


Czynniki masze zainieresowane transpor- 
tem na Dunaju winny zwrócić też uwagę na 
ważną okoliczność zaprzestania fosie ania 
ładunków zbiorowych przez Ajencje Towa- 
rzystw Żegł: ugowych, a objęcie tych czynności 
przez zrzeszenia ekspedytorów. laryfy polsko- 
czechosłowacko-dunajowe przyznają ulgi na 
przewóz przesyłek tylko przy ich adresowa- 
niu bezpośrednio do wspóluczestniczących 
Towarzystw okrętowych. czynią zatem nic- 
możliwym korzystanie z tańszego przewozu 
drobnych przesyłek w formowanych przez 
zrzeszenia ekspedytorskie ładunkach zbioro- 
wych, gdy korzyść z tego rodzaju przewozu 
wzrosła 'wskutek zwiększenia się o 20% roz- 
piętości między stawkami drobnicowymi 
a wagonowymi. Umożliwionym to może być 
tylko przez ustalenie odpowiednio niskich 
stawek drobnicowych w  czeskosłowacko- 
polskiej taryfie związkowej i portowej do 
i z Bratislavy dla przesylek adresowanych do 
wspomnianych zrzeszeń ekspedytorskich, pal 
warunkiem wykazania sie dalszą wysyłką na 
deszłych do portu przesyłek. 


Jak widać z powyższego ugoda pomiędzy 
dwoma konkurentami powstaje. jak zawsze 
kosztem trzeciego, korzystającego z usług obu 
konkurentów tj. kosztem przewożących swój 
towar drogą dunaiową klientów, którzy opła- 
cać będą musieli droższe przewoźne. Na 
szczęście zbytniemu podniesieniu przewoźne- 

go zarówno kolejowego, jak i żeglugowego 
stanie ma przeszkodzie okola ć iż mie 
wszystkie zarządy kolejowe. przez których 
linie przesyłki dojść mogą do krajów, pałożo- 
nych nad dolnym Dunajem, brały udział 
w umowie i konkurencja morska również na 
to nie pozwoli. 


Wobec doniosłości, jaką posiada dla Pol- 
ski i dla portów polskiego obszaru celnego 
możność dotychczas taniego przewozu towa- 
rów Dunajem do Węgier, Jugosławii i Buł- 
garii, jest rzeczą nader inter esującą w jakim 
stopniu nowa umowa odbije się na polsko - 
czechosłowackiej taryfie dunajowej i czy 
umowa ta wzmocni czy osłabi plan utworze- 
mia polskiej linii żeglugowej na Dunaju 
z bazą w portach czechosłowackich Bratislava 
dla drobnicy i Komarnie dla węgla i wytwo- 
rów ciężkiego przemyslu. 

Zasługuje na szczegó!ną uwagę, że na kon- 
ferencjach. odbywanych w sprawie nowego 
poolu między wymienionymi kolejami „dh 
dunajskimi i dunajowymi towarzystwami 
okrętowymi omawianą jest również kwestia 
stworzenia nowej kombinowanej taryfy tran- 
zytowej dla komunikacji stacji kolei nie- 
mieckich z greckimi portami morskimi z prze- 
ładunkiem w portach dunajowych niemiec- 
kich i jugosłowiańskich i przy współudziale 
kolei niemieckich, jugosłowiańskich oraz 
austriackiego lowarzystwa Żeglugi Parowel 
na Dunaju (Donau—Dampfsehiffahrts- Gesell- 
schaft), a również nowej kombinowanej tary- 
fy dla komunikacji między niemieckimi por- 
tami morskimi z jednej strony. a portami du- 
na jugosłowiańskimi, rumuńskimi 

bułgarskimi z drugiej strony z przeładun- 
fm w niemieckich portach dunajowych Re- 
gensburg i Passau. 

Polska jest zbyt interesowana z podanych 
na wstępie powodów tym, co się dzieje na Du- 
naju. by nie miała czujnie stać na straży 
swych interesów i w razie ich zagrożenia nie 
skorzystała z umiędzy narodowienia żeglugi 
na Dunaju i przez zaprowadzenie własnej że- 
glugi dunajowej zapewniając sobie współ- 
udział w rentowniejszym odtąd interesie, 


zwłaszcza wiele obiecującym przy obejmowa- 
niu nowym poolem kolejowo - żeglugowym 
nawet Grecji. 


POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY. 


Dnia 7 kwietnia odbyło się pod przewod- 
nictwem Prezesa Izby p. Stanisława Tora po- 
siedzenie Prezydium lzby, w znacznej swej 
części poświęcone omówieniu spraw, będą- 
cych na porządku dziennym obrad Ogólnego 
Zebrania Związku lzb Przemysłowo-Handlo- 
wych w dniu 9 bm. oraz ustosunkowaniu się 
do nich ze strony Izby Gdyńskiej. 
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Specjalną uwagę zwróciło Prezydium na 
zagadnienie ustalenia wytycznych działalno- 
ści Izb Przemysłowo-Handlowych w związku 
ze zmianą koniunktury gospodarczej w kraju. 
Gdy dotąd Izby Przemysłowo-Handlowe w 
znacznej mierze poświęcały swe prace obronie 
przemysłu i handlu przed skutkami zjawisk 
kryzysowych, to w chwili obecnej powstały 
warunki dla pracy pozytywnej nad poczyna- 


niami zmierzającymi ku rozwojowi przemysłu 
oraz usprawnieniu aparatu handlowego. Pre- 
zydium [zby w związku z tym  podkreśliło 

onieczność uregulowania stosunku Rządu do 
samorządu gospodarczego oraz rozgraniczenia 
zasięgu ich działalności w ceiu uniknięcia 
obecnie rozpowszechnionego zjawiska dublo- 
wania prac. Dezyderat ten da się uskutecznić 
przez przekazanie samorządowi gospodarcze- 
mu pewnego kompleksu spraw dla definityw- 
nego załatwiania. Prezydium stwierdziło przy 
tym, że dążyć należy do koncentracji prac 
nad mniejszą ilością zagadnień przy równo- 
czesnym ich pogłębianiu. 

W dalszym ciągu Prezydium omówiło 
sprawę rewizji metod współpracy lzb na tere- 
nie Związku lzb Przemystowo-Handlowych 
oraz aktualne w chwili obecnej zagadnienie 
walki ze zwyżką cen. W tej ostatniej sprawie 
Prezydium wypowiedziało zdanie, że kampa- 
nia prasowa osiąga w wielu wypadkach skut- 
ki sprzeczne z zamierzonymi, gdyż przyczy- 
nia się do wzbudzania niepewności w kołach 
konsumentów i dokonywania przez nie nad- 
miernych zakupów, co ze swej strony może 
automatycznie wywołać brak towarów na 
rynku i zwyżkę cen. 

Przechodząc do spraw bieżących Prezy- 
dium ustaliło, że delegatami lzby do Rady 
Portu Gdyńskiego na rok bieżący pozostaną 
nadal Prezes Izby p. Stanisław Tor oraz Rad- 
ca lzby p. Julian Rummel. W dalszym ciągu 
Prezydium uchwaliło nadać dypłom honoro- 
wy firmie „J. Jączyński Nast. St. Bączkow- 
ski” w Chojnicach z okazji 50-lecia istnienia 
firmy. Wreszcie Prezydium zadecydowało 
przystąpienie Izby w charakterze członka do 
Międzynarodowej Izby Handlowej. 


POSIEDZENIE SEKCJI ŻEGLUGOWO- 
PORTOWEJ IZBY. 


W. dniu 6 kwietnia odbyło się pod prze- 
wodnictwem Wiceprezesa Izby inż. Włady- 
sława Rawicza-Szczerbo posiedzenie Sekcji 
Żeglugowo-Portowej. 

Głównym przedmiotem obrad Sekcji było 
przedyskutowanie sprawozdania Izby za rok 
1936 w odniesieniu do spraw morskich oraz 
ustalenie wytycznych dla prac Izby w roku 
1937 w zakresie tych spraw. 

Sekcja Żeglugowo-Portowa po wyczerpu- 
jącej dyskusji stwierdziła konieczność podkre- 
ślenia w sprawozdaniu trudności, jakie się 
wytworzyły w porcie w roku 1936 na skutek 
zwolnienia tempa jego rozbudowy. zwłaszcza 
w zakresie uzbrojenia nabrzeży w magazyny 
i dźwigi, jak również przystosowania głęboko- 
ści niektórych basenów do wymogów nawiga- 
cyjnych w wzrastającej ilości statków o więk- 
szym zanurzeniu, w związku z ożywieniem 
obrotów towarowych linij dalekomorskich. 
Poza tym Sekcja Żeglugowo-Portowa wskaza- 
ła na istnienie utrudnień w dziedzinie komu- 
nikacji kolejowej w obrębie portu oraz na ca- 


ły szereg spraw z dziedziny podatkowej, za- 
trudnienia robotników w porcie itp., które z 
jednej strony powinny być zaznaczone w 
sprawozdaniu, a równocześnie stanowić, łącz- 
nie z wyżej wymienionymi zagadnieniami in- 
westycyjnymi. przedmiot prac lzby w roku 
MOB, i 

W dalszym ciągu posiedzenia Sekcja Że- 
glugowo-Portowa wysłuchała sprawozdania 
Dyrektora Izby dr. J. Kulikowskiego z zamk- 
nięcia rachunków [zby w roku 1936, oraz 
sprawozdania z prac bieżących w zakresie 
spraw żegłiugowo-portowych. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU MAR- 
CU I W I. KWARTALE B. R. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego osiągneły w mies. marcu br. 742.080.5 
ton, wobec 609.304,5 ton w mies. lutym r. b., 
oraz 583,767,1 ton w mies, marcu 1930 r. 

Miesiąc sprawozdawczy roku bieżącego 
wykazuje poważny 21.7%-0wy wzrost obro- 
tów w porównaniu z ub. miesiącem lutym. 
oraz jeszcze poważniejszy 27.1%-owv wzrost 
w stosunku do obrotów miesiąca marca 19% r. 

Wyniki pracy portu w pierwszym kwar- 
tale r. b. są zupełnie zadawalniające. Ogólne 
obroty zamorskie w okresie: styczeń—marzec 
r. b. (2.018.626,9 ton) wykazują stosunkowo 
poważny 8,4%-owy wzrost w porównaniu z 
obrotami w tym samym okresie czasu roku 
ubiegłego (1.861.520 ton). W liczbach absolut- 
nych nadwyżka ta wynosi 157.106,9 ton. — 
Wzrost ten zawdzięczać należy przede wszyst- 
kim przywozowi zamorskiemu, który w okre- 
sie trzech pierwszych miesięcy roku bieżące- 
go wykazuje nader poważny 46.9%-0wy 
wzrost (383.393,5 ton) w porównaniu z tym sa- 
mym okresem czasu rcku ub. (260.883,2 ton). 
Należałoby podkreślić wzmożenie się tempa 
tego wzrostu. Przywóz zamorski w okresie: 
styczeń — luty r. b. wzrósł o 40,1%. podczas 
gdy w okresie: styczeń — marzec r. b. już o 
wspomniane 46,9%. lnaczej natomiast kształ- 
tuje się wywóz zamorski, wykazując w pier- 
wszym kwartale r. b. 2,2%-owy wzrost. W 
liczbach absolutnych wywóz zamorski w po- 
wyższym okresie czasu roku bieżącego wy- 
niósł 1.635.235,4 ton, wobec 1.600,636,8 ton w 
tym samym czasokresie roku ubiegłego, wy- 
kazując nadwyżki zaledwie 54.596,6 ton. 

Zmiany te spowodowane zostały poważ- 
nymi obrotami zamorskimi w mies. marcu 
r. b.. a przede wszystkim jego importem za- 
morskim, który niewiele się różni od rekor- 
dowych wyników imporiu roku ubiegłego. 

Na uzyskanie ogólnych obrotów zamor- 
skich w mies. sprawozdawczym (742.080,5 ton) 
złożył się przywóz zamorski — 152.589,1 ion. 
oraz wywóz zamorski — 589.491,4 ton. 

Przywóz zamorski w miesiącu marcu r. b. 
(152.589,1 ton) wykazuje poważny 39,01 % -owy 
wzrost w porównaniu z przywozem zamor- 
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skim w ub. mies. lutym r. b. (109.767,8 ton). 
oraz jeszcze poważniejszy 58,7%-owy wzrost 
w stosunku do mies. marca 1936 r. (96.1006 t.) 


Poważny ten wzrost przywozu zamorskie- 
go w porównaniu z ub. mies, lutym zawdzię- 
czać należy czterem podstawowym surowcom 
obrotu zamorskiego w porcie gdyńskim: złomo- 
wi żelaznemu, żużlom Thomasa, fosforytom 
ipirytom. Szczególnie dobre rezultaty daje 
przywóz złomu żelaznego, wykazując ok. 100 
procentowy wzrost w porównaniu z ubiegłym 
mies. lutym r. b. (54.912 ton wobec 28.289 ton 
w mies. lutym r. b.) O przyczynach. wywału- 
jących ten wzrost wspominaliśmy z tego miej- 
sca już kilkakrotnie. Poza złomem żelaza zwra- 
ca uwagę wzrost dwu podstawowych surow- 
ców w fabrykach nawozów sztucznych: żużli 
Thomasa i fosforytów. W dotychczasowych 
obrotach tymi artykułami prawie że nie spo- 
tykaliśmy się z jednoczesnym wzrostem obu. 
Niemal zawsze w ubiegłych latach wzrost jed- 
nego z nich kompensował spadek drugiego 
i na odwrót. W liczbach absolutnych import 
zamorski żużli Thomasa wyniósł w mies. spra- 
wozdawczym 15.000 ton wobec 12 ton w mies. 
lutym r. b. oraz 8.900 ton w miesiącu marcu 
1936 r. Fosłorytów natomiast przywieziono 
12.994 ton wcbec 5.250 ton w ub. mies. lutym 
r. b, oraz 10.898 ton w miesiącu marcu 1936 r. 
Oba te surowce wykazują wzrost nawet w po- 
równaniu z przywozem w mies. marcu ubieg- 
lego roku. Ostatni z tej grupy czterech surow- 
ców piryty są pierwszym transportem przywie- 
zionym w roku bieżącym. W dwóch pierw- 
szych miesiącach roku bieżącego pirytów nie 
importowano. Piryty są bardzo ważnym su- 
rowcem w produkcji kwasu siarkowego i ozna- 
czałoby to ożywienie produkcji przemysłu che- 
micznego. lym bardziej, że w porównaniu 
z przywozem pirytów w miesiącu marcu ubie- 
glego roku miesiąc sprawozdawczy wykazuje 
ok. 50%-owy wzrost (5.540 ton w m. marcu br. 
wobec 3.701 ton w m. marcu 19%6 r.) 


Poza wyżej wymienionymi surowcami wy- 
kazały wzrost pozycje: ryż surowy — 5.844 ton 
w marcu rb. (61 ton w m. lutym rb.), owoce 
suszone — 356 t. (253 t.), orzechy i migdały — 
141 t. (137 t.), korzenie — 160 t. (104 t.), rośliny 
i materiały roślinne — 69 t. (44 t.), oleje — 
242 t. (190 t.), smoła i smary — 42 t. (16 c.), 
tłuszcze i oleje roślinne — 436 t. (371 t.), tłusz- 
cze zwierzęce surowe — 1.440 t. (1.359 t.). tran 
— 445 t. (251 t.), tytoń — 247 t. (25 t.), siarka — 
585 t. (531 t.), przetwory chemiczne — 257 t. 
(241 t.), farby — 40 t. (35 t.), garbniki — 1.426 t. 
(1.285 t.), odpadki wełny — 126 t. (84 t.), prze- 
dza wełniana — 74 t. (22 t.), odpadki bawelny 

347 t. (275 t.), przędza bawełniana — 201 į. 
(165 t.), juta — 1.130 +. (623 +). szmaty — 
2.435 t. (1.810 t.), kauczuk — 680 t. (651 t.). wy- 
roby gumowe — 205 t. (128 t.), celuloza — 1.173 
ton (751 t.), żelazo surowe — 715 t. (416 t.) 
miedź 1.507 t. (861 t.), maszyny, aparaty 
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i części — 728 t. (600 t.), oraz części wagonów 
i lokomotyw — 518 t. (334 t.) 

Z wyżej wymienionych pozycyj zwraca 
uwagę wybitnie sezonowy poważny wzrost 
przywozu ryżu surowego. Dobre rezultaty da- 
je również import celułozy w przeważnej mie- 
rze pochodzenia tranzytowego. Z grupy meta- 
li i wyrobów zwraca uwagę poważny wzrost 
przywozu miedzi. Pozostałe pozycje wykazują 
normalne wahanie sezonowe. 

Do pozycyj przywozu, które w miesiącu 
sprawozdawczym wykazały spadek w porów- 
naniu z ub. mies. lutym r. b. należą: nasiona 
różne — 56 t. (675 t.), nasiona oleiste różne — 
3.629 t. (8.990 t.), owoce świeże — 7.975 t. (9.747 
ton), kawa — 345 +, (489 t.), kakao — 555 t. 
(928 t.), żywica — 352 t. (502 t.), śledzie świe- 
że — 1.066 t. (2.639 t.), śledzie solone — 1.932 t. 
(3.504 t.), rudy różne i wypałki pirytowe — 
3.831 t. (16.869 t.), asfalt — 48 t. (95 t.), napoje 
alkoholowe i inne — 74 t. (119 t.), skóry — 
2.402 t. (2.560 t.), wełna — 1.932 t. (3.535 t.), 
bawełna — 6.979 t. (7.506 t.), len, konopie, si- 
zal i inne włókna roślinne — 47 t. (51 t.), papier 
i makulatura — 1.699 t. (1.834 i.), papa i tek- 
tura — 16 t. (22 t.), metale różne — 176 t. (422 
ton), cyna — 91 t. (203 t.), cynk — 61 t. (306 t.), 
wyroby żelazne i metalowe — 210 t. (284 tą. 
oraz samochody, motocykle i ich części — 154 t. 
(376 ton). 

Poza sezonowym czysto spadkiem przywo- 
zu owoców świeżych, oraz śledzi należałoby 
podkreślić poważny spadek przywozu nasion 
oleistych, rud różnych oraz bawełny surowej. 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w miesiącu marcu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
stawienie: 


PRZYW ÓZ (lony) 


Marzec Marzez 
1957 r 1656 T. 
Nasiona różne 56 179 
nasiona oleiste 3.829 4.508 
ryż surowy 5.844 7.927 
owoce świeże 7.975 7.456 
owoce suszone 350 519 
konserwy owocowe 5 4 
orzechy i migdały 141 96 
kawa 345 927 
herbata 191 138 
kakao 555 340) 
korzenie 160 112 
rośliny i materiały roślinne 69 14 
Żywica 352 762 
śledzie świeże 1.066 1.179 
śledzie sołone 1.932 1.408 
rudy różne i wypalki piryt. 3.831 451 
piryty 5.540 5.701 
oleje 242 179 
smoła i smary e 83 
asfalt 48 11 
tłuszcze i oleje roślinne 436 405 
tłuszcze zwierzece surowe 1.440 1.504 


tran. 445 351 
napoje ałkohołowe i inne ZŁ 93 
So 247 275 
siarka 585 239 
przetwory chemiczne 256 201 
farby 40 44 
garbniki 1.426 1.784 
fosforyty 12.994 10.898 
żużle [homasa 15.000 8.900 
skóry 2.402 2.266 
wełna 1.932 2.715 
odpadki wełniane 126 83 
przedza wełniana 74 44 
bawełna 6.979 9.620 
odpadki bawełny 347 122 
przędza bawełniana 201 176 

len, konopie, sizal i inne 
włókna roślinne 47 209 
juta 1.120 1.190 
szmaty 2.435 852 
kauczuk 680 749 
wyroby gumowe 205 124 
papier i makulatura 1.699 943 
papa, tektura 16 z 
celuloza g5 947 
żelazo surowe 713 459 
metale różne 176 142 
złom żelazny 54.912 14.278 
miedź 1.307 2.114 
cyna 91 17 
cynik 61 31 
wyroby żelazne i metalowe 210 387 
maszyny, aparaty i części 728 660 
części wagonów i lokomot. 518 670 
samochody, motocykle i cz. 134 98 
różne 8.785 2.757, 
Razem 152.589 96.101 


Spośród poważniejszych pozycyj wyżej 
podanego zestawienia zwraca uwagę około 
50%-owy wzrost przywozu pirytów, około 
20%-o0wy wzrost fosforytów, ok. 60%-owy 
wzrost żużli Thomasa, ok. 30%-owy spadek 
przywozu bawełny, ok. trzechkrotny wzrost 
przywozu „szmat, oraz ok. czterechkrotny 
wzrost przywozu złomu żelaznego. 


Wywóz zamorski (589.491,4 ton) wykazu- 
je wzrost aczkolwiek znacznie mniejszy niż 
przywóz. Wzrost ten w porównaniu z ub. mies. 
lutym (499.536,7 t.) wyniósł 18% oraz w sto- 
sunku do miesiąca marca 1936 r. (487.666, ton) 
+ 20,8%. Wzrost ten spowodowały przede 
wszystkim dwa podstawowe surowce wywozu 
t. j. węgiel eksportowy oraz drzewo tarte. Wę- 
giel eksportowy w porównaniu z ub. mies. lu- 
tym wykazuje wzrost ok. 25%-owy (448.889 t. 
w marcu r. b. wobec 355.824 t. w m. lutym rb.) 
oraz drzewo tarte o przeszło 50% (12.825 t. w m. 
marcu rb. wobec 7.856 t. w m. lutym rb.) Na 
wzrost obu tych pozycyj poza czynnikami se- 
zonowo - koniunkturalnymi przyczyniła się w 
niemałym stopniu różnica trzech dni pomiędzy 
miesiącem lutym i marcem rb. Poza powyż- 


szymi pozycjami wzrósł wywóz: szynek 1 imie 
nych peklowanych — 1.657 t. (109 t.), jaj — 
678 t. (82 t.), cementu — 219 t. (34 t.), soli — 
188 t. (brak), makuchów — 1.743 t. (1.645 t.), 
salmiaku — 111 t. (75 t.), karbidu — 455 i, 
(39 t.), mączki kostnej — 452 t. (brak), bieli 
cynkowej — 805 t. (482 t.), saletry — 16 t. 
(brak), skór — 232 t. (240 t.). bali i słupów — 
71 t. (brak), klepek — 60 t. (brak), wyrobów 
koszykarskich — 107 t. (78 t.), papieru — 595 t. 
(457 t.), celulozy — 417 t. (304 t.), żelaza han- 
dlowego — 10.105 t. (7.087 t.), szyn kolejowych 
— 12.134 t. (7.767 t.) oraz rur żelaznych i że- 
liwnych — 4.441 t. (2.855 t). 

Spośród produktów hodowlanych szcze- 
gólnie dobre rezultaty daje wywóz szynek i in- 
nych wyrobów peklowanych i t. p. oraz jaj. 
Z produktów chemicznych zwraca uwagę prze- 
szło 10-kroiny wzrost eksportu karbidu. Od- 
powiednikiem wzrostu przywozu surowców 
hutniczych jest bardzo poważny wzrost wywo- 
zu szeregu produktów hutniczych, a przede 
wszystkim szyn kolejowych, żelaza handlowe- 
go oraz rur żelaznych i żeliwnych. 

Do pozycyj wywozu, które wykazały spa- 
dek w miesiącu sprawozdawczym w porówna- 
niu z ub. miesiącem lutym, należą: strączkowe 
— 150 t. (310 t.), mąka ryżowa — brak (225 t.), 
mąka pastewna — brak (304 t.), słód — 4.519 t. 
(4.557 t.), nasiona i rośliny — 300 t. (308 t.), 
bekony — 1.494 t. (1.604 t.), masło — 77 t. (166 
ton), węgiel bunkrowy — 40.988 t. (42.687 t.), 
koks — 20.437 t. (20.650 t.), oleje i parafina — 
3 t. (27 t.), tłuszcze zwierzęce — 475 t. (572 t.), 
przetwory mięsne — 1.699 t. (1.761 t.), cukier — 
1.699 t. (1.761 t.), napoje alkoholowe — 1.750 i. 
(2.826 t.), sól poiasowa — 450 t. (brak), siarczan 
amonu — brak (15.004 t.), tkaniny — 562 t. (730 
t.), bawełna i odpadki — 364 t. (986 t.), wyroby 
z drzewa — 549 t. (556 t.), dylkty i forniery — 
1.502 t. (1.802 t.), meble gięte — 338 t. (363 t.), 
papa i tektura — 297 t. (366 t.), żelazo surowe 
752 t. (926 t.), wyroby żelazne i metalowe — 
1.017 t. (2504 t), cynk — 1.006 t. (1.568 t), 
oraz blacha cynkowa — 542 t. (689 t.) 

Niewielki stosunkowo spadek wielu spo- 
śród powyższych pozycyj wywozu utrzymuje 
się w granicach normalnych wahań miesięcz- 
nych. Zwraca natomiast uwagę zupełny zanik 
wywozu siarczanu amonu, który w ubiegłym 
miesiącu lutym osiągnął tak rekordowe wyniki 
oraz braku pozycyj wywozu mąki ryżowej 
oraz pastewnej. 


Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
miesiącu marcu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe zesta- 
wienie: 


WYWÓZ (tony) 


Marzec Marzec 

MODZIE 1956 r. 
Zboże 21 5 
strączkowe 150 5 
mąka ryżowa — 150 
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mąka 75 3 
1 


mąka pastewna 90 
ryż == 
słód 4.519 2.252 
owoce świeże 10 506 
konserwy owocowe i 1 
nasiona i rośliny 300 633 
szynki i inne peklowane 1.657 33 
bekony 1.494 1.545 
drób i ptactwo bite 44 125 
jaja 678 1.058 
masło 2 320 
cement BLO 2.355 
sól 188 -— 
wegiel eksportowy 448.889 376.963 
węgiel bunkrowy 40.988 30.800 
koks 20.457 21.796 
oleje i parafina 5 7 
tłuszcze zwierzęce 475 507 
przetwory mięsne 1.699 913 
cukier 1.750 2.893 
napoje alkoholowe 6 6 
makuchy 1.745 2.330 
otręby = 254 
soda = 253 
salmiak 111 32 
karbid 435 194 
mączka kosina - 452 = 
biel cynkowa 805 235 
saletra 16 9 
siarczan amonu — 188 
skóry 252 22 
tkaniny 562 482 
bawełna i odpadki 364 332 
bale i słupy 7 1.214 
drzewo tarte 12.823 16.090 
wyroby z drzewa 549 245 
klepki 60 160 
dykty i forniery 1.502 916 
meble gięte 338 378 
wyroby koszykarskie 107 119 
papier 595 700 
papa i tektura 297 148 
celuloza 417 1.300 
żelazo surowe 732 646 
żelazo handlowe 10.105 4.477 


metale różne 1 12 


wyroby żelazne i metal. 1.017 2.156 
szyny kolejowe 12.154 — 
rury żelazne i żeliwne 4.441 2.595 
cynik 1.006 955 
blacha cynkowa 542 294 
różne 14.350 8.212 

Razem 589.492 487.667 

W przeglądzie powyższego zestawienia 


zwraca uwagę wzrost wywozu węgla o 71.926 
ton, bunkru o przeszło 10.000 ton; przeszło 
dwukrotny wzrost wywozu słodu, ok. 50-krot- 
ny wzrost wywozu szynek i innych peklowa- 
nych, ok. 2%e-krotny wzrost wywozu żeiaza 
handlowego oraz pojawienie się poważnej po- 
zycji szyn kolejowych. 
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Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje wzrost ilości oraz pojemności stat- 
ków na wejściu oraz wyjściu. Przyszło bo- 
wiem 450 (394) statków o pojemności 436.467 
n. r. t. (392.207 n. r. t.), wyszło zaś 443 (389) 
statki ję pojemności 424.208 n. r. t. (383.594 
M Tr 


Kolejność bander w miesiącu sprawoz- 


dawczym ukształtowała się następująco: 
Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Niemcy — 
3, Dania — 4, Anglia — 5, Finlandia — 6. 


Norwegia — 7, Stany Zjedn. Am. P. — 8, Wło- 
chy — 9, Grecja — 10, Fstonia — 11, Łotwa 
—APNEKoOlandia — 15215. SR 1a Pana- 
ma — 15, W. M. Gdańsk — 16 itd. Pierwsze 
pięć bander pozostało bez zmian. Przesunęły 
się natomiast bandery Finlandii z 8 miejsca 
(w m. lutym) na 6 (w m. marcu), Norwegii 
z 6 na 7, Stanów Zjedn. Am. P. z 7 na 8 oraz 
Włoch z 12 na 9. Pozostałe bandery bez po- 
ważniejszych zmian. Ogółem reprezentowane 
były bandery 20 państw (17). Średni tonaż 
statku, zawijającego do portu w m. marcu rb. 
wyniósł 969,9 n. r. t. (995,4 n. r. t.) Średni po- 
stój statku w porcie wyniósł 59,9 godzin (51,7 
godzin). Średnia ilość statków w porcie wy- 
niosła 58 (52). 

Ruch statków w miesiącu marcu r. b. ilu- 
struje poniższe zestawienie. 


Ruch stalkórw 


Przyszło Wyszło 
ilość NRT. ilość NRT. 
Polska 59 74.409 60 71.445 
W. M. Gdańsk 5 1.761 2 825 
Anglia 19 37.665 16 30.774 
Belgia 1 506 1 506 
Dania 58 37.848 37 55.569 
Estonia 14 10.658 14 10.658 
Finlandia 24 55.552 25) 50.955 
Grecja 7 17.412 8 20.355 
Holandia 1l 4.755 12 5.949 
Islandia 1 469 1 469 
Litwa 1 585 1 585 
Łotwa 6 7.825 Z <.255 
Niemcy 69 48.072 69 46.781 
Norwegia 54 28.564 29 25.904 
Panama 2 2.655 2 1.256 
Stany Zjedn. Am. P. 8 24.864 8 24.864 
Szwecja 125 80.711 122 80.642 
Węgry 1 346 1 546 
Włochy 6 20.554 T 24.128 
ZFS RA R.: 5 5.546 5 5.516 
Razem 450 456.467 445 424.208 
Ruch pasażerów pomimo niesprzyjajaą- 


cych warunków atmosferycznych wykazuje 
pewne nieznaczne ożywienie. Przyjechało bo- 
wiem 443 osoby (203) w tym: z Anglii — 64, 
Argentyny — 82, Belgii — 33, Danii — 65, 
Finlandii — 8, Francji — 1, Holandii — 2, Ka- 
nady — 35, Niemiec — 4, Norwegii — 2, Por- 


tugalii — 5, Stanów Zjedn. Am. P. — 130, 
Szwecji — 15, Wyjechało zaś 2.000 osób 
(1.510), w tym: do Anglii — 758, Argentyny 
— 4, Brazylii — 893, Danii — 7, Estonii — 2, 
Francji — 71. Kanady — 63, Niemiec — 2, 
Stanów Zjedn. A. P. — 197, Szwecji — 2, oraz 
via W. M. Gdańsk — 1 osoba. 

W powyższym zestawieniu zwraca uwagę 
wzmożenie się wyjazdu pasażerów do Anglii. 
Są to w przeważnej mierze emigranci, kiero- 
wani via Londyn — Southampton do Amery- 
ki Południowej. 


ROZWÓJ ŻEGLUGI PRZYBRZEŻNEJ. 

Żegluga przybrzeżna, utrzymywana przez 
„Żeglugę Polską” 5. A. między Gdynią a porta- 
mi Jastarnią, Helem oraz z letniskiem Orło- 
wem, stale się rozwija. Ruch pasażerski na ob- 
sługiwanych liniach w roku 1936 jest dwukrot- 
nie większy, aniżeli w roku 1931 i 1932. 

Liczba przewiezionych pasażerów w posz- 
czególnych latach przedstawia się następująco 
w 1000 osób: 


1951 — 127 1934 — 208 
1932 — 121 1935 — 182 
1935 — 170 1936 — 232 


Jasną jest rzeczą. że najintensywniejszy 
ruch pasażerski przypada na miesiące letnie — 
sezon. W lipcu 1936 r. np. przewieziono 82 ty- 
siące pasażerów. Jest to cyfra rekordowa. 

W miesiącach zimowych, późnej jesieni 
i wiosną Żegluga, utrzymując komunikację vyl- 
ko z Helem, przewozi średnio 2 tysiące pasaże- 
rów miesięcznie. 


KOMUNIKACJA LOTNICZA GDYNIA- 

WARSZAWA. 

Komunikacja lotnicza na linii Gdynia — 
Warszawa (dawniej Gdańsk Warszawa) sta- 
le się rozwija. o czym świadczą liczby: 

W r. 1936 przewieziono pasażerów w kie- 
runku Warszawy 1.406 osób, w kierunku Gdy- 
ni — 1.717 osób, gdy w roku 1935 przewieziono 


w kierunku Warszawy 755 osób, a w kierunku 
Gdańska — 955 osób. 

W roku 1936 przewieziono bagażu w obie 
strony 68 ton, gdy w roku 1935 przewieztono 
zaledwie 24 tony. 

Wykorzystano miejsca w samołotach w ro- 
ku 1936 w 58% w kierunku Warszawy i w 50% 
w kierunku Gdyni, gdy w roku 1935 wykorzy- 
stanie miejsc w odpowiednich kierunkach wy- 
mosiło 39% 152%. 

Rok obecny przyniesie niewątpliwie dal- 
szy rozwój tego środka lokomocji. 

Komunikacja na tej linii otwarta została 
4 kwietnia. Według nowego rozkładu odlot 
z Gdyni następuje o godz. 7,30, przylot do War- 
szawy o godz. 9-ej, odlot z Warszawy o godz. 
15,15, przylot do Gdyni o godz. 16,4. 


PRZEKSZTAŁCENIE F. BERGENSKE. 

Firma „Det Bergenske Dampskibsselskab“ 
w Bergen, która była dotychczas wyłącznym 
właścicielem tego przedsiębiorstwa, odstąpiła 
przeważną część swych udziałów nowym ak- 
cjonariuszom. Większość udziałów obu przed- 
siębiorstw obejmuje nowo utworzona polska 
grupa finansowa, pozostała zaś część Pa 
zostaje przyjęta przez zaprzyjaźnione koła że- 
glugowe w Skandynawii i Anglii, wśród któ- 
rych firma „Bergenske“ w Bergen będzie zaj- 
mowała nadal czołowe stanowisko, 

W związku z tymi przekształceniami or- 
gamizacyjnymi nastąpiła zmiana nazwy przed- 
siębiorstwa, która od 1 kwietnia rb. brzmi: 

w Gdyni: „Bergtrans* Towarzystwo Żeglugo- 
we, Spółka z ogr. odp. 
w Gdańsku: „Bergtrans” Towarzystwo Żegłu- 

gowe S. A. 

Po zakończeniu prac reorganizacyjnych, 
ustalonv zostanie skład nowego Zarządu i Ra- 
dy Nadzorczej. Dotychczasowy główny Dy- 
rektor p. Jens Ejboel, kierujący przedsiębior- 
stwem od chwili jego założenia, pozostaje na- 
dal w składzie nowego Zarządu. 


WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO 


ROCZNE WALNE ZEBRANIE ZWIĄZKU 
CEGIELŃ W OBWODZIE DOLNEJ 
WISŁY. EJ 


Dnia 17 marca br. odbyło się w Bydgosz- 
czy roczne walne zebranie Związku Cegielń 
w obwodzie dolnej Wisły, obejmującego cały 
teren Izby P.-H. w Gdyni, — któremu prze- 
wodniczył prezes inż. A. Dziedziuł — wicepre- 
zes naszej lzby. 

Po przyjęciu sprawozdania z działalności 
Zarządu i sprawozdania Komisji Rewizyjnej. 
udzielono Zarządowi absolutorium i wybrano 
ponownie dotychczasowy Zarząd z prezesem 
inż. A. Dziedziulem i w-prezesem arch. J. Han- 


dzelewiczem na czele, na miejsce zaś zmarłego 
G. Steffena wybrano do Zarządu inż. Wiktora 
Jakobsa z Lubicza. Budżet na rok 1937 i wy- 
sokość składki członkowskiej uchwalono jed- 
nogłośnie., 

W dalszym ciągu zebrania obradowano 
nad najżywotniejszymi obecnie dla przemysłu 
ceramicznego sprawami. Mianowicie omówio- 
no obszernie sprawę zawierania umów robot- 
niczych i taryf płac: normowanie przymusowe 
cen cegły przez rząd; przewidziane zmiany 
w taryfie kolejowej na materiały ceramiczne; 
nowe rozporządzenie o dostawach i robotach 
rządowych i sprawę praktykantów letnich w 
cegielniach. 
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Zebranie zajmowało się również aktualną 
sprawą budowy z cegły i pustaków zamiast 
z drzewa osad parcelacyjnych na terenie woj. 
Pomorskiego. 

-= Na zakończenie prezes inż. Dziedziul pod- 
kreślił, że Zw. Cegielń, będąc członkiem Sta- 
łej Delegacji Zrzeszeń Przemysłowców Cera- 
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ROZMAITE ZNACZENIE TERMINU „F. O. 
B.“ W GANDAWIE I W ANTWERPII 
Znany termin ekspedycji morskiej: „Fob“ 

t. zn. „free on board“ ma rozmaite znaczenie 

w zastosowaniu do poszczególnych portów. 

Tak np. „f. o. b. Ghent“ ma inne znaczenie 

niż „f. o. b. Antwerp“. W Gandawie bowiem 

dba o załadowanie makler okrętowy, otrzy- 
mując towar od sprzedawcy na nabrzeżu na 
jego konto i następnie ładuje towar na statek 
na koszt tego ostatniego. W Antwerpii sprze- 
dawcy towaru „f. o. b. Antwerp" zazwyczaj 
posługują się stewedorem, który odbiera to- 
war na nabrzeżu i dostarcza go agentowi 
statku w terminie kiedy może on go odebrać 
dla bezpośredniego załadowania na statek. 
Pierwszy system jest znacznie mniej ko- 
sztowny; możliwość jego zastosowania w Gan- 
dawie powstała na tle szablonowego, nie- 
skomplikowanego załadowania na statki mor- 
skie stali, która jest jednym z głównych arty- 
kułów eksportowych tego portu. Stal ta w 
sztabach układana jest przy torach, więc na- 
wet nie zawsze załadowywana bywa 
wprost z lorów kolei na statek, lecz za to za- 
zwyczaj tym samym dźwigiem, i w tej samej 
partii. Tymczasem w Antwerpii statki ładują 
w rozmaitych basenach, a przy kompletowa- 
niu ładunku muszą uwzględniać miejsce dla 
ładunku kompletowanego dodatkowo w nor- 
tach innych krajów, jak również musi być 
przewidziane przyszłe wyładowanie różnych 
partyj towaru w różnych portach zamorza. 
Wobec tego tańszy system Gandawy nie 
może być zastosowany w Antwerpii. Typowy 
port okrężnych podróży, mieszanych ładun- 
ków i drobnicy nie jest więc tak korzystny 
dla ekspedycji stałych i typowych transpor- 
tów określonego towaru, co port przemysło- 
wy wyspecjalizowany w danym kierunku. 


ROZWÓJ RUCHU W TRZECH WIELKICH 
PORTACH SZWECJI 
Ruch wejściowy w trzech głównych por- 
tach Szwecji: Góteborgu, Sztokholmie i Mal- 
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micznych w Polsce, ściśle współpracuje ze 
Zw. Fabrykantów w Bydgoszczy i w Pozna- 
niu oraz z Okręgowym Zw. Pracodawców w 
Bydgoszczy, który reguluje stosunki pomiędzy 
pracobiorcami i pracodawcami na terenie Zw. 
Cegielń. 


mó kształtował się w ostatnich czterech la- 
tach, w porównaniu z rokiem 1929 jako naj- 


lepszym z lat przedkryzysowych, jak na- 
stępuje: 
Göteborg Sztokholm Malmó 
1929 7.207 5.255 6.219 
1935 7.216 5.061 6.503 
1934 7.728 5.445 6.829 
1955 8.738 6.037 6.871 
1936 9.485 6.569 — 
Z powyższego widać, że w ostatnim 


czasie rozwój ruchu w Góteborgu postępuje 
najszybciej, natomiast w Malmó od 2 lat 
przyrost jest nieco zahamowany. Sztokholm 
pod tym względem zajmuje miejsce pośrednie. 


PORT LONDYNU W 1936 ROKU. 

Według sprawozdania „Port of London 
Authority" rok 1936 w obrotach portu był re- 
kordowym. Tonaż ruchu statków (na wyjściu 
i wejściu) wzrósł z 59,8 mil. ton w 1935 r. do 
62.2 mil. ton net (rok 1934 — 58,9 mil. ton, 
193% — 56,5 mil. ton). Wzrost między rokiem 
1933 a ostatnim wynosi ok. 10% i ogólny ruch 
w porcie londyńskim reprezentuje 17,1% obro- 
tu wszystkich portów Zjednoczonego Króle- 
stwa; w 1933 r. — 16,9%. W związku. ze wzmo- 
żonym obrotem powstała konieczność dokona- 
nia szeregu ulepszeń i modernizacji portu — 
toteż w maju 1936 r. ustalono, że koszt tych 
prac wyniesie Ł 12 mil. Program ten jest reali- 
zowany w miarę uzyskiwania funduszów; 
itak między innymi zbudowano szereg no- 
wych nabrzeży. pobudowano nowe magazy- 
ny. przeprowadzono elektryfikację nabrzeży 
itap 


PRZEPOWIEDNIA TRZECH POMYŚLNYCH 
LAT W ŻEGLUDZE. 


Marius H. Nielsen, znany 70-letni armator 
duński, czł. Komitetu Żeglugi, komitetu związ- 
ku armatorów duńskich i licznych innych or- 
ganizacyj żeglugowych oświadczył redakcji 
„Scandinavian Shipping Gazette“ co nastę- 
puje: 


„Dwa lata temu przepowiedziałem oży- 
wienie w żegludze morskiej na rok 1937 (co 
się sprawdziło) i twierdzę, że mamy obecnie 
przed sobą co najmniej trzy pomyślne lata. 
Nie ma wystarczającej ilości tonażu, ażeby 
zaspokoić popyt na statki i to uwarunkuje 
wysokość frachtów. Doświadczenie moje w 
żegludze handlowej sięga wstecz do roku 1890 
i miałem sposobność obserwować jak rynek 
żeglugowy zwyżkuje i opada, podobnie jak 
fale morza, po którym statki żeglują”. 

„Przepowiadam obecnie dobre czasy, któ- 
re nadchodzą, gdyż wiem, że Ameryka kro- 
czy w kierunku większego i swobodniejszego 
udziału w handlu światowym, że przemysł 
zbrojeniowy oznacza wzmożenie przewozów. 
wreszcie, że odbudowa tego co zrujnowano w 
Hiszpanii oznacza również zatrudnienie tona- 
żu. Posiadacze udziałów okrętowych nie po- 
winni jednak oczekiwać wysokich dywidend 
podczas pomyślnych lat, gdyż winniśmy gro- 
madzić fundusze rezerwowe, ażeby później 
móc stawiać czoło złym czasom“. 


DOBRE ZATRUDNIENIE FLOTY ŁOTEW- 
SKIEJ. 


W chwili obecnej flota handlowa Łotwy 
jest znacznie lepiej zatrudniona aniżeli pod- 
czas któregokolwiek z lat przedkryzyso- 
wych. Tonaż Łotwy jest jeszcze jednak 
mniejszy aniżeli na 1 I 1931, kiedy stan jej 
był najwyższy. przy 153 statkach i 207 tys. 
ton rejestrowych brutto. Stan na 1 I 1937 był: 
102 statki z 181 tys. ton brutto, wobec 111 
statków z 172.500 tom brutto na i I 1936. W 
ostatnim roku więc tonaż już się nieco zwię- 
kszył, chociaż ilość statków jeszcze ulegała 
zmniejszeniu, wobec czego Średni tonaż ło- 
tewskiego statku się podniósł. 


GŁÓWNE PRZEDSIĘBIORSTWA ŻEGLU- 
GOWE FINLANDII. 


Według sprawozdania Związku Armato- 
rów MFińskich za rok 1936 tonaż związku w 
roku sprawozdawczym zwiększył się z 132 
statków o 284.517 tonach brutto na 150 stat- 
ków z 325.750 t. brutto. Oto kolejność tona- 
żu największych przedsiębiorstw  żeglugo- 
wych Finlandii: 


Finska Angfartygs A. B., Helsinki 


68.522 t. r. bruito 
Antti Wihuri, Helsinki 34.850 t. r. brutto 
Gustaf B. Thorden, Helsinki 

32,453 t. r. brutto 
Zachariassen 24.670 t. r. brutto 
Hansen 20.547 t. brutto 


Bielsen & Thorden 16.276 t. r. brutto 
Finska Syd Amerika Linien 

13.901 t. r. brutto 
Atlanta (bierze udział 
Nordstróm, Bore (bie- 
Finska Syd), Paulin 


po czym następują: 
w ruchu Finska Syd), 
rze udział w ruchu 


i Hacklin. 


BILANS NORWESKO - AMERYKAŃSKIEJ 

LINII ZA R. 1936. 

Wpływy Norske Amerika Linien za rok 
1956 wyniosły 15.023 tys. koron wobec 14.117 
tys. koron w roku poprzednim, wydatki 
12.851 tys. koron wobec 12.694 tys. koron w ro- 
ku 1935. Nadwyżka więc dochodów wyniosła 
2.127 tys. koron wobec 1.424 tys. koron w ro- 
ku poprzednim. Na amortyzację odpisano 
1.091 tys. koron, 279 tys. koron na zwiększe- 
nie funduszów towarzystwa, oraz 600 tys. ko- 
ron na wypłatę dywidendy udziałowcom, v 
wysokości 5 proc. nominalnej wartości akcyj. 


ZAROBKI FLOTY GRECKIEJ 

Dochody floty greckiej wzrosły z Ł 
1.749.072 w 1935 r. do Ł 2.823.347 w 1936 r., 
suma walut wprowadzonych w ten sposób do 
kraju oceniana jest na Ł 1.750.000 w porów- 
naniu z Ł 1.500.000 w roku 1935. Stan floty 
według rejestru statków wynosi: w 1936 r. — 
605 statków pojemności 1.794.429 ton. w 1935 r. 
— 629 statków pojemności 1.878.760 ton. 


NAJWIEKSZY SUCHY DOK W PóŁNO- 

CNEJ EUROPIE. 

Firma „Eriksberg Shipbuilding Co“ w 
Goteborgu postanowiła powiększyć pojem- 
ność swego suchego doku tak, że będą mogły 
być wprowadzane największe statki szwedz- 
kiej floty handlowej. Obecna zdolność ogra- 
nicza się do pojemności 20,000 t. Jest to naj- 
większy suchy dok w Europie północnej. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


PRZEPISY I FORMALNOŚCI CELNE 
W BRAZYLII. 


W celu zorientowania eksporterów pol- 
skich w przepisach celnych brazylijskich. po- 
dajemy poniższe wyjaśnienia. 

Poza opłatą właściwego cła przewidzianą 
odnośną pozycją taryfy celnej, obowiązuje w 
Brazylii dopłata 10% od sumy właściwego 


cła. Opłata ta stanowi szereg skomasowanych 
dodatkowych opłat i taks. 

Dopłatę w wysokości 2% ad valorem, 
przeliczaną w ekwiwalencie milrejsa złotego, 
zniesiono dekretem nr 24.577 z dn.4 lipca 
1934 r., przy czym jednocześnie ustanowiono 
tymże dekretem wspomnianą wyżej dopłatę 
10%. 
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W myśl dekretu rządu brazylijskiego 
nr 24.345 z dnia 5 lipca 1934 r., pobierane są 
oplaty ad valorem, t. j. w wysokości 33% do 
40% od wartości towaru w następujących wy- 
padkach: 

1) gdy towar wg stawek tar. cel. podlega opł. 
ad valorem (kruszce, kamienie drogocen- 
ne ect.); 

2) gdy towar nie jest wymieniony w tar. cel., 
wzgl., gdy towar nie daje się zaklasyfiko- 
wać w odnośnej poz. tar. cel.; 

5) części składowe, tworzące całość z obiek- 
tem, podlegającym opłacie od sztuki w 
myśl $ 18 tar. cel.; 

4) wzory i próbki, których wartość nie prze- 
kracza sumy Rs. 50.000 mimo. że odnośne 
towary są wyszczególnione w taryfie cel- 
nej; 

5) aparaty i części składowe do używanych 
maszyn, należących do statków handlo- 
wych i wojennych; 

6) drobne przedmioty, znajdujące się w ba- 
gażu pasażerów; 

7) wszelkie inne przedmioty, które przez 
swą różnorodność utrudniają odprawę 
celną wg odnośnych stawek, wyszczegól- 
nionych w taryfie. r 
W myśl art. 48 przy odprawie celnej ad 

valorem, jak przy odprawie celnej w ogóle. 

obowiązuje przedstawienie następujących do- 
kumentów: faktury handlowej, konsularnej 

i świadectw pochodzenia towarów, zawizowa- 

nych przez Konsulat Brazylijski i stwierdza- 

jących pochodzenie oraz cenę towaru. 

Za podstawę dla obliczeń ad valorem słu- 
ży zadeklarowana wartość towaru, przeliczo- 
na na walutę krajową po przeciętnym kursie 
z poprzedniego miesiąca, przy czym do tej 
kwoty dolicza się należną stawkę procentową. 


WARUNKI DOSTAW DREWNA 
NA KUBĘ. 


Jedynym gatunkiem drzewa pochodzenia 
polskiego, który konsumuje się dotychczas na 
Kubie, jest jodła znana pod nazwą „pinsapo“, 
również „abeto“, po angielsku nazywana ..po- 
lish white wood”, używana do fabrykacji 
skrzyń do opakowania i zastępująca „spruce“ 
kanadyjską. Dostawy, jakie nadchodziły z 
Polski, dokonywane były za pośrednictwem 
firm zagranicznych. 

Tarcica importowana dla celów wyżej 
wskazanych musi mieć wymiary w calach 
angielskich: grubości 1“ około 95% i grubości 
5/4“ i 6j4“ ok. 5%, wszystkie te trzy gatunki 
sprzedawane są po tej samej cenie. 

Szerokość wynosi od 4“ do 12“ i importe- 
rzy wskazują wymaganą szerokość przy pod- 
pisywaniu kontraktów. Ogólnie biorąc nie ma 
różnicy cen w szerokościach od 4 do 10“, lecz 
tarcica szerokości 11“ i 12“ uzyskuje ceny o 2 
do 216 dol. amer. wyższe na tysiącu stóp. 
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Wszystkie deski winny być tarte ściśle 
według miar angielskich; cał angielski odpo- 
wiada dokładnie 0,0254 m. 

Handel drzewem na Kubie spoczywa w 
rękach domów importowych są to firmy daw- 
ne pracujące w tej branży. 

Przyjęte są następujące warunki płatno- 
ści: 60-dniowy kredyt lub gotówka za doku- 
menty z 2% rabatu (na żądanie kupującego). 
Przy zakupach jodły z Europy w niektórych 
wypadkach przyjęto zasadę: opłata netto go- 
tówką bez rabatu przy doręczeniu dokumen- 
tów załadowania. 

Ceny winny być zawsze ustalone w dola- 
rach USA, cif Hawana, za tysiąc stóp po- 
wierzchni, przy czym w cenę należy wkalku- 
lować 5% opłat konsularnych (doliczając do 
cen netto w tartaku), 25 centów za tysiąc stóp 
dla taksatora w Kubie, oraz komisowe dla 
agentów (około 5% od cen cif). 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU TRAWY MORSKIEJ 

W HOLANDII. 

klolandia jest odbiorcą, zarówno trawy 
morskiej jak i leśnej. rawa morska jest nieco 
droższa, kupują ją głównie z Danii i płacą 
cenę od 7 do 8 Hfl. za 100 kg loco Amsterdam. 
Za trawę leśną lepszą, za jaką uchodzi trawa 
niemiecka i austriacka płaci się od 6—7 H£L.: 
za trawę leśną polską trudniej osiągnąć wyż- 
szą cenę niż 5,50 za lepsze gatunki. Cło na tra- 
wę zarówno morską jak i leśną wynosi tylko 
% ad val. 

Statystyki holenderskie notują w roku 
1935 import trawy morskiej łącznie z leśną 
(zwaną w Holandii alpejską), a mianowicie: 
174.014 kg za 10.644 Fl.; w tym z Danii 101.045 
kg za 5.258 Fl, z Niemiec 72.350 kg za 5.240 
Fl. W 19% roku import się zwiększył, wyno- 
sząc 229.000 kg za ca 16.000 FI. Statystyka ho- 
lenderska miesięczna nie wyodrębnia Polski, 
chociaż w ostatnich miesiącach nadeszło kilka 
wagonów trawy, dotychczas jednak wyłącznie 
leśnej. 

Po osuszeniu części Środkowego morza 
„Zuidersee* w Holandii oraz odgrodzenia więk- 
szej części tegoż od morza, holenderska tra- 
wa morska podlega coraz większej degeneracji 
i stąd popyt na zagraniczną trawę morską 
zwiększył się, szczególnie, iż trawa używana 
jest także do celów budowniczych (do wy- 
robu cegiełek itp.) 

Trawa zapakowana winna być po skrę- 
ceniu. 

Według zdania kilku poważnych kup- 
ców, zorganizowanie eksportu trawy morskiej 
z Polski mogłoby doprowadzić do ciekawych 
transakcyj. 

Adresy firm zainteresowanych importem 
z Polski znajdują się w P. 1. E 


"MOŻLIWOŚCI ZBYTU ARTYKUŁÓW FO- 
TOGRAFICZNYCH W MAROKKU. 
Zakłady fotograficzne w Marokko uży- 

wały dotychczas do swych prac głównie arty- 

ułów pochodzenia francuskiego. 
„ W 1955 r. przywieziono do Marokka pa- 
pieru fotograficznego: 


z Francji 17.920 kg wartości 201.645 fr. fr. 
z Belgii 5.541 n 048.229  - 
z Niemiec 2.467 .. 95.828 

z Anglii 1.683 ., 63.416 

z Algerii sor, r 60 
Razem 27.441 507.728 


błon fotograficznych: 
z Francji 8.974 kg wartości 488.947 fr. fr. 
ze St. Zjedn. 


AJP, 3.042 ., 196.547 
z Niemiec 2.540 .. 141.105 
z Anglii ADA 7.495 
z Hiszpanii 5 m 1.540 
z Holandii 302 2.210 
Razem 16.411 920.915 


klisz fotograficznych: 


z Francji 4.452 kg wartości 48.467 fr. fr. 
z Belgii 1.550 s; = 21.462  .. 

z Niemiec 854. 15.959 

z Anglii 47 ,, MSSZ ka 
Razem 6.366 ., = 87.245  . 


Na skutek dewaluacji franka francuskie- 
go artykuły fotograficzne znacznie podrożały 
w Marokko. 

Obecna koniunktura w tej branży sprzy- 
ja wprowadzeniu polskich wyrobów fotogra- 
ficznych do Marokka. które posiada prócz za- 
kładów fotograficznych szereg zakładów pro- 
wadzących seryjny wyrób pocztówek (typy 
i widoki Marokka). 

Oferty należy składać z podaniem cen we 
frankach francuskich. cif Casablanca. Zazwy- 
czaj przyjęty jest system 2—53 miesięcznego 
kredytowania. Zapłata przy przedłożeniu do- 
kumentów przewozowych może być akcepto- 
wana przez odbiorców tylko sporadycznie. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH [I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE 
W OKRESIE OD 17 DO 27 MARCA 


1937 ROKU. 

BELGIA. Przy eksporcie z Polski do Belgii sze- 
reg towarów wymaga załączenia świadectw pochodze- 
nia. Listę tych towarów mogą zainteresowani przej- 
rzeć w P., |. E. 

CHILE. Specjalnym dekretem uregulowana zo- 
stała sprawa odstępowania dewiz Bankowi Central- 
nemu po kursie oficjalnym (19,57 pesów za 1 dol.: 
kurs wolny — 26 pesów za 1 dol.), przy eksporcie to- 
warów za granicę. Przy wywozie skór i wełny należy 
odstępować 20% dewiz, przy większości towarów 10%. 
a przy innych 1—3%, jak np. owsa, jęczmienia, gro- 
chu, otrąb, cementu, węgla, drzewa, masła, papieru, 
ziemniaków. Wywóz jaj i makuchów prasowanych 
zwolniony jest od obowiązku odstępowania dewiz. 


CHINY. Z końcem lutego r. b. ukazał się dekret, 
zezwalający na bezcłowy przywóz instrumentów na- 
wigacyjnych (poz. 630), oraz materiałów, przeznaczo- 
mych do budowy okrętów (poz. 255 b), o ile materiały 
te sprowadzane są przez stocznie chińskie. Dotyczy 
to również starych okrętów, przeznaczonych na roz- 
biórkę. 

CZECHOSŁOWACJA. Dla ułatwienia przywozu 
i wywozu mniejszych przesyłek towarowych o małej 
wartości w obrocie prywatnym udziela min. handlu 
odpowiednich zezwoleń na osobnym formularzu bez 
pobierania opłat. 


ESTONIA. Z dniem 19 III br. zniesiona została 
stawika celna na przywóz pszenicy. jęczmienia i owsa, 
jednak przy zachowaniu zezwoleń przywozu. Cło na 
cement zostało obniżone z 0,015 Kr. na 0,005 Kr. od kg 
netto przy utrzymaniu zezwoleń przywozu. Drobnej 
podwyżce (z 0,10 na 0,11 Kr. od kg) uległo cło na ben- 
zynę. Stawka minimalna na aparaty radiowe została 
podwyższona z 5 na 4.50 Kr. od kg netto, przy czym 
zachowano dawną stawkę przy aparatach, ważących 
więcej niż 16 kg. Począwszy od 15 IV br. ważna jest 
zniżka celna na surową kawę ziarnistą (1 Kr. od kg 
netto zamiast dotychczasowych 2,50). W taryfie wy- 
wozowej podwyższono znacznie stawki na okrąglaki. 


FRANCJA. Zarządzeniem z dnia 24 III br. usta- 
lono kontyngenty przywozowe do Framcji na drzewo, 
wełnę drzewną, wyroby drzewne, żywice i wyroby 
z zawartością żywicy — w wysokości przeciętnych 
z lat 1935/56. Jedynie dla papierówki ustanowiono 
kontyngent dodatkowy w granicach do 90.000 ton. 

Nasiona Jucermy i koniczyny, importowane do 
Framcji, muszą być zafarbowane w stosunku co naj- 
mniej 6%. Nasiona, zabarwione w mniejszym procen- 
cie są zakazane do przywozu. 


„RECJA. Z ważnością od 15 II br. wprowadzo- 
no dodatkowo do poz. 178 tar. cel. liczbę f, obejmują- 
cą cienkie listki papieru, powleczone z jednej lub obu 
stron warstwą bakelitu, służące do zlepiania przed- 
miotów z drzewa. Stawka maksymalna w tej pozycji 
wynosi 70, minimalna — 50 drahm metalowych od 
100 kg. 


HISZPANIA. Rząd w Salamance wydał zarządze- 
nie wprowadzające przymus odstąpienia zarówno 
przez osoby prywatne jak również firmy Mandlowe, 
banki i wszelkie inne imstytucje, dewiz, będących w 
ich posiadaniu. Równowartość będzie wypłacona 
w pesetach. Poza tym ma być również oddane na 
rzecz państwa wszelkie złoto w formie depozytu. 

Zarządzeniem z dm. 9 IM 537 zaostrzone zostały 
przepisy dotyczące kontroli handlu zagranicznego. 
Zarówno przy przywozie jak i wywozie należy skła- 
dać wnioski o uzyskanie pozwoleń wraz z odpowied- 
mimi fakturami. We wniosku musi być wskazana ce- 
na poszczególnych gatunków towarów, jednostkowa 
i dla całej partii. Przy podawaniu cen należy wska- 
zywać, czy są kalkulowame cif czy fob, a w tym ostat- 
mim wypadku również koszty frachtów i ubezpiecze- 
nia. Podawanie cen niezgodnych z rynkowymi jest 
surowo karane. 
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W. P. IRLANDIA. Min. rolnictwa ogłosiło, że re- 
jestrowani eksporterzy skór cielęcych korzystać będą 
z premii wywozowej w wysokości 10 szyl. od sztuki. 

Przedłużono zakaz wywozu skór baranich z weł- 
ną o dalszy rok, t. j. do 21 MI 1958. 


KANADA. Zakazowi przywozu podlegają arty- 
kuły, noszące napis: „Aspirin“ oraz „Vaseline“. 

Z powodu wstrzymania dostaw z Angi, kana- 
dyjscy konsumenci blachy postawil wniosek o bez- 
cłowy przywóz blachy na pewien okres, a to celem 
zaopatnzenia się w blachę w innych krajach. 


PALESTYNA. W „Customs Duties (Exemption) 
Order“ nr 5 z dn. 15 Il br. zarządzono bezcłowy 
przywóz narzędzi i artykułów sanitarnych, nabywa- 
nych przez władze komunalne dla użytku publicz- 
nego. 


PANAMA. Ogłoszony został ostatnio projekt 
ustawy o zmianie panamskiej taryfy celnej. Zmiana 
ta ma przynieść liczne zniżki celne na cały szereg 
wyrobów; w niektórych wypadkach proponowane jest 
zniesienie cła. Tylko nieliczne wnioski dotyczą pod- 
wyżki cła na pewne artykuły. 


STANY ZJEDNOCZONE A. P. W „Tresury De- 
cisions“ z 25 II br ogłoszono listę państw, które są 
zwolnione od opłacania podatku od importu węgla 
w pierwszym półroczu 1937. Polska również należy do 
liczby tych państw; podatek opłacają natomiast 
Niemcy i Z. S. S, R. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU 

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Różne. Firma agenturowa w Karachi (Indie 
Bryt.) nawiąże kontakt z eksporterami różnych arty- 
kułów, E/7415/22/KL. 

Firma komisowa w Meksyku interesuje się impor- 
tem artykułów chemicznych włókienniczych. 
E[7495/4C/KL. 

Firma komisowa w Guatemali obejmie pnzedsta- 
wicielstwo artykułów różnego rodzaju. E/6045/42/KL. 

Artykuły chemiczne. Poważna firma komisowa 
duńska wprowadzona wównież na rynki szwedzki 
i norweski nawiąże kontakt z eksporterami chemika- 
lij. używanych w przemyśle mydlarskim, farbiarskim 
i papierniczym, P/7890/5L/TC. 

Bandaże, wata, konfekcja. Firma szwajcarska 
w Bagdadzie interesuje się nawiązaniem kontaktów 


oraz 


TURCJA. Obniżce cła uległ przywóz zwyczajne- 
go papieru gazetowego, pedpadającego pod pozycję 
328 A. Cło wynosi 1 funt tur. od 100 kg. Inne gatunki 
papieru, wymienione w tej pozycji, podlegają cłu w 
dawnej wysokości, tj. 9 f. t. od 100 kg. 


UNIA POŁUDNIOWO-AFRYKAŃSKA. Ogłoszo- 
no dokładne przepisy odnośnie podawania cen w fak- 
turach itp. przy imporcie różnych wyrobów stalowych 
do Unii. 

Związek Fabrykantów Mebli z Unii wniósł pro- 
jekt wprowadzenia ceł antidumpingowych na impor- 
towane z zagranicy meble stolarskie. Motywy wnio- 
sku wynikają z wzrastających cyfr importu tanich 
mebli z Europy. Rząd odnosi się przychylnie do wysu- 
wanych projektów. 


WŁOCHY. Włoskie min. skarbu wyjaśniło, że 
licencje przywozowe, wystawione na I półrocze 1957, 
winny być wykorzystane tylko w połowie w pierw- 
szym kwartale br., natomiast druga połowa zezwoleń 
odnosi się do przywozu w czasie od 1 IV do 50 VI br. 
Towary, które na podstawie tych licencyj nie zostały 
wprowadzone przed końcem I kwartału, mogą być 
importowane bez trudności w drugim óćwierćroczw. 


WŁOSKIE POSIADŁOŚCI. Zezwolenia na import 
do Afryki Wsch. Włoskiej wydaje Komisja kontroli 
walut przy rządzie w Addis Abeba, jak również na 
zapłatę w walucie zagranicznej towarów niezbędnych 
dla A. O. I. Pierwszeństwo w dostawach mają towary 
włoskie oraz towary zagraniczne płatne w  lirach 
włoskich. 


handlowych z eksporterami polskimi w zakresie roz- 
maitych artykułów, a m. in. waty, bandaży i innych 
środków opatrunkowych. tkanin z jedw. szt., taniej 
konfekcji. pończoch damskich, koszul, krawatów itd. 
P[7701/4F/M. 

Cegły. W Finlandii istnieje dość duże zapotrze- 
bowanie na cegłę czerwoną dla celów budowlanych o 
wymiarach 27 X 15 X 7. wagi maksymalnej 4.5 kg. 
Oferowane ceny nie mogą przekraczać 0.65—0,70 Fmk. 
za sztukę cif Helsinki. P/7811/65/C, 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie FEksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z Im- 
stytutem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 
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WYROBY 


KRAJOWE 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 
(z w a 


POWAŻNY SPADEK POŁOWÓW MOR- 
SKICH W MARCU 1977 R. 
Zanik połowów szprotowych w marcu 


1937 r. spowodował blisko dziewięćdziesięcio 
procentowy spadek ilościowy połowów mor- 
skich. I tak kiedy w marcu roku ubiegłego 
mieliśmy 4.832.990 kg ryb morskich. to marzec 

leżącego roku dał nam zaledwie 12% tej ilo- 
ści, bo 554.570 kg ryb. Lepszy już jest stosu- 
nek wartościowy, gdyż spadek wartościowy 
połowów wynosi sześćdziesiąt procent, w po- 
równaniu z rokiem ubiegłym: marzec 1936 r. 
— 331.5050,— zł. a marzec bieżącego roku — 
zł 196.369,—. 

Wyłącznie szproty przyczyniły się do 
zmiany ilościowej połowów, bo gdy w marcu 
1936 mieliśmy 4.326.800 kg, wartości — 
zł 173.072,—. to marzec bieżącego roku dał 
nam szprotów 20.800 kg, wartości zł 10.400. —. 
Cena szprotów z 4 groszy za kg podskoczyła 
w roku bieżącym na 50 groszy za kg. Również 
zmniejszyły się połowy łososi o 80% w stosun- 

u do marca roku ubiegłego, wykazując 275 
sztuk w roku bieżącym 2.620 kg (cena za kg 
zł 7,—, w roku ubiegłym zaś zł 4,50). Połowy 
innych gatunków ryb w marcu r. b. (w kg) 
(wartość w groszach za kg podano w nawiasie) 
nie wykazały większych odchyleń w stosunku 
do roku 1936 i wynosiły: mielnica 1.245 sziuk 
— 590 kg (300), troć 225 sztuk — 550 kg (500). 
płastugi. stornia 48.590 kg (30). zimnica 2.350 
(24), śledziki 272.460 (50). węgorze 1.140 (140), 
dorsze 184.710 (26), (połowy zwiększyły się o 
45 ton w stosunku do roku ubiegłego), węgo- 
rzyce — kwapy 40 (50). sieja 273 sztuk 400 kg 
(200). szezupaki 2.660 kg (200). ckonie 280 kg 
(80). płocie 16.150 kg (60), certy 1.230 kg (50). 

Podział na poszczególne okręgi połowów 
przedstawiał się następująco: 

Gdynia na pierwszym miejscu — 139.490 kę 
zł 43.764, — 

Jastarnia W. Wieś 2 
zł 36.837, — 

dalej Puck — 57.330 kę" zł 20.457 — 

Hel — 55.060 kg — zł 31.035,— 

Chłapowo — Karwia — 8.940 kg — zł 3.334.— 

połowy na Głębi Gdańskiej — 115.350 kg — 


miejsce — 66.350 kg — 


zł 30.924.— 
polowy pod Bornholmem — 111.850 kg — 
zł 30.018, =. 


Wedle gatunków na Głębi Gdańskiej zło- 
wiono: storni 25.500 kg i dorszy 92.050 kg. a 
pod Bornholmem storni 24.600 kg, czyli mniej 
o 10.000 kg od roku ubiegłego. zimnica 2.350 
kg, dorszy 84.900 kg (mniej o 20.000 kg jak w 
roku ubiegłym). 

Z całkowitych połowów sprzedano: 


do wędzarń — 161.770 kg — zł 57.690.— 
(o 3.5 miliona kg mniej jak w roku ubie- 
głym) 


do Gdańska — 1.050 kg — zł 299,— 
na rynku miejscowym — 391.490 kg — 

zia(B2960 =. y 

(Dane cyfrowe Morskiego Urzedu Rybac- 
kiego). 

ZWIEKSZONY IMPORT TOWARÓW 

RYBNYCH W MARCU 197 R. 

Ogólny import towarów rybnych przez 
Gdynię w marcu wyniósł 3.644 ton, czyli o 900 
ton więcej niż w marcu ubiegłego roku. 

Z ogólnej ilości przypada na import =” 
port rybacki 3.003 ton, a przez port handlowy 
641 ton. 

Do portu rybackiego zawinęło 23 stalki, 
z czego tylko dwa polskie. I tak: z Norwegii 
siedem statków przywiozło śledzi solonych 
norweskich 7.595/1 oraz 1.000/2 półbeczek, śle- 
dzi zamrożonych 458 ton, śledzi świeżych w 
lodzie 272 ton, dorszy mrożonych 8 ton, kon- 
serw rybnych 2 tony, tranu 16 ton, mączki 
rybnej 15 ton, razem z Norwegii 2.065 ton. 

Z Holandii cztery statki (w tym dwa pol- 
skie) wyładowało: śledzi solonych beczek 
3.020/1 oraz 1.160/2 razem 576 ton. 

Z Islandii jeden statek 39 
mrożonych. 

Z Niemiec (Prusy Wschodnie) dwa kutry 
25 ton śledzików świeżych. 

Z Danii cztery kutry 32 ton dorszy świe- 
żych. 

Ze Szwecji pięć kutrów wyładowało śle- 
dzików świeżych 94 tony, oraz szprotów świe- 
żych 172 tony. 

Do portu handlowego z drobnicą towaru 
rybnego przybyło ogółem 37 statków (w tym 
pieć polskich). 

Z Norwegii 9 statków 3 ton śledzi solo- 
nych, 16 ton śledzi mrożonych. 2 tony innvch 
ryb, 4,5 ton konserw rybnych, 168 ton tranu 
i 50 ton mączki rybnej. 

Z Holandii 5 statków (w tym jeden pol- 
ski) 8 ton śledzi solonych i 69 ton tranu. 

Z Niemiec trzy statki (jeden polski) 
5.4 konserw rybnych oraz 36,7 ton tranu. 

Z Danii pięć statków 14 ton konserw ryb- 
nych i 27 ton tranu. 

Ze Szwecji 6 statków śledzików 26 ton. 
szprotów świeżych 81 ton. konserw rybnych 
59 ton, tranu 26 ton. 

Z Anglii 2 statki (w tym jeden polski) 
5,4 dorszy (Selachs) i 1,14 ton konserw ryb- 
nych. 

Z Francji jeden statek 0.54 ton konserw 
rybnych. 

Z Belgii jeden polski statek 12,83 ton kon- 
serw rybnych. 

Z Portugalii trzy statki 45,77 ten konserw 
rybnych. 

Z Finlandii 0,08 ton ryb. 


ton dorszy 
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Z USA lososi 0,62 ton. 

Na podkreślenie zasługuje przywóz szpro- 
tów świeżych ze Szwecji, wobec braku szpro- 
tów z polskich połowów. Szproty te dowożono 
albo regularną linią, albo też kutrami szwedz- 
kimi. 

Z portu rybackiego wysłano 339 wagonów 
z rybami, z czego 4 do Gdańska, 6 do Czecho- 
słowacji i 4 do Rumunii. 


WSTRZYMANIE POŁOWÓW MORSKICH. 

Obfite połowy dorszy i Fląder na wodach 
bornholmskich i na Głębi Gdańskiej musiały 
ulec zatrzymaniu z końcem ubiegłego tygod- 
nia. 

Prawie całkowite dowozy ryb oddawano 
do zamrożenia w Hali i Chłodni Rybnej w 
Gdyni. Wydajność jednak specjalnej zamra- 
żalni (czynnej już drugi rok) wynosi na trzy 
zmiany, t. j. przez 24 godzin pracy tylko 400 
skrzyń à 50 kg ryb, czyli 20.000 kg. Fymcza- 
sem zaś dowozy ryb z połowów ostatnich dni 
wynosiły po tysiąc skrzyń dziennie, czyli 
przekraczały dwukrotnie wydajność zamra- 
żalni, 

W tych warunkach, aby nie dopuścić do 
zepsucia się nadmiaru ryb (wobec niemożno- 
ści zamrożenia ich) poszczególne firmy odbie- 
rające ryby zakazały rybakom wyjeżdżać na 
połowy, aż do czasu zamrożenia powstałych 
zapasów. 

Rybacy dostarczali dorsze przeważnie 
oczyszczone, ale z głowami. Ryby natychmiast 
po wyładowaniu pozbawia się głowy i myje 
się i oddaje do komory chłodniczej, gdzie cze- 
kają na zamrożenie. 

Odpadki ryb wywozi się jako nawóz na 
pola (ogrody miejskie). 

Ceny płacone rybakom spadły i tak pła- 
cono od piątka 9 IV 1937 po zł 6,— za 50 kg 
dorszy czyszczonych z głowami i po zł 4.— za 
50 kg dorszy nieczyszczonych. 


WPŁYW FAZ KSIĘŻYCOWYCH NA POŁÓW 
SLEDZI. 


Znane sprzed kilku lat wyniki badań 
uczonych angielskich, które dowiodły na mo- 
cy danych statystycznych wpływ pełni 
księżyca na połów śledzi, zostały teraz po- 
twierdzone w Ameryce. Mianowicie w Bar- 
kley — Sund (Kolumbia Brytyjska) śledzono 
od października do grudnia 1956 wyniki poło- 
wów śledzi czterech łodzi rybackich i stwier- 
dzono z całą pewnością, że wraz ze zbliżaniem 
się pełni wzrastały połowy. Uzyskano bowiem 
średnio dziennie: 


przed nowiem . . . . 
od nowiu do 1 kwadry 
od 1 kwadry do pełni 


O HE 1D 
WOW 
c mk + 


W najkorzysiniejszym okresie przed peł- 
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nią były więc połowy przeszło trzykroinie 
większe niż przed nowiem. 


KONSERWACJA ŚWIEŻYCH RYB PRZY 

POMOCY OZONU. 

W lInstytutach Naukowych w Paryżu i w 
Boulogne-sur-Mer przeprowadzono doświad- 
czenia z konserwacją połowów morskich przy 
pomocy ozonu. Postępowanie jest następujące: 
Ryby myje się wpierw zwykłą, a po wypa- 
troszeniu ozonizowaną wodą morską. Także 
opakowanie ryb w chłodni należy uskutecz- 
niać przy pomocy ozonizowanego lodu sztucz- 


nego. Zwykły czas konserwacji możnaby w 
ten sposób przedłużyć przy temperaturze 


0 stepni w przechowalni, o 


5.5 dni. 


mniej więcej 


KUTER BADAWCZY DLA WSCHODNIEGO 

BAŁTYKU 

Ostatnio został spuszeczony na wodę w 
Świnoujściu kuter pełnomorski, przeznaczo- 
ny specjalnie do zbadania wschodniego Bałty- 
ku w kierunku odnalezienia nowych miejsc 
połowu, ma więc służyć specjalnie interesom 
rybołówstwa niemieckiego Pomorza Zachod- 
niego. Kuter ma długość 14,14 m, szerokość 
4.60 m, a jest wysoki na 2,25 m; motor Diesla 
o sile 90 PS. daje mu szybkość 9 mil morskich 
na godzinę. 


WYWÓZ RYB Z ESTONE. 

„Wywóz ryb z Estonii za rok 1936 wvno- 
sił L5(7 ton świeżych ryb wartości 1 mil. kr. 
Według kolejnej wartości pierwsze miejsca 
zajmują: węgorz — 313 ton. wartości 0.43% mil. 
kr.; sandacz — 476 ton, wartości 0,52 mil. kr.; 
szczupak — 329 ton, wartości 0.15 mil. kr. 
Konserw rybnych wywieziono 64 tony, war- 
tości 54 tysięcy kor., w tym szproty w oliwie 
55 ton, wartości 34 tys. koron. 


ULGI PODATKOWE DLA GDYNI 

I POWIATU MORSKIEGO. 

W dzienniku Ustaw R. P. nr 27/1937, po- 
zycja 190 opublikowana została ustawa z dn. 
29 marca 1937 r.. zmieniająca rozporządzenie 
Prezydenta R. P. o popieraniu rozbudowy 
i rozwoju gospodarczego miasta i portu Gdy- 
ni. Ustawa rozpowszechnia udzielenia ulg po- 
datkowych dla przedsiębiorstw połowu ryb, 
handlu hurtowego ryb, oraz przemysłu ryb- 
nego; znamiennym jest również, że działanie 
ustawy terytorialnie obejmuje nie tylko mia- 
sto i port Gdyni, lecz cały powiat morski, Ze 
względu na wagę przepisów nowej ustawy dla 
rybołówstwa i przemysłu rybnego do omó- 
wienia jej skutków powrócimy w następnym 
numerze. 


| ZN Na 


HERMANN MATHIESEN & Co 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚLEDZI 
właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki 


Adres telegraficzny: „HERMATICO* 
Telefon: 28-24 Biuro 
10-38 Prywatny Rynecki 
30-741 T Mathiesen 


Konto bankowe: d 
Powszechny Bank Związkowy, Gdynia 


GDYNIA Port Rybacki 


HALA T 


C D LIES PORT RYBACKI 


Telefony: 12-50 i 17- 78 Rek czekowy: w Banku dosfedatśtwi PO AEN nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę | 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek | 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


u MORIKI INSTYTUT RYBACKI 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO | 


Akc. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


WYDAWNICTWA 


W marcu 1937 r. nakładem lzby Przemy- 
słowo-Handlowej w Warszawie ukazały się 
następujące wydawnictwa: 


1) „Problem Inwestycyjny w Polsce. 
posła Brunona Sikorskiego — cena zł 5,— 
Zawiera zbiór referatów autora, dotyczą- 

cych Planu Inwestycyjnego Funduszu Obrony 
Narodowej i Problemu Komunikacyjnego w 
Polsce. W zwięzłej formie ujęte są podstawo- 
we zagadnienia naszej polityki inwestycyjnej 
i rynku pieniężnego. Szereg najistotniejszych 
spraw gospodarczych znajduje przy tym od- 
powiednie naświetlenie. 

Problem komunikacyjny w Polsce ilustro- 
wany jest na podstawie ciekawych zestawień 
statystycznych i tabel, uwwypuklających stan 
kolejnictwa i rezultaty eksploatacyjne w kil- 
kudziesięciu państwach. Czytelnik znajdzie 
dużo ciekawych materiałów, obrazujących za- 
gadnienia kolejowe, drogowe, wodne oraz mo- 
toryzacy jne. 

P. B. Sikorski, jako referent sejmowy 
budżetu Ministerstwa Komunikacji, Planu fn- 
westycyjnego oraz Funduszu Obrony Narodo- 
wej ujął cytowane problemy w taki sposób. że 
warto, ażeby z argumentami jego zapoznali 
się ci wszyscy, którzy interesują się współcze- 
snymi zagadnieniami naszego życia gospodar- 
czego i państwowego. 


2) Zagadnienie zrzeszeń przemysłowych 
w świetle uchwał i opinii Związku [zb 
Przemysłowo-Handlowych 
oprac. przez p. J. Wejtko — cena zł 1 — 
Zawiera streszczenie najważniejszych po- 

stanowień Działu V prawa przemysłowego. 
charakterystykę obecnego stanu organizacyj- 
nego oraz omówienie aktualnego zagadnienia 
rozwoju form organizacyjnych w dziedzinie 
życia gospodarczego. 

Broszura może być pomocną zarówno dla 
osób. interesujących się stroną teoretyczną te- 
go zagadnienia, jak i biorących udział w czyn- 
nym życiu organizacyjnym, zawiera bowiem 
wytyczne, które uwzględnia Związek Izb 
Przemysłowo - Handlowych przy opiniowaniu 
statutów zrzeszeń przemysłowych kierowa- 
nych do legalizacji. 

Na wydawnictwa Izby nie trzeba pisać 


zamówienia. Wystarczy wpłacić należność do 
do P. K. O. na r-k Izby Przemysłowo-Handlo- 
wej w Warszawie nr 18750, a książka będzie 
natychmiast wysłana bez doliczenia kosztów 
przesyłki. Przy innych zamówieniach dolicza 
się koszt zaliczenia pocztowego. 


WYDAWNICTWA ZAGRANICZNE. 

Peter Heinz Seraphim. — Die Ostseeha- 
fen und der Ostseeverkahr, Volk und Reich, 
Berlin — S. 514, pl. 8. (Schriften des Instituts 
für Osteuropaische Wirtschaft am Staatswis- 
senschaftlichen Institut der Universität Kö- 
nigsberg). Zawiera następujące główne dzia- 
ły: I — Struktura gospodarcza i komunikacyj- 
na regionu bałtyckiego; ll — Porty bałtyckie 
w walce o zaplecze, w tym poddział — Dostęp 
Polski do Bałtyku i konkurencja portów 
wschcdnio - niemieckich po wojnie — str. 
99—175; lII — Wpływ ezynników technicz- 
nych na konkurencję portów baltyckich; IV — 
Ruch bałtycki. Poza tym dzieło jest zaopatrzo- 
ne w przeszło 50 stron załączników statystycz- 
nych, 15 stron bibliografii oraz piany 23 por- 
tów bałtyckich. 


Ostsee Jahrbuch 1956, Die Wirtschaft der 
Länder im Ostseeraum. Herausgegeben von 
der Industrie und Handelskammer zu Lübeck., 
5. 126 — zawiera następujące opracowania: 
Rozbudowa i przebudowa Europy Północnej 
— Dr A. Dietrich, Stockholm; Handel Niemiec 
z krajami bałtyckimi — Dr Heinz Adolf 
Scheel. Syndyk lzby Przemysłowo-Handlowej 
w Lubece; Dania — Dr Heinz Adolf Scheel, 
Syndyk I. P. H. w Lubece; Stosunki handlowe 
między Niemcami a Norwegią — Lorenz Vogt, 
Oslo, dyrektor Norweskiego Związku Przemy- 
słoweów; Norwegia — Walter Thilo, członek 
zarządu firmy L. Possehl & Co m. b. H. Lu- 
beka; Szwecja — Dr Klaus Pulpaff. dyrektor 
Izby Przemysłowo-Handlowej, Lubeka: Bi- 
lans płatniczy Szwecji w 1935 r. — Dr A. Die- 
irich, Stoakholm: Finlandia — Dr Rudolf 
Keibel, syndyk Izby Handlowej, Lubeka; Kra- 
je bałtyckie, Estonia, Łotwa, Litwa — Dr Her- 
mann Meyer. Lubeka: Polska — Dr Hermann 
Meyer, Lubeka: Rosja — Dr Hermann Meyer. 


Lubeka. 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL". 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 


-24 


Gdyński Rynek Owocowo 


m 


- Kolonialny 


Czy utrzyma się dotychczasowa polityka 


kawowa Brazylii 


W numerze 4 naszego Biuletynu z dnia 
26 lutego 1937 r. informowaliśmy o światowym 
zbiorze kawy w sezonie 1936/37. Podaliiśmy. że 
zbiory kawy szacowane są na około 33.979.700 
worków. z czego przypada na Brazylię około 
21.508.200 worków. a na kawy łagodne — 
szlachetne (milds) i Kolonij francuskich razem 
12.471.500 worków. 

Obecnie podać możemy dane o świato- 
wych zapasach kawy i perspektywie na przy- 
szłość w odniesieniu do tego artykułu. 

Według tych informacyj zapasy kawv 
brazylijskiej przedstawiały się na dzień 1 III 
1957 r. w porównaniu z takimi okresam. w 
ostatnich dwóch latach następująco: 
td 


1 IIT 1937 1 Il! 1936 | 1 III 1985. 


Zapasy 


na miejscu 

i w drodze worków worków worków 
USA... .|ok. 1429000|ok.1661000| 1395000 
W Europie i w 
innych krajach| „. 3211000| „, 2930000] 2949000 
Brazylii . . .| „ 3353000] „ 3255000| 2133000 
ogółem 
zapasy i podaż |ok. 7 993 000 | ok. 7 846 000 | 6 477 000 


W ciągu 8 miesięcy bieżącego sezonu i. J: 
od dnia 1 VII 36 do 28 H 1937, Brazylia wy- 
słała następujące ilości kawy: 


1936 37 1935/36 1934/35 
Do A 
worków worków worków 
n W A ZZA Z Z A 
WSA W. a. 8 473 000 9 061 000 7 469 000 
Europy... 7 617 000 7 740 000 6 546 000 
innych portów 741 000 863 000 672 000 
Razem . . 16 831 000 17 664 000 14 687 000 


Kaw szlachetnych (łagodnych) dostarczo- 
no w tym samym okresie w porównaniu w 
stosunku do lat poprzednich: 


1935/36 


1936/31 1934,35 

po 11137 | 11136 | 1 1135 
JAk MEGYYTY a 

USA.... | 3223000 | 2336000 | 2113000 

Europy. . .. | 3601000 | 2208000 | 2721000 
kosy c. l E 

Razem. . | 6824000 | 4544000 | 4834000 


Z powyższych cyfr wynika, że dowozy 
kawy brazylijskiej do USA., Europy i innych 
portów w 8 miesiącach bieżącego sezonu w po- 
równaniu z takim okresem sezonu 1935/36 
zmniejszyły się na korzyść dostaw kaw szla- 
chetnych. Z tego wniosek, że konsumcja ka- 
wy brazylijskiej w tych krajach znacznie 
spadła, a spożycie kaw łagodnych (szłachet- 
nych) wzrosło. Zaznaczyć należy, że udział 
Brazylii w ogólnej cyfrze spożycia kawy sta- 
le od szeregu lat zmniejsza się na rzecz kawy 
innego pochodzenia. Zjawisko to zaznacza się 
wyraźnie i w sezonie bieżącym, w którym spa- 
dek w stosunku do lat poprzednich jest naj- 
większy. W okresie 1900/1910 udział Brazylii 
w ogólnym spożyciu kawy wynosił 75,85%, a 
innych krajach 24,15%. W roku 1935/36 przy- 
padło na Brazylię już tylko 62,40%, a w sezo- 
nie bieżącym udział jej w ogólnym spożyciu 
kawy spadł do 55%. 

Jakkolwiek do końca sezonu brakuje jesz- 
cze 75 dni, a danych porównawczych za 
4 miesiące, to jednak już dzisiaj na podstawie 
powyższej statystyki można przypuszczać. że 
dotychczasowe pociągnięcia czynników mia- 
rodajnych w Brazylii, idące w kierunku 
sztucznego podtrzymywania wysokich cen na 
kawę się nie utrzymają. Wzrost produkcji ka- 
wy szłachetniejszej i stosunkowo niskie jej 
ceny zmuszą brazylijskie czynniki miarodaj- 
ne do znacznego obniżenia cen, o ile Brazylia 
będzie chciała utrzymać swój eksport w do- 
tychczasowych ilościach. 

Porównując notowania cen kawy brazy- 
lijskiej z marca i lutego 1937 r. nadmienić na- 
leży. że ceny tejże zostały już nieco obniżone. 
W Nowym Jorku „Rio 7“ notowano w poło- 
wie lutego 1937 r. po 9%» centa dol. za 1 lb, 
a w dniu 10 III 1937 r. już tylko 914 centa. 
W dniu 12 marca 1937 r. Brazylia oferowała 
np. kawę „Santos“ typ 4 cost & freight po ce- 
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nie 10.60—10,85 cent. za 1 lb, podczas, gdy w 
dniu 17 lutego wynosiły one jeszcze 1134—12 
centów. Zniżka w tym okresie wynosi zatem 
już ponad 1 cent na 1 lb, a około 2 centy w 
stosunku do najwyższej ceny, jaka była w tym 
roku. Ceny na Victorię zostały również obni- 
żone. Kawa ta w połowie marca była ofero- 
wana cost & freight już po cenie 8,40 centów 
za 1 lb. 


KRONIKA 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW: 


Dnia 8 kwietnia br. nadszedł do Gdvni 
sis „Livernia” z ładunkiem 2.894 skrzyń cy- 
tryn, 221 skrzyń pomarańcz i 5.900 kg migda- 
łów włoskich. 

Sis „Carla“ zawinął do Gdyni dnia 
12 kwietnia br. i wyładował ca 3.000 skrzyń 
cytryn włoskich wagi 119.000 kg. 

Dnia 25 kwietnia br. spodziewany jest 
sls „Scania“ z transportem cytryn i poma- 
rańcz włoskich. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH (13 IV 37) 


W handlu towarów kolonialnych nie na- 
stiąpiły w okresie sprawozdawczym prawie 
żadne zmiany. Importerzy twierdzą, że ten- 
dencja jest na ogół nieco słabsza niż w po- 
zai okresie, t. j}. w miesiącu marcu br. 
Zastój, jaki odczuwa się w handlu towarów 
kolonialnych należy tłumaczyć brakiem go- 
tówki wśród odbiorców krajowych. Wynika 
to z tego, że pomimo zapytań nadchodzących 
z kraju do importerów o towary kolonialne, 
konkretne transakcje dochodzą do skutku je- 
dynie w bardzo rzadkich wypadkach, przy 
czym i w tych wypadkach sprzedaż następuje 
głównie częściowo na kredyt. Importerzy sta- 
rają się wyzbywać posiadane towary zagra- 
niczne często nawet po cenie kosztów włas- 
nych, aby tylko upłynnić środki obrotowe w 
nich zamrożone. 

O ile panujący od dłuższego czasu zastój 
nie ulegnie w krótkim czasie zmianie, należy 
obawiać się przykrych następstw, jakie może 
on za sobą pociągnąć dla niektórych firm im- 
portowych. W szczególności przedsiębiorsiwa 
finansowo słabe będą musiały dla zdobycia 
środków obrotowych wyzbyć się posiadanych 
towarów poniżej kosztów własnych. Narazi 
to na straty wszystkich importerów, gdyż 
firmy nawet finansowo silne chcąc utrzymać 
swoich klientów będą zmuszone oddawać to- 
war po tych samych cenach co ich konku- 
renci. 


Kawa surowa. 

Na rynkach zagranicznych tendencja spo- 
kojna. ceny zniżkowe. Np. „Rio 7“ sprzeda- 
wana jest obecnie po 37 sh. za 50 kg fob sta- 
tek w porcie załadowania. Na rynku krajo- 
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wym kawy dosyć dużo. Dowozy nadal więk- 
sze ponad zapotrzebowanie. Odbiło to się 
ujemnie na cenach kawy, które są niższe niż 
w poprzednich okresach. Zysk przy kawie 
brazylijskiej jest w stosunku do włożonych 
kapitałów (kosztów własnych) minimalny. 
Wynosi on zaledwie kilka groszy. Kawy nie- 
bieskie sprzedaje się prawie bez zarobku. 

Ceny za towar oclony kształtują się loco 
magazyn następująco: Rio i Victoria 7 
zł 4,15—4,20 za 1 kg, Santos extra prime 
zł 4,90—5,10. Santos zwykły zł 4.50—4,80, 
Guatemala Maragogype zł 5,50—6.10, Tanga- 
nika zł 5,20—5.40. 


Herbata 

Tendencja na rynkach zagranicznych 
bardzo mocna. Wskutek wyczerpywania się 
zapasów, ceny zwyżkują. Na rynku krajo- 
wym tendencja w porównaniu do zagranicy 
bardzo słaba, gdyż rynek jest nasycony. Od- 
bija to się ujemnie na cenach herbaty, które 
z dnia na dzień zniżkują. Można nawet po- 
wiedzieć, że w handlu herbatą stosowany jest 
pewien dumping, wobec czego trudno ofero- 
wać towar. W dniach 10—13 kwietnia ceny 
kształtowały się za towar oclony loco maga- 
zyn Gdynia następująco: Sumatra zwykła 
zł 12,50—15,00, Sumatra gat. lepszy zł 13%,80— 
14,40, Cejlon lepsza zł 14,80—15,50. Cejlon 
zwykła zł 14,30—14,60. Herbaty indyjskie od 
zł 14,30—15,50 za 1 kg. 


Korzenie. 


Na rynkach zagranicznych tendencja 
mocna prawie na wszystkie gatunki korzeni. 
Na rynku krajowym, o ile chodzi o pieprz 
tendencja bardzo słaba. Obroty u importerów 
w tym artykule są mniejsze o około 40% niż 
w zeszłym roku. Towar sprzedaje się po cenie 
kosztów własnych, t. j. po zł 4,70—4,75 za 
1 kg loco magazyn Gdynia. lmporterzy są- 
dzą, że w artykule tym musi być uprawiany 
przemyt, gdyż nieprawdopodobnym wydaje 
się, aby konsumcja tego artykułu miała się 
zmniejszyć, aż o około 40%. Inne korzenie — 
piment (ziele angielskie) i cynamon poszuki- 
wane. Ceny na piment wahają się od 7—7,50 
zł za 1 kg, na cynamon „Cassia lignea“ — zł 
5,80—6.00, a na cynamon „Vera“ 6.90—7,50 zł 
za kg. 


Ziarno i masło kakaowe. 


Mocna tendencja, jaka panowała w ziar- 
nie kakaowym, ostatnio nieco osłabła. Accre 
sprzedaje się obecnie (towar oclony) po zł 
2.350—2,40 za 1 kg. Czy cena ta utrzyma się 
czas dłuższy trudno jest przewidzieć. 

Ceny na masło kakaowe za granicą bar- 
dzo wysokie. W kraju sprzedaje się artykuł 
ten po zł 4,60—4,70 za 1 kg loco magazyn 
Gdynia (towar oclony). 


Owoce suszone. 

Odczuwa się brak śliwek suszonych ka- 
lifornijskich, a to z uwagi na przerwanie do- 
wozów wskutek strajków amerykańskich. No- 
we transporty nadejdą 16 wzgl. 17 bm. Zbyt 
innych owoców suszonych bardzo mały. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 25 marca br. do 12 kwietnia 
br. urządziły jedynie Aukcje Owocowe cztery 
przetargi, na których łącznie wystawiły 
16.274 skrzyń pomarańcz palestyńskich, 814 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 2.065 skrzyń 
cytryn włoskich i 210 skrzyń grapefruitów. 

Z powyższych ilości sprzedano: 

12.384 skrzyń pomarańcz palestyńskich. po 
cenie 0,67—1,08 zł za kg 

814 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, po cenie 
0.60—0.91 zł za kg 

1.965 skrzyń cytryn 

51—54 zł za skrz. 
175 skrzyń grapefrwitów palestyńskich. po 

cenie 28,50 za 1 skrzynię. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wiał się następująco: 


włoskich, po cenie 


Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. 

Dnia 23 marca br. urządziły przetarg wy- 
stawiając 3.818 skrzyń pomarańcz palestyń- 
skich. 289 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 
935 skrzyń cytryn włoskich i 160 skrzyń gra- 
pefruitów palestyńskich. 

Z wymienionych wyżej partyj sprzedano: 
2.628 skrzyń pomarańcz palestyńskich. po 
0,67 do 1,08 zł za 1 kg 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, po 9.60 
do 0,90 zł za 1 kg 
skrzyń cytryn włoskich, po 31—54 zł za 
1 skrzynię 
skrzyń grapefruitów 
28,50 za 1 skrzynię. 
Tendencja na ogól spokojna. 
przetargu wzięło 37 kupców. 

Następny przetarg odbył się dnia 31 mar- 
ca br. przy udziale 36 kupców. 

Na aukcję wystawiono 3.153 skrzynie po- 
marańcz palestyńskich. 500 skrzyń pomarańcz 
hiszpańskich. 630 skrzyń cytryn włoskich 
i 26 skrzyń grapefruitów palestyńskich. 

Sprzedanych zostało: 

3.153 skrzyń pomarańcz palestyńskich po 0,90 

do 0,95 zł za 1 kg 

skrzyń pomarańcz hiszpańskich po 0,90 

do 0,91 zł za 1 kg 

630 skrzyń cytryn włoskich po 33 do 34,25 zł 
za 1 skrzynię 

16 skrzyń grapefruitów 

28,50 zł za 1 skrzynię. 

Na aukcji dnia 6 kwietnia br. wystawio- 
no do przetargu 6.053 skrzyń pomarańcz pa- 
lestyńskich, 25 skrzyń pomarańcz hiszpań- 
skich i 500 skrzyń cytryn włoskich. 
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palestyńskich, po 
Udzial w 


500 


palestyńskich po 


Z powyższych ilości sprzedano: 
3.553 skrzyń pomarańcz palestyńskich po 0.80 
do 0.95 zł za 1 kg 
25 skrzyń pomarańcz hiszpańskich po 0,85 zł 
za 1 kg 
400 skrzyń włoskich cytryn po 33 do 33.50 zł 
za 1 skrzynię. 
Dnia 7 kwietnia br. wystawiono na aukcję 
3.250 skrzyń pomarańcz palestyńskich i 24 
skrzynie grapefruitów palestyńskich. 
Sprzedano obydwie partie w całości: po- 
marańcze od 0,90 do 0,95 zl za 1 kg. grape- 
fruity po 28.50 za 1 skrzynię. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. 0. 
nie urządziły w tym czasie przetargu. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


Włochy: 

W ostatnim kwartałe obserwowaliśmy sta- 
łą zwyżkę cen cytryn włoskich, przy równo- 
czesnym bardzo silnym popycie. W bieżącym 
sezonie cytryny zostały w rękach producen- 
tów, którzy oddawali towar eksporterom je- 
dynie na ich zamówienia i w tym bvł powód 
stałego braku cytryn na rynku. Epidemia 
grypy, jaka nawiedziła prawie całą północną 
Europę, spowodowała silne zapotrzebowanie 
i przy tego rodzaju systemie. jaki stosowali 
producenci włoscy, ceny stale zwyżkowały. 
Jak to już kilkakrotnie podkreślaliśmy, głów- 
nym powodem tego rodzaju sytuacji były bar- 
dzo male zbiory. Oprócz tego rozwój przemy- 
slu przetwórczego olejków i esencyj cytryno- 
wych odegrał w tym wypadku pewną rolę. 
Jeśli chodzi o pomarańcze włoskie, to ten ar- 
tykuł przechodził również różne fazy zainte- 
resowań. Na ogół pomarańcze włoskie cieszą 
się zawsze dużym zainteresowaniem ze wzglę- 
du na gatunek, zawierający dużo cukru i wi- 
tamin. Dla zobrazowania jak nierówno kształ- 
towały się ceny pomarańcz w różnych okre- 
sach, podajemy kilka orientacyjnych cen. Ce- 
ny pomarańcz blond miały pewne okresy, gdy 
cena ich spadała nawet do 51—52 lirów i zno- 
wu w innych okresach dochodziła od 140 do 
170 za 100 kg. W chwili obecnej ceny za po- 
marańcze blond wahają się od 120 do 125. 
Sanguigni i Sanguignelli od 135 do 145. Jest 
ogólne zdanie, że pomarańcze włoskie zwłasz- 
cza z Sycylii, Palermo, Adrano, Santa Maria 
di Licordia, Bronte, Lentini Francoforte 
i Leonforte są niezastąpione i kiedy daje sie 
zauważyć na rynku brak tego artykułu, po- 
woduje to natychmiastową zwyżkę. 

Skończył się obecnie sezon  mandarynek 
i kończy się powoli sezon pomarańczy. 7. po- 
czątkiem kwietnia zaczyna się natomiast se- 
zon cytryn Verdelli. Zbiory tych cytryn zapo- 
wiadają się bardzo dobrze. Cytryny Verdelli 
pokażą się na rynku w drugiej połowie kwiet- 
nia br. Obecne zapasy są bardzo małe i wsku- 
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tek dużego zainteresowania tendencja jest bar- 
dzo mocna. Ostatnio notowano ceny na cy- 
tryny 67 do 69 lirów za skrzynię. Z braku od- 
powiednich ilości gatunkowych, pakowane są 
w skrzynie różne gatunki. Zbiory pomarańcz 
Oval spodziewane są w połowie kwietnia. Ce- 
na nie jest jeszcze ustalona. 


Migdały odgrywają, zarówno w produk- 
cji jak i w eksporcie włoskim poważną rolę. 
Sezon na ten artykuł przypada na początek 
września i trwa do października. Głównymi 
producentami migdałów są następujące kra- 
je: Włochy, Hiszpania i i Portugalia. Mniej po- 
ważnymi są: Persja, Grecja, Marokko i Kali- 
fornia. Jednak najpoważniejszym producen- 
tem są Włochy. Catania, Apulia, Sycylia i po- 
łudniowe brzegi Sardynii dostarczają migda- 
łów. Roczna produkcja tego artykułu wynosi 
ca 300.000 worków a 100 kg. Z tego na Sycylię 
przypada ca 100.000, pozostała ilość na Apu- 
lię i inne okolice. Zbiór z jednego drzewa przy- 
nosi przeciętnie 6 do 10 kg migdałów łuszczo- 
nych. 


Do importerów migdałów włoskich, nale- 
żą: Niemcy, Anglia, U. S. A., Holandia, Fran- 
cja i kraje Europy północnej, między nimi 
Polska, 


Zbiory roczne orzechów włoskich wyno- 
szą przeciętnie ca 250—270.000 worków a 50 
kg. Wymienione wyżej kraje są importerami 
tego artykułu. 


Palestyna: 


Zbiory owoców palestyńskich, wg obli- 
czeń urzędowych w Palestynie mają wynieść 


w bieżącym sezonie ca 9.000.000 skrzyń. Do- 
tychczas załadowano ca 6.105.000 skrzyń do 
Anglii i 2.334.000 skrzyń do pozostałych por- 
tów europejskich. Wszystkie dotychczasowe 
ładunki wynoszą łącznie 8.377.000 skrzyń, z 
czego 2.936.000 skrzyń załadowano w Jaffie, 
5.188.000 skrzyń w Haifie i 196.000 skrzyń w 
Tel-Aviv. Wg ostatniej statystyki palestyń- 
skiej eksportowała Palestyna: 7.315.938 skrz. 
pomarańcz, 1.003.965,5 skrzyń grapefruitów, 
54.883,5 skrzyń cytryn, 2.579 skrzyń innych 
owoców. Razem 8.377.366 skrzyń. 


Turcja: 


Transakcje na sultanki tureckie w marcu 
br. wyniosły ca 620 ton. Łącznie sprzedano w 
bieżącym sezonie do końca marca br. 59.235 
ton, podczas, gdy w roku 1936 sprzedano 
71.500 ton, a w roku 1935 — 44.400 ton. 


W końcu marca br. notowano następują- 
ce ceny za ten artykuł: 


za 100 kg 
cif porty kontynentu cif Londyn 
$ pi > Lt. 17, — sh. 28,9 
8—14 s Map » 29,6 
gils „ 18.5 516 
10—16 3 22 go BES) 
11—17 +; PAD » 419 


W marcu br. załadowano do portu konty- 
nentu 88.706 skrzyń sułtanek, do portów an- 
gielskch 5.935 skrzyń. Łącznie załadowano w 
bieżącym sezonie 53.955 ton. W roku 1956 — 
64.490 ton, w roku 1935 — 37.620 ton. Z tego 
dła portów kontynentu 45.230 ton, dla Anglii 
— 9.920 ton. 


=. MEHLER 


G D Y N 


ul. E. Kwiatkowskiego 24 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel. 30-96 


Adres telegraficzny: „MEHLER - GDYNIA” 


IMPORT i 


KATOWICE 


ul. Młyńska 14 
Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres a carey EP E 2 - „MEHLER-KATOWICE” 


EKSPORT 


Hurtownia owoców południowych 
î towarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułłanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni ŻY 
= Xe 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


J. Gerner | $.ka Polskie Towarzystwo 


Dom Przemysłowo - Handlowy dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 


M r (©, R I SP. Z OGR. ODP. 
| PAKOWNIA 51 zk 
ŚLIWEK Te 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW 
© 


| 
Gdyni a- dm ri ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 


PELEFGONY: 
NABRZEŻE FRANCUSKIE WE OLA 1 
TELEFON: CENTRALA 19 - 44 
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Import towarów kolonialnych 


KAWA | 


ee WS GDYNIA 
HERBATA W. MACHWITZ. Sp. z ogr. odp. 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


KAKAO Palarnia kawy | GDAŃSK 


BIURO BUDOWLANE 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 


| Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


JÓZEF FETTER 


SP. AKC. 


GDYNIA-PORT 
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOZŻZYW- 
CZYGE | IKOEHONIALNYCH 
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J. 


BANKIER 


Import — eksporé Śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”". 


Telefony: 


Bank 


Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import | Śledzi 


właść.: LL MYREBOE 


G D YNIA HERRING IM PO R T) 
{| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 


Adres telegraficzny: „„ULIKI*" 


| Towarzystwo Okrętowe 
Połowów Dalekomorskich 


NA E WA 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE : Ostenda (Belgja) 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 


Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P, K. O. Warszawa Nr. 152615 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


P. K. 0. Nr. 144.045 


B. Bikowski 
è 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


KONTO P. K.O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW*% GDYNIA 
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Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Dr Bolesław Kasprowicz — REFORMA USTAWO- 
DAWSTWA O ULGACH PODATKOWYCH 
DEA GDYNI . : 0.0. w EE 

WIADOMOŚCI Z GDYNI 
Plenarne zebranie Izby . . a a s AP poe naa 
Posiedzenie sekcji handlowej Izby . . . . ... 
Posiedzenie sekcji przemysłowej Izby . . 
Posiedzenie Izbowej komisji finansowo-kredy- 

TOWER "ME 200 0 a e 
Działalność polskiej floty handl. w marcu br. 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- 

skiegofw miaren Dre =. OZZIE 

Ruch budowlany w Gdyni w porównaniu z tym 
michemiwaiPolSce „000 : a a da 

WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO 
Posiedzenie Zarządu Głównego Związku To- 

warzystw Kupieckich na Pomorzu 


WIADOMOŚCI MORSKIE 
Przed otwarciem ruchu w austriackim porcie 
wolmocłowym w Trieście . . . . . . . . , 
Podział angielskiej subwencji dla trampów za 
rok 40507. „e. w 
Włosko-chińskie Pra ġeglugi . . c 
Tonaż motorowców Danii już przerósł tonaż 


pELOWCOWAN A „waw . 
Spuszczenie na wodę liniowca Nieuw Amster- 
dam a tam ać 


Beda r a ko 7 m 


WIADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPOR- 
TOWE 


W sprawie faktur, dołączonych do wniosków 


dewizowych . so near: a ©. 
Regulowanie należności za importowane do 
Polski towary . . . . 


Przywóz obuwia gumowego do Holandii . . . 
Sytuacja na rynku cementowym w Palestynie 
Dostawy szczeciny z Polski do Anglii 
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Zmiany przepisów celnych i dewizowych zano- 
towane przez P. I. E. w okresie od 7 do 
ię ikrdcima b, ooowóosońdoda 0a 

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu 

z eksporierami polskimi . . . « « « » « 

WIADOMOŚCI PODATKOWE 

Okólnik Ministerstwa Skarbu z dn. 10 IV br. 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Posiedzenie Zarządu Morskiego Instytutu Ry- 
backiego . NOM OWY 
Sytuacja ma gdyńskim rynku bak E 
Powstanie nowej firmy handlu rybą . . 
Import szprotów świeżych ze Szwecji . . . . . 
Wzrost spożycia ryb morskich w Niemczech 
Z życia i wędrówek węgorzy 


PRZETARGI 
Przetarg rozpisany przez Dyrekcję P. K. P. 
Poznani a A 1 Frozen CZE 
GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Działalność aukcyj owocowych w Gdyni w 
ostatnim sezonie importu . . « « « « 
Kronika: 
Składanie wniosków o uruchomienie kon- 
tyngentów przywozowych : 
Zwrot nadmiernie pobranych należności 
celnych - © 4 AECTREZEPACAO © 
Nowa instrukcja w sprawie regulowania 
należności za towary importowane. . 
Sytuacja na gdyńskim rynku towarów ko- 
lonialnych nd 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 
Kronika zagraniczna: 
Budowa gmachu giełdy w Amtwerpii . . . 


LENO 


TREŚĆ 


17 
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Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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==---. _ PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA E 


Reforma ustawodawstwa o ulgach podatkowych 


dla Gdyni 


Dziennik Ustaw R. P. nr 27/37 przyniósł 
reforme ustawodawstwa o ulgach podatko- 
wych dla Gdyni. Jest to trzecia reforma wpro- 
wadzonego w roku 1927 rozporządzenia Pre- 
zydenta R. P. o popieraniu rozbudowy i roz- 
woju gospodarczego miasta i portu Gdyni, 
znowelizowanego pierwszy raz w 1930 i na- 
stępnie w 1935 roku. Nowelizacja ostatnia oka- 
zała się konieczną z uwagi na to, że przepisy 
dotychczasowe nie odpowiadały już wymo- 
gom życia. Ustawodawca wyszedł z założenia. 
przystępując do nowelizacji, że w historii go- 
spodarczego rozwoju Gdyni następuje nuwy 
etap. Pierwsze 10-lecie działania ustawy, po- 

rywające się ze stworzeniem i rozrostem por- 
tu gdyńskiego w dziedzinie techniczno-organi- 
zacyjnej, powoli przeobraża się w nowy etap, 
mianowicie etap powstawania prywatno-go- 
spodarczych warsztatów dyspozycji handlo- 
wej i wytwórczości, które zwiążą już istnieją- 
ce ładunki portowe na trwałe z portem gdyń- 
skim i stworzą ważne czynniki normalnej pra- 
cy portu — warsztaty handlu zagranicznego 
l przemysłu, opierającego się na surowcu za- 
granicznym wzgl. produkującym na eksport, 
albo w obrocie uszlachetniającym. 


Z całej konstrukcji, jaką projektodawca 

— Rząd nadał noweli, powyższe wskazania, 
jakimi się kierował, uwypuklają się jasno. 

Jeżeli chodzi o sfery gospodarcze, to ocze- 

iwały one od nowelizacji w pierwszej linii 

rozszerzenia działania ulg na szereg warszta- 

tów, w praktyce nimi dotychczas nieobjętych 


oraz wprowadzenia procedury elastycznej 
i szybkiej przy stosowaniu ulg w ogóle. 


Jeżeli projektodawca — Rząd przeprowa- 
dził u władz ustawodawczych nowelizację we- 
dług swoich przesłanek, mianowicie powoła- 
nia do życia w Gdyni drogą ulg podatkowych 
brakujących jej warsztatów wymiany i wy- 
twórczości, to intencje i dążności zaintereso- 
wanych sfer gospodarczych zostały w noweli 
tej zrealizowane tyłko w części, wprawdzie w 
części dość znacznej, jednakowoż istnieje dość 
spora grupa zawiedzionych. szczególnie w 
dziedzinie przemysłu. 


Sceptycyzm tych sfer opiera się na do- 
tychczasowym doświadczeniu praktycznym. 
Nieobjęte automatyzmem zwolnienia dziedzi- 
ny rozumują, że skoro dotychczas istniała moż- 
liwość zwolnienia od podatku przemysłowego 
każdego przedsiębiorstwa, którego „działal- 
ność przyczynić się może do rozwoju gospo- 
darczego miasta i portu Gdyni“, a Rząd ko- 
rzysta ze swych dyskrecjonalnych uprawnień 
tylko w odniesieniu do niektórych grup, to 
wprowadzenie automatyzmu, w którym już 
wyliczone są przedsiębiorstwa, zwolnione od 
podatku obrotowego z mocy samej ustawy, 
może stworzyć taki stan rzeczy, że zwalnianie 
od podatku obrotowego będzie ograniczało się 
do orz h z przywileju automatyzmu:; 
natomiast te dziedziny, które dotychczas i w 
przyszłości muszą uzyskiwać zwolnienia na 
podstawie indywidualnych wniosków, które 
może Minister Skarbu w porozumieniu z Mi- 
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nistrem Przemysłu i Handlu uwzględnić, mo- 
gą napotkać na trudności przy uzyskiwaniu 
ulg, z których w praktyce już poprzednio ko- 
rzystały. 


Dotychczasowa procedura (i w tej dziedzi- 
nie nic się do tej pory nie zmieniło) jest tak 
przewlekła i długa, że normalnie firma, która 
złożyła w czasie przewidzianym, np. we wrze- 
śniu, wniosek o zwolnienie lub prolongatę 
wygasłego zwolnienia od podatku obrotowego, 
nie ma odpowiedzi nieraz nawet w drugiej po- 
łowie roku następnego, nie wie więc, czy po- 
datek obrotowy będzie elementem jej kalkula- 
cji kupieckiej czy też nie. Jest to stan szczegól- 
nie niekorzystny dla przedsiębiorstw obsługu- 
jących transport morski, gdyż tego rodzaju 
niewiadoma w kalkulacji i niepewność nie ist- 
nieją w Gdańsku — mającym po dewaluacji 
guldena bardzo niskie elementy kalkulacyjne 
— ani też w innych portach konkurujących z 
Gdynią. 


Cały szereg przemysłów, a w szczególno- 
ści ekspedycja i maklerstwo okrętowe nie zo- 
stały objęte zwolnieniami z mocy prawa i mu- 
szą się ubiegać o zwolnienia indywidualne. 


Ustawodawca najwidoczniej zupełnie świa- 
domie objął automatyzmem jedynie dziedziny 
gospodarcze, których integralnym zjawiskiem 
są inwestycje. Tym się tłumaczy wprowadze- 
nie automatyzmu wobec przedsiębiorstw arma- 
torskich i magazynowych, oraz przemysłu, po- 
siadającego zainwestowane warsztaty wy- 
twórcze; tym też tylko można tłumaczyć 
nieobjęcie automatyzmem maklerstwa okręto- 
wego i ekspedycji i np. przemysłu budowlane- 
go, który jest przemysłem, świadczącym usłu- 
gii produkującym nie na podstawie inwe- 
stycyj. 


Nie dyskutując na tym miejscu o słuszno- 
ści takiego podejścia należy stwierdzić, że je- 
żeli ustawodawca zastosował to kryterium 
przy nowelizacji, gdyż uważa, że każde przed- 
siębiorstwo, które inwestuje, jest godne zwol- 
nienia z mocy prawa, natomiast spośród przed- 
siębiorstw, normalnie nieinwestujących, tylko 
te, które wykazują się innym dorobkiem 
twórczym, to w takim razie istnieje koniecz- 
ność wprowadzenia tak elastycznej i szybkiej 
procedury przy załatwianiu wniosków o indy- 
widualne zwolnienie, że przedsiębiorstwa, któ- 
re Rząd uzna za społecznie gospodarczo pro- 
duktywne, winny uzyskiwać zwolnienia w 
szybkim tempie, Dlatego też słuszna jest kon- 
cepcja, lansowana przez czynniki samorządu 
gospodarczego, jak i lokalne czynniki urzędo- 
we, aby skoncentrować opiniowanie wnios- 
ków w jednej specjalnej komórce, która odby- 
wałalby częste periodyczne sesje na terenie 
Gdyni i aby na podstawie jej opinii wydawa- 
ły obydwa zainteresowane resorty ministerial- 
ne swe decyzje. W skład takiej komisji, która 
winna obradować w Gdyni pod przewodnic- 
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iwem prezesa Izby Skarbowej lub osoby, 
przez niego delegowanej, winien wchodzić: 


1. reprezentant Komisariatu Rządu, 


» Urzędu Morskiego, 
3. » Izby Przemysłowo - Han- 
lowej, 
4. z Rady Interesantów Portu, 
), Związku Fabrykantów 1 


Przemysłowców. 


Tylko drogą tak elastycznej procedury 
można w stosunku do niekorzystających z au- 
tomatyzmu przedsiębiorstw zachować zasadę: 
w imię której w ogóle stosuje się ulgi i która 
jest kwintesencją całej polityki podatkowej 
wobec Gdyni, mianowicie, że ulgi podatkowe 
dla powstających i istniejących przedsię- 
biorstw w Gdyni są narzędziem umożliwienia 
im rozwoju i ułatwienia walki konkurencyj- 
nej z przedsiębiorstwami w portach konkuru- 
jących, a nie premią za to, że w najcięższym. 
pierwszym okresie swego istnienia nie zała- 
mały się one, — bo do tego sprowadzały się 
dotychczas w wielu wypadkach ulgi podat- 
kowe. 

Dlatego też uważając, że przyznane usta- 
wą ulgi z mocy prawa, stanowią wielki krok 
naprzód. z całą stanowczością podkreślić na- 
leży konieczność zreformowania dotychczaso- 
wej praktyki przy przyznawaniu ulg indywi- 
dualnych. z 

Niezależnie od tego okazuje się już dziś 
wskazanym, aby pp. Ministrowie Skarbu oraz 
Przemysłu i Handlu, po myśli art. 8 noweli, 
skorzystali ze swojego prawa i przystąpili do 
uzupełnienia listy zwolnionych przedsie- 
biorstw z mocy prawa: dotyczyłoby to naprz. 
niektórych przedsiębiorstw z dziedziny prze- 
mysłu rybnego i innych. 

Słusznie ustawodawca wprowadził prze- 
pis, którego dotychczas nie było, że warszta- 
ty prywatno - gospodarcze w powiecie mor- 
skim również mogą ubiegać się o indywidualne 
zwolnienie. Również celowym jest ogranicze- 
nie automatyzmu do przedsiębiorstw. osiad- 
łych jedynie na terenie Gdyni, bo sens ustawy 
jest ściśle związany z tym, że powstaną one w 
samym mieście. Natomiast bezwzględnie za- 
sługuje na automatyzm dziedzina przedsię- 
biorstw przetwórczych, które powstaną na wy- 
brzeżu, gdyż absolutnie wskazanym byłoby, 
aby w takich miastach jak Puck, oraz takich 
osiedlach jak Wielka Wieś powstawały war- 
sztaty, obsługujące tutejszy rejon, oraz za- 
plecze. 

O ile chodzi o ulgi w podatku dochodo- 
wym, to zmiany wprowadzone przez nowelę 
są istotne. Dotychczas mogły zakłady komuni- 
kacyjne i przemysłowe oraz „spichrze i chłod- 
nie” być zwalniane całkowicie z podatku do- 
chodowego przez Radę Ministrów, z czego jed- 
nak w praktyce Rząd prawie nie korzystał. 
Wyjęte spod możliwości ubiegania się o zwol- 
nienie od podatku dochodowego były wszyst- 


kie inne przedsiębiorstwa, a w szczególności 
te, które najbardziej winny były z tego ko- 
Tzystać, t. j. przedsiębiorstwa magazynowe. 


Obecnie przepis ten został zniesiony cał- 
kowicie. Rząd nie może według przepisu no- 
weli udzielać zwolnień od podatku dochudo- 
wego zakładom przemysłowym czy przedsię- 

iorstwom armatorskim, któreby powsta- 
wały w Gdyni — że tak powiemy — gene- 
ralnie, natomiast zostało wprowadzone zwol- 
nienie z mocy prawa równowartości sumy za- 
inwestowanej. Rząd został więc pozbawiony 
instrumentu, którym mógłby się posługiwać 
przy rozmowach z poważnym kapitałem, chęt- 
nym do inwestowania w Gdyni, co nie jest bez 
znaczenia wobec faktu, że w Gdańsku stosuje 
się wobec przedsiębiorstw chcących się tam 
osiedlić daleko idący liberalizm. 


Ponieważ tak się składa, że miarodajną 
dla układania się warunków egzystencji przed- 
siębiorstw, nastawionych na handel morski, 

ędzie zawsze analogiczna sytuacja ich kon- 

urentów w porcie gdańskim, albo w konku- 
rującym porcie zagranicznym, a szczególnie 
obecnie, gdy Gdynia i Gdańsk są w zakresie 
swoich usług zrównywane; wydaje się ntoże 
przedwczesnym pozbawianie Rządu Polskiego 
możliwości stwarzania dla przedsiębiorstw 
chętnych do pionierskiej twórczej pracy takich 
samych warunków w dziedzinie obciążeń po- 
datkowych, z jakich korzystać mogą np. w 
Gdańsku. 


Wprowadzenie zwolnienia z mocy prawa 
od podatku dochodowego równowartości su- 
my zainwestowanej w przedsiębiorstwie por- 
towym, w magazynie i w urządzeniach wy- 
twórczych itp. stanowi jedynie wypełnienie 
poważnej luki, gdyż w dotychczasowym sta- 
nie rzeczy przedsiębiorstwo, które budowało 
magazyn w porcie, na terenie dzierżawionym, 
który przechodził po pewnym okresie na wła- 
sność Skarbu Państwa, musiało płacić poda- 
tek dochodowy od sumy zainwestowanej, a 
kilkaset metrów w sąsiedztwie stojący dom 
czynszowy czy willa, zbudowana dla własne- 
go użytku mieszkającego, były zwolnione od 
podatku dochodowego w wysokości zainwesto- 
wanej sumy. 


Tutaj tkwi główne źródło względnej ab- 
stynencji prywatnego kapitału do inwestowa- 


nia w magazynach portowych, skoro dobrze 
dochodujące domy czynszowe można budo- 
wać, oszczędzając na podatku dochodowym. 
Oczywiście, że mówimy o tym, jako o czynni- 
ku głównym, który obok innych, jak np. brak 
prawa zabudowy, zbyt wysoka kwota amorty- 
zacyjna itp., składa się na stworzenie warun- 
ków nie sprzyjających powstawaniu prywat- 
nych magazynów w porcie. 

Inne inowacje, jakie przynosi ustawa, do- 
tyczą przesunięcia terminów działania ulg o' 
kilka lat. 

Inowacji, którą ustawa przynosi w dzie- 
dzinie prawa wywłaszczania dla celów pu- 
blicznych w Gdyni i na wybrzeżu, bardzo 
istotnej, nie omawiamy na tym miejscu, gdyż 
dotyczy odrębnego zagadnienia. 

Na podstawie wywodów powyższych, na- 
leży stwierdzić, że ustawa daje dla przedsię- 
biorstw, zwolnionych z mocy prawa, podsta- 
wę do ich rozwoju i niewątpliwie może być 
zachętą dla niejednego do twórczej pracy w 
poszczególnych dziedzinach. 

Jeżeli jednak nowela w całej pełni ma 
sprostać zadaniom, które miał na myśli usta- 
wodawca i których wypełnienia oczekuje od 
niej życie gospodarcze wydaje się potrzebnym, 
aby praktyka Ministerstwa Skarbu w porozu- 
mieniu z Ministerstwem Przemysłu i Handlu 
jak najprędzej realizować zaczęła następują- 
ce zasady: 

1. Należy udzielać szerokich zwolnień od po- 
datku obrotowego przedsiębiorstwom istot- 
nie pionierskim w dziedzinach, wyjętych 
spod automatyzmu, przy czym winny 
wnioski i decyzje być załatwiane za po- 
mocą procedury krótkiej i elastycznej, 
trwającej kilka tygodni. a nie kilka mie- 
sięcy; 

Ministerstwo Przemysłu i Handlu winno 
zaproponować Ministerstwu Skarbu uzu- 
pełnienie listy branż, automatycznie ko- 
rzystających na podstawie art. 8 ze zwol- 
nień. 

Jeżeli wprowadzona zasada zwalniania z 
mocy prawa zostanie uzupełniona liberalną 
praktyką, ujętą ogólnie w wyżej wymienio- 
nych dwu punktach, to nowela spełni swą ro- 
lę wobec polskiego gospodarstwa społecznego. 


ro 


Dr B. Kaspromicz. 


KUPUJCIE 


WYROBY 


KRAJOWE 


PLENARNE ZEBRANIE IZBY. 


W dniu 28 kwietnia odbyło si a 
wodnictwem Prezesa Izby z daja. Koce 
Plenarne Zebranie Izby o charakterze spra- 
wozdawczym za rok 1936. Sprawozdanie z po- 
łożenia gospodarczego okręgu Izby w rokn 
1936 „złożył Pan Prezes Tor, zaś z dzia- 
talności lzby w tymże roku Dyrektor dr 
J. Kulikowski, sprawozdanie z gospodarki fi- 
nansowej Izby oraz z zamknięcia rachunków 
za r. 1936 złożył z ramienia Komisji Rew 


nej Izby radca J. Hildt. 


Odkładając ze względów technicznych 
przedstawienie szczegółowego sprawozdania 
z tego zebrania do następnego numeru, obecnie 
podajemy treść rezolucji głównej, jaka zosta- 
ła w dniu 28 kwietnia uchwalona: 


izyj- 


„Izba przyjmując do wiadomości spra- 
wozdanie Prezesa na posiedzeniu Plenarnym 
w Gdyni dnia 28 kwietnia 1937 r. stwierdza, 
że na terenie okręgu izbowego objawia sie w 
przemyśle pewne ożywienie, które jednak z 
powodu trudności w zaopatrzeniu Się w su- 
rowce nie może być dostatecznie wykorzysta- 
ne. Natomiast w handlu — z wA pew- 
nego odłamu handlu hurtowego — poprawy 
gospodarczej nie odczuwa sie, a nawet w han- 
dlu detalicznym zanotować należy pewne po- 
gorszenie. 


JC z przyczyn tego stanu zarówno w 
dziedzinie przemysłu jak i handlu jest pogor- 
szenie się warunków kredytowych i brak ak- 
tywności ze strony banków o kapitale pol- 
skim, w przeciwieństwie do dużej aktywności 
kapitału obcego, co uniemożliwia wykorzysta- 
nie zarysowującej się lekkiej poprawy. 


„Oprócz tego ważnym momentem wstrzy- 
mującym rozwój gospodarczy jest polityka 
cen, stosowana przez czynniki osrodka RE 

Podzielając w całej pełni wywody Związ- 
ku [zb skierowane do Pana Ministra Przemy- 
słu i Handlu w tej sprawie, Izba stwierdza: 

1) że poziom cen artykułów przemysłowych 
winien ściśle odpowiadać zasadom prawi- 
dłowej kalkulacji, opartej na rzeczywi- 
stych kosztach produkcji z uwzględnie- 
niem zasady rentowności przedsiębior- 
stwa, 

2) że w odniesieniu do przedsiębiorstw han- 
dlowych poziom cen winien odpowiadać 
prawidłowej kalkulacji handlowej z 
uwzględnieniem kosztów pośrednictwa 
handlowego i godziwego zysku, 
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3) że akcja obniżania cen, nie licząca się Z 
kalkulacją zakładów wytwórczych. w 
konsekwencji przyniesie nieobliczalne 
straty dla życia gospodarczego w pierw- 
szej linii przez zachwianie egzystencji ist- 
niejących zakładów przemysłowych oraz 
odstraszenie od inwestycyj przemysło- 
wych, co w następstwie pociągnie zwięk- 
szenie bezrobocia zamiast jego zwalczenia. 
W końcu Izba stwierdza konieczność rów- 

nomiernego traktowania przedsiębiorstw pań- 
stwowych z zakładami przemysłowymi pry- 
watrtymi w sprawie regulacji cen“. 


POSIEDZENIE SEKCJI HANDLOWEJ 
IZBY. 


W dniu 14 kwietnia odbyło się w Toruniu 
pod przewodnictwem radcy Izby J. Mazura 
posiedzenie Sekcji Handlowej przy licznym 
udziale radców. W posiedzeniu tym wzią 
udział dyrektor Izby dr J. Kulikowski. 

Posiedzenie Sekcji Handlowej w znacznej 
swej części poświęcone zostało dyskusji nad 
sprawozdaniem lzby o sytuacji gospodarczej 
okręgu izbowego w roku 1936. W dyskusji tej 
ustalone zostało, że sytuacja w handlu na te- 
renie okręgu izbowego w roku tym tylko w 
części branż uległa pewnej stabilizacji, nato- 
miast w kilku innych doznała w porównaniu 
z rokiem poprzednim nawet pogorszenia. — 
Wszystkie uwagi radców uwzględnione być 
mają w przygotowywanym do druku sprawo- 
zdaniu Izby. 

W dalszym ciągu dyrektor lzby przedsta- 
wił Sekcji sprawozdanie z zamknięć rachun- 
ków izbowych za rok 1936 oraz sprawozdanie 
z główniejszych prac Izby w okresie ostatnich 
miesięcy roku bieżącego. 

Następnie wicedyrektor Izby p. T. Mar- 
chlewski przedstawił sprawę utworzenia przy 
Związku lzb Przemysłowo - Handlowych In- 
stytutu Badania i Organizacji Handlu, do któ- 
rej to sprawy Sekcja ustosunkowała się pozy- 
tywnie, uznając wagę i pożytek tego rodzaju 
instytucji. 

Przy omawianiu aktualnego w chwili 
obecnej zagadnienia przeciwdziałania zwyżce 
cen, Sekcja stwierdziła, że pomimo podniesie- 


nia cen na niektóre towary przez producen- 


tów, handel na ogół utrzymuje ceny sprzedaż- 
ne bez zmian, jak również nie przejawia ten- 
dencji do podniesienia cen zapasów towarów 
na składach, pomimo zapowiadanej przez pro- 
ducentów zwyżki cen na nie. 


R 


Sekcja Handlowa uchwaliła wysunąć na- 
stępujące kandydatury przedstawicieli posz- 
czególnych branż do Komisji badania cen, któ- 
ra utworzona będzie przy lzbie Gdyńskiej na 
mocy powziętej ostatnio uchwały Związku 
Izb Przemysłowo-Handlowych: z branży ma- 
teriałów budowlanych p. Krenski z Gdyni — 
zastępca radca poseł Stamm z Chojnie, z bran- 
ży bławatniczej p. Mikołajczyk z Gdyni — 
zastępca radea lurzyński z Gdyni, z branży 
kolonialnej radca Łukowicz z Kościerzyny — 
zastępca p. Rodkiewicz z Gdyni. 

Sekcja zwróciła również uwagę na ko- 
nieczność dopilnowania wykonania polecenia 

ana Wojewody Pomorskiego, aby w Komi- 
sjach cennikowych doradczych, powoływa- 
nych przy władzach administracyjnych, odpo- 
wiednio reprezentowany był element kupiecki. 

Wreszcie Sekcja uchwaliła wystąpić z 
wnioskiem na plenarne zebranie Izby o powo- 
anie p. Cylkowskiego, Prezesa Towarzystwa 
Kupców w Bydgoszczy, na członka-korespon- 
denta Izby. 


POSIEDZENIE SEKCJI PRZEMYSŁOWEJ 
IZBY. 


Sekcja Przemysłowa Izby odbyła, pod 
przewodnictwem Wiceprezesa Izby dr. K. Ka- 
sperowicza w dniu 15 kwietnia, swe kolejne 
posiedzenie w Bydgoszczy. 

Po omówieniu głównych zarysów projek- 
tu sprawozdania z gospodarczej sytuacji Izby 
za rok 1936, Sekcja wysłuchała sprawozdania 
Dyrektora Izby o zamknięciu rachunków Izby 
za rok ubiegły. W toku dyskusji nad tym spra- 
wozdaniem radca Izby inż. Fr. Skąpski szcze- 
gółowo zanalizował bilans Izby i stwierdził, że 
obecna sytuacja finansowa daje możność przy- 
siąpienia do konkretnych prac przygotowaw- 
czych w zakresie budowy w najbliższych la- 
tach własnego gmachu Izby. 

Na tle sprawozdania Dyrektora Izby o 
pracach bieżących w ostatnich miesiącach wy- 
wiązała się dyskusja nad ostatnio wydaną 
ustawą o popieraniu rozbudowy i rozwoju 
miasta i portu Gdyni, przy czym Sekcja uzna- 
ła za konieczne nie ustawać nadal w zabiegach 
o rozpowszechnienie ulg podatkowych na 
przemysł budowlany. 

Przechodząc do omówienia zagadnienia 
zwyżki cen, Sekcja ustaliła, że na terenie okrę- 
gu izbowego istnieje kilka poważnych przed- 
siębiorstw przemysłowych, opierających swą 
produkcję na surowcach zagranicznych, na 
które cena uległa w czasach ostatnich poważ- 
nej zwyżce, dochodzącej nieraz do 100%. Sy- 

nalizowano również niedostateczne przydzia- 
y surówki żelaznej dla przedsiębiorstw okrę- 
gu Izby. 

W dalszym ciągu Sekcja Przemysłowa 
ustaliła kandydatury radców Z. Jagodzińskie- 
go z Grudziądza, inż. T. Kiślańskiego z Toru- 
nia i M. Kubicy z Osia na członków Komisji 
badania cen przy Izbie Gdyńskiej oraz radcy 


inż. Fr. Skąpskiego w charakterze łącznika po- 
między Komisją Gdyńską a organami Związku 
Izb Przemysłowo - Handlowych w Warszawie, 
powołanymi do badania zagadnienia cen. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 
FINANSOWO-KREDYTOWEJ IZBY. 


W dniu 19 kwietnia Prezes Izby p. Stani- 
sław Tor otworzył pierwsze zebranie Izbowej 
Komisji Finansowo-Kredytowej. Komisja wy- 
brała na Przewodniczącego radcę p. Włady- 
sława Grabowskiego, a na zastępcę Przewod- 
niczącego radcę p. Jerzego Hildta. 

Po przyjęciu regulaminu, Komisja przy- 
stąpiła do obrad nad zagadnieniem utworzenia 
w Gdyni oddziału Pocztowej Kasy Oszczęd- 
ności, opracowanym 'przez biuro Izby na pod- 
stawie materiałów uzyskanych z ankiety, roz- 
pisanej do zainteresowanych tą sprawą orga- 
nizacyj i firm na terenie Gdyni. 

Po szczegółowej dyskusji Komisja doszła 
do wniosku, że stroną dodatnią utworzenia od- 
działu P. K. O. w Gdyni byłoby dla życia go- 
spodarczego miasta i portu Gdyni przyspiesze- 
nie obrotów rozrachunkowych, obecnie ulega- 
jących kilkudniowemu opóźnieniu z powodu 
przeprowadzania ich przez oddział PKO. w 
Poznaniu. Z drugiej jednak strony istotne zna- 
czenie dla życia gospodarczego miałoby otwar- 
cie oddziału PKO. w Gdyni tylko w tym wy- 
padku, o ileby działalność jego nie była ogra- 
niczona do czynności związanych z obrotem 
pieniężnym i gromadzenia środków pienięż- 
nych, odprowadzanych następnie do Centrali, 
lecz również skierowana była w wydatnej 
mierze na drogę kredytowania obrotów gospo- 
darczych. Ponieważ jednak ogólna polityka 
PKO. w dobie obecnej ogranicza się w znacz- 
nym stopniu do pierwszych dwóch czynności, 
utworzenie oddziału PKO. w Gdyni mogłoby 
spowodować odpływ środków pieniężnych z 
instytucyj bankowych na terenie Gdyni i przez 
to osłabić ich zdolność kredytowania obrotów 
handlowych, co w rezultacie odbiłoby się 
ujemnie na kształtowanie się ogólnej sytuacji 
gospodarczej w Gdyni. © 

Ze względów powyższych Komisja wypo- 
wiedziała opinię, że otwarcie oddziału PKO. 
w Gdyni uważać należy za przedwczesne, 
a również nieopłacalne dla samej PKO. 

Drugim zagadnieniem, nad którym dy- 
skutowała Komisja Finansowo - Kredytowa, 
była sprawa kredytów na Pomorzu. Po zazna- 
jomieniu się z przedłożonym materiałem Ko- 
misja stwierdziła niepomyślny stan zaopatrze- 
nia w kredyty w pierwszym rzędzie handlu, 
a następnie przemysłu. Stan ten jest wynikiem 
trudności, jakie przeżywają na Pomorzu na 
skutek kryzysu Komunalne Kasy Oszczędno- 
ści i banki ludowe oraz niedostatecznej aktyw- 
ności większych polskich instytucyj kredyto- 
wych. Braki te są tym bardziej dotkliwe, że 
odpływ środków finansowych z Pomorza w 
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postaci wkładów w PKO, jest znacznie więk- 
szy od dopływu tychże środków na zaspoko- 
jenie zapotrzebowania obrotów gospodarczych 
w zakresie pomocy kredytowej. Wobec tak 
kształtujących się stosunków w dziedzinie 
kredytu, Komisja wypowiedziała się za ener- 
gicznym wystąpieniem Izby wobec czynni- 
ków rządowych w celu przedstawienia im nie- 
pomyślnej sytuacji obecnej i wynikającej 
stąd konieczności przedsięwzięcia odpowied- 
nich środków zaradczych. Do środków tych 
Komisja zalicza w pierwszym rzędzie uzupeł- 
nienie sieci bankowej na Pomorzu, uruchomie- 
nie kredytów średnioterminowych oraz udo- 
stępniemie w pewnych gospodarczo uzasadnio- 
nych wypadkach korzystania z kredytu dłu- 
goterminowego przez właścicieli zakładów 
produkcji lub handlu. 

W końcu swych obrad Komisja podniosła 
konieczność uruchomienia kredytów budowla- 
nych na wykończenie rozpoczętych budowli 
oraz zwróciła uwagę na upośledzenie kupców 
i przemysłowców przy udzielaniu kredytów 
przez Bank Akceptacyjny, gdy bowiem od kre- 
dytów udzielanych im bank ten pobiera 7,5% 
to od kredytów dla rolnictwa oprocentowanie 
wynosi zaledwie 4%. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 

DLOWEJ W MARCU. 

Przewozy polskiej floty handlowej w mar- 
cu, za wyjątkiem linii palestyńskiej oraz prze- 
wozów między Kopenhagą a Ameryką Północ- 
ną towarzystwa Gdynia—Ameryka Linie że- 
glugowe, wyniosły 131.595 ton towarów, wo- 
bec 104.225 ton towarów, przewiezionych 
w marcu 1956 roku. Zwyżka wynosi 26%, nie- 
co przewyższając przeciętną zwyżki osiągniei 
w im RS ece TARA 

a eksportowe ładunki przypadło 77.175 t. 
(III 1936: 70.957 t.), na A ES Š 
(ll „1936: 30.391 t.), na przewozy między por- 
tami obcymi i na tranzyt morski 9.527 ton 
(III 1956: 2.875 t.) Jak widać, najmniej wzrósł 
mwyróz na statkach polskich, co przy uzględ- 
nieniu wyłącznie eksportowej czynności jed- 
nego z czterech towarzystw żeglugi (Polska- 
rob), a które wyjątkowo nawet silnie w marcu 
br. zwiększyło swe przewozy eksportowe, 
świadczy o znacznym zrównoważeniu eksportu 
: importu w przewozach floty, podczas gdy 
dotąd przeważały przewozy eksportowe. fest 
to czynnik korzystny w eksploatacji handlo- 
wego tonażu. l 

Żegluga Polska S. A. przewiozła ogół 
75.069 t. ładunków, wobec 61.394 t. w Gi 
ub. roku, w tym eksportowych towarów 26.609 
ton (II 1936: 52.082 t.); importowych 38.933 t. 
(III 1936: 2.875 t.) Na statkach Żeglugi Pol- 
skiej obserwujemy więc nawet, po raz pierw- 
szy, znaczną przewagę ładunków importo- 
wych. oraz zwiększenie ilości ładunków prze- 
wożonych między portami zagranicy. Taki 
wynik zawdzięczać należy jednak wyłącznie 
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pracy trampów wraz z kursującą na linii Gdy- 
nia - Gdańsk — Ameryka Południowa „Wisłą”, 
która notowana jest z jednym przyjazdem, 
podczas gdy na liniach regularnych po daw- 
nemu występuje przewaga ładunków ekspor- 
towych nad importowymi. 


Statki liniowe Żeglugi Polskiej przewio* 
zły ogółem 32.494 i. towarów (III 1930: 26.682 
t.), w tym eksportowych 18.969 t. (III 1936: 
14.288 t.), importowych 12.231 t. (III 1936: 
11.229 t.) między portami obcymi 890 t. i w 
tranzycie morskim 404 t. (III 1936: 1.165 t. 
w przewozach między portami obcymi i tran- 
sito). 


Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły 
42.575 t. towarów, (LII 1936: 34.712 t.), w tym 
w eksporcie 7.640 t. (HI 1956: 17.794 t.), w im- 
porcie 26.702 t. (III 1936: 15.208 t.), oraz mie- 
dzy portami obcymi 8.233 i. (III 1936: 1.710 t.) 
Eksportowym ładunkiem trampów był tylko 
węgiel, nalomiast w imporcie mamy rozmaitość 
pozycyj: przywieziono 13.859 t. kostki granito- 
wej ze Szwecji, 8.250 t. tomasyny, oraz na „Wi- 
Sle“ z Południowej Ameryki i Antwerpii: skór 
417 t., siemienia Inianego 196 t. i tomasyny 
4.000 t. Pozycja przewozów między portami 
obcymi składała się z 5.107 t. zboża, przewie- 
zionego na „Wiśle“ z Buenos Aires do Antwer- 
pii i z 5.126 t. węgła, przewiezionego w dwóch 

artiach całookrętowych z Roterdamu do 
Szwecji. W marcu ub. r. odpowiadało tej po- 
zycji 1.710 t. kukurydzy, przewiezionej przez 
tenże statek z Argentyny do Norwegii. 


Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okręto- 
wego przewiozły ogółem 8.659 t. towarów, 
wobec 8.661 t. przewiezionych w marcu ub. r. 
Stacjonarny stan przewozów tego towarzystwa 
należy jednakże w tym wypadku oceniać bar- 
dzo dodatnio, gdyż zaznaczyć trzeba, że ma- 
rzec ub. roku miał wyjątkowo wysokie liczby 
przewozów: i tak w marcu 1935 roku prze- 
wiózł Polbryt tylko 5.839 t. towarów. 

Eksportowych ładunków przewieziono 
5.003 t. (III 1936: 5.847 t.), importowych 3.636 t. 
(III 1936: 2.814 t.) W kierunku Anglii (Lon- 
dyn i Hull) przewieziono eksportowych towa- 
rów 4.994 t. (III 1936: 5.841 t.), importowych 
3.561 t. (III 1936: 2.766 t.) Do Havre wywie- 
ziono na linii służącej do przewozu emigran- 
tów 9 t. (IIL 1936: 6 t.). z Havre przywieziono 
75 t. (III 1936: 48 t.) 

Co do podziału ładunków pomiędzy Lon- 
dyn i Hull z jednej strony a Gdynię i Gdańsk 
z drugiej, to: wywieziono do Londynu 2.113 t., 
w tym z Gdyni 1.680 t., z Gdańska 433 t., wy- 
wieziono do Hull 2.881 t. i 49 koni, w tym 
z Gdyni 1.089 t. i wszystkie konie, z Gdańska 
1.792 ton. 

Z Londynu przywieziono ogółem 1.525 t. 
w tym do Gdyni 1.340 t., do Gdańska 185 t. 
Z Hull przywieziono 2.030 t., w tym do Gdyni 
1.726 t., do Gdańska 310 ton. 


, Statki towarzystwa Gdynia-Ameryka — 
Linie żeglugowe Š. A. przewiozły na obu li- 
niach 1.446 pasażerów i 5.574 t. towarów, wo- 
bec 468 pas. i 3.170 t. towarów, przewiezio- 
nych w marcu ub. roku tylko na linii Północ- 
no-Amerykańskiej, gdyż na Południowo-Ame- 
rykańskiej w marcu ub. r. przyjazdów i odjaz- 

ów wyjątkowo nie było. 


Na linii Północno-Amerykańskiej był 1 
odjazd i 1 przyjazd, jak i w marcu ub. roku: 
przewieziono 467 pas. (468 pas.) i 3.238 t. towa- 
rów (3.170 t.) Na wyjściu było 266 pas. i 2.150 
ton towarów (III 1936: 295 pas. i 2.030 t. towa- 
rów), na wejściu 201 pas. i 1.088 t. towarów 
(III 1936: 173 pas. i 1.140 t. towarów). Jak wi- 
dać, przesunięcia względem marca ub. roku 

yły nieznaczne: jednak tendencja, która za- 
znaczyła się już od paru lat: wzrostu ogólnej 
ilości przewiezionego ładunku, oraz w szcze- 
gólności zwiększenia ilości ładunku eksporto- 
wego — została i w marcu br. utrzymana. 

Na linii Południowo-Amerykańskiej prze- 
wieziono przy jednym przyjeździe i jednym 
odjeździe 979 pasażerów i 2.336 t. towarów. Na 
wyjściu było 897 pasażerów i 1.100 t. towarów, 
na wejściu 82 pas. i 1.236 t. towarów. 

W ogólnym wyniku przewozy na statkach 
tego towarzystwa wzrosły blisko dwukroinie 
w grupie towarów i prawie trzykrotnie w gru- 
pie pasażerów, względem marca ub. roku. Sta- 
tystyka nie obejmuje przewozów pomiędzy 
Kopenhagą a Halifax i Nowym Yorkiem, które 
to przewozy dobrze się rozwijają. 


4 statki Polsko-Skandynawskiego Towa- 
rzystwa Transportowego (Polskarob) miały 
miesiąc rekordowych przewozów marcowych: 
ogółem przewieziono bowiem wyłącznie węgla 
eksportowego, 42.513 t., wobec 30.998 t. w mar- 
cu ub. roku. Podróży wykonano 15. przy czym 
jeden ze statków („Robur III") zanotowany 
jest z 5 odjazdami. Wzrost ilościowy przewo- 
zów względem odpowiedniego miesiąca ub. ro- 
ku wynosi ponad 40%. Wywieziono do Szwe- 
cji 24.390 t., do Norwegii 11.943 t., do Belgii 
5.980 t. węgla eksportowego. Odwiedzono por- 
ty: Göteborg (4 razy), Oxelösund, Antwerpię 
(po 2 razy), Ystad, Malmó, Oslo, Sarpsborg, 
Slite, Slemmestad, Tofte. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 

WYCH W PORCIE GDYŃSKIM W MAR- 

CU BR. 

W marcu br. urządzenia przeładunkowe 
w porcie przepracowały godzin 18.818 min. 20 
z zużyciem prądu 126.460 kWh i przeładowa- 
ły 253.564 t. towarów masowych i drobnico- 
wych. 

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ładunkowych wynosi za mies. sprawozdaw- 
czy: 
w bieżącym roku 160; w ubiegłym roku 
90,4; przyrost wynosi zatem 69.6. 


RUCH BUDOWLANY W GDYNI W PO- 
RÓWNANIU Z TYMŻE RUCHEM W CA- 
ŁEJ POLSCE. : 
W ruchu budowlanym na terenie Polski 

Gdynia odgrywała aż do roku 1936 włącznie 

bardzo poważną role ze wzgledu na intensyw- 

ność swej rozbudowy. 

Niżej umieszczona tabela ilustruje stan 
aj w odniesieniu do budynków rozpoczę- 
tych: 


Budynki rozpoczęte 


Wyszczególnienie 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 


liczba budynków 

Miasta z ludnością ponad 
20,000 mieszk. 
Gdynia. u m e o 2% 
% Udział Gdyni w bu- 
downictwie miast . . 2,3 | 4,6 | 4,8 | 9,4 | 5,4 


5 971| 6 873| 6 303| 6699|8 117 
137 | 317 | 301 | 630 | 438 


0 6 8 


Kubatura w 1000 m* 


Miasta z ludnością ponad l 
4 369| 5 221 


20,000 mieszk. . . . . 5 329| 6671) 9 982 
Gdyrńian "we. 168 | 211 | 362 | 804 | 396 
% Udział Gdyni w bu- 

downictwie miast . . 3,8 | 40 | 6,8 |12,1 | 4,0 


Tablica obejmuje wyłącznie budynki mie- 
szkalne. W porównaniu z danymi, opubliko- 
wanymi w Biuletynie Izby Nr 9 z dnia 25 mar- 
ca 1936 roku, zachodzą pewne nieznaczne ró- 
żnice, gdyż uwzględniano tam budynki miesz- 
kalne i niemieszkalne razem. 

Z zestawienia widać, że ruch budowlany 
(budynki rozpoczęte) w roku 1936 w Gdyni 
zmalał, gdy na terenie Polski wzrósł — zmalał 
więc tym samym udział budownietwa Gdyni 
w ogólnym budownictwie Polski — udział ten, 
mimo zniżki, jest jednak bardzo znaczny, gdy 
się zważy, że ludność Gdyni stanowi ok. 1,5% 
ogólnej liczby ludności miast z ludnością po- 
nad 20.000 mieszkańców. Biorąc to kryterium 
pod uwagę widzimy, że procentowy udział 
w budownictwie — w budynkach rozpoczętych 
5,4%, a w zakończonych — 7,2%, jest bardzo 
znaczny. 

Przechodząc do budynków zakończonych, 
mamy następujące zestawienie: 


Budynki zakończone 


Wyszczególnienie 1932 | 1933 | 1934 


1935 | 1936 


liczba budynków 


3 571| 4 390| 5 261) 5 534) 5 496 
115 | 140 | 226 | 438 | 398 


„o. o. e s p 


downictwie miast . . d | śó | Gów|LG || 42 
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Kubatura w 1000 m 

Miasta z ludnością ponad 
20,000 mieszk. 
Gdynia o = 419999. . 
% Udział Gdyni w bu- 


downictwie miast 


3 469 Saar 4 300; 5 250 
225 | 82 | 189 326 | 307 
| 


6,9 ść 4304076) 58 


Udział budownictwa gdyńskiego w osól- 
nym budownictwie miast, liczących ponad 20 
tysięcy mieszkańców w odniesieniu do budyn- 


ków zakończonych w roku 1936 jest niższy. niż 


w roku poprzednim. Porównywując udział 
Gdyni w budownietwie miast w stosunku do 
budynków rozpoczętych i zakończonych, 
stwierdzić możemy, że w roku 1936 udział 
w budynkach zakończonych jest większy, ani- 
żeli w budynkach rozpoczętych. W latach po- 
przednich stosunek ten był odwrotny. Świad- 
czy to, że dopiero w roku 1936 budownictwo 
w innych miastach Polski ruszyło intensyw- 
niej, podczas gdy w Gdyni ruch ten trwał od 
lat kilku. 


WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO 


POSIEDZENIE ZARZĄDU GŁÓWNEGO 
ZWIĄZKU TOWARZYSTW  KUPIEC- 
KICH NA POMORZU. 

W. dniu 19 kwietnia br. odbyło się w 
Grudziądzu posiedzenie Zarządu Głównego 
Związku Towarzystw Kupieckich na Pomo- 
TZU: — 

Ponadto Zarząd Główny uchwalił celem 
nawiązania bliższego kontaktu z kupiectwem 
polskim w Gdańsku —- przyjąć do Związku 
tamt. Zrzeszenie Polskich Kupców. l 

„Na posiedzeniu tym Zarząd Główny 
omówiH szereg aktualnych postulatów han- 


dlu jak: reforma ubezpieczeń socjalnych 
(wprowadzenie samorządu), reforma świa- 
dectw przemysłowych i inne sprawy podat- 
kowe, kredyty, oddłużemie handlu, obniżenie 
stopy dyskontowej, podwyższenie rabatów 
od wyrobów monopolowych itd. Wobec tego 
że postulaty te, pomimo, że wysuwane są od 
lat, a ostatnio po zjeździe tczewskim przed- 
starwione były miarodajnym czynnikom, — 
lecz realizacji doczekać się nie mogą, uchwa- 
lono wysłać delegację do Warszawy, celem 
odbycia konferencyj z odnośnymi resorto- 
wymi ministerstwami, a w szczególności — 
z p. Wicepremierem inż. Kwiatkowskim. 


PRZED OTWARCIEM RUCHU 
W AUSTRIACKIM PORCIE WOLNO- 
CŁOWYM W TRIEŚCIE. 


Jak donoszą z Triestu, wykończono obec- 

nie budowę gmachów, należących do austriac- 
iego portu wolnocłowego i ruch w strefie tej 
zostanie wkrótce podjęty. Clenie towarów za- 
morskich, przeznaczonych dla Austrii, które 
dotąd odbywało się na granicy względnie z 
wiedeńskich składów wolnocłowych, odtąd 
dokomywać się będzie w triesteńskim porcie 
wolnocłowym, co oznacza zarazem przyspie- 
szenie i potanienie procedury. Tak samo kosz- 
ty składowe w porcie wolnocłowym są mniej- 
sze niż w lądowych składach wolnocłowych. 


PODZIAŁ ANGIELSKIEJ SUBWENCJI 
DLA TRAMPÓW ZA ROK 1936. 
„ Rząd angielski ogłosił sprawozdanie o po- 
dziale „tramp shipping subsidy“ wyznaczonej 
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za rok 1936 poszczególnym przedsiebiorstwom 
na podstawie British Shipping (Assistance) 
Act. Wypłacono 1.991.015 Ł, czyli okrągło o 
100 tysięcy Ł więcej niż w roku 1935. Ogółem 
otrzymało subwencje 426 przedsiębiorstw że- 
glugi, w tej liczbie szereg firm noszących w ty- 
tule oznaczenie „Line“, np. Bank Line, Glas- 
gow i Londyn 66 tys, funtów, Clan Line Stea- 
mers, Londyn i Glasgow 29.400 Ł, Court Line, 
Londyn 69.500 Ł, Moor Line, Newcastle on Ty- 
ne 44 tys. Ł itd. Liczby powyższe są zaokrą- 
glone, gdyż firmy otrzymały subwencje ściśle 
według litery prawa, z obliczeń bilansowych 
i stanu ich tonażu, wobec czego większość po- 
zycyj kończy się nawet szylingami. Są przy 
tym również zabawnie małe pozycje, jak np. 
Frontier Town Steamship Co otrzymała 2 Ł, 
Instone & Co — 14 Ł itd. 


Na ogół najwięcej otrzymały północno an- 
gielskie przedsiębiorstwa, zwłaszcza okręgu 
Newcastle on Tyne — 420 tys. L, następnie ar- 


matorzy Londynu — 540 tys. L. oraz z Glas- 
gow — 160 tys. Ł. 


WŁOSKO-CHIŃSKIE TOWARZYSTWO 
ŻEGLUGI. 


W Shanghaju powstało chińsko-italskie 
przedsiębiorstwo żeglugi, z kapitałem 50 tys. 
chińskich dolarów. Będzie on stało pod kie- 
rownictwem włoskim i uprawiać będzie tak 
żeglugę morską jak i rzeczną. Siedzibą jego 
jest port Shanghaj. 


TONAŻ MOTOROWCÓW W DANII JUŻ 
PRZERÓSŁ TONAŻ PAROWCÓW. 


W marcu bieżącego roku po raz pierwszy 
tonaż motorowców w Danii przewyższył to- 
naż parowy: pierwszy liczy obecnie 601.759 t. 
brutto, drugi 598.844 t. brutto, Koła żeglugowe 
słusznie uważają, że tonaż parowy już nigdy 
nie będzie większy od motorowego, na którego 
korzyść różnica będzie coraz bardziej wzra- 
stać. 


Równocześnie ogromnie szybko zmniejsza 
się tonaż czystych żaglowców. Jeszcze w roku 
1905 było takich statków 3.361 z 181 tys. ton 
brutto pojemności, na 1 zaś stycznia b. r. było 
ich już tylko 17 z 1.629 t. brutto. Istnieje przy- 
puszczenie, że tonaż ten zniknie jeszcze w cią- 
gu roku bieżącego: oczywiście, należy dodać, 


zniknie przez wbudowanie do kadłubów stat- 
ków żaglowych — pomocniczych motorów. 


SPUSZCZENIE NA WODĘ LINIOWCA 
«NIEUW AMSTERDAM“ 


W tych dniach spuszczony został w Rolt- 
terdamie ze stoczni Rotterdamsche Droogdok 
Maatschappij nowy liniowiec transatlantycki 
Holland Amerika Lijn — „Nieuw Amsterdam". 
Budowa statku przyszła do skutku nie bez po- 
mocy państwowej i wymagała zupełnej reor- 
ganizacji towarzystwa Holland Amerika Lijn. 
Statek ze swymi 36.000 t. brutto będzie naj- 
większym statkiem floty holenderskiej. Statek 
będzie miał miejsca na 1.140 pasażerów. w tym 
531 kabinowych, 459 klasy turystycznej i 200 
w klasie trzeciej. Pojemność netto wyniesie 
19.260 ton. Siłownia okrętowa mocy 17.000 
KM (turbiny) ma zapewnić szybkość 20,5 mil 
morskich na godzinę. Oddanie statku do użyt- 
ku — w kwieiniu 1938 roku. 

W ten sposób „Statendam“ holenderskiej 
linii otrzymuje siostrzycę po dziesięciu latach 
— większą i o ileż doskonalszą. Godne jest 
uwagi, że holenderska linia zrezygnowała ze 
zwiększonej szybkości. zamierzając wyrównać 
ją mniejszą kosztownością przejazdu i wygo- 
dami dla pasażerów, nie ustępującymi najbar- 
dziej lwksusowemu komfortowi największych 
i najszybszych statków Atlantyku. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


W SPRAWIE FAKTUR DOŁĄCZANYCH 

DO WNIOSKÓW DEWIZOWYCH. 

Bank Polski Oddział w Gdyni zawiado- 
mił Izbę, że Komisja Dewizowa decyzją z dn. 
6 IV 1937 r. nr 5277/37 zarządziła, aby faktury, 
składane przy wnioskach o przydział dewiz, 
były wystawiane na blankietach firmowych 
sprzedawców oraz podpisywane przez nich. 
Poza tym faktury nie powinny zawierać kre- 
śleń w tekście lub innych braków. Ac, 

Wnioski, do których strony dołączą faktu- 
ry. posiadające błędy formalne, będą bez- 
względnie zwracane zainteresowanym bez roz- 
patrzenia. 

Należy zaraz zastosować się do odnośnego 
zarządzenia, gdyż leży to w interesie samych 
firm importowych. 


REGULOWANIE NALEŻNOŚCI ZA IMPOR- 
TOWANE DO POLSKI TOWARY. 
Opublikowana została instrukcja Komi- 

sji lewizowej w sprawie regulowania na- 

leżności za importowane do Polski towary. 

rozdz. | instrukcja zawiera przepisy, 
dotyczące osób, uprawnionych do ubiegania 
się o zezwolenie na uregulowanie należności 
za sprowadzone do Polski towary. Wnioski 


o takie zezwolenie mogą składać: a) osoby 
lub firmy, które dokonują importu i na któ- 
re jest wystawione pozwolenie przywozu 
MP. i H. lub pozwolenie na zastosowanie 
ulgi celnej (bądź zwolnienia od cła), albo też 
zezwolenie na obrót uszlachetniający. jeżeli po- 
zwolenia te zastępują pozwolenia przywozu; 
b) osoby lub firmy, które na zasadzie specjal- 
nego zezwolenia Komisji Dewizowej uzyskały 
prawo inkasowania w kraju należności na 
rzecz cudzoziemców; e) osoby lub firmy. upra- 
wnione do wykonania przekazu na zasadzie 
odpowiednich adnotacyj w pozwoleniach przy- 
wozu albo na zasadzie zaświadczeń Izb P. H. 
(Centr. Komisji Przywozowej w okr. Warszaw- 
skim) lub też oświadczeń, załączanych do 
wniosku w wypadkach. gdy towar jest spro- 
wadzany na podstawie ulgi celnej, zwolnienia 
od cła lub w obrocie uszlachetniającym. 

Rozdz. II ustala termin ubiegania się o ze- 
zwolenie. Wniosek o zezwolenie na uregulo- 
wanie w całości lub części należności za im- 
portowane do Polski towary winien być zło- 
żony za pośrednictwem banku dewizowego z 
reguły nie wcześniej niż na 1 miesiąc przed 
terminem płatności zobowiązania, 

Zasada ta nie ma zastosowania wów- 
czas, gdy wnioskodawca ubiega się o ze- 
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zwolenie na przekazanie dewiz w terminie póź- 
niejszym. Zezwolenie może być z reguły udzie- 
lone dopiero po sprowadzeniu towaru do pol- 
skiego obszaru celnego, czego dowodem jest 
kwit celny lub pokwitowanie częściowego uisz- 
czenia należności celnej. Wyjątki od powyż- 
szej zasady dopuszczalne są w następujących 
wypadkach: a) gdy według dotychczasowych 
zwyczajów, obowiązujących w danej branży. 
import może nastąpić dopiero po uprzednim 
przekazaniu zaliczki lub zapłaty z góry; 
b) gdy towar sprowadzany jest z zagranicy do 
wolnego obszaru celnego w Gdyni, wolnej 
strefy celnej w Gdańsku, lub na skład celny 
publiczny względnie prywatny; c) gdy zagra- 
niczny eksporter przesyła bankowi dewizo- 
wemu lub firmie spedytorskiej dokumenty to- 
warowe do inkasa lub gdy należność zagra- 
nicznego dostawcy jest płatna w drodze akre- 
dytywy; d) gdy importer składa wniosek 
o uzyskanie promesy dewizowej na otwarcie 
rembursu na rzecz zagranicznego dostawcy. 

W rozdz. III omówiona jest kwota i forma 
zapłaty. Zapłata z tytułu importu towarów 
może obejmować: wartość towaru obliczoną 
loco miejsce nadania oraz koszty, związane 
z przywozem towarów do Polski pod warun- 
kiem, że koszty te zostały poniesione za grani- 
cą przez cudzoziemca. Pozwolenia przywozu 
opiewają na sumę, która obejmuje wartość to- 
waru w miejscu nadania oraz koszty przywo- 
zu do granicy (portu) polskiego obszaru celne- 
go (cena cif pori względnie franco granica); 
przekaz zatem z obydwóch tych tytułów nie 
może przekraczać kwoty określonej w pozwo- 
leniu przywozu. W wypadku, gdy sprowadzo- 
ny z zagranicy towar fakturowany jest fob 
port zagraniczny względnie loco stacja zagra- 
niczna, wniosek o uregulowanie należności 
z tego tytułu może opiewać wyłącznie na sumę 
podaną w pozwoleniu przywozu, zmniejszoną 
o koszty frachtu do graniey polskiego obszaru 
celnego w wysokości, wynikającej z rachunku 
dostawcy zagranicznego lub c. Za- 
płata z tytułu importu może być dokonana za- 
równo na rzecz bezpośredniego dostawcy jak 
i wskazanej przez niego we wniosku osoby 
trzeciej, z uwzględnieniem jednak specjalnych 
przepisów, określających obrót płatniczy po- 
między Polską a krajem dostawcy lub pocho- 
dzenia towaru. Przekaz należności za sprowa- 
dzony z zagranicy towar może nastąpić w rów- 
nowartości innej waluty niż ta, na którą opie- 
wa faktura, nie w innej jednak niż podana 
w decyzji. Uregulowanie należności z tytułu 
importu towarów może nastąpić — z zachowa- 
niem przepisów omawianego okólnika— przez: 
przekaz za granicę, wpłatę na rachunek zagra- 
niczny wolny, wysyłkę weksli. wypłatę w kra- 
ju, pokrycie zobowiązania z należności, posia- 
danych przez importera za granicą, pod kon- 
trolą banku dewizowego. 

Rozdz. IV dotyczy wypełniania wniosków 
przez zainteresowanych, rozdz. V zaś obszernie 
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traktuje o dokumentach, które winny być do- 
łączane do wniosków o zezwolenie na uregulo- 
wanie zobowiązań z tytułu importu towarów. 

Rozdz. VI dotyczy załatwiania wniosków. 
Przeprowadzony jest w nim podział na wnio- 
ski, które załatwiane są przez banki dewizowe 
we własnym zakresie, oraz wnioski. załatwia- 
ne przez Komisję Dewizową. 

W związku z wejściem w życie zawartych 
w omawianym okólniku nowych przepisów. 
straciły moc obowiązującą: okólnik nr 14 z dn. 
21 sierpnia 1936 r. oraz postanowienia okólnika 
nr 3 z dnia 27 kwietnia 19% r., o ile dotyczą 
spraw omówionych w nowej redakcji okólnika 
nr 14. 


PRZYWÓZ OBUWIA GUMOWEGO DO 
HOLANDII. 


Dla orientacji eksporterów co do sytuacji 
na rynku obuwia gumowego, podajemy zesta- 
wienie statystyczne holenderskiego importu 
obuwia gumowego w 1936 r.: styczeń — luty, 
w porównaniu z analogicznymi miesiącami w 
1957m.: 


1956 1957 1956 1957 
w parach w tys. Hfl. 
Ogólny import do Holandii 95.973 55.599 65 69 
w tym z Czechosłowacji — 91.298 — 29 
z Niemiec 55.606 10.795 40 7 
z Belgii 20.550 4747 5 1 
z Polski 10.041 8.860 SEIS 
z Kanady 5.774 945 10 5 
ze Szwecji 1% 2 1 


.780 500 

Ogólny import do Holandii spadł, ale tyl- 
ko ilościowo (wartościowo wzrósł). Spadek 
przywozu z szeregu krajów pokryły dostawy 
z Czechosłowacji. 


SYTUACJA NA RYNKU CEMENTOWYM 
W PALESTYNIE. 


Wzrastający w latach 1933—1935 ruch 
budowlany stworzył korzystną koniunkturę 
dla imporiu cementu zagranicznego do Pale- 
styny wobec tego, że produkcja niedawno po- 
wstałych, krajowych cementowni w części tyl- 
ko podołać mogła zapotrzebowaniu rynku bu- 
dowlanego. Zapotrzebowanie to wyniosło w r. 
1935 około 360.000 ton, podczas gdy produkcja 
krajowa dostarczyć mogła tylko 190.000 ton 
cementu, W roku tym import osiągnął cyfrę 
169.537 ton. 

W r. 1936, głównie na skutek zmniejsze- 
nia się ruchu budowlanego (blisko o 40%), 
spadł import cementu do cyfry 69.567 ton. za- 
tem przeszło o 60%. 

Stosunek wzajemny importu oraz ekspor- 
tu cementu przedstawiał się w latach 1932— 
1936 w sposób następujący: 


Import Eksport 
w tonach 
1952 GIISŻ 9.938 
1955 39.409 6.395 
1034 150.539 609 


1935 169.537 984 
1936 69.567 480 

Głównymi krajami importującymi cement 
były Jugosławia, Anglia i Belgia. 

Jeżeli chodzi o przywóz z Polski, staty- 
styka palestyńska notuje w 1934 r. — 341 ion. 
a w 1935 r. — 229 ton. Za rok 1936 brak szcze- 
gółowych danych. 

Krajowa produkcja cementu skoncentro- 
wana była głównie w okręgu Haify. 

Według informacyj prasowych, Komitet 
Wykonawczy arabskiej Izby Handlowej w Je- 
rozolimie, pragnąc rozwinąć oraz uniezależnić 
przemysł budowlany arabski, postanowił za- 
łożyć pierwszą arabską fabrykę cementu. 


DOSTAWY SZCZECINY Z POLSKI 
DO ANGLII. 


Dostawy szczeciny polskiej do Anglii na- 
suwają niejednokrotnie odbiorcom pewne za- 
strzeżenia co do gatunku i obróbki. Należy za- 
znaczyć, że sztywność szczeciny jako jedna z 
zasadniczych cech towaru ma duży wpływ na 
kształtowanie się cen. Ilości sztywnego towa- 
ru z Polski są względnie ograniczone i pod 
tym względem trudno jest konkurować ze 
szczeciną sowiecką. 

Sortowanie szczeciny polskiej według 
długości jest często niedokładne. Nie chodzi 
zresztą o całkowite usunięcie szczeciny krót- 
szej, a jedynie zagwarantowanie maksymalnej 
zawartości krótszej szczeciny. 

Z innych niedociągnięć zauważono zbyt 
mało dokładne sortowanie według koloru. 

Obróbka stopy przy towarze bielonym 
jest na ogół niedostateczna, tak, że często fir- 


my angielskie ponownie oczyszczają stopę. 
Towar japoński (pochodzenia chińskiego), 
francuski i niemiecki są zazwyczaj lepiej 
obrobione. 


Ponadto zauważono, że zdarzały się wy- 
padki zwilżania szczeciny w celu podniesie- 
nia jej wagi. Na poziomie cen uzyskiwanych 
przez eksporterów polskich wpływa poza po- 
jawiającymi się usterkami w dostawach, rów- 
nież fakt żądania zapłaty gotówką, co przy- 
czynia się do osiągania niższych cen rynko- 
wych. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 KWIETNIA 
1937 ROKU. 
BELGIA. Na czas od 1 lutego do 31 sierpnia br. 
obniżono stawkę celną na świeże gruszki z 175 fr. 
belg. na 125 fr. od 100 kg netto. 


BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. Do bezcłowego 
przywozu na Złotym Wybrzeżu dopuszczone zostały: 
suchary okrętowe, liny i taśmy, kawa, mąka pszenna, 
materiały dla żeglugi powietrznej, mleko kondenso- 
wane i konserwowane, ryż, cukier i herbata. 


CZECHOSŁOWACJA. Rozporządzeniem Ministra 
Handlu z 5 IV {937 r. została wprowadzona przy wy- 
wozie kopalniaków dębowych z poz. 154 a) gamma, 
o średnicy 24 em lub mniej, opłata wywozowa w wy- 
sokości 8 Kć, za 10.000 kg. 

Rozporządzeniem z 26 III br. został od 1 IV br. 
zaszeregowany do systemu pozwoleniowego przywóz: 

poz. 554, Krosna tkackie i trykotarskie i maszy- 
ny pomocnicze tkadkie i trykotarskie. 

Cło umowne na masło obniżone zostało z 500 ko- 
ron na 420 koron cz. od 100 kg. 


DANIA. W końcu listopada 1956 r. wniesiona Zo- 
stała do parlamentu ustawa walutowa, która w poło- 
wie marca została uchwalona, a w dn, 31 III podpi- 
sana przez króla. Pozostanie ona w mocy do 51 III 38. 


EGIPT. Przesyłki strączkowych i masła do Egip- 
tu zaopatrzone być muszą w zaświadczenia, legalizo- 
wane konsularnie, iż nie zawierają szkodliwych skład- 
ników chemicznych. 


FINLANDIA. Rada Mimistrów wydała rozporzą- 
dzenie wprowadzające chwilowy zakaz importu wszel- 
kich makuchów, żołędzi mielonych i niemielonych, 
orzechów ziemnych (Erdnuss) — poz. 70 F. T, C. — 
oraz wszelkich pasz (poz. 71 F. T. C.) — np.: odpad- 
ki soji itp. przy tym Rada Ministrów wystąpić ma 
do Parlamentu z wnioskiem podwyższenia cła dla tych 
produktów. Obecnie cło wynosi Fmk. 0,20 za kg netto. 


FRANCJA. Od opłat kontyngentowych uwolnio- 
ne zostały przesyłki węgla i koksu, przeznaczone dla 
kolei, statków morskich i instytucyj użyteczności pu- 
blicznej (gazownie i elektrownie). 

Przymusowi oznaczania kraju pochodzenia na 
towarze podlegać będą, począwszy od 11 maja br., 
wszelkie konserwy, zawierające soki owocowe i ja- 
rzynowe. 


GRECJA. Dopuszczony został przywóz nasion 
oleistych o wartości 500.000 funtów szterlingów za za- 
płatą w wolnych dewizach, 


HOLANDIA. Od 1 kwietnia rb. przedłużony zo- 
stał okres skontyngentowania wwozu następujących 
artykułów do Holandii: 

Węgiel kamienny, koks i brykiety — okres bazowy 
1935; ust. przydz. 60% w. br.: bież. okres kon- 
tyngent. 1 IV 37 — 1 VII 32. 

Worki jutowe — okres bazowy 1931/32/35; ust. przydz. 
50% w br.; bież. okres kontyngent. i IV 37 — 
1 IV 38, 

Rury bez szwu — okres bazowy 1934; ust. przydz. 60% 
w. br.; bież, okres kontyngent. 1 IV 37 — 1 XI 32. 

Wyroby nożownicze całkowicie metalowe — okres ba- 
zowy 1954; ust. przydz. 15% war.; bież. okres 
kontyngent, i IV 37 — 1 IV 38. 

Wyroby nożownicze częściowo z metalu — okres ba- 
zowy 1934; ust. przydz. 70% wart.; bież. okres 
kontyngent, i IV 37 — 1 IV 38. 

Ryż łuszczony — okres bazowy 1932; ust. przydz. 50% 
w. br. bież. okres kontyngent. 1 IV 37 — 1 IV 38. 
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Ryż mielony — okres bazowy 1952: ust. przydz. 60% 

w. br.; bież, okres kontyngent. i IV 37 — 1 IV 58. 
Ryż — produkty pochodne okres bazowy 1952/55; 

ust. jprzydz. 100% w. br.; bież. okres kontyngent: 

MY ze = 1 IR 22: 

Mydło toaletowe i medyczne — okres bazowy 1935; 
ust. przydz, 60% w. hr.; bież. okres kontyngent. 

1 IY 37 — 1 X 57. 

Na uwagę zasługują następujące zmiany w wa- 
runkach kontyngentowania: 

Węgiel: skrócono okres skontyngentowania z 
rocznego na trzymiesięczny (do 1 lipca rb.), po tym 
czasie liczyć się należy ze zniesieniem tego kontyn- 
gentu w ogóle. 

Wyroby nożownicze metalowe: zmniejszenie 
przydziału ustawowego z 75% do 15% oraz rozsze- 
rzenie okresu kontyngentowania z czteromiesięczne- 
go na roczny. 

Wyroby nożownicze częściowo metalowe: rozsze- 
rzenie okresu kontyngentowania z czteromiesięczne- 
go na roczny. 


7 dniem 1 kwietnia rb. zniesiono kontyngento- 
wanie wwozu mąki i otrąb żytnich do Holandii. 

Z dniem 5 kwietnia rb. obniżono opłaty monspo- 
lowe na wwóz zbóż do Holandii. które wynoszą obec- 
nie, jak następuje od 100 kg: 


Pszenica hfl. 1,— t, j. obniżka o hfl. 1,— 
Owies 1i— a $ "m= 
Żyto PE Mr S m 050 
Jęczmień R K 050 
Kukurydza iS 4 M s 050 


INDIE BRYTYJSKIE. Podwyższono cło na towa- 
ry, pochodzenia nie-brytyjskiego, z jedwabiu sztucz- 
nego i bawełny. 

W. P. IRLANDIA. Premie. udzielane przez rząd 
irlandzki eksporterom przy wywozie nierogacizny, 
wynoszą obecnie: 25% od wartości przy wywozie dlo 
Anglii, 25—50% przy eksporcie do innych krajów, 
10% — do północnej Irlandii. (Osobne premie przy- 
sługują eksporterom wieprzowiny. 

Ogramiczeniu przywozu uległy tkaniny w sztu- 
kach całkowicie lub częściowo wykonane z welnv. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Wiklina i wyroby koszykarskie. Na rynku fran- 
cuskim istnieje zapotrzebowanie na wiklinę, wyroby 
koszykarskie. P/7929/49sz. 

Różne. Firma w Guatemali nawiąże kontakt z 
eksporterami parafiny, wytw. hutniczych i włókien- 
niczych, E/9548/4B/KL. 

Różne. Firma w Marsylii nawiąże kontakt z pro- 
ducentami ceraty, wyr. włókienniczych, parafiny. me- 
tal. przetwórczymi itp. E/9954/21/KL, 

Różne artykuły. Firma brazylijska poszukuje 
przedstawicielstwa firm polskich w zakresie wszel- 
kich artykułów. P'81743F/TC. 

Różne. Firma angielska interesuje się importem 
dla Afryki Zachodniej sznurków i szpagatów, welwe- 
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JAPONIA. Rząd zamierza przeprowadzić refor- 
mę taryfy celnej. Cło na żelazo surowe ma być znie- 
sione dekretem cesarskim. 


RUMUNIA, Skontyngentowaniu uległ szereg dal- 
szych towarów importowanych do Rumunii, m. in.: 
ekstrakty mięsne, guziki, cukier rafinowamy. wyroby 
z ołowiu i cynku, mechanizmy do zegarków, ałumi- 
nium, sulfat i żywice. Prócz tego podniesiono opłatę 
za zezwolenie przywozu na szereg artykułów, obni- 
żono zaś tę opłatę o 50% dla solonych ryb słodko- 
wodnych. 


TURCJA. W związku z ogólnym wzrostem cen 
w kraju, rząd turecki zamierza w najbliższym czasie 
obniżyć wydatnie stawki celne na artykuły pierwszej 
potrzeby, jak również na surowce, używane w prze- 
myśle tureckim. 

Nowoustanowione stawki celne dla zwyczajnego 
papieru gazetowego wymoszą 100 piastrów od 100 kg. 
Papier gazetowy winien mieć w odstępach 5 centyme- 
trowych linie wodne. Cło na inne gatunki papieru 
wynosi 900 piastrów od 100 kg. 


UNIA POŁUDNIOWO - AFRYKAŃSKA. Doko- 
nano obniżki cła na pewne materiały, potrzebne w 
przemyśle autobusowym. jak mp. na podwozia, szkie- 
lety ramowe, profile metalowe z przeznaczeniem do 
wyżej wym. produkcji, lakiery, farby, pokosty, ema- 
lie, ogniotrwałe i materiały do polstrowania. Podwyż- 
ce cła uległy m. in.: farby olejne (z wyj. bieli oło- 
wianej), koperty listowe i piłki tenisowe), 

Zarządzeniem z dn. 12 HI br. zniesiono premie 
wywozowe na przeważającą ilość towarów z datą od 
1 NIE 1957. Premie dla kukurydzy zniesione będą od 
1 VII br., dla owoców cytrusowych — od 1 V br. 


WIELKA BRYTANIA. Obniżce uległy opłaty od 
mąki pszennej. Opłaty pobierane przez t. zw. „Komisję 
Pszeniczną* wynoszą obecnie 2 szyl. 4 pensy od ewt 
lub 6 pensów od worka 250 funtowego. 


tów, tanich koców. kapeluszy i czapek męskich. kol- 
der i ręczników, męskich koszul i piżam. P/9646/5B/M. 

Blachy cynkowe i ocynkowane, Firma turecka 
interesuje się importem wym. blach. P/9920/45/Ro. 

Łączniki lano-kute. Firma indyjska interesuje się 
importem tego artykułu, P/9522/44/ Ro. 

Generatory. Firma angielska interesuje się im- 
portem generatorów. P/9548/45/Ro. 

Okucia budowlane. 
objąć iprzedstawicielstwo 
P/9590/5G/Ro. 

Rury. Firma tuniska interesuje się objęciem 
przedstawicielstwa firmy polskiej zainteresowanej w 
eksporcie rur gazowych i wodociągow. P/10345/43/Ro. 

Firma kolumbijska interesuje się. importem z 
Polski rur. P/10411/95/Ro. 


Firma bułgarska pragnie 


odnośnej firmy polskiej. 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Fksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z Insty- 
tutem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


Przedstawicielstwo.  Palestyńsko - Polska Izba 
Flandlowa i Przemysłowa w Teł Aviv zawiadamia, że 
p. Egon Bergheim, Haifa, P. O. B. 266, interesuje się 
objęciem przedstawicielstw polskich dostawców arty- 


kułów spożywczych, oraz materiałów budowlanych 


i instalacyjnych. 


UWAGA! 

Firmy polskie do których zwróci się p. M. Klaj- 
man 600 West 190, względnie 155 West 258 str. w New 
Yorku, zechcą uprzednio porozumieć się z P, 1 E. 
E/8657/18/KL. 

Firmy polskie do których zwróci się p. A. Gulde- 
mond, Haarlem, Leidsetezigstraat 6, Holandia, zechcą 
uprzednio porozumieć się z P. l. E. E/9958/18/KL. 


WIADOMOŚCI PODATKOWE 


OKóLNIK MINISTERSTWA SKARBU 

z dnia 10 kwietnia 1937 roku L. D. V. 

20380/2/37 o stosowaniu przepisów art. 6 

ust. 2 ustawy o państwowym podatku 

dochodowym (Dz. U. R. P. nr 2 z 19% r. 

poz. 6) i Š 14 p. 6 rozporządzenia wyko- 

nawczego do tej ustawy (Dz.U.R.P.z1936 

r. nr 40 poz. 304), w sprawie jednorazo- 

wego odpisania wartości przedmiotów, 

których zwykły okres zużycia nie prze- 
kracza lat pięciu. 

Do 

wszystkich Izb Skarbowych, Urzędu 
Wojewódzkiego Śląskiego (Wydział 
Skarbowy) oraz wszystkich Urzędów 
Skarbowych. 

W związku z przepisami art. 6 ust. 2 usta- 
wy o państwowym podatku dochodowym (Dz. 
U. R. P. nr 2 z 1936 r., poz. 6) i $ 14 rozporzą- 
dzenia wykonawczego do tej ustawy (Dz. U. R. 
P. nr 40 z 1936 r.. poz. 501), zezwalającymi na 
jednorazowe odpisanie wartości przedmiotów, 
których okres zużycia nie przekracza lat pię- 
ciu, Ministerstwo Skarbu podaje poniższy wy- 
kaz przedmiotów, które w myśl powołanych 
przepisów mogą być przez płatników prowa- 
dzących prawidłowe księgi jednorazowo spi- 
sane na straty w tym roku operacyjnym, w 
którym zostały nabyte. Ponieważ jednak z na- 
tury rzeczy wykaz ten nie może obejmować 
wszystkich przedmiotów, wchodzących pod 
tym względem w rachubę. przeto Ministerstwo 
Skarbu poleca nie kwestionować jednorazowe- 
go odpisania wartości przedmiotów nie obję- 
tych niniejszym wykazem, o ile całkowita 
wartość przedmiotu nie przewyższa kwoty 
200 zlotych. 

W razie wątpliwości co do okresu używal- 
ności przedmictów, nie wymienionych w tym 
wykazie względnie, jeżeli całkowita wartość 
tego rodzaju przedmiotu przekracza 200 zło- 
tych. należy zasięgnąć opinii biegłych. 

Celem przeprowadzenia kontroli przed- 
miotów spisywanych od razu na straty winny 
władze wymiarowe w wezwaniach sporządza- 


nych w trybie art. 85 ordynacji podatkowej 
(Dz. U. R. P. nr 14 z 1936 r., poz. 134) wedlug 
wzoru druku przewidzianego w $ 242 instruk- 
cji podatkowej, żądać od płatników, korzysta- 
jących z ulg z art. 6 ust. 2 powołanej ustawy 
specyfikacji przedmiotów, spisanych jednora- 
zowo w danym roku operacyjnym na straty. 

Specyfikacja ta powinna zawierać nazwę 
przedmiotu oraz jego wartość i rachunek wy- 
nikowy, przez który wartość przedmiotu zosta- 
ła odpisana na straty. 

Zarządzenia zawarte w niniejszym okól- 
niku mają moc obowiązującą od roku podat- 
kowego 1938 włącznie. 


Wykaz przedmiotów, których okres zużycia 
nie przekracza pięciu lat. 


A. Maszyny i aparaty. 

Agitatory kwasowe dla rafinerii olejów 

i tłuszczów, 

Akumulatory elektryczne wszelkie, 

Aparaty i przyrządy przenośne do cięcia 

i spawania metali gazami przemysło- 

wymi, 

4. Aparaty i maszyny elektryczne jako to: 
prostowniki, przetworniki, oporniki. roz- 
ruszniki i wyłączniki wszelkiego rodzaju 
pracujące w kopalniach pod ziemią. 

5. Aparaty do natryskowego malowania i 

pokrywania meralami. 

j do zamykania skrzyń. 

n elektryczne: 

bezpieczniki paskowe i korko- 
we, wraz z gniazdami, sworz- 
niami i kapami, 

bezpieczniki rurowe wysokiego 
napięcia, 

gniazda wtykowe, 

odłączniki wysokiego napięcia, 
, przełączniki w trójkąt gniazda, 
przełączniki zmiany kierunku 
obrotów, 

przełączniki i wyłączniki do a- 
paratów pomiarowych. 
skrzynki automatyczne suche 
i olejowe, 


— 
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10. 


skrzynki przyłączowe zwykłe, 
skrzynki przyłączowe z bezpie- 
cznikami, 

wyłączniki i przełączniki drąż- 
kowe zwykłe, z kapami do 
zmontowania z tyłu tablic, 
wyłączniki olejowe wysokiego 
napięcia, 

wyłączniki słupowe, 

Aparaty do projekcji filmów (nieme) z 
przynależnymi częściami i in- 
stalacją, 

"i do projekcji filmów (dźwięko- 
we) z przynależnymi częściami 
i instalacją, 

$ do nagrywania dźwięków na ta- 
śmie filmowej z przynależnymi 
częściami i instalacją (stałe). 

A do nagrywania dźwięków na ta- 
śmie filmowej z przynależnymi 
częściami i instalacją (rucho- 
me), 

M do nagrywania dźwięku pod- 
kładanego (dubbing), 

z do zdjęć filmowych na iaśmie 
(statywowe) z przynależnymi 
częściami, 

3 do zdjęć filmowych na taśmie 
(spreżynowe, ręczne) z przyna- 
leżnymi częściami, 

a redukcyjne do redukcji filmów 
szerokości 35 mm na szerokość 
taśmy 16 mm z przynależnymi 
częściami i instalacją, 

5 fotograficzne z przynależnymi 
częściami, 

* do wytwarzania siarczanu mie- 
dzi, 

„ do wytwarzania materiałów 
wybuchowych inicjujących, jak 
piorunian rtęci, azotek ołowiu. 
acetylenek miedzi itp., 

A do wytwarzania żywic sztucz- 
nych, 

= do wytwarzania nitrogliceryny, 
tetrylu itp., 

A zawierające części szklane w 
przemyśle chemicznym, 

m porcelanowe, kamionkowe i e- 
maliowane (kotły, wyparniki, 
itp.) w przemyśle chemicznym i 
farbiarskim, 

x do fabrykacji chlorku potasu, 
jak rynny, ślimaki, 

s do koncentracji roztworu kwa- 
su siarkowego, 

> do odwadniania soli glauber- 
skiej i otrzymania siarczanu 
sodu, 

A do mycia koksu, 

= farbiarskie we włókiennictwie, 

s gazowe do prasowania we włó- 
kiennictwie, 

7 miernicze do kotłów i pras, 


65. 


67. 


Aparaty do wyświetlania beczek w bro- 
warnietwie, 


.  Betoniarki, 
. Bębny i kalibry sortownicze, 


Bębny w przemyśle garbarskim, 

Bębny rozdzielcze z napędem pasowym 
do kamieni, 

Chłodnice dla kwasów i gazów żrących 
żeliwne, ołowiane, kamionkowe, 
Deflegmatory w rafineriach olejów i tłu- 
Szczów, 

Desintegratory, 


„  Desintegratory do mycia gazów na mokro 


w gazowniach, 
Dźwigi budowlane i montażowe (przeno- 
śne lub przewoźne), 


. Elektrofiltry Cotrela w hutnictwie cynku, 
. Elektroobrabiarki ręczne jako to: elektro- 


wiertarki, elektroszlifierki, elektropiły, 
elektromłotki itd. do węgla, drzewa, me- 
tali itp., 


. Filtry wszelkie (ssące, azbestowe, do ku- 


rzu itd.), 


„  Folusze we włókiennictwie, 


Froterki elektryczne, 


. Grzejniki elektryczne i piecyki, prze- 


nośne, 

Kadzie z rurami i mieszadłami mechani- 
cznymi do rozpuszczania garbnika, 
Kołowrotki linowe i łańcuchowe elektry- 
czne, powietrzne i ręczne pod ziemią, 
Kopiarki filmów, 

Korkownice, 

Kotły krackowe w rafineriach nafty, 
Krystalizatory żelazne i drewniane wy- 
łożone ołowiem, 

Kufy farbiarskie, kadzie do karbonoze- 
wania „jJigiery“ we włókiennictwie, 
Kuźnie polowe, 

Łamacze węgla i koksu, 


. Maszynki do czyszczenia rur i kotłów, 


Maszynki do wiązania worków, 
Maszynki do wyciągania korków, 
Maszynki do zapalania ładunków wybu- 
chowych w górnictwie, 


. Maszyny do cięcia gazami, 


Maszyny do czyszczenia białych blach. 


„ Maszyny do mycia butelek i mycia antał- 


ów, 


. Maszyny do piłowania drzewa przewoź- 


ne, z napędem mechanicznym, 


„. Maszyny do odlewów natryskowych lub 


prasowanych, 

Maszyny do składania: linotypy i mono- 
typy, 

Maszyny do torkretowania, 

Maszyny do trzepania dywanów, elek- 
tryczne, 

Maszyny do wywoływania taśmy filmo- 
wej z przynależnymi częściami i instala- 
cją, 


. Maszyny odlewnicze pneumatyczne i ele- 


ktryczne: do formowania, wytrząsania, 
przesiewania itd., 


101. 
. Przesiewacze i sita mechaniczne, 
105. 


104. 
105. 


106. 


107. 
108. 
109. 


110. 
111. 
112. 
115. 


114. 


. Maszyny podsadzkowe w kopalnictwie, 


aszyny specjalne do lutowania, 


„ Młynki do mielenia ołowiu, 


Młyny do mielenia soli, 


. Młyny do pirytów w przemyśle papierni- 


czym, 


„ Młyny kulowe do przemiału soli lub in- 


nych materiałów żrących, 
Młyny odśrodkowe, 
Montejuse do kwasów, 


. Motocykle, 
. Nitownice pneumatyczne, elektryczne i 


mechaniczne, 

Obrabiarki precyzyjne do metali, 
Odkurzacze elektryczne, 

Opory elektryczne, 


. Opryskiwacze, 
. Piaskownice, 


Piece do topienia i rafinerii ołowiu i me- 
tali, 


. Piece do wypalania tarcz szlifierskich 


przy białym żarze, 

Piece elektryczne laboratoryjne, 

Piece o temperaturze powyżej 1200”, 
Piece przenośne, 

Piecyki do ogrzewania wagonów do piwa, 


. Płuczniki benzolu i naftalenu, 
. Pneumatyczne młotki, nitownice, wier- 


tarki itd., 
Podgrzewacze elektryczne nitów, 


3, Podnośniki do naftalenu i siarczanu amo- 


nu do piryłów, 

Pompy do kwasów, ługów i cieczy żrą- 
cych, 

Pompy do płynów gorących. 

Pompy do szlaki (piaskowe) do odpopie- 
lania urządzeń kotłowych, 


. Pompy kopalniane, szybowe, 


Pompy przenośne i przewoźne, 


. Pompy studzienne, odśrodkowe, 
100. 


Pompy ściekowe i do wykopów, do szla- 
mu i mułu. 
Przegrzewacze gazów, 


Przewijaczki filmów z przynależnymi 
częściami i instalacją, 

Przyczepki do samochodów ciężarowych, 
Reflektory świetlne do atelier z przyna- 
należnymi częściami, 

Retorty żelazne, żeliwne w przemyśle 
chemicznym, 

Rowery osobowe i towarowe, 
Rozlewaczki butelkowe, 

Ruszty i sita sortownicze żelazne i meta- 
lowe, 

Samochody ciężarowe, 

Samochody osobowe, 

Sikawki strażackie motorowe, przenośne, 
Silniki elektryczne pracujące w działach 
o zawartości w powietrzu wilgoci, kwa- 
sów żrących lub pyłów, 

Silniki pneumatyczne do rynien w ko- 
palnietwie, 


YUe wl 


. Urządzenia do badania 


. Silniki spalinowe szybkobieżne (powyżej 


600 obrotów na minutę) do 10 KM i prze- 
nośne, 
Sprężarki powietrza przewoźne i ręczne, 


. Stoły dźwiękowe montażowe z przyna- 


leżnymi częściami i instalacją (do mon- 
towania filmów dźwiękowych), 

Stoły montażowe do montowania filmów 
(niemych) z przynależnymi częściami 
i instalacją, 

Stoły trickowe do zdjęć filmowych ryso- 
wanych, napisów i tricków filmowych 
z przynależnymi częściami i instalacją, 


. Traktory, 
. Urządzenia akustyczne w kinemaiogra- 


fice, 


. Urządzenia do badania wytrzymałości 


brykietów, 
wytrzymałości 
opon samochodowych, 


. Wagi stołowe i dziesiętne z odważnikami, 
. Wentylatory gazowe i pracujące powie- 


trzem z zawartością par kwasów lub py- 
łów żrących, 
Wiertarki elektryczne szybkoobrotowe, 


. Windy ratunkowe w górnictwie, 

. Wirówki do kwasów i ługów, 

. Wózki akumulatorowe, 

. Wózki silnikowe, 

. Wrębówki elektryczne i powietrzne, 
. Wytwornice acetylenowe i 


wodorowe, 
przewoźne, 

Wywroty obrotowe w kopalnictwie i hut- 
nictwie, 


. Zamykarki puszek blaszanych. 


Narzedzia, przyrządy. przybory, instru- 
menly. części maszyn. 

Armatura elektryczna oświetleniowa 

i energetyczna: gniazda wtykowe, kon- 

takty, wyłączniki i przełączniki, 

Armatura wszelka do kotłów, palenisk, 

przewodów rurowych, 

Formy do wyrobu czekolady i do mar- 

meladek, 


a. Gaśnice, 


Imadła, 

Instrumenty i przyrządy pomiarowe: 
szablony. toromierze, głębokomierze, kre- 
ślarki, termometry, liczniki: urządzeń 
wodnych, parowych, gazowych i elek- 
trycznych itd., cyrkle, libelle, śruby, mi- 
krometry, calówki, kompasy, kątowniki, 
pirometry, ciągomierze, pulsometry, czuj- 
niki, domiary stołowe, gwintomierze, ką- 
tomierze, precezyjne i uniwersalne, mia- 
ry zwijane elastyczne, sprawdziany, szu- 
blery, tachometry, aerometry, cukromie- 
rze, hydrometry itp., 

Lampy i latarki ręczne, również i górni- 
cze: karbidowe, elektryczne, pneumo- 
elektryczne, gazowe, benzynowe, spiry- 
tusowe i naftowe, 

Lampy i latarnie sygnałowe, 
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Modele drewniane, z żelaza i innych me- 
tali, 

Narzedzia maszynowe jako to: frezy, 
gwintowniki, narzynki i oprawki do 
nich, noże do tokarek, matryce, stemple 
i sztance, piły taśmowe i tarczowe, prze- 
cinaki, przebijaki, rozwiertaki itp., 
Narzędzia ręczne jako to: noże zwykłe 
i talerzowe, siekiery, ośniki, dłuta, stru- 
gi, piły, świdry, młoty i młotki metalowe 
i kauczukowe, kielnie, pilniki. gwintow- 
niki, żłobiarki, kleszcze, narzynki i opra- 
wki do nich, obcinarki do rur, dziurniki, 
nożyce, wygładniki, łomy, haki, obcęgi 
wszelkie, piły do drzewa, pazury do wy- 
ciągania gwoździ. grace do wapna, alfa- 
bety, cykliny stolarskie, hebie, kleszcze 
kowalskie, klucze francuskie, szwedzkie 
itp.. kolby i lampy do lutowania, przeci- 
naki, przebijaki. rozwiertaki, stemple. 
szpachle malarskie, ściągacze, śrubokre- 
ty. wiertła, wybijaki do nitów, żabki. 
numeratory, skrobaki, rębacze. plombo- 
wnice itd., 

Narzędzia i przybory odlewnicze: łyżki. 
tygle, łopatki i lopaty formierskie. widły 
formierskie, formy, narzędzia do obsługi 
pieców, haki, skrobaki, zgrzebła, przebi- 
jaki, kielnie, czerpaki lejnicze, wlewni- 
ce, przechylniki wlewnie. kokile, skrzy- 
nie i ramy formierskie, płyty odlewnicze 
itp., 

Narzędzia do prac ziemnych i brukar- 
skich: łopaty, szufle, rydle, szpadle, wi- 
dły. grabie, ubijaki, kilofy. oskardy, gra- 
bie do betonu, ubijaczki itp.. 

Narzędzia wiertnicze: świdry, koronki, 
dłuta, flaszki do obciążników, klucze żer- 
dziowe i fajkowe do rur pompowych. 
kluki, korony instrumentacyjne, kozy do 
rur, nożyce wiertnicze, odciski, pasterki, 
pętaczki do rur pompowych, rozszerza- 
cze, świdry wiertnicze do wierceń syste- 
mów: kanadyjskiego, pensylwańskiego. 
rotary — werble. widełki liściaste, łyżki 
do czerpania mułu z otworów  wiertni- 
czych itp., 

Narzędzia używane przy grzaniu asfaltu, 
Narzędzia rymarskie, futrzarskie i stoso- 
wane w garbarstwie, 

Numeratory do maszyn biletowych i in- 
ne mechaniczne, 

Odwadniacze do rur dla powietrza sprę- 
żynowego, 

Okulary do aparatów Covpera, 

Palniki gazowe przy kotłach parowych 
i destylacyjnych do pieców hutniczych, 
Pistolety do lakierowania natryskowego, 
Pompki blaszane do olejów, 

Przybory drukarskie: klisze, końcówki, 
kliny wyzwalające do kaszt, odlewy dru- 
karskie, linie, czcionki drukarskie, meta- 
lowe i drewniane, wszelkich rodzajów. 
linie mosiężne, ornamenty mosiężne i z 
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ele 
22. 
25. 


metalu czcionkowego, matryce do ma- 
szyn do składania (do linotypów itp.), 
koryta metalowe (rotograwiura), kuwe- 
ty porcelanowe, metalowe, krzemianko- 
we dla chemigrafii, rakle do maszyn dru- 
karskich, szablony do drukarń itp., 
Przybory laboratoryjne metalowe, 
Przybory tkackie: 'karty papierowe do 
krosien, karty do żakardów, cewki: pa- 
pierowe, drewniane, metalowe, czółenka 
tkackie, gary do przędzy fibrowe i bla- 
szane, 

Przyrządy dla ochrony przeciwgazowej, 
Przyrządy do pakowania (do ściągania 
bednarki), 

Przyrządy ratownicze dla straży pożar- 
nych: hydranty, drabiny, bosaki, topory 
LIP., 

Przyrządy wszelkiego rodzaju osłony i 
zabezpieczenia wprowadzone w celu za- 
pewnienia bezpieczeństwa przy pracy, 
Rozpylacze (pulweryzatory) dla kwa- 
sów, ołowiane i inne, 

Sita włosiane i metalowe zwyczajne. 
słupołazy. 

Sprzęt do lutowania, 

Szczotki metalowe, 

Uchwyty do tokarek, wiertarek itp., 

W alce do wyrobu cukierków, 

Zegary sprężynowe w halach fabrycz- 
nych. 


C. Urządzenia. 


Balony do wody sodowej, 

Bańki na oliwę, 

Beczki transportowe, żelazne i blaszane, 
Beczki z mieszadłem blaszane, 

Bębny z kabiem gumowym do reflekto- 
rów, 

Czerpaki żelazne, emaliowane, z blachy 
cynkowej i aluminiowej, | 
Drabiny szybowe, 

Drezyny do transportu drzewa i mate- 
riałów, 

Garnki do odwęglania, 
Garnki emaliowane, 
Głośniki, 

Instalacje akumulatorowe, 
Instalacje ogrzewcze w 
przewozu piasku, 

Kable do lamp ręcznych i maszyn spa- 
walniczych, 

Kable przełącznikowe dla kompresorów, 
Ci dla surówki płynnej i płynnej 
stali, 

Kierowniki szybowe i linowe, drewniane, 
= ij odciągające przy młynkach 
soli, 

Odbiorniki przy urządzeniach do odbio- 
ru gazu, 

Konewki, 

Kontrola cieplna kotłowni, 

Kontrola świetlna fabrykacji, 

Koryta wsadowe do stalowni, 


wagonach do 


. Kosze do węgla i smoły, 
. Kosze do blach do trawienia, 
. Kosze i piece paleniskowe używane w 


w budownictwie, 


. Kosze żelazne do balonów szklanych, 
. Kotły: do gotowania i grzania smoły 


i asfaliu (podgrzewacze), do malakserów, 
pieców do oceynkowania i ocynowania, 
kociołki do topienia kopalin, żelazne do 
gotowania bezpośrednio na ogniu, 
Kubły ocynkowane i emaliowane, 


. Lodówki, 
. Lutnie blaszane i inne, 
BO. 


Materiały pisemne: numeratory i datow- 
niki, cyrkle, dziurkacze, wagi redukcyj- 
ne do papieru, 

Metal czcionkowy przy wszystkich ty- 
pach maszyn da składania, 

Miski emaliowane, używane w przemy- 
śle spożywczym, 

Misy blaszane używane w piekarniach, 
Misy wież i komór ołowianych. 


37. Naczynia do transportu płynnego powie- 


42. 


$ Okapy drewniane, 


. Pokrycia do 


trza, 

Naczynia na karbid, 

Naczynia transportowe dla materiałów 
wybuchowych wewnątrz fabryk (kon- 
wie, wiadra), 

Naczynia z blachy stalowej, pokrytej oło- 
wiem, ocynkowanej, z metali kwasood- 
pornych itp., 

Obciągaczki do wód gazowych, 
Obciągaczki piwne, 
Obręcze przeznaczone do 
fekcji opon, 

Ogniska kowalskie, 


ręcznej kon- 


żelazne i z blachy 


ocynkowanej, 


. Okładziny komór ołowianych. 


Oliwiarki, 


8. Paleniska kotłowe, 
. Pasy stalowe do transportu cukru, 
. Płyty żelazne dla stołów 


rozdzielczych 
węgla i smoły, 


: Płyty pahe dla podłogi do wozu gaś- 


nicowego w 'koksowniach i 
cami, 


przed pie- 


stołów laboratoryjnych: 
ołów, cyna, 


. Polewaczki blaszane, 


Przewody rurowe i rurociągi do ługów. 
kwasów i płynów żrących, 

Pudła do wózków koksowych, 

Rdzenie aluminiowe i żelazne do dętek 
samochodowych i rowerowych, 


. Rozdzielniki gazu w amoniakalni, 
. Rury do zraszania wodą 


robót górni- 
czych i podsadzkowe, 


. Rynny do ługów, kwasów i płynów żrą- 


cych, 


. Sita wodne, nurniki, 
. Skrzynie do fabrykacji lodu, 


Sprzęt kuchenny (naczynia i przyrządy), 


63. 


64. 
. Sygnalizacja szybowa i 


93. 


_88. 


Stemple żelazne dla obudowy wyro- 
bisk kopalnianych, 

Stojaki do balotów z kordem, 

dołowa elek- 
dryczna, 


. Sygnalizacja szybowa ręczna, 
7. Szpryce do mycia antałków i butelek, 
. Tablice ostrzegawcze mechaniczne, 


Tacki SBa ane i aluminiowe, 

Taczki żelazne, 

Telefony pod ziemią, 

Tory lekkie z podkładami używane na 
budowach, 


. Wagonetki na odpadki chemikalii, 
. Wagoniki drewniane do przewożenia ka- 


mienia, 


. Wagoniki wywrotowe, 

3 Wanns do niklowania, 

. Wanny do rozpuszczania żelaza, 

. Wanny metalowe i drewniane do płuczek 


węglowych i rudzianych, 


. Warsztaty przenośne ślusarskie, 
80. 
81. 


Wiadra emaliowane i cynkowane, 
Wózki do koksu, 

Wózki do suszarni. 

Wózki elektrycznych kolejek linowych, 
Wózki na gorące bloki i gorący żuże!, 


. Wózki ogniotrwałe do pieców emalierni, 
86. 
Ss 


Wózki platformowe, 
Wózki rusztowe dla 
Lloyd, 

Wózki wywrotowe, 
Wywrotki do robót ziemnych, 
Zawiesia do lin, 


maszyn Dwigth 


. Zbiorniki i kadzie na kwasy, ługi i cie- 


cze żrące, żelazne i metalowe, 


. Żerdzie wiertnicze z łącznikami, 


Żyrandole i żarówki. 


D. Różne oraz niemetaloroe, 


. Aparaty i przyrządy dla ochrony prze: 


ciwg gazowej > 


k Aparaty i przyrządy oddechowe ratun: 


kowe wszelkich typów, 


. Balie, 
; Balony szklane, 
. Balony iskrzy nki do osadzania pyłu cyn- 


kowego, 
Baraki drewniane, 


. Beczki drewniane wszelkie, 
. Bielizna stołowa, pościelowa i kuchenna, 


restauracyjna i hotelowa, 


„Bębny kablowe, 

. Budki budowlane. 

. Butelki, 

. Cebry, 

. Chodniki, dywaniki, dywany itp. w re- 


stauracjach, hotelach, sklepach, 
Cholewy skórzane do zgrzeblarek, 


. Czapy dla spawaczy, 
. Dachy papowe, 
. Dachy z blachy falistej nad paleniskami 


w rafineriach nafty, 


. Drabiny drewniane, 
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. Hełmy 


. Materiały pisemne: 


Drewniane nadstawki kotłów do goto- 
wania mydła, 

Drzewo na okłady walców i nożowisk 
holendrowych, 

Ekrany z przynależnymi częściami, 


„ Fartuchy gumowe, 
. Fartuchy, płaszcze, 
. Fartuchy skórzane dla robotników, 


Filce wszelkie, 


. Filmy (negatywy, kopie, materiał rekla- 


mowy, t. j. fotosy, plakaty, diafolie, ulot- 
ki, broszury itp.), 

Gaza jedwabna młyńska, 

skórzane i z innych odpornych 
materiałów, 

lzolacje kotłów, pieców, kadzi i rurocią- 
gów, 

Kadzie do wypłukiwania chmielu, 


. Kadzie i koryta drewniane, 

. Kamienie litograficzne, 

.  Kloce do prasowania odzieży, 

. Kosze trzcinowe, wiklinowe i 


skórzane 
do wełny, przędzy, węgla itp., 
Kotły do topienia i rafinerii ołowiu, 


. Liny i linki: manilla, konopne, bawełnia- 


ne, skórzane, gumowe, wielbłądzie, 


. Lejki szklane, 


Listwy drewniane do elektrod, 

Markizy nad oknami wystawowymi, 
Maski gazowe i do pyłów, 

stemple kauczuko- 
we, skoroszyty, teczki, i teki skórzane, 
walizy wojażerskie, 


. Mieszadła drewniane, 
. Mundury, płaszcze i futra dla służby po- 


jazdowej i dla straży pożarnej, 


. Naczynia drewniane, kamionkowe, fa- 


jansowe., porcelanowe, szklane, 


. Nosze do cegły. 


Odzież ochronna dla robotników, 


. Ogrodzenia z drzewa, 


Okapy drewniane, 

Okłady papierowe walców kalandra, 
Okłady walców gumowe, papierowe, 
azbestowe itp., 

Okulary i maski ochronne warsztatowe 
dla spawaczy, szliłierzy, giserów itp., 


. Parniki drewniane do parzenia kloców, 
. Paski skórzane rozdzielcze do zgrzebla- 


rek, 


Paski ze skóry i z korka prasowanego do 
obciągania rolek, 


. Pasy napędowe i transportowe: manilla, 


konopne, bawełniane, wielbłądzie, skó- 


rzane, Balata, gumowe, 


. Pędzle, 


Plandeki, 


. Płótna filtracyjne, 
„ Płyty drewniane do przenoszenia surow- 


ców i wyrobów, 

Płyty gumowe do drukarek, satyniarek, 
Płyty koszykowe i drewniane do apara- 
tów farbiarskich, 


. Podesty drewniane, 


. Podłogi drewniane, 
. Poduszki, podkłady i płótna do prasowa- 


nia, 
Pomosty drewniane, 


. Portiery i kurtyny, 
. Postumenty szklane i drewniane na wy- 


stawach, 


. Powijaki (lapping) do drukarek, 


Półki, 
Preszpany i brandpapy do pras., 


. Przedmioty azbestowe, gumowe, kauczu- 


kowe itp. (płyty, bufory, węże, sznury, 
taśmy, opony, koła itp., rękawice, buty, 
ubrania itp.), 


. Przedmioty do ubierania wystaw, firan- 


ki i story, 


. Przedmioty pomocy sanitarnej, 
.  Przezrocza, 
. Przyrzady dla Stacyj 


Ratunkowych w 
górnictwie, 


. Przyrządy drewniane używane jako po- 


mocnicze przy produkcji w postaci sto- 
jaków, nawijaczy, prycz, stołków, ram 
itd., używanych przy łuszczarkach, no- 
życach, prasach, czyszczarkach, obrzy- 
naczkach, w sortowniach, magazynach 
itp., 

Przyrządy i sprzęt laboratoryjny szkla- 
ny, porcelanowy i drewniany, 


. Przyrządy ratunkowe, 


Przystanie ładunkowe z drzewa, 


. Regały do gumy (książki konfekcyjne). 
. Regały do przechowywania wódek i win, 
. Regały do suszenia (drabinki), 

. Rusztowania wszelkiego rodzaju drew- 


niane, 


. Rynny drewniane, 
. Sanie do transportu drzewa, 
. Skórki cielęce do maszyn przędzalni- 


czych, 


. Skóry egalizowane, 


Skrzynie drewniane transportowe do 
wind, 


. Skrzynie do lasowania wapna, 

. Skrzynie transportowe drewniane, 

. Skrzynki do flaszek i syfonów, 

. Skrzynki murarskie, 

. Sprzęt stołowy (naczynia fajansowe, por- 


celanowe, karafki, wazony, popielniczki 
itp.). 


. Sprzęt sypialniany w hotelach (materace, 


sienniki, płedy, kołdry itp.), 
Stoły do magazynowania wódek i win, 
Stoły i krzesła ogrodowe drewniane, 


. Stoły robocze i laboratoryjne drewniane, 
. Stoły strycharskie, 
. Sukna gumowe do maszyn przędzalni- 


czych, 
Sukna techniczne, 


filce, płusze, węże 
pluszowe, 


. Syfony, 
. Szalówki do betonu, 
. Szkło ochronne dla olejarek, wodowska- 


zów, wzierników itp., 


103. Szpagaty, sznurki i taśmy wrzecionowe 
o maszyn przędzalniczych, 

104. Szyby do postumentów w oknach wysta- 
wowych, 

105. Szyby szklane do fotomontażu, 

106. Szczeliwo azbestowe, gumowe, tekturo- 
we, klingeryt itp., 

107. Szczotki wszelkie: do zamiatania, uży- 
wane przy prasowaniu, do ubrań itp., 

108. Taczki drewniane, 

109. Tkaniny filtracyjne, 

110. Torby narzędziowe, 

111. Trójkąty i czworonogi szybowe, drew- 
niane, 

112. Ubrania ochronne, 

113. Ubrania szybowe, 

114. Uprząż, 

115, Urządzenia ambulatorium, 

116. Urządzenia reklamowe (instalacje neo- 


nowe i inne reklamy świetlne), 


Przemysł i handel rybny na 


POSIEDZENIE ZARZĄDU MORSKIEGO 

INSTYTUTU RYBACKIEGO. 

W dniu 26 kwietnia 1937 roku odbyło się 
posiedzenie Zarządu Morskiego Instytuta Ry- 
backiego pod przewodnictwem Prezesa Insty- 
tutu Prof. M. Siedleckiego, w obecności dele- 
gata Ministerstwa Przemysłu i Handlu Naczel- 
nika Wydziału Rybackiego Dr F. lL.ubeckiego, 
Naczelnika Urzędu Rybackiego A. Hrynie- 
wiekiego, Dyrektora Izby Przemysłowo-Han- 
dłowej w Gdyni Dr J. Kulikowskiego, Dyre- 
ktora Banku Gospodarstwa Krajowego w 
Gdyni p. WŁ. Grabowskiego i innych. 

Przedmiotem obrad było m. in. zatwier- 
dzenie bilansu Morskiego Instytutu Rybackie- 
go i Hali i Chłodni Rybnej za okres ostatnie- 
go roku budżetowego (od 1 kwietnia 1936 r. 
do dnia 31 marca 1937 r.), oraz zatwierdzenie 
budżetów na bieżący rok gospodarczy. Ustalo- 
no również termin Walnego Zgromadzenia 
Rocznego członków Morskiego Instytutu Ry- 
backiego na dzień 24 maja 1937 r. w Gdyni. 


SYTUACJA NA RYNKU RYBNYM 

W GDYNI. 

W połowie b. m. notowano w porcie ry- 
backim w Gdyni następujące ceny w złotych, 
za towar oclony, franco wagon i za połowy 
własne: 

Śledzie solone za dużą beczkę: — polskie połowy 
„Mewa“ wszystkie gatunki wysprzedane. „Mewa“ ho- 
łenderskie importowane „AT“ tylko młeczaki matis 
i matfull zł 77,—. lImportowane Jarmuckie: trójka 
matis 78 I trade matis i matfull 77, smolmatis brak. 
Ordinery: smolmatis 72, matis i matfull 70. Importo- 
wane szkockie: trójka 82, I trade matis 80. matful! 75, 
cerowmedium 75, (przy szkockich wahania cen zależnie 
od jakości śledzi). Importowane holenderskie 67 do 


117. Wałki drewniane używane przy kalan- 
drach i stołach konfekcyjnych, 

118. Wanny drewniane, 

119. Węże włókienne, gumowe i kombinowa- 
ne dla wody, powietrza i gazów, z arma- 
turą lub bez, 

120. Wiadra drewniane, 

121. Wieże wiertnicze drewniane wraz z jatą 
maszynową, 

122. Worki filtracyjne, 

123. Wózki drewniane, 

124. Wózki ręczne do przewożenia skór, 

125. Wycieraczki i szczotki, 

126. Wyprawa pieców do hartowania, 

127. Zbiorniki do kwasów i oleju drewniane. 


DYREKTOR DEPARTAMENTU: 
(—) Dr J. Lubomicki 


Wybrzeżu 


68, importowane islandzkie 66, twarde 58. importowa- 
ne norweskie (islandzkie) 64. Schneiderhering 85, SŁLOO 
od 41 do 45, VAAR od 57 do 59, SLOO wielkość od 
12 do 16 na kg zł 55—, VAAR wielkość od 12 do 16 na 
kg zł 50—. 

Inne ryby importowane: szproty za 50 kg świeże 
szwedzkie od zł 10,— do zł 18,—, śledziki świeże w lo- 
dzie szwedzkie za 50 kg zł 15,—. norweskie śledzie za- 
mrożone za 50 kg zł 19,—, dorsze islandzkie zamrożo- 
ne za 50 kg zł 37,—, dorsze angielskie (Seełachs) za 
50 kg zamrożone zł 25,—. 

Polskie połowy — płacono rybakom w Gdyni: 
śledziki świeże za 50 kg zł 15—, dorsze świeże nie- 
czyszczone za 50 kg zł 8,—, dorsze świeże, czyszczone, 
ale z głowami za 50 kg zł 12,—, flądry świeże za 50 kg 
stornia zł 15.—, szole świeże (zimnica) za 50 kg zł 6.—, 
mielnica świeża za 1 kg zł 3,—, węgorze świeże za 1 kg 
zł 1,40, certy Świeże za 1 kg zł 0,50, sieja świeża za 
1 kg zł 2,00, łosoś świeży duży za I kg zł 7,—. 

Sezon importerów śledzi solonych należy 
uważać za ukończony. Transporty śledzi nie 
nadchodzą już (za wyjątkiem drobnych partii), 
a sprzedaje się ze składów tylko małe ilości. 
Wobec braku zapotrzebowania na śledzie solo- 
ne po 20 bm. przestano notować ceny, gdyż 
nie decydują teraz o możliwości sprzedaży. 

Ostateczny bilans minionego sezonu będą 
mogli zrobić importerzy śledzi tak w Gdyni 
jak i w Gdańsku, dopiero po wyjściu wszyst- 
kich zapasów (co nastąpi dopiero z chwilą roz- 
poczęcia się nowego sezonu szkockiego i jar- 
muckiego). Bo zawsze część towaru na skła- 
dzie pozostała z minionego sezonu traci na 
wartości z powodu normalnego psucia się, a re- 
szta dobrych śledzi będzie sprzedawaną w za- 
leżności od cen na nowe śledzie. 

Mimo martwego sezonu importerzy intere- 
sują się przyszłym sezonem szkockim. I tak 
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donoszą z Anglii rozpoczęcie solenia śledzi roz- 
pocznie się w Stornowey (Wyspy Szetlandzkie) 
w połowie maja rb., a w Szkocji nieco później, 
gdyż 8 czerwca rb. 


POWSTANIE NOWEJ FIRMY HANDLU 
RYBĄ MORSKĄ. 


Rozpoczęła w Gdyni działalność nowa 
firma handlu rybą morską „HAMORYB* — 
(10 Lutego nr 21, nr telefonu 3293), założycie- 
lami jej są pp: Bartosiak Edward, Ortwein 
Kazimierz, tukianow llia i Modrzewski Fr. 
Firma zajmuje się obecnie skupem dorszy, 
oddając je do zamrożenia. Jak wiadomo w 
okresie sezonu zimowego firma „Hameryb' 
wystąpiła z projektem centralnej sprzedaży 
szprotów wędzonych z całego Wybrzeża, co 
jednak w minionym sezonie nie dało się usku- 
tecznić. 


IMPORT SZPROTÓW ŚWIEŻYCH 
"ZE SZWECJI. 


W. drugiej połowie miesiąca trwał dalszy 
przywóz ze Szwecji szprotów świeżych w 
lodzie dla wędzarń gdyńskich i warszawskich. 

Jest rzeczą ciekawą, że szproty zakupują 
przeważnie firmy importowe śledzi (np. J. 
Dankier), albo firmy handlu hurtowego rybą 
(np. Firma Hamoryb) i odsprzedają je wę- 
dzarniom. Kutry przywożą ładunki zbioro- 
we dla kilku wędzarń i tym tłumaczyć należy 
gotowość korzystania z usług importerów-po- 
średników finansujących import szprotów. — 
Nieliczne tylko wędzarnie zakupują bezpo- 
średnio szproty. 


WZROST SPOŻYCIA RYB MORSKICH 
W NIEMCZECH. 


Według informacji Statistisches Reichs- 
amt, umieszczonych w „Wirtschaft und Sta- 
tistik* wynosiło spożycie ryb morskich w 
Niemczech w roku ubiegłym 794,400 t. tj. na 
głowę ludności 11,8 kg, czyli o 2 kg więcej niż 


PRZETARGI 


PRZETARGI NIEOGRANICZONE DYREK- 
CJI OKRĘGOWEJ, P. K. P. POZNAŃ. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materiałów: 


1) siatek drucianych, tkanych i plecionych; 
2) drutu mosiężnego, miękkiego do spawa- 


nia; 
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w 1935 roku. Z konsumcji zeszłorocznej po” 
kiryło morskie rybołówstwo niemieckie 72% 
(w roku 1935 — 69%.) Ogólne spożycie świe- 
żych śledzi wynosiło w roku ubiegłym 271.200 
t, śledzi solonych — 162,100 t. Tym samym 
przypadały ma głowę ludności 4 kg śledzi 
świeżych i 2,4 kg śledzi solonych. 


Z ŻYCIA I WĘDRÓWEK WĘGORZY. 

Jeszcze nie tak dawno temu życie węgo- 
rzy, tak ezęstych w naszych wodaich śródlądo- 
wych, było otoczone tajemnicą. Dziś wiemy, 
że nasz węgorz rzeczny wędruje, by odbyć 
tarło, aż do Zatoki Meksykańskiej. — Tam, 
znajdują się miejsca tarła węgorzy europej- 
skich. I tam w morzu Sargassa wykłuwają 
się niezliczone rzesze drobniutkich węgorzy, 
które ciągną potem popnzez Atlantyk ku uj- 
ściom rzek Europy północnej. Najciekawsze 
w tym jest, że larwy z jajek europejskich 
węgorzy wędrują do Furopy, podczas gdy 
larwy z jajek węgorzy amerykańskich stale 
wędrują ku Nowej Fundlandii. 3 lata trwa 
wędrówka węgorzy z Morza Sargassa do kon- 
tynentu europejskiego. Tu larwy przybierają 
postać małych węgorzy i na wiosnę zbliżają 
się do zachodnich wybrzeży Anglii. Np. przy 
ujściu rzeki Severn pojawiają się miliardy 
tych drobnych żyjątek, łowionych masami 
pnzez rybaków angielskich i sprzedawanych 
tam jako „elvers” na funty, jako delikates 
wiosenny. Na wybrzeżu Anglii istnieją także 
obce stacje łowienia młodych węgorzy. Zada- 
niem tych stacyj rest dostarczanie żywego na- 
rybku węgorzy dla kraju, gdzie w kwietniu 
wypuszcza się je do wody w ujściu rzek. Na 
2,5 kg przypada 10,000 sztuk tych węgorzątek, 
co daje pewne pojęcie o ich nikłych rozmia- 
rach. Tramsport narybku odbywa się nie w 
wodzie, lecz w skrzyniach drewnianych, wy- 
łożonych wilgotną watą, na którą spadają 
kropelki lodowatej wody. 


3) części zapasowych z mosiądzu, niklu 
i spiżu; 
4) poduszek maźniczych; 
i 5) czyściwa. 

Otwarcie tych przetargów odbędzie się w 
dniach: 1) 4 maja 1937 r. 2) 4 maja 1937 r. 
3) 11 maja 1937 r. 4) 21 maja 1937 r.i5) 21 ma- 
ja 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 74 z dnia 1 kwiet- 
nia 1937 r. 


|HERMANN MATHIESEN & Co 


Spółka z ogr. odp. 


IMPORT ŚLEDZI 
właśc.: H. Mathiesen i S$. Rynecki 


Adres telegraficzny: „HERMATICO" 
Telefon: 28-24 Biuro ą 
10-38 Prywatny Rynecki 
30-71 F Mathiesen 
Konto bankowe: A 
Powszechny Bank Związkowy,Gdynia 


GDYNIA Port Rybacki 


c 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
|| EEA 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 
Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


| TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO | 


BLOOMFIELD'S :. 


Import śledzi solonych 


PORT RYBACKI 


GDYNIA 


u Tel.: 2005 = Biura w Hali Rybnej 
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2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z Ill KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


W HANDLU MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 
b > w GDYNI 4 < 


przyjmuje uczniów iuczennice 
do klasy | po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ill absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych 


Dla zamiejscowych internat 
A Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 


Rozpowszechniajcie BIULETYN 


2 Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni 


S. MEHLER 


G D Y N KATOWICE 


ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Młyńska 14 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel. 30-96 Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres telegraficzny: .MEHLER - GDYNIA” Adres telegraficzny „MEHLER - KATOWICE” 


IMPORT ìi EKSPORT 


Hurtownia owoców południawych 
î towarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułtanki ikoryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie 


Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


Działalność aukcyj owocowych w Gdyni 
w osłatnim sezonie importu 


Udział akcyj owocowych w ogólnej ob- 
słudze rynku polskiego w owoce południowe 
świeże w sezonie bieżącym (od 1 X 36 — 31 III 
57) około 35% w pomarańczach, mandaryn- 
kach i grapefruitach, a około 17% w cytry- 
nach. W sezonie 1935/36 udział aukcyj w pier- 
wszej grupie owoców wynosił około 25%. Z 
przytoczonych danych wynika, że udział firm 


aukcyjnych w imporcie najwięcej ikonsumo- 
wanych owoców południowych, jakimi są po- 
marańcze i mandarynki wzrósł w sezonie 
1936/37 w stosunku do sezonu 1935/36 o około 
8%. Cyfrowo sprzedaż owoców południowych 
świeżych, dokonana przez przedsiębiorstwa 
aukcyjne przedstawia się w okresie od 1 X 
1936 do 31 III 1937 następująco: 


ogólny import 
nazwa owoców 
się na 


1) pomarańcze, ok. 15.500 ton*) 
mandarynki, 
grapefruity 

2) cytryny 


ok. 5.600 ton**) 


Poza tym na przetargach gdyńskich sprze- 
dawane były jeszcze inne owoce np. jabłka 
kalifornijskie i owoce suszone. 

Aktywność poszczególnych przedsiębiorstw 
aukcyjnych była różna. Największą działal- 
ność wykazała firma „Aukcje Owocowe“ Sp. 
z 0.0. Udział jej w ogólnej sprzedaży towa- 
rów przez aukcje wynosi w sprzedaży cytryn 
około 66%, a sprzedaży pomarańcz, mandary- 
nek i grapefruitów około 75%. 

Nie tylko udział auckyj w ogólnym impor- 
cie powyższych gatunków owoców do Polski 
się zwiększył, ale również zainteresowanie 
aukcjami ze strony kupców krajowych i do- 
stawców towarów znacznie wzrosło w stosun- 
ku do poprzednich okresów. Udział kupców 
w przetargach wynosił w bieżącym sezenie 
przeciętnie na przetargach, urządzanych przez 
firmę: 

1) Aukcje Owocowe, Sp. z o. o .39 kupców, 

2) Bałtyckie Aukcje Owocowe, Sp. z o. 0., 
18 kupców. 

Dużo kupców, którzy jeszcze w roku ub. 
sami zajmowali się importem pomarańcz i cy- 
tryn, w roku bieżącym korzystało już tylko 
z usług aukcyj owocowych. 

Ze wzrostem działalności aukcyj owoco- 
wych również ceny odnośnych owoców utrzy- 
mują się na znacznie niższym poziomie, niż 
w poprzednich latach, np. ceny na pomarań- 
cze palestyńskie wynosiły w pierwszym kwar- 
tale 1935 r. 1,20—1,25 zł za kg, w pierwszym 


w da- 
nym okresie oblicza 


zestawienie importu 


sprzedaż przez wg statystyki handl. 


przedsiębiorstwa zagr. za czas od 
aukcyjne 1X 36 — 28 II 37 

ok. 5.000 ton DOMAAT 

ok. 940 ton SU MADOT T 


kwartale 1956 r. 0,95—1,20 zł za kg, w bieżą- 
cym sezonie zaś zł 0,84—1,20 za kg, na poma- 
rańcze hiszpańskie — w pierwszym kw. 1956 r. 
zł 0.85—1,18 za kg. w bieżącym sezonie zł 0.65 
do 1,17 za kg. 

Poza tym w ostatnim sezonie dał się zauwa- 
żyć na przetargach wzrost transakcyj komiso- 
wych, co jest w handilu owocami zjawiskiem 
dodatnim, gdyż tego rodzaju forma handlu 
zmniejsza straty imporierów. 

Musimy jednak zaznaczyć, że w obecnie 
istniejących warunkach importowych nie 
wszystkie firmy importowe mogą sprostać swo- 
im zadaniom, co wykazał najlepiej obecny se- 
zon importowy. Z doświadczenia tego wynika, 
że tylko te aukcje oraz indywidualne firmy 
importowe mają rację bytu, które posiadają 
dobrą organizację handlową oraz dysponują 
odpowiednim kapitałem obrotowym. 


SKŁADANIE WNIOSKÓW O URUCHO- 
MIENIE KONTYNGENTÓW PRZYWO- 
ZOWYCH. 

Wnioski o uruchomienie kontyngentu przy- 
wozowego w transakcjach wiązanych należy 
składać do Związku Izb P. H. w Warszawie, 
ul. Wiejska 10. Uruchamiane są jedynie kon- 
tyngenty przywozowe na podstawie promes, 
wydanych przez ten Związek. Do wniosku na- 
leży dołączyć fakturę oryginalną, bądź fakturę 
pro forma, względnie for-fakturę, podpisaną 
przez zagranicznego dostawcę towaru. 
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ZWROT NADMIERNIE POBRANYCH NA- 

LEŻNOŚCI CELNYCH. 

Importerzy towarów kolonialnych i owo- 
ców południowych, mający bardzo często nie- 
porozumienia z urzędami celnymi co do zniżek 
konwencyjnych, zaznajomić powinni się z za- 
rządzeniem Ministerstwa Skarbu (okólnik z dn. 
14 IV br. Nr D. IV 8289/3/37), regulującym 
kwestię zwrotu nadmiernie pobranych opłat 
celnych. Mianowicie z powodu niezastosowa- 
nia cła konwencyjnego (np. wskutek tego, że 
postanowienia konwencyjne nie były jeszcze 
urzędom celnym znane) zwrot nadmiernie po- 
branych należności celnych może nastąpić tyl- 
ko wówczas, gdy podczas odprawy celnej da- 
nego artykułu zostały dochowane przy odpra- 
wie wszystkie warunki wymagane przy stoso- 
waniu ceł konwencyjnych. 


NOWA INSTRUKCJA W SPRAWIE REGU- 

LOWANIA NALEŻNOŚCI ZA TOWA- 

RY IMPORTOWANE. 

Dnia 16 kwietnia br. został wydany przez 
Komisję Dewizową nowy okólnik nr 16 w spra- 
wie regulowania należności za towary importo- 
wane do Polski, Bliższe dane w tej sprawie po- 
dajemy w dziale „wiadomości celne, eksporto- 
we i importowe“. Zaznaczamy, że dawniejsza 
instrukcja w powyższej kwestii przestała z dn. 
16. bm. obowiązywać. 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH (28 TY 
1958 R. ) 

Sytuacja w handlu towarami kolonialny- 
mi znacznie się pogorszyła w stosunku do po- 
przedniego okresu, który i tak był już bardzo 
niepomyślny. W handłu hurtowym panuje 
prawie zupełny zastój. Stan ten wywołany 
został, zdaniem importerów, informacjami pra- 
sy, o nastąpić mającej obniżce cła i innych 
opłat importowych na niektóre towary kolo- 
nialne. Spowodowało to wstrzymanie się kup- 
ców krajowych od zakupu towarów zagrani- 
cznych. Pewien wpływ na wstrzymanie zaku- 
pów ze strony kupców krajowych ma również 
kwestia regulacji i kontroli cen, podjęta przez 
władze administracyjne. 

Największe krzywdy wyrządziły importe- 
rom informacje prasowe o obniżce cła i kosz- 
tów importowych na artykuły zagraniczne. 
Niektóre firmy importowe, osiadłe wewnątrz 
kraju oraz pewne firmy gdańskie, posiadające 
duże zapasy wzgłędnie zawarte kontrakty na 
dostawy, chcąc się uchronić od ewentualnie 
większych strat, zaczęły rzucać towar na ry- 
nek poniżej kosztów własnych. 


Kawa surowa 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
utrzymana. Pomimo zniszczenia (spalenia) 
w Brazylii około dwa miliony worków kawy 
około 120 milionów kg), ceny lekko zniżkowa- 
ły w stosunku do okresów najwyższych noto- 
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wań. Utrzymywanie cen przez Brazylię na 
wysokim poziomie, które nie stoją w żadnym 
stosunku do jakości i ceny kaw niebieskich, 
przyczyniło się tylko do wzmożenia spożycia 
kaw szlachetnych. 

Na rynku krajowym zupełna dezorienta- 
cja w związku z zapowiedzianą redukcją ko- 
sztów importowych. Rio 7 sprzedaje się obec- 
nie już po 4—4,10 zł za 1 kg, podczas gdy w po- 
przednim okresie sprawozdawczym cena na 
ten artykuł wahała się jeszcze w granicach 
4,15—4,20 zł za kg, Santos extra Prime — 4,75 
— 4,80 zł za kg, w poprzednim okresie — 
4.90 — 5,10 zł za kg. Ceny na kawy niebieskie 
wahają się: Guatemala — 5,40—5,50 zł za kg, 
Maragogy:pe — 5,50—5,60 zł za kg. 


Herbata 

Na rynkach zagranicznych tendencja moc- 
na, a to w związku z uchwaleniem budżetu 
w Anglii, który pomimo przewidywań nie 
przyniósł zapowiedzianej niespodzianki o 
wprowadzeniu zniżki cła na ten artykuł w tym 
kraju. Jak wiadomo Anglia jest regulatorem 
cen na herbatę, a io w związku z dużą kon- 
sumpcją tego artykułu przez Anglików. Ceny 
światowe na ten artykuł, szczególnie ceny 
sprzedaży zależne są w dużej mierze od polity- 
ki, jaką w tym dziale prowadzi rząd i domy 
handlowe angielskie. 

Przed uchwaleniem budżetu w Anglii her- 
bata miała przez pewien czas wyraźnie tenden- 
cję zniżkową, co zmieniło się raptownie z chwi- 
lą uchwalenia budżetu. 

Na rynku krajowym nastąpiło pogorszenie 
się sytuacji. Wpłynęła na to kontrola cen oraz 
zapowiedź o nastąpić mającej obniżce kosztów 
importowych. Wobec takich informacyj oraz 
kontroli cen odbiorcy wstrzymali się od zaku- 
pu herbaty, tak, że w tym artykule importerzy 
nie robią prawie żadnych transakcyj. Ceny 
wahają się: Sumatra 13,20 — 13.50 zł za kg, 
Ceylon zwykły 13,10 — 13,20 zł za kg, Ceylon 
średni 14 — 14,50 zł za kg (ceny rozumie się 
za towar oclony loco magazyn portowy). Na 
herbaty indyjskie nie ma w ogóle zbytu. 


Korzenie 
„Za granicą tendencja mocna. Na rynku 
krajowym zupełna dezorientacja, Pociągnęło 


to za sobą zniżkę cen. 'Pieprz czarny sprzeda- 
wany jest poniżej kosztów własnych, które 
wynoszą około 4,70 zł za kg. Cynamon sprze- 
dawany jest — loco magazyn w porcie (towar 
oclony) już po zł 7,— za kg, a piment po zł 7,30 
do 7,40 za kg. 


Owoce suszone 

'Tendencja na śliwki amerykańskie na ryn- 
kach zakupu trochę słabsza. Ceny nieco zniż- 
kowały. 

Importerzy sprzedają obecnie śliwki kali- 
fornijskie gat. wielk. 40/50 w skrzynkach po 
1.38 — 1,40 zł za kg, gat. 30/40 — po 1,46 — 


1,48 zł za kg. Towar workowy jest o 10 gr tań- 
szy od skrzynkowego. 

, Ceny na śliwki jugosłowiańskie wahają 
się od 0,90 — 1,— zł za kg, zależnie od wiel- 
Kości śliwek. 

Na inne owoce nie ma prawie żadnego 
zbytu. 


Ziarno i masło kakaowe 

Na ziarno kakaowe tendencja zniżkowa. 
Ceny zakupu spadły w stosunku do poprzed- 
niego okresu o 1—1,6 sh. na worku. Towar 
oclony sprzedaje się obecnie np. ziarno Accra 
po 2,25 — 3,00 zł za 100 kg. 

W związku ze spadkiem cen ziarna nastą- 
piła automatycznie zniżka cen na masło kaka- 
owe, utrzymana w proporcji do zniżki cen 
ziarna. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKICH 

PRZETARGACH OWOCOWYCH. 

W czasie od 12 do 28 kwietnia br. odbyły 
się cztery przetargi owocowe, urządzone przez 
firme Aukcje Owocowe, Sp. z o. o. w Gdyni. 
Firma ta wystawiła w tym czasie do przetargu 
ogółem 11.831 skrzyń oraz ok. 140 tys. kg po- 
marańcz palestyńskich, 4500 skrz. pomarańcz 
hiszpańskich, 1.077 skrz. wzgl. klatek poma- 
rańcz włoskich, 1150 skrz. grapefruitów pa- 
lestyńskich, 2872 skrzyń cytryn włoskich i 115 
skrzynek sułtanek greckich. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco: 

Na przetargu w dniu 12 bm. wysławiono: 

1) 3304 skrz. oraz 10.000 kg (luzem) poma- 
rańcz palestyńskich, które sprzedano w całości 
i to: towar skrz. po cenie 0,85—1,00 zł za 1 kg 
netto, a pomarańcze luźne po cenie 0,85—-0,87 
zł za kg, 

2) 760 skrz. cytryn włoskich, które sprze- 

ano w całości po cenie zł 33—535 za skrzynkę, 

5) 200 skrzyń grapefruitów palest., które 
z powodu braku nabywców wycofano, 

4) 115 skrz, sułtanek greckich — sprzedano 
wszystkie po zł 1,97 za kg. 

Na aukcji w dniu 16 bm. wystawione zo- 
stały: 3.000 skrz. pomarańcz palestyńskich — 
wszystko wycofano z powodu braku nabyw- 


ców, 200 skrz. grapefruitów, z których sprze- 
dano 50 skrz. po cenie 27 zł za skrz., 599 skrz. 
cytryn włoskich — wycofano wszystkie, 815 
skrz. pomarańcz włoskich, z czego sprzedano 
118 skrz. po cenie zł 21,— za skrz. 

Na aukcji w dniu 21 bm. wystawiono 2427 
skrzyń oraz 70.000 kg (luzem) pomarańcz pa- 
lestyńskich, 300 skrz. grapefruitów palest., 
264 kl. pomarańcz włoskich i 540 skrz. cytryn 
włoskich. Sprzedano: pomarańcze palestyńskie 
wszystkie — towar skrz. po zł 0,90—0,98 za kg, 
towar luźny po zł 0,72—0,85 za kg, grapefruity 
wszystkie po zł 22,5—25,— za skrz., pomarań- 
cze włoskie sprzedano w całości po 15,— zł za 
kl., cytryny sprzedano wszystkie po zł 30,00 — 
35,— za skrz. 


W dniu 26 kwietnia br. wystawione zosta- 
ło: 4500 skrz. pomarańcz hiszpańskich, które 
sprzedano po cenie zł 1,05—1,09 za kg netto, 
900 skrz. cytryn włoskich, z których sprzedano 
780 skrz. po cenie zł 20,00—34,00 za skrz. (to- 
war częściowo napsuty — ceny zależne były 
od stopnia napsucia towaru), 450 skrz. grape- 
fruitów pal., które sprzedano w całości po ce- 
nie zł 22,50—27,00 za skrz. 


W dniu 28 kwietnia br. wystawiono 3.000 
skrzyń pomarańcz Pardess, które sprzedano 
fob porty palestyńskie po cenie sh 5—5,6 za 
skrz., 60.000 kg pomarańcz palest. luzem, któ- 
re sprzedano po cenie zł 0,67 do 0,72 za kg net- 
to, 73 skrz. cytryn włoskich, które wycofano 
w całości. 


BUDOWĄ GMACHU GIEŁDY OWOCO- 
WEJ W ANTWERPII 


Aukcje owocowe w Antwerpii odbywały 
się dotychczas w warunkach bardzo niedo- 
godnych w szopie. Toteż importerzy owoców, 
utworzywszy spółkę akcyjną z kapitałem 1.800 
tys. fr. belg. zdecydowali się na budowę włas- 
nego gmachu pod nazwą „Giełdy Owocowej“. 
Zajmuje ona 900 m? powierzchni i zawiera du- 
żą salę amfiteatralną do aukcyj, salę z prób- 
kami, salę dla importerów, kabiny telefonicz- 
ne i restauracje. Giełda będzie wykończona w 
jesieni rb. 


LLL MMM KK —ŻŻŻŻZZNKLC Mm LLLDL„D„LLL—— LL 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL"”. 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 


CC 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni NY 
nsimi mę 


Spółka z o. o. 


Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


J. Gerner P Ś -ka Polskie Towarzystwo 


Dom Przemysłowo - Handlowy dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 


IMPORT SP. Z OGR. ODP. 

| PAKOWNIA PWN 

ŚLIWEK mi 

De e NOWOCZESNIE URZĄDZONA 

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW 
ni 54%1T=4 


=m 
Gdyni a Port ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN” - GDYNIA 
|=.) 


LEDEFPSRAT 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


TELEFON: CENTRALA 19 - 44 
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J. BANKIER 


Import eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


[NE | o ae | moj 
właść.: L. MYREBOE 
(GDY N I A HE RR I NG IM P O R T) 


<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |p- 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIK“ ——— P.K. 0. Nr. 144.045 


| Towarzystwo Okrętowe 


MEWA > 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI Sp: 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE : Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-623 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K 0. Warszawa Nr. 152615 


Polskie Śledzie solone KONTO P. K. O. 16042 - DOM BAN- 
z własnych połowów na Morzu Półn. KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
Misśns dosk SEKE ETA TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


Andrzej Cienciała — Radca Izby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni: ZAGADNIENIE GDYNI, 
JAKO PORTU ZASADNICZEGO ....... 


X-LECIE ISTNIENIA KORPORACJI KUPIEC- 
KIEF WEDYN ETE E ZE 67 tpać 


WIADOMOŚCI Z GDYNI | 
Posiedzenie lzdbowej Komisji Morskiej 
Posiedzenie Izbowej Komisji Podatkowej 
Konferencja w sprawie stosowania przepisów 

ustawy z dnia 29 marca 1957 roku o po- 
pieraniu rozbudowy i rozwoju miasta 


WporuawEdyna A a Z 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego 

w mies okwieimiu.. wora SEZ 
Nowa linia żegługowa . « 2 « «2 ae a 2» 1 
Nowy statek w porcie gdyńskim . . . . 


XV-lecie pracy trzech urzędników biura Izby , 


WIADOMOŚCI MORSKIE 

Program morski Stanów Zjednoczonych A. P. 
Tonaż unieruchomiony w portach MT 

Brytanikwinianiiwyy m. 
Zwyżka cen na tonaż „drugiej ręki“ . . . . . 
Dywidenda duńskich towarzystw okrętowych 
Zwyżka stawek stewedorów we wszystkich 

porchi Finlandii „7278872 
B. Wihuri uruchomił linię Finlandia — Ka- 

nidara T T a, EN A „ 2 
Ruch w kanale Kilońskim . . . . . . . . . . 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 

I IMPORTOWE 

W sprawie przestrzegania przepisów dewizo- 
wych w obrocie z W. M. Gdańskiem . . . 

Współpraca Państwowego [Instytutu Rozra- 
chunkowego z Państwowym Bankiem Rol- 
imp ZA OWA O pat. oo al UWJĄCGĆ 

Możliwości importu ziemniaków do Argentyny 

Możliwości zbytu sadzeniaków w Portugalii 

Dostawy dykt polskich do Marokka 

Zwolnienie towarów w składach celnych w 
Turene „obooć ebbodóaw%óena e 

Stwierdzenie pochodzenia drewna zagranicz- 
nego eksportowanego do Holandii 

Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. I. E. w okresie od 
17 kwietnia do 7 maja br. . . . . . . s: 


o w 
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
eksporterami polskimi .. , . . . . .. 21 


SPRAWY TARYFOWE 
Uregulowanie konkurencji między Czechosło- 
wacką żeglugą na Łabie a kolejami nie- 
mieckimi i czechosłowackimi , . . . . . 21 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 

Wzrost połowów dalszych przy zaniku poło- 
wów przybrzeżnych w kwietniu 1957 r. . 25 

Rozporządzenie w odniesieniu do clenia ryb 


morskich świeżych i konserw rybnych , . 28 
Kronika: 
Wcześniejsze rozpoczęcie połowów śledzi przy 
brzegach Norwegii . . . . . . ... - 24 


Nowe przepisy morweskie o wywozie dei . 24 


PRZETARGI 
Przetarg na dostawę tabliczek rowerowych. . 24 
Przetarg mieogramiczony Dyrekcji Okręgo- 
wel PRE Jebyjniyi W oJaWANOWC WRA © 24 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Widoki importu pomarańcz w nadchodzącym 


sezomwę letnim, -ros 4 «4 mie Bose w WADE 
Kronika: 
Zapasy pomarańcz i cytryn w Gdyni . . . . 28 
Cofnięcie zniżki celnej ma grapefruits . . . . 28 
Ostatnie transporty owoców .. „. . » . « « « 28 
Oczekiwane transporty owoców . . . . . N] 
Ostatnie transporty kawy i herbaty . . . ... 28 
Rozrachunki polsko - palestyńskie . . . . ... 28 
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Parafowanie układu handlowego polsko-fran- 
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Transakcje na gdyńskim rynku owocowym . 29 
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SPROSTOWANIE. 

Na skutek wadliwego układu treści notatki 
w Nr 8 na str. 12, dotyczącej posiedzenia Zarządu 
Głównego Związku Towarzystw Kupieckich na Po- 
morzu, notatka ta została zniekształcona. 

Ustęp rozpoczynający się słowami: „Ponadto 
Zarząd Główny..." powinien być umieszczony w koń- 
cu notatki po ustępie kończącym się słowami „z p. Wi- 
cepremierem inż. Kwiatkowskim'. 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdymi. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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Zagadnienie Gdyni, jako portu zasadniczego 


Przed przystąpieniem do omówienia zaga- 
dnienia Gdyni jako portu zasadniczego, konie- 
cznym jest bliższe wyjaśnienie samej istoty te- 
go zagadnienia, oraz związanego z nim ściśle 
pojęcia Konferencyj Żeglugowych. 

Pojęcie portu zasadniczego jest pojęciem 
stawki frachtowej. Jest ono stosowane w Kon- 
ferencjach linii regularnych, utrzymujących 
komunikację transoceaniczną, ściślej mówiąc 
w transporcie morskim między Europą Północ- 
ną a portami zaoceanicznymi. 

Pojęcie to oznacza stosowanie jednolitego, 
najniższego, poziomu stawek frachtowych ze 
szeregu ważniejszych portów do jednego trans- 
oceanicznego, czyłi do jednego portu przezna- 
czenia. Pojęcie base portu odnosi się tylko do 
danej konferencji, inaczej mówiąc do danego 
odcinka żeglugowego. Dla jednej konferencji, 
jeden port może być portem zasadniczym, pod- 
czas gdy przez drugą konferencję port ten nie 
jest uznany. Jedna konferencja nie ma w tym 
względzie wpływu na drugą. 


W odniesieniu do portu zasadniczego 
oprócz terminu „base port“, używane są okre- 
ślenia „terminal port“ i „main port“. Wszyst- 
kie te terminy równają się pojęciu portu głó- 
wnego, zasadniczego. 

W odróżnieniu od portów zasadniczych 
istnieją porty drugorzędne, z drugiej strefy 
(range ports, preterminal ports), dla których 
stosuje się do tych samych portów przeznacze- 
nia stawki wyższe. Stawki dla tych portów 
oblicza się przez dorzucenie określonego do- 
datku do stawki zasadniczej, obowiązującej 
do portu zasadniczego: 


(Np. przed uznaniem Gdyni za base port 
przez Konferencję Dalekowschodnią obliczano 
stawkę frachtową dla Gdyni następująco: 
Fracht z portów zasadniczych np. z Hambur- 
ga zwiększony o sh 6/— za tonę przy towarach 
ciężkich. Porty położone na północ od Gdyni 
są uznawane za porty strefy E n i dodatek 
ten wynosi sh 10/—). = 

Dodatek strefowy (range addition, preter- 
minal addition), jest dodatkiem frachtowym, 
przeznaczonym na pokrycie kosztów dowozu 
towaru z portu strefowego do portu zasadni- 
czego. Dowóz ten odbywa się na podstawie 
kontraktu linii dalekobieżnej z liniami dowo- 
zowymi. 

Dodatek strefowy służy więc na: 


1) pokrycie kosztów dowozu statkiem do- 
wozowym z portu strefowego do portu zasad- 
niczego, oraz na pokrycie kosztów przeładun- 
ku, portowych i agenta w porcie zasadniczym 
(przeładowczym) — w wypadku, gdy linia 
bezpośrednia z portu strelowego nie istnieje, 
lub też 

2) pokrycie kosztów dłuższej podróży stat- 
ku linii regularnej z portu zasadniczego do 

ortu strefowego, w porównaniu do krótszej 
dragi z portu zasadniczego — o ile bezpośred- 
nia linia istnieje. 

Konferencje żeglugowe ustalają ten doda- 
tek, celem ułatwienia kalkulacji eksporterowi, 
gwarantując tym samym stałą, niezmienną 
stawkę dowozową. Jest to dużym ułatwieniem 
dla handlu, ponieważ dodatek strefowy jest 
normą stałą, uniezależnioną od fluktuacyj fra- 
chtu dowozowego i kosztów przeładunku, po- 
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zwala zatem eksporterowi na racjonalną kal- 
kulację kosztów przewozu. 

Dodatek strefowy pokrywa tylko w części 
koszty dowozu i przeładunku do portu zasad- 
niczego. 

W wypadku, gdyby system dodatku stre- 
fowego nie istniał, eksporter musiałby załatwić 
w własnym zakresie oraz pokryć następujące 
koszty: koszt dowozu z portu strefowego do 
portu zasadniczego, zaś w porcie zasadniczym: 
dostawę pod statek oceaniczny ewentualne 
składowe, koszty przedstawiciela, który wi- 
nienby czuwać nad składnym przeładunkiam. 

Wszystkie te koszty są pokryte przez je- 
dną normę, ujętą w dodatku strefowym. 

żegludze między portami europejskimi 
pojęcie base portu nie jest stosowane; spotyka 
się podobne zjawisko sporadycznie np. z Gdy- 
nii Gdańska stosuje się te same frachty. Zre- 
sztą nie wymaga tego charakter wymiany to- 
warów, i nie pozwala na to kalkułacja frach- 
tów. 

Na podstawę obliczenia stawki frachtowej 
służą następujące elementy: odległość i kosz- 
ty podróży oraz przeładunku, objętość towaru, 
waga towaru, wartość handlowa towaru. 

Jasnym jest, że wobec tego nie można sto- 
sować tej samej stawki z Gdyni do Londynu, 
co z Hamburga do Londynu, ponieważ droga 
jest prawie o 50% dłuższa. Gdynia—Londyn 
770 mil, Hamburg— Londyn 420 mil. 

Pojęcie to jest zatem stosowane przez linie 
dalekobieżne, ściśle mówiąc w transporcie mor- 
skim między portami zachodnioeuropejskimi, 
a portami zaoceanicznymi; odległości zaś mię- 
dzy ważniejszymi portami europejskimi wy- 
noszą minimalny odsetek trasy transoceanicz- 
nej. 

j Bez linij regularnych pojęcie base portu 
nie istnieje i jest ściśle związane z samą istotą 
Konferencyj i nie jest stosowane w żegludze 
dzikiej czyli trampingu. 

Omawiane zagadnienie portów zasadni- 
czych o drugiej strefy łączy się Ściśle z istotą 
Konferencyj Żeglugowych, które są porozumie- 
niami międzynarodowych przedsiębiorstw że- 
glugowych, utrzymujących regularną komu- 
nikację towarową pomiędzy szeregami portów 
jednego a drugiego kontyngentu. 

Istnienie konferencyj jest uwarunkowane 
stałym o silniejszym natężeniu, ruchem towa- 
rów między dwoma kompleksami gospodar- 
czymi: Np. wymiana towarów między portami 
Europy Zach. i bałtyckimi w strefie Le Havre, 
Hamburg, Gdynia, a portami Dalekiego 
Wschodu, począwszy od Malakki Bryt. do 
Chin, Mandżurii i Japonii jest obsługiwana 
przez linie zrzeszone w Konferencji Daleko- 
wschodniej (Continental Outward Far East 
Conference). 

Statki linij zrzeszonych w Konferencji Da- 
lekowschodniej mijają w swych podróżach 
porty Indyj Bryt. Wydawałoby się zatem, że 
powinny do nich zawijać, lecz jednakże, ze 
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względu na fakt, że celem i uwarunkowaniem 
powstania Konferencji Dalekowschodniej jest 
szybki i bezpośredni transport towarów mię- 
dzy portami zachodnioeuropejskimi i bałtycki- 
mi a Dalekim Wschodem oraz specyficzny cha- 
rakter wymiany towarów odrębny od wymia- 
ny towarów z Indiami Brytyjskimi, Konferen- 
cja Dalekowschodnia okazuje kompłetne des- 
interessement Indiami Bryt., które zdawałoby 
się są w zasięgu możliwości żeglugowych tej 
Konterencji. 

Konferencje żeglugowe powstaje dla nor- 
malizacji warunków przewozu oraz wspólnej 
obrony interesów żeglugowych. Celem zatem 
Konferencyj jest ujednostajnienie i uregulowa- 
nie transportu morskiego oraz stworzenie jed- 
nolitych warunków komunikacji morskiej przy 
wymianie towarów między określonymi ośrod- 
kami produkcyjnymi i konsumpcyjnymi. 

Konferencje żeglugowe możnaby porów- 
nać z konwencjami w przemyśle: np. z naszą 
konwencją węglową. Przy tym charaktery- 
stycznym dla Konferencji jest, że starają się 
one kontrolować całość obrotu towarowego 
między dwoma ośrodkami gospodarczymi. 

Jeśli chodzi o zasadę wewnętrznej orga- 
nizacji Konferencji, linie regularne w niej zrze- 
szone zobowiązują się do stosowania jednoli- 
tych warunków transportu i stawek frachto- 
wych z szeregu ważniejszych portów (zasadni- 
czych) do danego określonego zaoceanicznego 
portu przeznaczenia, jak też i w większości 
wypadków do przewiezienia całego zaofero- 
wanego ładunku. 

Ważniejszymi konferencjami, które inte- 
resują port gdyński są: 

1) Konferencja Północno - Amerykańska 
(North Atlantic West Bound Freight Conferen- 
ce), która jest porozumieniem linij utrzymują- 
cych regularną komunikację z jednej strony 
między Hamburgiem, Antwerpią, Rotterda- 
mem, Gdynią i portami Bałtyku, a północnymi 

ortami Stanów Zjednoczonych. (Granicą po- 
aow jest Norfolk. 

2) Konferencja Południowych portów Sta- 
nów Zjednoczonych (Gulf French North At- 
Stanów Zjednoczonych do Europy. Przy eks- 
porcie z Gdyni, stosuje się te same notowania 
frachtowe, co obowiązujące w Konferencji 
Półn. Amer. 

3) Konferencja do Centralnej Ameryki 
(Association of West Indian Transatlantic Ste- 
amship Lines) obejmuje teernowo Centralną 
Amerykę (Guatemala, Honduras, Honduras 
Bryt., Salvador, Nikaragua, Costarica, Pana- 
ma), Północne Wybrzeże Płd. Ameryki (Vene- 
zuela, Kolumbia, Guyany) oraz Wieikie i Małe 
Antyle. 

4) Konferencje do Płd. Ameryki (Outward 
Continental River Plate Freight Conference) 
obejmuje Brazylię i Argentynę. 

5) Konferencja do Zachodniej Afryki i Za- 
toki Gwinejskiej (The West African Conferen- 


ce), zasięg jej od portu Dakar do granie Unii 
Płn. Afrykańskiej. 

6) Konferencja do Płd. Afryki (Portugese 
East African Port Conference), obejmuje Unię 
Płd. Afrykańską oraz Mozambique do portu 
Beira włącznie. 

7) Konferencja do Południowo-Wschod- 
niej Afryki (The East African Conference Li- 
nes) — obejmuje porty od Somalisu włoskie- 
go po Beira, Mozambique wyłącznie. 

8) Konferencja do Colombo (Colombo 
Continental Conference). 

9) Porozumienie Konferencyj do Indyj 
Brytyjskich (Indian Steam Trade Conference) 
obejmuje 6 konferencyj, które są podzielone 
terenowo: 1) Karachi, Bombay, 2) Wybrzeże 
Katjavar, 3) Bedi Bunder, 4) Wybrzeże Mala- 
bar (zach. wybrz. półwyspu indyjsk. na po- 
łudnie od Bombay), 5) Wybrzeże Koromandel, 
(wschodnie wybrz. półw. indyjsk. od Colombo 
przez Madras, Calcutta aż po Chittagong, 
6) Rangon. 

10) Konferencja do Wschodnich Indyj Ho- 
lenderskich (Principal Outward Java Freight 
Conference). 

1) Konferencja Dalekowschodnia (Centi- 
nental Outward Far East Conference) jest po- 
rozumieniem linij utrzymujących komunikację 
między portami europejskimi (Le Havre, Ant- 
werpia, Hamburg, Brema, Gdynia/Gdańsk, 
Kopenhaga, Göteborg, Oslo i główniejsze por- 
ty Wielkiej Brytanii) a Malakką Bryt., Sia- 
mem, Filipinami, Chinami, Mandżurią i Ja- 
ponią. 

12) Konferencja Australijska, 

Dla przykładu podajemy: skład jednej 
konferencji Dalekowschodniej: Konferencje 
reprezentują b. poważne interesy żeglugowe, 
tak np. Konferencja Dalekowschodnia składa 
się z 20 towarzystw żeglugowych, posiadają- 
cych łącznie 1.145 statków o ogólnym tonażu 
7.530.173 B. R. T. Należy jednak dodać dla 
wyjaśnienia, że cała ta flota nie obsługuje wy- 
łącznie portów Dalekiego Wschodu, jedynie 
cyfry te dają zrozumienie znaczenia tej kon- 
ferencji. 

Wszystkie konferencje powyższe są kon- 
ferencjami wyjściowymi z portów europej- 
skich i prawie wszystkie posiadają odpowied- 
niki w ruchu powrotnym. 

Konferencje wymienione obejmują w wię- 
kszości wypadków porty północnej Europy, 
począwszy od Antwerpii, czasem i Le Havre 
do portów Bałtyku włącznie, 

Uznanie portu za zasadniczy jest równo- 
znaczne z obniżeniem stawki frachtowej, ozna- 
cza więc dla armatora zmniejszenie dochodów 
oraz zwiększenie kosztów przez bezpośrednie 
zachodzenie. Szczególnie P to Gdyni, 
Przy porównaniu kosztów związanych z za- 
chodzeniem do portów zachodniceuropejskich, 
a zawinięciem da Gdyni. 

Straty te muszą być skompensowane rów- 
noczesnym zwiększeniem obrotów i wpływów. 


Konieczną więc jest odpowiednia podaż 
towaru drobnicowego w danym porcie i to to- 
waru handlowo czynnego, to zn. przy którym 
kupiec zanteresowany w eksporcie przez dany 
port pozostaje właścicielem i dysponującym 
towarem do portu przeznaczenia. (Sprzedaż 
c. i. f. port przeznaczenia). 

Drugim warunkiem uznania portu za za- 
sadniczy jest istnienie linii bezpośredniej 1 to 
przede wszystkim narodowej. 

Stanowisko linii bezpośredniej jest jedynie 
miarodajne w wystąpieniu u swojej konferen- 
cji z żądaniem uznania danego portu za zasa- 
dniczy. 

O ile nie ma bezpośredniej linii, sprawa 
uznania portu za base port, jest w zasadzie 
nieaktualna dla konferencji, ponieważ towa- 
rzystwa zrzeszone w konferencji są zdania, że 
towar i tak uzyskają, przy stawce ważnej dla 


„base portu, bez dalszych kosztów dla nich, po- 


nieważ towar musi przyjść na własny koszt do 
portu zasadniczego. 

Gdynia została uznana przez następujące 
konferencje za port zasadniczy przy ładun- 
kach wyjściowych: 

1) Konferencja Płn. Amerykańska. 

2) Konferencja Dalekowschodnia. 

3) Konferencja do Centralnej Ameryki 
(częściowo tylko, mianowicie do atlantyckich 
portów Kolumbii, Cristobal), Colon, Panama, 
City, Kuba, Limon, Honduras hiszp.) 

4) Konferencja do Płdn. Ameryki. Fakt 
uznania przez tę konferencję ma raczej war- 
tość tereotyczną, ponieważ nie jest ona skon- 
solidowana, jak poprzednio wymienione kon- 
ferencje. 

5) Konferencja australijska. Tylko przy 
bezpośrednim zawijaniu do Gdyni. 

Następujące Konferencje do interesują- 
cych nasz handel kierunków, nie uznały Gdy- 
ni za port zasadniczy przy eksporcie: 

1) Konferencja do Centralnej Ameryki 
(do niektórych portów mianowicie: porty Ma- 
łych Antyli, Jamajki, Trynidadu, Venezueli 
i Guyany, oraz do portów zachodnich wy- 
brzeży Centralnej i zachodniej Ameryki), 

2) Konferencja do Zachodniej Afryki 
i Zatoki Gwinejskiej. 

3) Konferencja do Płd. Afryki. 

4) Konferencja do Wschodniej Afryki. 

5) Porozumienie konferencyj do Indyj 
Brytyjskich. 

6) Konferencja do Colombo. 

7) Konferencja do Wschodnich Indyj Ho- 
lenderskich. 

8) Konferencja Australijska. 

Sprawa uznania portu gdyńskiego za za- 
sadniczy przy ładunkach wejściowych zosta- 
ła dotychczas pozytywnie rozwiązana przez 
dwie konferencje, mianowicie przez: 

1) Konferencję Płn. Amerykańską, 

2) Konferencję z Płd. portów Stanów 
Zjednoczonych, dla linii przewożących głów- 
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nie bawełnę ze Stanów Zjednoczonych do 
portów europejskich. 

Następujące konferencje z interesujących 
nasz port kierunków nie uznały Gdyni za 
port zasadniczy przy imporcie: 

1) Konferencja z Centralnej Ameryki. 

2) Konferencja z Płd. Ameryki. 

3) Konferencja z Zachodniej Afryki. 

4) Konferencja do Płd. Afryki. 

5) Porozumienie Konferencyj z 
Brytyjskich. 

6) Konferencja z Colombo. 

7) Konferencja ze Wschodnich Indyj Ho- 
lenderskich. 

8) Konferencja Dalekowschodnia. 

9) Konferencja Australijska. 

Trudność przeprowadzenia uznania por- 
tu gdyńskiego za zasadniczy przy ładunkach 
importowych, należy tłumaczyć organizacją 
handlu importowego, słabą aktywnością na- 
szego importu i brakiem tendencji do bezpo- 
średnich zakupów, oraz brakiem bezpośred- 
nich linij. 

Brak bezpośrednich linij importowych 
tłumaczy się faktem, że artykuły kolonialne 
rozrzucone na bardzo dużym terytorium pro- 
dukcji, są przewożone przez wiele linij po- 
dzielonych na szereg odrębnych konferencyj. 

Linie bezpośrednie nie mogą się rozwi- 
nąć z powodu braku większej podaży ładun- 
ków ze skrystalizowanego pochodzenia. Z 
drugiej strony towary importowane, za wy- 
jątkiem bawełny i kawy, są w lwiej cześci 
kupowane za pośrednictwem domów londyń- 
skich, rotterdamskich lub hambuxskich, im- 
peris polski traci za tym wpływ na politykę 

osztów transportu morskiego i tym samym 
jest pozbawiony argumentu wywalczenia ich 
obniżenia. 

Przykład importu bawełny ze Stanów 
Zjedneczonych do Polski (w roku 1936 około 
55.000 t.) wykazuje najlepiej, że duży import 
o charakterze Sam ze skrystalizowanego 
kierunku przy równoczesnym 


Indyj 


zgodnym wv- 


siłku czynników decydujących, importerów 
i przedsiębiorstw żeglugowych, może dać 
asumpt do stworzenia regularnej komunikacji 
importowej i co za tym idzie redukcję stawki 
frachtowej. 

Jeszcze przed czterema laty całość ładun- 
ków bawełny ze Stanów Zjednoczonych do 
Polski przechodziła głównie przez Bremę 
i Hamburg. Dziś doszliśmy do tego, że całość 
importu bawełny (od początku grudnia roku 
ubiegłego) przychodzi bezpośrednio z portów 
załadowania i częściowo statkami polskiej li- 
nii, przy czym notowania frachtowe są iden- 
tyczne z notowaniami do Hamburga czy 
Bremy. 

Uznanie Gdyni za port zasadniczy jest 
sprawą dla naszego portu pierwszorzędnej 
wagi, ze względu na konieczność stworzenia 
dla naszego portu tych samych warunków 
zdolności konkurencyjnej, która istnieje w 
portach zachodnio-europejskich. 

W razie uznania Gdyni za base port, eks- 
porter polski ma te same warunki Pnie 
co eksporter belgijski, niemiecki, czy czeski, 
ogólnie mówiąc centralno-europejski. Istnie- 
nie warunków konferencyjnych daje ekspor- 
terowi gwarancję, że jego konkurent konty- 
mnentalny ponosi te same co i on koszty trans- 
portu. 


Pod względem akwizycji tranzytu z za- 
płecza portu. staje się Gdynia konkurencyjna 
w porównaniu z portami kontynentu, co rów- 
na się wzmożeniu obrotów portu i kolei pol- 


skich. 


Gdynia może mieć również argument że- 
glugowy zasadniczej natury, aby się stać 
entrepôt rozdzielczym dla portów drugorzęd- 
nych na Bałtyku. Toteż polskie przedsiębior- 
stwa żeglugowe i maklerskie pracują skoordy- 
nowanie nad sprawą uznania Gdyni za port 
zasadniczy przez wszystkie interesujące nasz 
port Konferencje. 

Andrzej Cienciała. 


X -lecie istnienia Korporacji Kupieckiej w Gdyni 


W dniu 25 kwietnia Korporacja Kupiec- 
ka w Gdyni obchodziła 10-lecie swego istnie- 
nia. Z tej okazji odbyła się pod przewodnic- 
twem wiceprezesa Izby dra Władysława Smo- 
lenia, b. wieloletniego Prezesa Korporacji 
uroczysta akademia, którą zaszczycili swą 
obecnością p. Komisarz Rządu w Gdyni mgr 
Franciszek Sokół, Prezes Izby naszej p. Sta- 
nisław Tor, Dziekan gdyński ks. kanonik Tu- 
rzyński, Dyrektor Izby dr J. Kulikowski 
i znaczna ilość osób ze sfer kupieckich Gdy- 
ni i zaplecza. 


Prezes Izby p. Stanisław Tor w słowach 
następujących na łamach jednego z pism 
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gdyńskich scharakteryzował znaczenie 
uroczystości: 

Dziesięć lat pracy każdej organizacji spo- 
łecznej w Polsce Odrodzonej jest okresem 
czasu długim. W odniesieniu do pracy na te- 
renie Gdyni, gdy mierzymy postępy rozwoju 
nie latami, lecz miesiącami, okres ten można- 
by nazwać niemal epoką. 

Korporacja Kupiecka w Gdyni, obcho- 
dząca w dniu dzisiejszym 10-lecie swego ist- 
nienia, była jedną z pierwszych organizacyj 
społecznych w Gdyni, która postawiła sobie 
za naczelne zadanie organizację najżywot- 
niejszej dziedziny życia gospodarczego, pow- 
stającego i rozwijającego się w szybkim tem- 


tej 


pie miasta. W tych warunkach działalność 
Korporacji Kupieckiej, skupiającej w swym 
łonie element kupiecki z różnych dzielnie 
Polski, miała za zadanie nie tylko zorganizo- 
wać zawód kupiecki wewnętrznie, lecz nadać 
mu również jednolity kierunek w przystoso- 
waniu do specjalnych funkcyj, jakie miał do 
wykonania. Korporacja Kupiecka w Gdyni 
dążyć powinna do wychowania typu kupca 
gdyńskiego, będącego najbardziej stałym ele- 
mentem w strukturze społecznej młodego 
miasta, z nim najściślej związanym i ożywio- 
nym ambicją gdyńskiego patriotyzmu. 

est to zadanie wielce zaszczytne, a jed- 
nocześnie trudne do wykonania. Jeśli się 
zważy, iż Korporacja Kupiecka w Gdyni w 
ciągu pierwszych lat dziesięciu swej działal- 
ności zdołała wzmocnić i zorganizować swe 
szeregi, to można z pełnym zaufaniem ocze- 
kiwać od niej, że i nadal pomimo trudności 


i przeciwieństw spełniać będzie swe zadania 
ku pożytkowi ogółu i pożytkowi własnemu. 

Prezes Związku Towarzystw Kupieckich 
na Pomorzu p. poseł Tadeusz Marchlewski 
w imieniu Zarządu Związku udekorował z tej 
okazji Związkową Odznaką dla zasłużonych 
osoby następujące: 

P. Józefa Bielickiego — seniora w Brod- 
nicy, p. Walentego Bednarskiego w Gdyni, 
p. Wojciecha Buchholza w Gdyni, p. Jerze- 
go Hildta w Gdyni, p. Michała Królikowskie- 
go w Gdyni, p. Stefana Kurzydłowskiego w 
Gdyni, p. Stanisława Latosińskiego w Gdyni, 
śp. Romana Morawskiego w Gdyni (na ręce 
wdowy), p. Czesława Nowackiego w Gdyni, 
p. Ludwika Rotstała w Gdyni, p. Józefa 
Augustyna Skwiercza w Gdyni, p. Adama 


Słupskiego w Gdyni, p. Kazimierza Turzyń- 
skiego w Gdyni i p. Zygmunta Wussaka w 
dyni. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 
MORSKIEJ. 


W dniu 5 maja 1937 roku odbyło się pod 
przewodnictwem Wiceprezesa Izby p. Feliksa 
Kollata posiedzenie Izdbowej Komisji Morskiej. 


Komisja omówiła zagadnienie rzeczozna- 
wstwa portowego w Gdyni, w szczególności 
zaś sprawę przygotowania fachowych sił pol- 
skich w zakresie manipulacji bawełną w por- 
cie gdyńskim. W związku z tym Komisja zo- 
stala poinformowana o stanie szkolenia za- 
granicą czterech klasyfikatorów bawełny Po- 
łaków, stypendystów Izb: Gdyńskiej i Łódz- 
kiej, którzy po przejściu praktyki w Le Havre 
uzupełnili swe wiadomości w Bremie i są go- 
towi do pracy w Gdyni. Dla uregulowania 
sprawy rzeczoznawstwa w porcie Komisja 
Morska wyłoniła specjalną Podkomisję, która 
w pierwszym rzędzie ma się zająć ostatecznym 
ustaleniem warunków szkolenia i pracy kipe- 
rów bawełny w porozumieniu ze Źrzeszeniem 
Interesantów Handlu Bawełną w Gdyni. 


W dalszym ciągu Komisja omówiła zagad- 
nienie uznania portu gdyńskiego za port za- 
sadniczy przez konferencje towarzystw okrę- 
towych, Zagadnienie to posiada duże znacze- 
nie dla kształtowania się stawek frachtów 
morskich dla przewozów na dalekobieżnych 
liniach regularnych. Gdynia w chwili obecnej 
jest traktowana jalko port zasadniczy przez 
konferencje: Północno-Amerykańską, Daleko- 


wschodnią, Południowo-Amerykańską i Au- 
stralijską (tylko przy bezpośrednim zawijaniu 
do Gdyni). Natomiast przy szeregu innych po- 
łączeń regularnych pobierane są dopłaty do- 
datkowe t. zw. additional ranges. 


Po wysłuchaniu na ten temat referatu 
Radcy Izby p. A. Cienciały, Komisja Morska 
stwierdziła konieczność kontynuowania starań 
o uznanie Gdyni za port zasadniczy dla in- 
nych linij dalekobieżnych. 


Trzecią sprawą wielkiej wagi dla uhan- 
dlowienia portu gdyńskiego rozważaną przez 
Komisję, było zagadnienie wprowadzenia w 
Gdyni arbitrażu skór. W sprawie tej Dyre- 
ktor Izby Dr J. Kulikowski zaznajomił Ko- 
misję z dotychczasowymi przygotowaniami do 
arbitrażu, znaznaczając, iż ze wzgledu na to, 
że arbitraż skór jest przede wszystkim proble- 
mem ściśle związanym z handlem skór, zagra- 
niczni dostawcy tego towaru wskazali na ko- 
nieczność istnienia odpowiedniej organizacji 
branżowej w Polsce. Stosownie do tego zawią- 
zane zostało „Zrzeszenie Importerów i Ekspor- 
terów Skór Surowych' w Warszawie. Arbi- 
traż skór wzorowany ma być na regulaminie 
londyńskim i posiadać formę sądu polubow- 
nego. W związku z tym Izba w celu nadania 
Gdyni cech rynku handlu skór, czyni stara- 
nia, aby sekretariat Sądu Arbitrażowego roz- 
począł jak najprędzej swą działalność w Gdy- 
ni. — 
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POSIEDZENIE KOMISJI PODATKOWEJ. 

W dniu 11 maja odbyło się pod przewodni- 
ctwem Radcy Izby p. A. Melerskiego z Torunia 
posiedzenie lzbowej Komisji Podatkowej. 

Na podstawie wyników ankiety, przepro- 
wadzonej przez Izbę pośród firm okręgu izbo- 
wego w sprawie reformy świadectw przemy- 
słowych i po wyczerpującej dyskusji nad tą 
sprawą Komisja Podatkowa doszła do wnio- 
sku, że całkowite zniesienie świadectw przemy- 
słowych tak ze względów technicznych jak i 
ze względu na rezultaty praktyczne obecnie 
nie jest możliwe. 

Wypowiadając się przeciwko zniesieniu 
świadectw przemysłowych, Komisja uznała 
jednak za konieczne dążyć do wprowadzenia 
większego różniczkowania kategoryj tychże 
świadectw oraz do tego, aby opłaty za świa- 
dectwa przemysłowe były zaliczane na poda- 
tek obrotowy. Zmniejszenie i A jakie 
dla Skarbu Państwa z tego tytułu mogły pow- 
stać, dałoby się pokryć przez obniżenie dolnej 
granicy dochodu, podpadającego pod podatek 
dochodowy. 

Dalszą sprawą, nad którą obradowała Ko- 
misja Podatkowa, było ustosunkowanie się do 
projektu skali opłat egzekucyjnych, propono- 
wanej przez Ministerstwo Skarbu do wprowa- 
dzenia w odnośnej ustawie. Komisja wypo- 
wiedziała się za przewidzianą w projekcie ob- 
niżką kosztów egzekucyjnych przy ściąganiu 
należności poniżej zł 100, natomiast uznała za 
wskazane utrzymanie dotychczasowej skali 
tychże kosztów przy egzekucjach sum powy- 
żej złotych 100. 


KONFERENCJA W SPRAWIE STOSOWA- 
NIA PRZEPISÓW USTAWY Z DNIA 


29 MARCA 1937 ROKU O POPIERANIU 

ROZBUDOWY I ROZWOJU MIASTA 

I PORTU GDYNI. 

W dniu 5 maja odbyła się w Izbie pod 
przewodnictwem Wiceprezesa Izby Dr Wła- 
dysława Smolenia konferencja w sprawie sto- 
sowania przepisów ustawy z dnia 29 marca 
1957 roku o popieraniu rozbudowy i rozwoju 
miasta i portu Gdyni. 

W konferencji tej wziął udział Dyrektor 
Izby Skarbowej w Grudziądzu p. Kossjor, 
Inspektor Ministerstwa Skarbu Dr A. Szymo- 
nowicz, Naczelnik Urzędu Skarbowego w 
Gdyni Dr Grzybowicz, zastępca jego Mgr Do- 
browolski, Radca Urzędu Morskiego Mgr Ko- 
selnik, Wiceprezes Izby p. F. Kollat, Radco- 
wie Izby: W. Gieysztor, K. Mucha i F. Mar- 
szal, Dyrektor Rady Interesantów Portu Dr 
Kasprowicz, Syndyk Związku Armatorów 
Polskich Dr Bierowski, oraz Dyrektor Izby Dr 
T ES i Wicedyrektor Mgr. J. Kawczyń- 
ski, — 

Po referacie Wicedyrektora Izby Mgr. J. 
Kawczyńskiego, przedstawiającym przewle- 
kłość dotychczasowej procedury załatwiania 
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wniosków firm gdyńskich o udzielenie ulg 
podatkowych, rozwinęła się obszerna dysku- 
sja, w wyniku której stwierdzoną została ko- 
nieczność powołania do życia specjalnej ko- 
misji w Gdyni, składającej się z przedstawi- 
cieli instytucyj opiniujących wnioski o ulgi 
podatkowe, a więc z przedstawicieli Urzędu 
Skarbowego w Gdyni, Komisariatu Rządu, 
Urzędu Morskiego i Izby Przemysłowo-Han- 
dlowej. Zadaniem tej Komisji byłoby uzgod- 
nienie na wspólnym zebraniu opinij wszyst- 
kich tych instytucyj w odniesieniu do rozpa- 
trywanych wniosków i dalsze kierowanie ich 
do Izby Skarbowej w Grudziądzu. W ten spo- 
sób dałoby się osiągnąć znaczne skrócenie 
procedury w pierwszym etapie załatwiania 
wniosków. 

Izba nasza wystosuje ze swej strony do 
właściwych władz memoriał w powyższej 
sprawie. 

Poza tym podczas konferencji omówiona 
została sprawa interpretacji poszczególnych 
terminów, użytych w ustawie dla określenia 
przedsiębiorstw, upoważnionych do korzysta- 
nia z ulg podatkowych. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU 
KWIETNIU B.R. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego osiągnęły w miesiącu kmietniu r. b. 
795.078,5 ton, wobec 742.080.5 ton w m mar- 
cu rb. oraz 596.034,6 ton w m. kwietniu 1936 r. 

W dotychczasowej pracy portu obroty 
miesiąca sprawozdawczego są rekordem. Naj- 
poważniejsze obroty portu w latach ubiegłych 
miały miejsce w miesiącu sierpniu 1935 roku 
(754.448,5 ton). 


Miesiąc sprawozdawczym wykazuje 7,1% 
wzrost obrotów w porównaniu z ub. miesiącem 
marcem, poważny 33,3%-0wy wzrost w sto- 
sunku do miesiąca kwietnia 1936 roku oraz 
5,5%-owy wzrost w porównaniu z ostatnimi 
rekordowymi wynikami w m. sierpniu 1935 r. 


.. Obroty towarowe mies. kwietnia rb. mu- 
siały przede wszystkim bardzo korzystnie 
wpłynąć na dotychczasowe wyniki pracy por- 
tu w okresie pierwszych czterech miesięcy rb. 
Tempo wzrostu obroiów ulega bardzo poważ- 
nej zmianie w zwyż, wykazując 14,4% wzro- 
stu (w okresie trzech pierwszych miesięcy 
obroty te wzrosły o 8,4%) w porównaniu z ana- 
logicznym okresem czasu roku ubiegłego. W 
liczbach absolutnych obroty zamorskie portu 
w okresie czterech pierwszych miesięcy raku 
bieżącego wyniosły 2.813.7054 ton wobec 
2.457.554,6 ton w tym samym okresie czasu 
roku ubiegłego. Na uzyskanie ogólnych wyni- 
ków w okresie styczeń — kwiecień rb. złożył 
się przywóz zamorski — 545.176,— ton, oraz 
wywóz zamorski — 2.268.529,4 ton. Na pod- 
kreślenie zasługuje dalsze wzmożenie się tcm- 
pa wzrostu przywozu, który w wyżej poda- 


nym okresie czasu wykazuje 52,2% -owy 
wzrost w porównaniu z przywozem w analo- 
gicznym okresie czasu roku ubiegł. (358.070,2 
ton). Wywóz zamorski w tym samym okresie 
czasu (styczeń — kwiecień) wzrasta również 
bardzo poważnie aczkolwiek wzrost ten jest 
dużo mniejszy, aniżeli przywozu. W liczbach 
absolutnych wywóz zamorski w okresie czte- 
rech pierwszych miesięcy roku bieżącego wy- 
niósł 2.268.529,4 ton, wykazując 8,1% wzrostu 
w porównaniu z tym samym okresem czasu 
roku ubiegłego (2.099.504,4 ton). 

Na uzyskanie ogólnych obrotów zamor- 
skich miesiąca sprawozdawczego (795.078,5 t.) 
złożył się przywóz zamorski — 161.782,5 ton 
oraz wywóz zamorski — 633.296,— ton. 

Przywóz zamorski w miesiącu sprawo- 
zdawczym (161.782,5 ton) wykazuje nieznacz- 
ny 6%-owy wzrost w porównaniu z ub. mies. 
marcem rb. (152.589,1 ton) oraz poważny 52% 
wzrost w stosunku do przywozu mies. kwiet- 
nia 1936 r. (97.167,— ton). Wyniki przywozu 
zam. miesiąca sprawozdawczego niewiele się 
różnią od ostatniego rekordowego przywozu, 
który miał miejsce w miesiącu grudniu 1936 r. 
(165.130 t.) 

Wzrost przywozu zam. w mies. sprawo- 
zdawczym w porównaniu z ub. mies. marcem 
rb. zawdzięczyć należy jedynie fosforytom, ru- 
dom różnym oraz ryżowi surowemu. Szcze- 
gólnie poważny wzrost importu wykazują fos- 
foryty, których przywieziono 22.802 ton wobec 
12.994 ton w m. marcu rb. Jeszcze poważ- 
niejszy bo ok. 3-krotny wzrost wykazują rudy 
różne i wypałki pirytowe (11.425 ton wobec 
3.831 ton w m. marcu 1935 r.) Początek sezo- 
nu „ryżowego* daje w efekcie równie poważny 
przeszło 3-krotny wzrost importu ryżu surowe- 
go (18.176 t. wobec 5.844 t. w m. marcu br.) 
Poza tym wagowo najpoważniejszymi pozy- 
cjami importu wykazały wzrost również po- 
zycje: owoce suszone — 430 t. (356 t.), konser- 
wy owocowe — 15 t. (5 t.), kakao — 623 t. 
(555 t.), żywica — 690 t. (352 t.), asfalt — 514 t. 
(48 t.), tran — 811 t. (445 t.), tytoń — 323 t. 
(247 t.), siarka — 762 t. (585 t.), przetw. che- 
miczne — 359 t. 257 t.), garbniki — 1.601 t. 
(1.426 t.), wełna — 2.454 t. (1932 t.), bawełna — 
7.195 t. (6.979 t.), kauczuk — 752 t. (680 t.), 
wyroby gumowe — 421 t. (205 t.), miedź — 
1.449 t. (1.307 t.), cyna — 187 t. (91 t.) oraz sa- 
mochody, motocykle i ich części — 484 t. 
(134 t.) Spośród powyższych pozycyj na pod- 
kreślenie zasługuje wzrost importu surowców 
włókienniczych (bawełny i wełny) oraz sa- 
mochodów i ich części. 

Liczny jest natomiast szereg tych pozycyj 
importu, które w miesiącu sprawozdawczym 
wykazały spadek w porównaniu z ub. m:es. 
marcem rb. Należą tu przede wszystkim: owo- 
ce świeże — 5.960 t. (7.975 t.), nasiona różne — 
27 t. (56 t.), nasiona oleiste — 3.277 t. (3.829 t.), 
orzechy i migdały — 65 t. (144 t.), kawa — 
290 t. (345 t.), herbata — 109 t. (191 t.), korze- 


nie — 113 t. (160 t.), rośliny i maieriały roś- 
linne — 54 t. (69 t.), śledzie świeże — 16 t. 
(1.066 t.), śledzie solone — 516 t. (1.932 t.), pi- 
ryty — brak (5.540 t.), oleje — 127 t. (242 t.), 
tłuszcze i oleje roślinne — 316 t. (436 t.), tłusz- 
cze zwierzęce sur. — 945 t. (1.440 t.), żużle Tho- 
masa — brak (15.000 t.), skóry — 1.766 t. 
(2.402 t.), odpadki wełniane — 56 t. (126 t.), 
przędza wełniana — 23 t. (74 t.), odpadki ba- 
wełny — 171 t. (347 t.), przędza bawełniana — 
173 t. (201 t.), juta — 690 t. (1.120 t.), szmaty — 
1.555 t. (2.435 t.), papier i makulatura — 1.594 t. 
(1699 t.), celuloza — 703 t. (1.173 t.), żelazo su- 
rowe — 322 t. (713 t.), metale różne — 155 tł. 
(176 t.), złom żelazny — 54.675 t. (54.912 t.), 
maszyny, aparaty i części — 552 t. (728 t.), oraz 
części wagonów i lokomotyw — 251 t. (518 t.) 
Spadek szeregu tych pozycyj towarowych nie- 
co większy w artykułach sezonowych (owoce 
śledzie) u pozostałych wykazuje normalne wa- 
hania miesięczne. Spośród poważniejszych 
wyżej podanych pozycyj zwraca uwagę brak 
w miesiącu sprawozdawczym pirytów craz 
żużli Thomasa. Rekompensatą niejako spadku 
przywozu żużli Thomasa będzie poważny 
wzrost przywozu fosforytów. Należałoby jesz- 
cze zwrócić uwagę na utrzymywanie się nadal 
na wysokim poziomie importu złomu żelazne- 
go. Miesiąc sprawozdawczy wykazuje tu 
różnicę zaledwie 237 ton in minus w porówna- 
niu z ub. mies. marcem, przy 54.675 tonach 
(w kwietniu). 

Szczegółowo ilustruje import zamorski 
w miesiącu kwietniu rb. w porównaniu z tym 
samym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
stawienie: 


PRZYWÓZ (tony) 


Kwiecień 1937 kwiecień 1956 


Nasiona różne 27 106 
nasiona oleiste SUZU 4.368 
ryż surowy 18.176 7.767 
owoce świeże 5.960 7.341 
owoce suszone 450 370 
konserwy owocowe 15 4 
orzechy i migdały 65 25 
kawa 290 851 
herbata 109 104 
kakao 628 630 
korzenie 113 74 
rośliny i mater. roślinne 51 69 
żywica 690 746 
śledzie świeże 16 —: 
śledzie solone 516 392 
rudy różne i wyp. piryt. 11.425 2.789 
piryty = 3.705 
oleje 127 165 
smoła i smary 46 95 
asfalt 514 —. 
tłuszcze i oleje roślinne 316 987 
tłuszcze zwierzęce surowe 945 1.070 
tran 811 167 
napoje alkoholowe 73 167 
tytoń 323 334 
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przetwory chemiczne 359 278 
siarka 762 65 
farby 29 20 
garbniki 1.601 1.501 
fosłoryty 22.802 10.565 
żużle [homasa — 7.200 
skóry 1.766 2.302 
wełna 2.454 3.959 
odpadki wełny 56 64 
przędza wełniana 23 16 
bawełna 7.195 4.986 
odpadki bawełny 171 77 
przędza bawełniana 173 108 
len, konopie, sizal i in. wł. 49 20 
juta 690 576 
szmaty 1.555 831 
kauczuk 752 539 
wyroby gumowe 421 80 
papier i makulatura 1.594 1.557 
papa i tektura — 24 
celuloza 703 366 
żelazo surowe 522 27 
metale różne 155 134 
złom żelazny 54.675 25.124 
miedź 1.449 505 
cyna 187 91 
cynk 1 25 
wyroby żelazne i metalowe 215 400 
maszyny, aparaty i części 552 384 
części wagonów 1 lokomotyw 251 360 
samoch., motocykle i części 484 149 
różne 15.394 2.679 
Razem 161.783 97.167 
Wywóz zamorski w mies, sprawozdaw- 


czym (633.296,— ton) wykazuje nieznaczny 
7,4% -owy wzrost obrotów w porównaniu z ub. 
mies, marcem rb. (589.491,4 ton) oraz poważ- 
niejszy 26,9%-owy wzrost w stosunku do mies. 
kwietnia 1936 r. (498.867,6 ton). Jak i w wie- 
lu poprzednich miesiącach wzrost ten spowo- 
dowała przede wszystkim grupa wytworów 
pochodzenia mineralnego. Węgiel eksportowy 
wykazuje wzrost ok. 10%-owy (492.128 ton 
w m. kwietniu rb. wobec 448.889 ton w mies. 
marcu rb.), oraz węgiel bunkrowy — wzrost 
ok. 20% -owy (48.189 ton wobec 40.938 ton w m. 
marcu rb.) Dotychczasowe rezultaty ekspor- 
tu węgla kam. w porcie gdyńskim wykazują 
przeszło 5%-owy wzrost w porównaniu z ro- 
kiem ubiegłym. W okresie styczeń—kwiecień 
rb. wywieziono węgla eksp. 1.721.352 ton, pod- 
czas gdy w tym samym okresie czasu roku 
ubiegłego — 1.634.653 ton. Podobnie dobre re- 
zultaty daje eksport węgla bunkrowego oraz 
koksu. Poza grupą mineralną wzrosły pozycje: 
bekonów — 1.943 t. (1.494 t.), jaj — 1.025 t 

(678 t.), masła — 204 t. (77 t.), cemeniu — 
402 t. (219 t.), przetworów mięsnych — 3.605 t. 
(1.699 t.), cukru — 4.336 t. (1.750 t.), siarczanu 
amonu — 7.0646 t. a skór — 502 t. (232 t.), 
tkanin — 595 t. (562 t.), dykt i fornierów — 
1.711 t. (1.502 t.), mebli ciętych — 542 t. (358 t.). 
żelaza surowego — 936 t. (752 t.), metali róż- 
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nych — 355 t. (1 t.), wyrobów żelaznych i me- 
talowych — 5.606 t. (1.017 t.), oraz cynku — 
1.481 t. (1.006 t.) W powyższym zestawieniu 
zwraca uwagę wzrost grupy wytworów hodo- 
wlanych a zwłaszcza przeszło 214-krotny 
wzrost eksportu jaj. W miesiącu sprawozdaw- 
czym wzmógł się bardzo poważnie eksport 
siarczanu amonu, kierowanego w przeważnej 
mierze na Daleki Wschód. 

Z produktów żelaznych szczególnie dobre 
wyniki daje eksport wyrobów żelaznych i me- 
talowych. 

Spadek w porównaniu z ubiegłym mies. 
marcem rb. wykazały natomiast pozycje: zbo- 
ża — 6 t. (21 t.), strączkowych — 7 t. (150 t.), 
mąki — brak (73 t.), słodu — 1.559 t. (4.519 t.), 
nasion i roślin — 87 t. (300 t.), szynek i innych 
peklowanych — 181 t. (1.657 t.), soli — brak 
(188 t.), koksu — 18.306 t. (20.437 t.), tłuszczy 
zwierzęcych — 175 t. (475 t.), makuchów — 
1.125 t. (1.745 t.), salmiaku — 59 t. (111 t.), kar- 
bidu — 152 t. (435 t.), mączki kostnej — brak 
(452 t.), bieli cynkowej — 414 t. (805 t.), sa- 
letry — 5 t. (16 t.), bawełny i odpadków — 
257 t. (364 t): bali i słupów — brak (71 t.), 
drzewa tartego — 6.800 t. (12.823 t.), wyrobów 
z drzewa — 524 t. (549 t.), wyrobów koszykar- 
skich — 59 t. (107 t.), papieru — 85 t. (595 1.), 
papy i tektury — 207 t. (297 t), celulozy — 
328 t. (417 t.), żelaza handlowego — 7.120 t. 
(10.105 t.), szyn kolejowych — 9.598 t. 
(12.134 t.), rur żelaznych i żeliwnych — 2.664 
t. (4.441 t.), oraz blachy cynkowej — 466 t. 
(542 t.) 

Analizując bliżej dość liczny zresztą sze- 
reg powyższych pozycyj należałoby zwrócić 
baczniejszą uwagę na poważny przeszło 
50%-owy spadek tarcicy, której eksport od 
szeregu miesięcy spada. Dotychczasowe rezul- 
taty (styczeń — kwiecień rb.) eksportu tarci- 
cy w porównaniu z tym samym okresem cza- 
su roku ub. wykazują poważny 50%-owy 
spadek. W liczbach absolutnych eksport tar- 
cicy w okresie czterech pierwszych miesięcy 
rb. wyniósł 41.752 ton wobec 80.058 ton w tym 
samym czasie roku ubiegłego. Poza drzewem 
zwraca uwagę spadek szeregu poważnych 
produktów hutniczych i metalurgicznych, 
jak szyn kolejowych, rur żelaznych i żeliw- 
nych oraz blachy cynkowej. Poważnemu 
zmniejszeniu uległ również eksport papieru 
w przeważnej mierze tranzytowego. Pozosta- 
łe pozycje wykazują normalne wahania mie- 
sięczne. 

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski 
w miesiącu kwietniu r. b. w porównaniu z 
tym samym miesiącem roku ubiegłego poniż- 
sze zestawienie: 


WYWÓZ (tony) 
Kwiecień 1932 kwiecień 1936 


Zboże 6 = 
strączkowe 7 44 
mąka ryżowa == 207 


mąka "a 1 


mąka pastewna — 225 
ryż == 75 
słód 1.559 2.512 
owoce świeże 146 60 
konserwy owocowe 6 1 
nasiona i rośliny 87 z 
szynki i inne peklowane 181 63 
bekony 1.943 1.782 
drób i ptactwo bite 76 90 
jaja 1.625 2.221 
masło 204 233 
cement 402 1.837 
sól — 230 
węgiel eksportowy 492.128 380.553 
węgiel bunkrowy 48.189 27.599 
koks 18.306 17.363 
oleje i parafina 57 — 
tłuszcze zwierzęce 173 566 
przetwory mięsne 3.605 1.208 
cukier 4.336 7.600 
napoje alkoholowe 10 ń 
makuchy 1.125 1.549 
otręby — 50 
soda — 600 
salmiak 39 52 
karbid 152 166 
farby 32 — 
biel cynkowa 414 324 
saletra 5 3 
siarczan amonu 7.646 3.150 
skóry 502 9% 
tkaniny 595 487 
bawełna i odpadki 257 112 
bale i słupy — 4.118 
drzewo tarte 6.800 18.340 
wyroby z drzewa 524 308 
klepki 69 - - 
dykty i forniery 1.711 969 
meble gięte 542 411 
wyroby koszykarskie 59 57 
papier 85 505 
papa i tektura 207 228 
celuloza 328 1.870 
żelazo surowe 936 696 
żelazo handlowe 7.120 4.593 
metale różne 555 1 
wyroby żelazne i metalowe 5.606 2.321 
szyny kolejowe 9.598 53 
rury żelazne i żeliwne 2.664 1.441 
cynk 1.481 1.305 
blacha cynkowa 466 595 
różne 10.929 10.323 

Razem 633.296 498.868 


W powyższym porównaniu wywozu m. 
kwietnia roku bieżącego i ubiegłego zwraca 
uwagę przede wszystkim przeszło 25%-owy 
wzrost eksportu węgla kam., ok. 75%-owy 
wzrost węgla bunkrowego, przeszło 3-krotny 
wzrost eksportu przetworów mięsnych, prze- 
szło 75% -awy wzrost eksportu siarczanu amo- 
nu, ok. 60%-owy wzrost żelaza handlowego, 
przeszło dwukrotny wzrost eksportu rur że- 


liwnych i żelaznych oraz ok. 20-krotny wzrost 
eksportu szyn kolejowych. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
portu wykazuje wzrost ilości oraz pojemności 
statków na wejściu oraz wyjściu. Przyszło bo- 
wiiem 462 (430) statki o pojemności 456.855 
n. r. t. (436.467 n. r. t.), wyszło zaś 469 (445) 
statki Ę pojemności 457.208 n. r. t. (424.208 
T. EG 

Kolejność bander w miesiącu kwietniu 
r. b. ukształtowała się następująco: Szwecja — 
1 miejsce, Niemcy — 2, Polska — 3, Anglia — 
4, Dania — 5, Włochy — 6, Finlandia — 7, 
Norwegia — 8, Stany Zjedn. Am. P. — 9, Gre- 
cja — 10, Łotwa — 11, Estonia — 12. Holan- 
dia — 13, Rumunia — 14, W. M. Gdańsk — 
15 oraz Panama — 16. 

W miesiącu sprawozdawczym po raz 
pierwszy od 1935 roku (m. luty) bandera pol- 
ska zajęła miejsce 3-e, przesuwając się na ko- 
rzyść bandery niemieckiej. Z pozostałych 
bander: Anglia przesunęła się z 5 na na 4 
miejsce, Dania z 4 na 5, Włochy z 9 na 6, Fin- 
landia z 6 na 7, Norwegia z 7 na 8 itd. Pozo- 
stałe bandery bez poważniejszych zmian. 
Ogółem reprezentowane były bandery 16 
państw (20). 

Średni tonaż statku, zawijającego do Gdy- 
ni w m. kwietniu rb. wyniósł 988,9 t. (969,9 
n. r. t.) Średni postój statków w porcie w m. 
kwietniu r. b. wyniósł 59,6 godzin (59,9 go- 
dzin). Średnia ilość statków w porcie wynio- 
sła 68 (58). 

Ruch statków w miesiącu kwietniu r b. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statkóro 


Przyszło Wyszło 

ilość NRT. ilość NRT. 

Polska 45 49,027 55 54,588 
W. M. Gdańsk 1 602 2 1.540 
Anglia 22 42.220 25 44 162 
Dania 52 58,867 54 39.027 
Fstonia 17 10.561 16 10.310 
Finlandia 20 27.959 21 51.015 
Grecja 10 25.287 9 22.499 
Holandia 17 6.001 17 6 004 
Łotwa 14 19.511 15 18.206 
Niemcy 75 50.518 78 55.455 
Norwegia 28 28.878 27 26.174 
Panama — — 1 1.607 
Rumunia 1 2.221 1 2.221 
Stany Zjedn. A.P. 8 25.759 8 25.759 
Szwecja 144 95.126 136 85.535 
Włochy 10 34.318 10 33.113 
Razem 462 456.855 469 457.208 


Ruch pasażerów w związku z polepsze- 
niem się warunków atmosferycznych wyka- 
zuje nieznaczne ożywienie. Przyjechało bo- 
wiem 582 osoby (443), w tym: z Anglii — 64, 
Argentyny — 101, Belgii — 17, Brazylii — 20, 
Danii — 35, Finlandii — 10, Francji — 2, Ho- 
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landii — 8, Kanady — 48, Litwy — 8, Nie-mjs „Tatra“, należący do armatora norweskie- 


miec — 1, Norwegii — 1, Stanów Zjedn. A. P. 
— 235, oraz ze Szwecji — 32. Wyjechało zaś 
2.339 osób (2.000), w tym: do Anglii — 854, 
Argentyny — 438, Belgii — 3, Brazylii — 
356, Danii — 25, Francji — 287, Kanady — 
97, Stanów Zjedn. A. P. — 297, oraz do Szwe- 
cji — 5 osób. 

Jak już zaznaczono poprzednio dużą ro- 
lę we wzroście ruchu pasażerskiego odgrywa 
ruch emigracyjny, kierowany przede wszyst- 
kim polskimi transatlantykami, bezpośrednio 
do Ameryki Południowej oraz pośrednio via 
Londyn i Le Havre. 


NOWA LINIA REGULARNA. 


Do urzędu Morskiego zgłoszona została 
przez żeglugę Polską nowa linia regularna, 
utrzymująca stałą komunikację między Gdy- 
nią a zachodnią i północną Finlandią, Na li- 
mii tej kursować będzie sis „Sado“ w odstę- 
pach 14-dniowych. Linia ta uruchomiona zo- 
stanie począwszy od dnia 28 kwietnia rb. i bę- 
dzie miała stałe połączenia z portami Abo, 
Raumo, Mantyluota, Vasa, Uleaborg i Kemi. 


NOWY STATEK W PORCIE GDYŃSKIM. 


W niedzielę dnia 9 maja po kilkudniowym 
postoju opuścił po raz pierwszy port gdyński 


go Wilh. Wilhelmsena. 

Nowy ten motorowiec wraz z innymi stat- 
kami wspomnianego armatora obsługuje obec- 
nie regularną linię bawełnianą „Gulf — Gdy- 
nia — Line“ — Agentem linii na Gdynię 
i Gdańsk jest towarzystwo spedycyjno-ma- 
klerskie „Bergtrans* (dawn. „Bergenske”). 

Mis „Tatra“ zbudowany został w r. 1937 
przez stocznię Schichau w Gdańsku. Nośność 
jego wynosi (d. w.) 7.500 ton, NTR. — 2.803: 
BRT. — 4.765. Długość 412 stóp, szerokość 
55,5 stóp, szybkość około 14 węzłów. 

Ostatnia podróż tego statku z Kopenhagi 
do Gdyni trwała tylko 16 godzin. $ í 


XV-LECIE PRACY TRZECH URZĘDNIKÓW 
BIURA IZBY. 


W dniu i maja minęło 15 lat od chwili 
rozpoczęcia pracy w biurze Izby przez trzech 
urzędników izbowych: p. Piotra Dostatniego, 
buchaltera Izby, p. Michała Korytowskiego, 
starszego referenta oraz p. Helenę Rylska, 
kierowniczkę sekretariatu. Wymienieni urzęd- 
nicy izbowi rozpoczęli pracę w zlikwidowa- 
nych już obecnie Izbach grudziądzko-staro- 
gardzkiej i toruńskiej, a następnie od począt- 
ku istnienia Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni zatrudnieni byli w jej biurze. 


PROGRAM MORSKI STANÓW 
ZJEDNOCZONYCH A. P. 


W światowym handlu zagranicznym Sta- 
ny Zjednoczone stoją na 1 miejscu w wywezie, 
a na drugim po Wielkiej Brytanii, jeżeli cho- 
dzi o przywóz. W milionach dolarów złotych 
wywóz Stanów Zjednoczonych w 1936 roku 
wynosił 1.427,2 (1935 — 1.524.8), przywóz — 
1.429,9 (1935 r. — 1.204,2). Wobec tego jasnym 
jest, że Stany Zjednoczone zajmują pierwsze 
miejsce w używaniu tonażu dla swego handlu 
zagranicznego, wynika to z ich geograficznego 
położenia. Dziwnym jednak musi się wyda- 
wać fakt, że tylko 35 proc. towarów jest prze- 
wożonych na statkach amerykańskich. Toteż 
zarobki armatorów amerykańskich z tego ty- 
tułu według obliczeń Departament of Com- 
merce za roku 1935 wynoszą tylko 40.5 mil., na- 
tomiast zagranicznym armatorom przypada 
suma 94,5 mil. Flota amerykańska obsługują- 
ca handel zagraniczny wynosi 2.790 ton i nale- 
ży do najmniej szybkich flot handlowych. — 
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Większość statków rozwija szybkość pomiędzy 
10 — 11 węzłów. Około 85 proc. statków jest 
przestarzałych i liczy przeciętnie 17 lat. To 
też ostatnio w prasie amerykańskiej odezwały 
się liczne głosy za zlikwidowaniem tego stanu. 


W lecie roku ubiegłego uchwalony został 
nowy program morski pod mazwą „The Ship 
subsidy bill“. Program ten ma być obecnie re- 
alizowany przez specjalną komisję, na czele 
której stoi bliski przyjaciel prezydenta Roos- 
velta, znany finansista nowojorski Joseph Ke- 
nnedy, admirałowie Wiley i Scot oraz Moran, 
v-prezydent w Shipping Board. Do dyspozy- 
cji komisji stoi suma 200 mil. dolarów. Świad- 
czy to o rozmiarach programu. Przede wszy- 
stkim z dniem 30 czerwca br. kończą się 44 
kontrakty na subsydia pocztowe, zamiast nich 
mają przedsiębiorstwa okrętowe otrzymać bez- 
pośrednio subwencje w wysokości, pozwalają- 
cej statkom amerykańskim na skuteczną kon- 
kurencję ze statkami obcymi. Następnym za- 
daniem jest popieranie budowy amerykańskich 


statków przez udzielanie subweneyj do 50 % 
kosztów. Poza tym poważną sprawą jest poz- 
bycie się 162 statków zbudowanych w czasie 
wojny i od 10 lat stojących bez roboty. — 
Większość z nich ma pójść na złom. Komisja 
ma również decydować w sprawach płac i sto- 
sunków robotniczych na subwencjonowanych 
statkach, sprzedać lub wydzierżawić 5 pań- 
stwowych linii żeglugowych oraz rozważyć 
sprawy budowy statku powietrznego typu 
„Hindenburg“. — W związku z powyższym 
loyd Anversois notuje pogłoski, że dwa przed- 
siębiorstwa żeglugowe chcą pozbyć się licz- 
nych interwencji rządowych zamierzają prze- 
nieść swe statki pod obce bandery. Podobno 
nawet niektórzy armatorzy wolą powierzyć 
budowę nowych statków obcym stoczniom, po- 
mimo, że rząd waszyngtoński zwraca różnicę 

kosztów budowy na stoczniach krajowych. 
Gospodarcze Archiwum Morskie 


TONAŻ UNIERUCHOMIONY 
W PORTACH W. BRYTANII 
I IRLANDII. 


Na 1 kwietnia br. według publikacji an- 
gielskiej Izby Żeglugowej tonaż unieruchomio- 
ny w portach W. Brytanii i Irlandii liczył 77 
statków o ogólnej pojemności netto 90.345 ton, 
wobec 231 statków z 473.892 ton netto rok'temu. 

W liczbie unieruchomionych statków było 
8 obcych parowców z 15.369 ton netto pojem- 
ności. Pośród unieruchomionych brytyjskich 
statków znajdujemy 3 cysternowce, w tym 2 
parowe, cztery małe motorowce, sześć małych 
żaglowców. Można śmiało powiedzieć, że ar- 
matorzy zrobili co było w ich mocy, ażeby uru- 
chomić wszystkie statki i pozostała „irracjo- 
nalna resztka“ składa się niewątpliwie ze stat- 
ków, których uruchomienie się nie opłaca na- 
wet przy najlepszej koniunkturze. 


ZWYŻKA CEN NA TONAŻ „DRUGIEJ 
RĘKI*. 


Względnie stary tonaż na rynku londyń- 
skim, który jak wiadomo jest dla obrotu tona- 
żem miarodajny, zwyżkuje wciąż. Pewien 
statek zbudowany w roku 1914, o pojemności 
9.425 t. r. brutto, nabyty przed miesiącem za 
33.500 £ już jest sprzedany do Japonii za 
47.000 £. Za inny statek, nieco większego ty- 
pu, lecz również stary, za który zapłacono we 
wrześniu ub. roku 24.500 £ i odsprzedano w li- 
stopadzie za 29.000 £, obecnie Japończycy dali 
55,000 £, Głównymi odbiorcami tonażu dru- 
giej ręki są obecnie oprócz Japończyków ar- 
matorzy skandynawscy. 


DYWIDENDY DUŃSKICH TOWARZYSTW 
ŻEGLUGOWYCH. 


Po odbyciu zebrań plenarnych rocznych 
w towarzystwach żeglugowych wyjaśnił się ich 


stan dobry finansowy w roku ubiegłym. Na 
ogół w większych towarzystwach dywidendy 
wzrosły jednak względem roku poprzedniego 
nieznacznie, a to ze względu na konieczność 
gromadzenia rezerw na okres słabszej koniunk- 
tury. Wschodnio-Azjatycka Kompania pod- 
niosła dywidendę z 5 proc. na 8 proc., Det Fo- 
renede D. S. z pięciu na sześć, „Dannebrog“ 
z pięciu ma sześć, „Norden“ z sześciu na siedem, 
„Myren“ z pięciu na siedem procent. Towa- 
rzystwo „Iorm' natomiast wypłaciło 16 proc. 
dywidendy po 20 proc. w roku ubiegłym, przy 
jednoczesnym jednakże podwojeniu kapitału 
akcyjnego według kursu al pari. 


ZWYŻKA STAWEK STEWEDORÓW WE 
WSZYSTKICH PORTACH FINLANDII. 


Z dniem 1 maja br. podniesiona została 
o 10 proc. stawka na wszystkie świadczenia 
stewedorów fińskich dla statków w portach 
Finlandii, co uzasadnił związek zwyżką kosz- 
tów własnych, w pierwszym rzędzie robocizny. 


Stosownie do specjalnej klauzuli ogólnych 
warunków używanych przez fińskich stewe- 
dorów podwyżka ma zastosowanie również do 
Mi s ię kontraktów zawartych przed 1 ma- 
a DAE: 


A. WIHURI URUCHOMIŁ LINIĘ FINLAN- 
DIA — KANADA. 


Założone przez znanego fińskiego armatora 
Antti Wihuri przedsiębiorstwo żeglugi „Merri- 
huolto“ uruchomiło w bieżącym sezonie letnim 
po raz pierwszy czterema swymi statkami linię 
Finlandia — Montreal. Parowce te, które są do- 
brze znane w Gdyni, gdzie również często bun- 
krują, przewozić będą do Kanady celulozę, dla 

rzeładunku w Montreal i dalszej ekspedycji 
;d Stanów Zjednoczonych, ku portom nad 
Wielkimi jeziorami. W drodze powrotnej stat- 
ki brać mają ładunki zboża do większych por- 
tów północno-zachodniej Europy. 


RUCH W KANALE KILOŃSKIM 
W ROKU 1936/37. 


Ruch statków morskich w kanale Kiloń- 
skim od 1 IV 1936 do 1 IV 1937 r. wykazał 
względem poprzedniego roku wzrost o 12,2% 
co do tonażu i o 5,5 proc co do ilości statków, 
wielkość więc przeciętna statków korzystają- 
cych z przejścia przez kanał zwiększyła się. 
Ogółem przeszło 46.460 statków z 19.746.454 t. 
łącznej pojemności netto. Ilość statków próż- 
mych, które przeszły przez kanał zmniejszyła 
się i wynosi w ostatnim roku 20 proc. wobec 
22 procent ogólnej liczby statków w roku po- 
przednim. 

Jest rzeczą bardzo ciekawą w jak małym 
stopniu służy kanał przewozowi pasażerów: 
z ogólnej ilości statków zaledwie 179 przewo- 
ziło pasażerów. 
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


W SPRAWIE PRZESTRZEGANIA PRZEPI- 

SÓW DEWIZOWYCH W OBROCIE Z W. 

M. GDAŃSKIEM. 

W związku z niewłaściwą interpretacją 
przepisów dewizowych w obrocie polsko-gdań- 
skim przez firmy okręgu lzby, skutkiem której 
niektóre firmy narażone zostały na konsek- 
wencje karne, przewidziane w dekrecie Prezy- 
denta RP. z dnia 26 kwietnia 1936 roku w 
sprawie obrotu pieniężnego z zagranicą oraz 
obrotu zagranicznymi i krajowymi środkami 
płatniczymi, Izba nasza wydała wyjaśnienia 
następujące: 

Komisja Dewizowa pismem z dnia 31 mar- 
ca br. 5042/AG'/JZ/37, skierowanym do naszej 
Izby wyjaśniła, że obszar W. M. Gdańska na- 
leży traktować jako terytorium zagraniczne. 
zodchyleniami przewidzianymi w okólniku 
Komisji Dewizowej nr 16 z dnia 25 III br. — 
W związku z tym przedsiębiorstwo położone 
w Polsce nie może bez zezwolenia Komisji De- 
wizowej dokonywać jakichkolwiek wypłat 
w kraju na poczet należności firmy gdańskiej, 
bez względu na tytuł takich wypłat i na czas, 
z którego pochodzi pretensja firmy gdańskiej. 

Przedsiębiorstwo położone w Polsce nie 
może również bez zezwolenia przyjmować 
wpłat na prowadzony u siebie rachunek firmy 
gdańskiej i wykonywać przelewów w ciężar 
tego rachunku. 

Wpłaty winny być dokonywane wyłącznie 
na rachunki gdańskie „Daki“, które są prowa- 
dzone przez banki dewizowe w myśl przepisów 
okólnika Komisji Dewizowej nr 16 z dnia 25 
III 1937 roku. Wyjątek stanowią wpłaty i wy- 
płaty dokonywane na podstawie i w granicach 
zezwoleń indywidualnych lub upoważnień ge- 
neralnych, przewidzianych w okólnikach Ko- 
misji Dewizowej nr 16 z dnia 25 marca br. nr 7 
z dnia 6 maja 1936 roku, nr 24 z 22 lipca 1936 r., 
nr 40 z dnia 16 listopada 1936 roku. 


Przedsiębiorstwo położone w Polsce nie ma 
obowiązku zgłaszania kredytu uzyskanego 
w firmie gdańskiej przed dniem 26 IV 1936 r., 
natomiast winno było zgłosić Bankowi Polskie- 
mu uzyskany w firmie gdańskiej przed tym 
terminem kredyt revolvingowy (np. kredyt 
dyskontowy). Obowiązkowi zgłoszenia (art. 9 
dekretu dewizowego), podlegają kredyty uzy- 
skane po dniu 26 kwietnia 1936 roku z wyla- 
czeniem t. zw. kredytów towarowych, których 
zgłaszać nie należy. Pod: kredyt towarowy 
podpada w myś! art. 9 dekretu dewizowego 
tylko kredyt, udzielony nabywcy przez sprze- 
dawcę w postaci towaru. 


Jeżeli przedsiębiorstwo krajowe uzyskało 
indywidualne zezwolenie na przyjmowanie 
wpłat na rachunek firmy gdańskiej i wykony- 
wanie przelewów w ciężar tego rachunku, lub 
jest do tego uprawnione generalnie wyżej wy- 
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mienionymi okólnikami, dodatkowe zgłaszanie 
sum objętych tymi czynnościami jest zbędne. 

Co się tyczy wysyłki weksli i czeków do 
Gdańska za pośrednictwem poczty, to wysyłka 
ta lub ich wywóz zgodnie z okólnikiem Komi- 
sji Dewizowej nr 16 z dnia 25 III 1937 r. może 
się odbywać jedynie na podstawie generalnych 
lub specjalnych zezwoleń Komisji Dewizowej 
w ramach przepisów ŚŚ 10, 11 i 12 rozpo- 
rządzenia Ministra Skarbu z dnia 24 VII 1936 r. 
o obrocie pieniężnym z zagranicą, oraz w obro- 
cie zagranicznymi i krajowymi środkami płat- 
niczymi (Dz. URP. nr 57-36, poz. 419). 

Wręczanie weksli w kraju osobom mają- 
cym miejsce zamieszkania lub siedzibę na te- 
renie W. M. Gdańska może nastąpić tylko na 
pokrycie zobowiązań w normalnym obrocie 
płatniczym w myśl ust. 1 p. 2 załączonego wy- 
ciągu o rachunkach gdańskich i pod warun- 
kiem uzyskania adnotacji banku dewizowego, 
przewidzianej w okólniku Komisji Dewizowej 
nr 26 z dnia 30 VII 1936 r. (II d) o adnotację tę 
powinna się wystarać osoba wręczająca weksel 
lub też osoba, odbierająca weksel, przedkłada- 
jąc oprócz własnego oświadczenia bankowi de- 
wizowemu piśmienne oświadczenie osoby wrę- 
czającej co do tytułu zapłaty. 


WSPÓŁPRACA POLSKIEGO INSTYTUTU ROZ- 
RACHUNKOWEGO Z PAŃSTWOWYM BAN- 
KIEM ROLNYM. 

Otrzymaliśmy wiadomość, pożyteczną dla 
naszych importerów i eksporterów, że Polski 
Instytut Rozrachunkowy w dążeniu do uła- 
twienia rozrachunków i uproszczenia manipu- 
lacyj z tytułu naszego handlu zagranicznego 
współpracować będzie z Państwowym Ban- 
kiem Rolnym, w którym ma swój rachunek 
czekowy. Dzięki temu nasz importer względ- 
nie eksporter, który i tak ma dużo stosunków 
z Państwowym Bankiem Rolnym, jako czołową 
instytucją kredytową, finansującą zbyt wszel- 
kich artykułów polskiego gospodarstwa rolne- 
go, będzie miał możność dokonania swych roz- 
rachunków z Polskim Instytutem Rozrachun- 
kowym w każdym mieście wojewódzkim, 
w którym Bank ten posiada swój Oddział. 

Niewątpliwie, to ułatwienie regulacji pie- 
niężnych w naszym obrocie międzynarodowym 
powitają z zadowoleniem kupcy, którzy cenią 
sobie wysoko oszczędność czasu oraz spraw- 
ność i szybkość w obsłudze swych interesów. 


MOŻLIWOŚCI IMPORTU ZIEMNIAKÓW 

DO ARGENTYNY. 

Konsulat Republiki Argentyńskiej komu- 
nikuje nam, że według ostatnich komunikatów 
zbiory ziemniaków w Argentynie będą w tym 
roku o około 50 proc. mniejsze, a to wskutek 
panującej przez dłuższy czas suszy. W związ- 


ku z tym wzmógł się znacznie przywóz zie- 
mniaków, który za pierwsze 3 miesiące br. wy- 
nosił ponad 100,000 skrzyń i worków, co biorąc 
jako przeciętną wagę poszczególnej skrzyni, 
wzgl. worka 50 kg, wynosi około 5,000 tonn. 

Wobec wyżej wspomnianego braku zie- 
mniaków, czynione są starania, aby znieść 
ciążące na ziemniakach cło przywozowe. — 
Oprócz tego jest prawdopodobne, że obowią- 
zująca dotychczas minimalna waga poszcze- 
gólmego ziemniaka w wysokości 30 g., zostanie 
zredukowana na 20 g. 

Poza znanymi już polskim eksporterom 
przepisami, obowiązującymi przy przywozie 
ziemniaków do Argentyny, należy zwrócić 
szczególną uwagę na to, że ziemniaki muszą 
być zupełnie czyste (bez resztek ziemi) i pako- 
wane w skrzyniach po 50 kg najwyżej, prze- 
dzielonych w połowie. Każda skrzynka mu- 
si być zaopatrzona w etykietę, na kitórej bę- 
dzie dokładnie podany gatunek i rodzaj ziem- 
niaków i numer porządkowy odnośnego świa- 
dectwa zdrowia. 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU SADZENIAKÓW 
W PORTUGALII. 


Portugalia importowała sadzeniaków zie- 
mniaczanych w roku 1931 — 29.105 ton, w ro- 
ku 1932 — 11.837 ton, w roku 1933 — 11.387 ton, 
w roku 1934 — 25.898 ton, w r. 1935 — 21.015 
ton i w roku 1956 — 11.131 ton. 

Głównymi eksporterami były: Holandia, 
Niemcy, W. Brytania, Francja i Belgia. Pol- 
ska do roku 1935 nie eksportowała do Portu- 
galii zupełnie sadzeniaków. 

Pierwsze próby lokowania polskich ziem- 
miaków sadzeniaków w Portugalii były poczy- 
nione w roku 1935 i dzięki swej selekcji i do- 
bremu stanowi pod względem fitopatologicz- 
nym ziemniaki polskie już w tym pierwszym 
roku weszły na rynek portugalski w ilości 
1.043 ton, wartości statystycznej przeszło 617 
tysięcy eskudów (około 150.000 zł). 

W roku ubiegłym Polska wysłała do Por- 
tugalii 3.044 tony wartości około 1.600.000 esk. 
(około 400.000 złotych), zajmując w szeregu do- 
stawców drugie miejsce, ustępując tylko Ho- 
landii z eksportem 5.938 ton. 

Dalsze zwiększenie polskiego eksportu 
ziemniaków na rynek portugalski zależeć tyl- 
ko będzie od selektywności towaru i jego wa- 
runków zdrowotnych. Gatunkowo towar naj- 
zupełniej odpowiada wymaganiom i jest poszu- 
kiwany, gdyż ceny są konkurencyjne, a towar 
okazał się niejednokrotnie lepszym od innego 
pochodzenia. 


DOSTAWY DYKT POLSKICH DO 


MAROKA. 


-Dostawy dykt polskich do Maroka datują 
Się od paru lat i wykazują wzrost, co stwier- 
zają następujące dane statystyczne: 


Eksport z Polski do Maroka 
w 1932 roku 264 tony wartości 431-000 fr. fr. 


w 1953 465 ,, 619.000 ,, ,, 
WwETosSĄ "PB 7 z 657.000 ,, ,, 
IWALOSZNEKCA 5367 > TAISWOON I". 
w 1936 „ 624 ,, = OUZEWWÓW.. | 2, 


Udział Polski w imporcie dykt (w tonażu) 
do Maroka przedstawia się następująco: 


Ogólny import Udział Polski 


W 1952 roku 905 ton 28,5% (2 miejsce) 
W 1955 roku 1.182 ton 55,0% (1 miejsce) 
W 1954 roku 1.253 ton 41,5% (1 miejsce) 
W 1955 roku 1.408 ton 56,0% (2 miejsce) 
W 1956 roku 1.092 ton 56,5% (i miejsce) 


W 1936 roku do Maroka eksportowało dyk- 
ty i forniery 17 krajów, w tym: 


z Polski 624 tony wartości 907.000 fr. fr. 
z Rosji BIO =, s 196.000 .. 
z AUS A 50% 6, n 90.000 .. 
z Hiszpanii 47 ,, 152,000 ,, ,, 
z Jugosławii 28 ,„ F 64.000 ,, ,, 


Podane wyżej dane statystyczne wykazu- 
ją przede wszystkim systematyczny wzrost do- 
staw dykt polskich do Maroka i zajęcie czoło- 
wego miejsca wśród innych krajów eksportu- 
jących te wyroby. Jeszcze w 1935 r. konku- 
rencja sowiecka zajmowała pierwsze miejsce 
wagowo w dostawie dykt do Maroka, lecz już 
w roku ubiegłym dostawy sowieckie zmniej- 
szyły się i stanowiły tylko jedną trzecią dostaw 
polskich. W tych warunkach eksporterzy pol- 
scy powinni dążyć do wykorzystania korzyst- 
nej sytuacji, jaka powstała na marokańskim 
rynku zbytu dla wywozu polskich dykt. 

Dykty polskie są dobrze znane w Maroku 
i powszechnie cieszą się dobrą opinią. Maroko 
zakupuje głównie dykty mokroklejone olszo- 
we, sosnowe i w nieznacznej ilości brzozowe 
lub dębowe. Zbyt dykt suchoklejonych w Ma- 
roko jest bardzo mały. 


Rozmiary dykt mokroklejonych przeważ- 
nie używanych w Maroko są następujące: 


226 X 122 220 X 84 
200 X 122 180 X 122 
165 X 124 175 X 125 
155) X 125 165 X 125 
155%X 155 150 X 120 
220 X 150 


Grubość ich wynosi od 3 do 16 mm prze- 
ważnie jednak 3, 4, 5 i 6 mm. 

Powiększenie eksportu polskich dykt do 
Maroka jest uzależnione od: 1) ceny, 2) gatun- 
ku, 3) punktualności dostawy, 4) zabiegliwości 
i osobistych stosunków agenta handlowego, 
5) organizacji eksportu i opracowania rynku 


zbytu. 
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Kwestia ceny decyduje przede wszystkim 
o wysokości zamówienia, chociaż zwyżka cen 
na drzewo w Europie ujawnia się na rynku 
marokańskim ze znacznym opóźnieniem i to 
większym niż to ma miejsce w krajach euro- 
pejskich. Pewna demoralizacja na rynku daje 
się odczuwać z tego powodu, że surowiec 
(drzewo na dykty), jak również frachty po- 
drożały w złocie, a dewaluacja jednocześnie 
również wywarła wpływ. Ponieważ marokań- 
scy odbiorcy nie mają żadnej tradycji kupiec- 
kiej, zamiast pozostawać przy stałych dostaw- 
cach i wierzyć im, że żądana cena jest uspra- 
wiedliwiona, zaczęli szukać nowych, tańszych 
źródeł zakupu lub domagać się od stałych do- 
stawców pośledniejszych gatunków, aby taniej 
kupić. Niektóre firmy polskie dostosowując 
się do tych wymagań dostarczyły gorszy towar 
po niższej cenie, co przyczyniło się również do 
dezorganizacji rynku. 

Zachodzi przy tym obawa, iż wobec ni- 
skich ofert pewnych fabrykantów poważne 
polskie fabryki mogą całkowicie utracić rynek 
zbytu, a konkurencja innych krajów usunie 
zły polski towar. 

Dla usunięcia wszelkich zastrzeżeń co do 
kwalifikacji gatunku, wskazanym jest, by fir- 
my polskie określały gatunek według przyję- 
tej nomenklatury międzynarodowej. 

Stwierdzić jednak należy, że szereg ofert 
marokańskich odbiorców nie był wykorzysta- 
ny przez firmy polskie, gdyż brak potwierdze- 
nia zamówienia przez dłuższy oka czasu, 
zmuszał odbiorców do robienia zamówień 
w krajach, które posiadają większe wyrobie- 
nie handlowe. 

Również nieprzestrzeganie punktualności 
w dostawach powoduje nieraz u odbiorców nie- 
chęć do utrzymywania stałych stosunków han- 
dlowych. 

Kwestia zastępstwa firm polskich w Ma- 
wo posiada wielkie znaczenie dla eksportu 

ykt 

Ponieważ rynek drzewny w Maroko znaj- 
duje się w rękach firm francuskich, wyrobie- 
nie fachowe agenta handl. oraz jego osob'ste 
stosunki z odbiorcami przyczyniają się do rze- 
czowej i trwałej współpracy; dobór więc kwa- 
lifikowanych agentów winien odbywać się po 
uprzednim stwierdzeniu ich aktywności i refe- 
rencyj. 

Szereg firm polskich opracowywuje rynek 
marokański za pośrednictwem agencyj posia- 
dających swoje siedziby w Europie, które 
utrzymują kontakt z odbiorcami w Maroka. 

Celowym jednak byłoby zorganizowanie 
sprzedaży dykt polskich w Maroko w następu- 
jący sposób: 

1) Powierzenie zastępstw firm polskich 
najwyżej trzem agentom handlowym, którzy 
ustalą metodę opracowania rynku za pomocą 
podziału tego rynku oraz utrzymania stałych 
cen uprzednio ustalonych przez firmy polskie 
eksportujące dykty. 
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2) Ustalenie i ujednostajnienie warunków 
płatności. Należy zaznaczyć, iż marokańscy 
odbiorcy międzynarodową terminologię „con- 
tre document“ rozumieją swoiście, gdyż wyku- 
pują dokumenty dopiero po nadejściu towaru, 
chociaż powinni je wykupić matychmiast po 
ich nadejściu do jednego z banków w Casa- 
blanca. Byłoby pożądane, gdyby polscy fa- 
brykanci stosowali w Maroko cennik bez raba- 
tów (od 2 do 3% za gotówkę). Możnaby ewen- 
tualnie stosować rabat przy sprzedaży prze- 
kraczającej 20 metrów sześciennych względnie 
stosować bonifikatę po roku, jeżeli odbiorca 
nabył ponad 250 metrów sześciennych. 

Ważnym zagadnieniem jest usunięcie wza- 
jemnej konkurencji fabryk polskich, ustalenie 
cen i warunków sprzedaży cif porty marokań- 
skie. Przy układaniu cen trzeba oczywiście 
brać pod uwage oferty innych krajów i co pe- 
wien czas ceny kontrolować. 

Ważną jest również organizacja sprzedaży 
w Maroko, a przede wszystkim sprzedaż tylko 
dużym hurtownikom oraz unikanie prowadze- 
nia korespondencji handlowej z firmami lub 
osobami, o których firmy polskie nie mają 
szczegółowych i poważnych informacyj. 


ZWOLNIENIE TOWARÓW ZE SKŁADÓW 
CELNYCH W TURCJI. 


W ostatnich dniach kwietnia br. Rada Mi- 
nistrów zdecydowała na wniosek Ministra Ceł 
i Monopoli jednorazowe wpuszczenie na obszar 
celny turecki wszystkich towarów, które znaj- 
dowały się na komorach celnych od chwili wej- 
ścia w życie w roku 1951 systemu kontyngen- 
towego do dnia 15 lutego 1937 roku. Decyzja 
ta została spowodowana wybitnie dodatnim 
saldem bilansu handlowego Turcji za ostatni 
okres czasu oraz chęcią doprowadzenia do 
zniżki cen niektórych artykułów. 

W myśl dekretu importerzy winni wypeł- 
nić wszystkie formalności do 31 maja br. Fa- 
ktury winny być opłacone w Banku Central- 
mym Tureckim na rachunki poszczególnych 
państw, przy czym ewentualnie przyznane 
przez eksporterów kredyty mogą być wyko- 
rzystane w terminie najwyżej 5 miesięcznym, 
licząc od 31 maja br. 


STWIERDZANIE POCHODZENIA DRZE- 
WA ZAGRANICZNEGO EKSPORTO- 
WANEGO DO HOLANDII. 


Z, uwagi na rozpowszechniane nieprawdzi- 
we pogłoski o wprowadzeniu w Holandii świa- 
dectw pochodzenia dla towarów polskich, po- 
dajemy poniżej wyjaśnienia w tej sprawie, 
nadesłane przez Komsulat Generalny RP. w 
Amsterdamie. 

W pierwszych dniach kwietnia spedytor- 
skie firmy rozesłały do swych klientów, im- 
porterów drzewa, cyrkularz, donoszący o po- 
leceniu przez rząd holenderski urzędom cel- 
nym kontroli pochodzenia drzewa na skutek 


tego, że drzewo pochodzące z krajów, z który- 
mi Holandia ma clearing, omijając ogranicze- 
nia clearingowe przychodzi jako drzewo z kra- 
jów nieclearimgowych. Dlatego urzędy celne 
z polecenia rządu holenderskiego mają prawo 
żądać świadectw udowadniających pochodze- 
nie drzewa. 

Dnia 10 kwietnia Związek Kupców Drze- 
wnych („Nederlandsche Houtbond*) rozesłał 
cyrkularz do swych członków, w którym wy- 
jaśnia, że świadectwa pochodzenia nie są przez 
władze celne holenderskie żądane w tych wy- 
padkach. kiedy faktura, czy też inne doku- 
menty wyraźnie stwierdzają, iż drzewo jest 
pochodzenia z kraju, z którym Holandia nie 
posiada clearingu. 

W kilku znanych wypadkach okazało się, 
że żądanie świadectw pochodzenia dotyczyło 
drzewa, sprzedawanego i fakturowanego za 
pośrednictwem firm gdańskich, gdyż zachodzi 
obawa, że sprowadzone drzewo jest pochodze- 
nia nie polskiego. Jeżeli importer holenderski 
czy też spedytor może wykazać się oryginalną 
fakturą polskiej firmy, a jeśli nie posiada ona 
tartaku — korespondencją z tariakiem pol- 
skim, będącą dowodem, iż drzewo jest pocho- 
dzenia polskiego — to świadectwo pochodze- 
nia nie jest żądane. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 17 KWIETNIA DO 7 
MAJA 1937 R. 


BELGIA. Węgiel, służący do fabrykacji koksu 
najwyższego gatunku, został uwolniony od tzw. taksy 
przywozowej aż do końca marca 1958 roku. 


CZECHOSŁOWACJA. Rozporządzeniem Mini- 
sterstwa Przemysłu i Handlu z dnia 24 4 br- został na 
Okres od 25 4 1957 do 50 6 1958 zaszeregowany do sy- 
stemu pozwoleniowego wywóz ex poz. 154 a) 1 beta 
— okrąglaki z drzew szpilkowych do 24 cm średnicy, 
łącznie z drzewem celulozowym. 

W ten sposób znajduje się w systemie pozwole- 
miowym wywóz wszelkich okrąglalków z drzew szpil- 
kowych bez względu na średnicę. 

Z ważnością od 10 4 br. podwyższono cło dodat- 
kowe na żyto z 38 ma 39 koron cz. i na owies z 28 na 
30 kor. czeskich. Cło dodatkowe na zboża innych ga- 
tunków bez zmian. 

Syndykat zwierząt rzeźnych postanowił dopuścić 
do przywozu w maju rb. 12 tys. świń tuczomych, 1500 
owiec i 100 wagonów tłuszczu. 

Obniżone cło ma stopiony tłuszcz (120 kor. cz.) 
1 na tłuszcz surowy i słoninę (90 kor. cz.) obowiązy- 
wać będzie do końca czerwca rb. 

FINLANDIA. Zakaz przywozu paszy do Finlan- 
dii, wydany ostatnio przez rząd, spotykał się z dużymi 
zastrzeżeniami ze strony kół rolniczych. Zakaz ten 
zrealizowany ma być z razu w formie znacznej pod- 
wyżki ceł. 

GRECJA. Ministerstwo skarbu ustaliło w dniu 
24 4 br. następujące zmiany wskaźnika przy przera- 


chowaniu drachmy metalowej (według której oblliczo- 
ne są stawki celne) na drachmy papierowe, czyli obie- 
gowe: Mnożnik „11“ (£ dr. metal. równa się 1t dr pap.) 
ustanowiono dla śledzi i pewnych gatunków ryb mor- 
skich, dla kawioru czerwonego, fasoli, bobu i cukru. 
Mnożnik „15“ obowiązuje wszędzie tam, gdzie istniał 
dotychczas, z wyjątkiem następujących pozycyj: ka- 
wa — mnożnik „25“, drzewo sosnowe, jodłowe i bu- 
kowe — „20, drzewo dębowe i kasztanowe — „530“, 
drzewo szlachetne — „56, nafta świetlna — „18“, 
mnożnik „20“ obowiązuje w pozycjach, które go mia- 
ły poprzednio z wyjątkiem: kakao — „25“, marmuru 
kamieni itp. — „36“, mazutu, oleju do motorów Die- 
sla — „56“, tłuszczy i olejów mineralnych — .,25*, 
lekkiej nafty (white spirit) — „36“, blachy białej zwy- 
czajnej i obrobionej — „25“, niektórych surowców do 
fabrykacji papieru — ,.30". 

Dotychczasowy mnożnik „22“ podwyższony Zo- 
stał na „25“ z wyjątkiem maszyn i części do maszyn, 
dla których mnożnik zostanie osobno ustalony. Mno- 
żniki „25“ i „30“ podwyższone zostały do „36. Staw- 
ki ad valorem nie uległy zmianie. 

Ostatnio dokonano szeregu zmian w greckiej ta- 
ryfie celnej. Zmiany dotyczą: tektury do pudełek pa- 
pierosowych, aktywnego węgla roślinnego, orzechów 
ziemnych. elementów (bakteryj) elektrycznych, aku- 
mulatorów i ich części, pewnych kamieni (minerałów), 
brzytew i aparatów do golenia, żyletek, środków opa- 
trunkowych i amoniaku. 


INDIE BRYTYJSKIE. Począwszy od 1 4 br. przy- 


wóz szmat uległ zakazowi: 


W. P. IRLANDIA. Na czas od 1 maja rb. do 30 
kwietnia 1958 roku obowiązywać będzie zakaz przy- 
wozu cukru z zagranicy. 


JAPONIA. Zarządzeniem z dnia 16 4 rb. zostało 
zniesione cło na żelazo z ważnością do 31 5 1958. Od 
uwolnienia wyłączone zostały: stal specjalna i rury. 

Oczekiwać należy w najbliższym czasie zmiany 
japońskiej taryfy celnej. Projekt, przedłożony parla- 
mentowi, przewiduje m- in. obciążenie cłami wszel- 
kiego rodzaju olejów mineralnych pędnych, benzyny 
i samochodów: uwolmienie od ceł surowców potrzeb- 
nych do wyrobu alkoholu (stoi to w związku z usta- 
nowieniem japońskiego monopolu alkoholowego); 
zwolnienie od ceł samolotów i ich części, mających 
służyć jako wzory do produkcji krajowej oraz ewen- 
tualne nałożenie ceł na żelazo i stal. 


JUGOSŁAWIA. Zarządzeniem min. skarbu uchy- 
lono cło ma oczyszczoną siarkę i kwiat siarczany (poz. 
197 p. 2) z ważnością do 46 10 br. 


KANADA. Zniesiono stawkę celną w poz. tar. cel- 
mej 458i, dotyczącą różnych części samochodów. ich 
urządzenia i zaopatrzenia wewnętrznego. Obniżono 
cło w poz. 569 (ii) — kapelusze, czapki i stożki z filcem 
wełnianego — taryfa pośrednia (stosowana wobec to- 
warów polskich) brzmi: 50 proc: od wartości plus 90 
centów od tuzina (dotychczas 50 proc. od wart. i 1,25 
dolarów od tuzina). Ze zwrotu cła w 99 procentach 
korzystają towary, sprowadzone do Kanady przez fa- 
brykantów aut, autobusów i innych pojazdów mecha- 
nicznych, a stanowiące maszyny i części maszyn, nie- 
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produkowane w Kanadzie i potrzebne w przemyśle 
automobilow ym. 

Ostatnio dokonane zmiany w taryfie celnej doty- 
czą m. in. następujących artykułów: śledzi w oliwie, 
papieru ręcznie czerpanego, balonów szklanych i bu- 
tli, flakonów i in. wyrobów szklanych, żelaza kowal- 
skiego, rur żeleznych i stalowych, aparaiów projek- 
cyjnych dla filmów, instrumentów pomiarowych, kół 
stalowych kolejowych , aparatów elektrycznych do 
spawania, niektórych tkanin, odzieży i pasów napę- 
dowych. Ze zwrotu cła w 75 proc. korzysta papier 
wszelkiego rodzaju, oraz w 60 proc- części do motorów 
łotniczych. — Znacznej obniżce cła uległa lakierowana 
biała blacha oraz płyty ocynkowane z żelaza i stali. 


ŁOTWA. Do przywozu zostały dopuszczone bez 
zezwolenia przywozowego: książki wszelkiego rodza- 
ju, gazety i czasopisma, nuty oraz siemię lniane siew- 
ne, przeznaczone na późniejszy eksport. 


PALESTYNA. Z dniem 22 4 br. rząd palestyński 
ustanowił nowe cło przywozowe na jaja i drób, a miła- 
nowicie: jaja przywiezione od 1 2 do 30 6 — í mils. 
(2.6 gr) sztuka, jaja importowane od 1 7 do 51 1 — 
0,2 milsa (0,52 gr) sztuka. Cło dotychczasowe wynosi- 
ło 0.2 milsa przez cały rok. Stawka celna ma drób wy- 
nosi 25 milsów (65 gr) od sztuki — dotychczas bez cła. 

I 

PORTUGALIA. Dekretem z 7 kwietnia dokona- 
no pewnych zmian w portugalskiej taryfie celnej. — 
I tak opłaty specyficzne, wyszczególmione w taryfie 
imiportowej i eksportowej, mnoży się przez współczyn- 
nik 24.45 dla obliczenia wysokości opłaty celnej w wa- 
lucie obiegowej. 1) eskudo w złocie równa się 24.45 
eks- papierowym). Towary podlegające cłom ad valo- 
rem, opłacają cło w stosunku do wartości wyrażonej 
w walucie obiegowej. Osobne postanowienia dotyczą 
wysokości depozytów celnych, stawek celnych na 
przesyłki z towarami różnego pochodzenia. dalej opa- 
kowania bezcłowego, przywozu próbek itp. 

Zarządzeniem z 19 4 br. uregulowano przywóz 
ziemniaków - sadzeniaków do Portugalii. Do importu 
dopuszczone będą tylko ziemniaki, które udają się do- 
brze w danym klimacie, odpowiadają wszelkim wy- 
mogom rynku handlowego oraz nie ulegają zwyrod- 
nieniu. Wszelkie gatunki, dopuszczone do przywozu, 
winny być zapisane w urzędowym katalogu: ziemnia- 
ki - sadzenialki winny być ponadto zaopotrzone w świa 
dectwo zdrowotności, wydane przez odpowiednią in- 
stancję danego kraju, uznaną przez portugalskie min. 
rolnictwa Zarządzenie powyższe zawiera również da- 
me odnośnie opakowania, gatunków handlowych itp. 


RUMUNIA. Z ważnością od 1 4 br. poczyniono 
szereg zmian w rumuńskiej taryfie celnej. Zmiany sta- 
wek celnych dotyczą: ekstraktów mięsnych, żelatyny 
miejadalnej, guzików różnego rodzaju, kamienia do 
wyprawiania skór, cukru rafinowanego, gwoździ szew- 
skich i patyczków do zapałek, drutu, smoły, sztucz- 
nych zębów i ócz, rozmaitych gwoździ, piór do pisamia, 
miektórych wyrobów z ołowiu, wyrobów z blachy cyn- 
kowej, cynowej i aluminiowej, klamer do pasów, od- 
znak, medali itp. mechanizmów do zegarków kie- 
szonkowych i siarczanu aluminium. Podwyższono o- 
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płaty od pozwoleń przywozowych na: olej rycynowy. 
plusze, aksamity bawełniane, różnego rodzaju, ceratę, 
naczynia i wyroby fajansowe, wyroby z porcelany, 
rozmaite haftki i szpilki, ręczne maszynki do gospo- 
darstwa, różne wyroby z cynku i miedzi, krany, wen- 
tyle, oliwiarki itp., rury lane, kwas mleczny, oleje lot- 
ne, naturalne i syntetyczne, używane w perfumerii, 
sadzę, ołówki i kredki. 

Obniżomo opłaty od pozwoleń przywozowych na 
karpie, karasie, sumy, liny i śledzie dunajskie. 

Dekretem z dnia 9 4 57 zostały skreślone z listy 
artykułów reglamentowanych przy imporcie następu- 
jące pozycje: 1050 — żeliwo surowe, w blokach, bia- 
łe lub szare, 1031 — żelazo specjalne, jak ferrochrom, 
forrosilicum, ferromangan, ferromikiel i forrovana- 
dium w blokach, 1052 — półfabrykaty żelazne i sta- 
lowe do kucia i walcowania w blokach i płytach, 1035 
— elektrostal w sztabach i płytach, wszelkich wymia- 
rów, do wyrobu narzędzi. 

Natomiast dekret ten wprowadził kontyngenty 
na import: poz. 1651 podwójny siarczan glinu i pota- 
su (ałun). Opłata autoryzacyjna, kontyngontowa od 
tego artykułu wynosić będzie 200 lejów za 100 kg; je- 
dnocześnie opłata autoryzacyjna kontyngentowa zo- 
stała podniesiona ma następujące artykuły: 831 obu- 
wie kauczukowe a) śniegowce, boty, kalosze z 700 lei 
na 5000 za 100 kg; 1275 kable i druty metalowe dla 
elektryczności oplatane, kombinowane itp. izolowane, 
przy pomocy: a) kauczuku itd: z 160 lei na 4200 za 100 
kg; b) emulsji itd. z 120 lei ma 5900 za 400 kg, c) nici 
zawierających jedwab z 360 lei na 7500 za 100 kg, 1624 
chlorek amonu (salmiak) b) sublimowany (w kawał- 
kach) z 100 lei na 300 za 100 kg, 1668 sierczan sodu z 
20 lei na 500 za 100 kg. 

Ustalone zostały nowe wartości szacunkowe na 
różne towary importowane. Zmiany dotyczą następu- 
jących pozycyj: 

Poz. 1594 — nikiel waleowany — 100 kg — 18.000 lei 
Poz. 1597 — części niklowe — 100 kg — 30.000 lei 
Poz: 1578 — tylko matrium — 100 kg — 15.000 lei 


Poz. 574 — hafty różne: 
a) maszynowe — 1 kg — 1.500 lei 
ib) ręczne — 1 kg — 6.000 lei 
Poz. 575 — hafty jedwabne: 
a) maszynowe — 1 kg — 9.000 lei 
b) ręczne — 1 kg — 14.000 lei 
Poz. 1182 — zamki i klucze: 
a) zwykłe — 100 kg — 17.000 lei 
b) cynkowane, 
brązowane, 
niklowane itp. — 100 kg — 20.000 lei 
c). posrebrzane lub 
ze stopów me- 
talowych — 100 kg — 25.000 lei 
Poz. 1275 — motocykle trójko- 
łowce, rowery z 
motorami i części 
do nich — 100 kg — 12.000 lei 
Poz. 491 — nici zwykłe z sizalu 100 kg — 5.000 lei 


TUNIS. Z dniem 13 4 br uległo podwyżce cło na 
szkła i cylindry do lamp pochodzenia zagranicznego. 
Cło wynosi obecnie 120 franków od 100 kg brutto. 


Deklaracje celne przywozowe winny zawierać m. 
in. dane co do pochodzenia towaru oraz nazwisko, za- 
wód i miejsce zamieszkania rzeczywistego odbiorcy 
towaru. Przesyłki, których deklaracje celne nie będą 
zawierały powyższych danych, ulegną konfiskacie- 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Przedstawicielstwo. Firma tuniska poszukuje 
przedstawicielstwa fabryk polskich w zakresie arty- 
kułów szkłanych i fajansowych. P/11423/95/TC. 

Węgiel drzewny. Firmy maliańskie interesują się 
importem z Polski węgla drzewnego. P/11599/3B/TC. 

Różne. Firma w Lizbonie nawiąże kontakt z ek- 
śsporterami artyk. różnego rodzaju. E/11891/22/KL. 

Różne. Firma w Nicosji (Cypr) interesuje się im- 
portem artykułów różnego rodzaju. Ej12196/2/KL. 

Reprezentacje. Firma w Haifie obejmuje repre- 
zentacje w zakresie artyk. spożywczych, budowlanych 
oraz instalacyjnych. E/40825/95/KL. 

Reprezentacje. Firma agenturowa w Casablanca 
obejmie przedstawicielstwa artyk. różnego rodzaju, 
E/11078/3R/KL. 

Różne. Firma w Aleksandrii interesuje się im- 
portem różnych artykułów. E/41187/5M/KL. 

Różne. Firma Komisowa w Aleksandrii nawiąże 
kontakt z producentami wyr. szklanych, fajansowych, 
naczyń kuchennych, krzeseł giętych oraz wyr. włó- 
kienniczych. E/14185/95/KL. 

Naczynia. Firma w Tunisie nawiąże stosunki 
handlowe z producentami naczyń emaliowanych, wy- 
robów szklanych, fajansowych i porcelanowych. E/ 
11143/5R/KL. 


Książki. Firma komisowa w Toronto interesuje 


SPRAWY TARYFOWE 


UREGULOWANIE KONKURENCJI MIĘDZY 
CZECHOSŁOWACKĄ ŻEGLUGĄ NA 
ŁABIE A KOLEJAMI NIEMIECKIMI 
A CZECHOSŁOWACKIMI. 


Dzięki swemu położeniu nad spławną rze- 
ką Łabą, posiada port w Hamburgu tanią rze- 
czną drogę, łączącą go z zapleczem niemieckim 
i czechosłowackim. Jak donosiliśmy w nr 51 
Biuletynu w listopadzie roku 1933, potaniała 
jeszcze bardziej ta droga przewozu przez wy- 
danie 20 października roku 1933 przez czecho- 
słowacką żeglugę na Łabie, Wełtawie i Duna- 
ju oraz koleje czechosłowackie, taryfy na prze- 
wóz tranzytowy towarów między wolną strefą 
czechosłowacką w Hamburgu a Węgrami. Ju- 
gosławią, Bułgarią i Rumunią Łabą do portu 
w Loubi, a koleją do Bratislava nad Dunajem 
i tą samą drogą w odwrotnym kierunku. Ta- 


WŁOCHY. Do bezcłowego przywozu dopuszczo- 
ne zostały ponownie niektóre nawozy sztuczne i tak: 
azotan wapnia w ilości 20.000 ton, siarczan amonu — 
30.000 ton. 


się importem książek oraz 
E/10574/21 KL. 

Artykuły chemiczne. Firma meksykańska intere- 
suje się importem z Polski różnych produktów chemi- 
czmych, m. innymi gliceryny, glukozy, dekstryny itd. 
P[8756/4C/TC. 

Artykuły chemiczne. Firma szwedzka pragnie na- 
wiązać stosunki handlowe z polskimi fabrykami róż- 
nych chemikalii i ewent. otrzymać przedstawicielstwo. 
P/10657/4L/TC. 

Naczynia emaliowane. Firma angielska pragnie 
objąć jprzedstawicielstwo firmy polskiej, produkującej 
naczynia emaliowane na Południową Afrykę. P/10686/ 
44/Ro. 

Piecyki gazowe, gazogeneratory. Firma palestyń- 
ska pragmie zakupić wymienione artykuły i prosi 
o odnośne oferty. P/L1229/45/Ro. 

Biliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odmośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


UWAGA! 

Firmy polskie, do których zwróci się „Carlos M- 
Brandao Lda“ Rua de S. Juliano 67, Lisboa, interesu- 
jąca się importem szczeciny oraz „Carlos Azevedo“ 
Rua dos Donradores 52—28 Lisboa, zechcą uprzednio 
porozumieć się z P. I. E. E/10479/18/KL. 


wydawnictw polskich. 


ryfa ta pozbawiała koleje niemieckie w czasie 
trwania żeglugi na Łabie znacznej części ła- 
dunków, poprzednio przewożonych kolejami 
niemieckimi do portów dunajowych Regens- 
burg i Passau, a dalej [Dunajem i z powroiem. 
Dla zwalczenia tej konkurencji zmuszone były 
koleje niemieckie z wielkimi stratami w drodze 
postępowania wyrównawczego przejmować 
niskie stawki konkurencyjnej taryfy czecho- 
słowackiej na Łabie na drodze przez Rogens- 
burg i Passau. Usprawiedliwiona obcą kon- 
kurencją ta obniżka kosztów przewozu z Ham- 
burga naruszała równowagę, ustaloną w roku 
1928 między kolejami niemieckimi a kolejami 
zainteresowanymi w komunikacji z portami 
adriatyckimi, celem uregulowania konkurencji 
między portami niemieckimi a Triestem i Fiu- 
me, co dało powód Zarządom kolei, zaintereso- 
wanych w komunikacji adriatyckiej do wy- 
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stępywania z pretensjami do kolei niemieckiej 
z powodu naruszenia umówionej równowagi. 

W lutym br. zawarły koleje niemieckie w 
Monachium umowę z kolejami czechosłowace- 
kimi i żeglugą czechosłowacką na Łabie, na 
podstawie której konkurencja wzajemna zosta- 
ła uregulowaną. Umowę tę zatwierdziła na- 
stępnie konferencja w Heidelbergu, w której 
wzięły udział koleje niemieckie, włoskie, jugo- 
słowiańskie, węgierskie, austriackie i czecho- 
słowackie, biorące udział w taryfach adriaty- 
ekich. Według zawarttego porozumienia staw- 
ki taryfy kombinowanej Paa Dra będą mo- 
gły być tylko o 5 proc. niższymi od stawek 
kombinowanej taryfy między portami niemiec- 
kimi a węgierskimi portami na Dunaju z prze- 
ładunkiem w Regensburg i Passau, a nie dz 
mogły być niższymi od stawek opłat przewo- 
zowych między Budapesztem a Fiume, wę- 
giersko-adriatyckiej taryfy, co znacznie ogra- 
niczy atrakcyjność tej drogi przewozu i zda- 
niem zainteresowanych w komunikacji adria- 
tyckiej kolei dostatecznie zmniejszy konkuren- 
cyjność Hamburga wobec portów adriatyckich. 
Najlepiej wyjdą na tym koleje niemieckie. za- 
oszczędzając sobie na przyszłość kwoty, wy- 
płacane dotychczas w postępowaniu wyrów- 
nawczym, celem skonkurowania taryfy Łaba- 
Dunaj, najgorzej strona czechosłowacka ze 
względu na podrożenie kosztów przewozu w 
komunikacji z Hamburgiem, a co zatem idzie 
i w komunikacjach konkurujących z Hambur- 
giem, towarów, eksportu i importu czechosło- 
wadkiego, następnie ze względu na zbyt nie- 
znaczną rozpiętość 5 proc. między stawkami 
taryfy Łaba-Dunaj, a niemiecką taryfą duna- 
jową, co nie pozwoli na utrzymanie wszy- 
stkich dotychczas przewożonych transportów, 
a wreszcie ze względu na okoliczność, że zmu- 
szoną była do dopuszczenia w uczestniczeniu 
w tej taryfie wszystkich niemieckich towa- 
rzystw żeglugi na Łabie z podziałem przewo- 
żonej ilości towarów w równych częściach 
między czechosłowackie towarzystwo żeglugi 
z jednej strony, a niemieckie z drugiej. Dla 
kolei polskich i pontów polskiego obszaru cel- 
nego podrożenie kosztów przewozu towarów 
czechosłowackich na drogach do innych por- 
tów, spowodowane tą umową, może być tylko 
korzystnym. 

W wykonaniu postanowień umowy już 
z dniem 5 kwietnia br. zmieniono taryfę Łaba- 
Dunaj przez włączenie do niej znacznie wyż- 


KUPUJCIE 


szych stawek opłat przewozowych dla komuni- 
kacji między Hamburgiem a Budapesztem za- 
miast dotychczasowych, wyłącznie z tej taryfy 
zupełnie komunikacji z Austrią, co podraża 
przewóz towarów austriackich przy niektó- 
rych artykułach ponad 40 proc. i pozostawienie 
dotychczasowych stawek w mocy jedynie tyl- 
ko dla komunikacji między Hamburgiem a Ju- 
gosławią, Bułgarią, Rumunią i dalej położony- 
mi krajami, Równocześnie zniesiono ze strony 
kolei niemieckich postępowanie wyrównawcze, 
polegające na przejmowaniu stawek taryfy 
aba-Dunaj przy przewozie towarów przez 
Regensburg i Passau, zniesiono konkurencyjne 
ulgi w taryfach niemieckich z egrami 
i Austrią kolejowych i kolejowo-dunajowych 
i w taryfie węgiersko-adriatyckiej. 
Uregulowanie współzawodnictwa między 
kolejami a żeglugą na Łabie miało obok oma- 
wianego przez nas w nr 7 Biuletynu porozu- 
mienia między żeglugą dunajową a kolejami 
krajów naddunajskich usunąć konkurencję, 
zakłócającą z obu tych stron równowagę, usta- 
loną umową Monachijską z roku 1928 między 
portami adriatyckimi i niemieckimi, według 
której od linii demarkacyjnej, wyznaczonej 
w Czechosłowacji od Zwardonia począwszy na 
zachód stacje położone na północ od niej nie 
mogły korzystać z tańszych stawek do portów 
ddriatydkich, jak do niemieckich, zaś stacje na 
południe od niej położone nie mogły mieć sta- 
wek niższych do portów niemieckich, jak do 
adriatyckich. Pozostaje zatem tylko nieroz- 
wiązaną jeszcze żadną umową konkurencyjna 
droga przez porty polskiego obszaru celnego 
na zasadzie polsko-czechosłowacko-dunajowej 
taryfy portowej i czechosłowacko-polskiej ta- 
ryfy portowej. Straciwszy tyle na uregulowa- 
niu współzawodnictwa na Łabie, stara się Cze- 
chosłowacja zachować wolną rękę odnośnie do 
komunikacji przez swe porty dunajowe Bra- 
tislava i Komarno, wobec czego odmówiła na- 
wet w ostatniej chwili ze swej strony ratyfi- 
kacji umowy dunajowej, w której układzie 
brała udział, a której postanowienia ze stro- 
ny towarzystw dunajowych w znacznej części 
są już stosowane, Ze wzajemnej konkurencji 
różnych portów morskich mikt nie osiągnął 
tyle korzyści, co eksport i import czechosło- 
wacki, wobec czego w pełni jest zrozumiałą 
rezerwa miarodajnych czynników czechosło- 
wackich w tej kwestii. 


WYROBY 
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KRAJOWE 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


WZROST POŁOWÓW DALSZYCH PRZY 
ZANIKU POŁOWÓW PRZYBRZEŻ- 
NYCH W KWIETNIU 1937 R. 

Polskie połowy morskie dały ogółem w 
kwietniu rb. 962.270 kg ryb morskich, warto- 
ści 196.428,— zł, W porównaniu z rokiem 
ubiegłym stanowi to spadek ilościowy o 473 
tomy, a wzrost wartościowy o 33.000 złotych. 

Dopiero bliższa analiza połowów wyka- 
zuje duże przemiany, jakie zaszły w poło- 
wach. 

Tak więc miesiąc ubiegły wykazał iloś- 
ciowo blisko czterokrotny wzrost połowów 
dalszych, bo 855.310 kg (rok ubiegły 229.720 
kg) i prawie taki sam wzrost wartościowy, bo 
101.903 zł, podczas gdy rok ubiegły dał tylko 
28.914,— zł. 

Połowy natomiast przybrzeżne w kwiet- 
niu rb. były ilościowo dwanaście razy mniej- 
sze od tego samego miesiąca ubiegłego raku 
(kwiecień r. b. 106.960 kg, o wartości zł 94.525, 
natomiast kwiecień 1936 r. 1.205.000 kg, o war- 
tości zł 134.000,— (w czym same szproty — 
1.005.000 kg). 

Tak więc kwiecień bieżącego roku stał 
pod znakiem masowych wyjazdów naszych 
rybaków na dalekie wody  Bornholmu, co 
świadczy wymownie o przeobrażeniu się na- 
szego rybołówstwa z przybrzeżnego na rybo- 
łówstwo wybitnie dalekomorskie na Bałtyku. 

rzeba również podkreślić, że połowy w kwie- 
tniu były ograniczane przez odbiorców (brak 
zbytu w kraju, za mala zamrażalnia ryb, za 
mała chłodnia rybna w Gdyni). Bez ograni- 
czeń wyniki połowów byłyby znacznie więk- 
sze. Tak więc za szybkim rozwojem i rozbu- 
dową rybołówstwa nie może nadążyć wypo- 
sażenie portu w chłodnie i zamrażalnie i nie 
może nadążyć organizacja zbytu ryb wew- 
mątrz kraju. Powoduje to samorzutnie nie- 
możność wykorzystania naszego rybołówstwa, 

a przecież Polska pod względem spożycia 

ryb morskich na głowę zajmuje jedno z ostat- 

nich miejse w Europie. 

Podział na poszczególne gatunki ryb 
przedstawiał się następująco: Ilość podano w 

ilogramach, wartość za jeden kilogram w 
groszach w nawiasie: Łososi złowiono o poło- 
wę mniej: sztuk 839 — 7.400 kg (600), miel- 
nica sztuk 728, o wadze 360 kg (300), troć 
sztuk 134 o wadze 330 kg (500), płastugi: stor- 
nia dwa razy więcej jak w ubiegłym roku: 

91.870 kg (30), zimnica cztery razy wiecej: 

22.750 kg (15), natomiast połowy śledzików 

zmniejszyły się pięciokrotnie: 24.350 kg (40), 

węgorze 920 kg (150), węgorzyce tj. kwapy: 

spadły połowy pięciokrotnie: 120 kg (50), po- 

owy siei wzrosły dwukrotnie: 180 kg (190), 
Szczupaki: 5.3580 kg (150), okonie 4.400 kg (80), 
Połowy płoci wzrosły ośmiokrotnie i wyniosły 


32.380 kg (50), cert złowiono cztery razy wię- 
cej: 4.680 kg (50). 

Jako nowość występują w statystyce 
dorsze oczyszczone z głowami 383,200 kg (12), 
dorszy całych: 383.950 kg (8). Ryby czyszczo- 
ne z wnętrzności natychmiast po połowie 
nadchodzą w lepszym stanie, aniżeli ryby ca- 
łe i dlatego uzyskują o 50% wyższe ceny. 

Z poszczególnych miejscowości najwięcej 
złowił: Hel — 485.340 kg, wartości zł 75.707,—, 
Gdynia — 352.400 kg zi 54.713,—, Jastar- 
nia — W, Wieś — 87.260 kg — zł 46.311,—, 
Chłapowo — Karwia — 8.840 kg — zł 2.719, —, 
Puck do Obłuża — 28.430 kg — zł 16.978.—. 

Zbyt połowów przedstawiał się następu- 
jąco: do wędzarń sprzedano 48.190 kg (w ro- 
ku ubiegłym 730.00 kg), o wartości zł 29.204, — 
(w roku ubiegłym zł 36.000,—). 

o Gdańska wywieziono 7.690 kg — 
zł 2.475,—, do Szwecji wyeksportowano łoso- 
si 1.240 kg o wartości zł 7.440,—, na rynku 
miejscowym odebrano 905.150 kg — zł 157.309, 
z czego przerobiono w zamrażalni gdyńskiej 
około 70% ryb, czyli bez zamrażalni nie mo- 
głoby być połowów bornholmskich i na głębi 
gdańskiej. 


ROZPORZĄDZENIA W ODNIESIENIU DO 

CLENIA RYB MORSKICH ŚWIEŻYCH 

I KONSERW RYBNYCH. 

Uwaga 2 do poz. 115 oraz 116 taryfy celnej 
przywozowej brzmi: „Ryby morskie świeże, 
przywożone na obcych statkach do portów 
polskiego obszaru celnego, podlegają cłu wed- 
ug wagi netto“. 

Okólnikiem T. 21 L. D. IV 5893/2/37 z dnia 
8 IV 1937 r. (Dz. U. Min. Sk. nr 10-1937, poz. 
336), Ministerstwo Skarbu wyjaśniło, że przy- 
toczone wyżej postanowienie może być stoso- 
wane tylko do ryb morskich świeżych, przywo- 
żonych na obeych statkach rybackich do por- 
tów polskiego obszaru celnego. 

Ryby morskie świeże przywożone na ob- 
cych statkach frachtowych (nie rybackich) 
z ulgi, przewidzianej w Uwadze 2 do poz. t. e. 
115 oraz 116 korzystać nie mogą. 

Okólnikiem L. D. IV 88142/37 z dnia 14 
TV 1937 r. (Dz. U. Min. Sk. nr 10-1937 r.) Mini- 
sterstwo Skarbu udzieliło urzędom celnym na- 
stępujących wyjaśnień: 

1. Konserwy rybne, wymienione w poz. te. 
256, wtedy należy clić razem z bezpośrednim 
opakowaniem, jeżeli poszczególne jednostki 
towaru w opakowaniu (puszki, pudełka) ważą 
500 gramów i mniej; 

2. Konserwy rybne, wymienione w poz. t. 
c. 256, a nadchodzące w hermetycznie zam- 
kniętych pudełkach bywają niekiedy zaopa- 
trzone w zapasowe pokrywki, niezależnie od 
pokrywki hermetycznie przymocowanei do 
pudełka (górna część pudełka). Niekiedy do 
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pudełek takich dołączane są pojedyńcze drucz- 
ki pouczające o sposobie użycia, lub druczki 
reklamowe. Wspomniane pokrywki zapasowe 
oraz druezki należy oclić łącznie z towarem. 

Należy dodać, że klucze z drutu żelaznego 
do otwierania pudełek z konserwami, znajdu- 
jące się razem z towarem w jednej skrzyni i w 
odpowiedniej do pudełek ilości, oclone są łącz- 
nie z konserwami. 


KRONIKA 


WCZEŚNIEJSZE ROZPOCZĘCIE POŁO- 
WÓW ŚLEDZI PRZY BRZEGACH NOR- 
WEGII. 

W tym roku o miesiąc wcześniej rozpoczę- 
ły się połowy śledzia na Morzu Północnym, 


PRZETARGI 


PRZETARG NIEOGRANICZONY DYREK- 
CJI OKRĘGOWEJ P. K. P. POZNAŃ NA 
RÓŻNE MATERIAŁY. 

Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 

na dostawę poniżej podanych materiałów: 

1) plomb Dah, 

2) gwoździ różnych, 

3) terpentyny i kalafonii, 

4) a suchych i 

5) materiałów malarskich, noszących nazwę 
„mokrym na mokre“. 
Otwarcie wspomnianych przetargów od- 

będzie się w dniach: 

1) 1 czerwca 1937 r., 2) 4 czerwca 1937 r., 

3) 22 czerwca 1937 r., 4) 25 czerwca 1937 r., 

5) 25 czerwca 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone są 

w Monitorze Polskim Nr 93 z dnia 25 kwiet- 

nia 1937 r. 


PRZETARG NA DOSTAWĘ TABLICZEK 

ROWEROWYCH. 

Państwowy Fundusz Drogowy ogłasza na 
dzień 26 maja 1937 roku o godz. 12, publiczny 
przetarg ofertowy pisemny na dostawę 
1.030.000 sztuk tabliczek rowerowych z blachy 
żelaznej o grubości nie mniejszej od 0,61 mm, 
z literami oraz obwódką przy brzegu tabliczek 
wytłaczanymi. Tabliczki mają być malowane 
na kolor czarny, litery i obwódka malowane na 
kolor żółty. 

Oferty mogą opiewać na dostawę całej 
ilości lub tylko części tabliczek jednak na do- 
stawę nie mniej, jak 500.000 sztuk. 

Termin dostawy upływa dnia 1 grudnia 
1957 roku. 

Należność za dostawę będzie płatna gotów- 
ką w dwóch równych ratach w 2 i 3 miesiące 
po dacie odbioru. 

Przetarg odbędzie się w gmachu Minister- 
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przy brzegach Norwegii. Rozpoczęto je mia- 
nowicie 6 kwietnia 1937 r., gdy w latach po- 
przednich połowy rozpoczynały się normalnie 
na początku maja. 


NOWE PRZEPISY NORWESKIE O WYWO- 
ZIE ŚŁEDZI. 


Jak donoszą z Norwegii, wkrótce zostanie 
znowelizowana ustawa z roku 1925, dotycząca 
rozmiaru skrzyń do wywozu świeżych śledzi. 
Stosownie do nowej ustawy będzie wzbronio- 
na wysyłka świeżych śledzi, bryslingów oraz 
śledzi mrożonych lub solonych w nieprzepiso- 
wych skrzyniach. Nowe przepisy będą obo- 
wiązywały zarówno w eksporcie jak i w obro- 
cie wewnętrzno krajowym. 


stwa Komunikacji w Warszawie, ul. Chałubiń- 
skiego 4. 

Warunki przetargu, rysunki i wzór oferty 
można otrzymać w koncelarii Depart. VII 
Dróg Kołowych Min. Kom. w Warszawie. ul. 
Chałubińskiego 4, pokój 264, codziennie, w 
dnie powszednie od godz. 10 do godz. 12 rano 
po złożeniu pokwitowania na wpłatę do PKO. 
na rachunek Nr 30400 Centralnej Księgowości 
Ministerstwa Skarbu dla Państwowego Fundu- 
szu Drogowego kwoty zł 5 od kompletu wa- 
runków, rysunków i wzorów. 

Oferty należy składać do skrzynki, prze- 
znaczonej na oferty, znajdującej się w gmachu 
Ministerstwa Komunikacji ul. Chałubińskiego 
4, codziennie w dnie powszednie do dnia 26 
maja 1937 roku (w ostatnim dniu do godz. 11). 

Otwarcie ofert w obecności oferentów na- 
stąpi dnia 26 maja 19537 roku o godz. 12 w De- 
partamencie VII Ministerstwa Komunikacji, 
ul. Chałubińskiego 4, pokój nr 255. 

Oferty powinny być składane w zapieczę- 
towanych lakiem i nieprzejrzystych kopertach 
bez znaku firmy, z napisem: 

„Oferta do przetargu w dniu 26 maja 1937 
roku na dostawę tabliczek rowerowych“. 

Celem zabezpieczenia oferty należy złożyć 
do jednej z kas skarbowych wadium w wyso- 
kości 5 proc. wartości oferowanej przez firmę 
dostawy i dołączyć do ofert kwit o złożeniu 
wadium, bądź złożyć go dodatkowo przed 
otwarciem ofert. 

Umowa będzie zawarta w imieniu Pań- 
stwowego Funduszu Drogowego przez Mini- 
sterstwo Komunikacji. 

Państwowy Fundusz Drogowy zastrzega 
sobie prawo dowolnego wyboru oferenta na ca- 
łą dostawę lub jej część, oraz prawo nieprzyję- 
cia żadnej oferty, względnie unieważnienie 
przetargu. 


POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 


„VISTULA“ 


Sp. z O. ©. 
oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 10.83, 10-84, 10-85 


Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni ss „ CARMEN" codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW 


Przewóz towarów do 50% taniej, niż koleją 


a) 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
T E a R E ENA 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 
Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD'S :. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


W 
DY 
AG 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z II KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


W HANDLU MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 
b > w GDYNI 4 4 
Fai] 


przyjmuje uczniów i uczennice 
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ili absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych 


Dia zamiejscowych internat 
A Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 


Rozpowszechniajcie IULE TYN 


FE Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni 


| S. MEHLER 


ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Miyńska 14 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn iel. 30-96 Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres telegraficzny: „MEHLER - GDYNIA” Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE* 
E 


IMPORT îi EKSPORT 


Hurtownia owoców południowych 
itowarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruiły z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułłanki i koryntki. Sliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie 


Å o 
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- Kolonialny 


| Gdyński Rynek Owocowo 


WIDOKI IMPORTU POMARAŃCZ W NAD- 
CHODZĄCYM SEZONIE LETNIM 


Sezon zimowy importu pomarańcz skoń- 
czył się już przed miesiącem. Obecnie nad- 
chodzą jeszcze transporty pomarańcz z wiosen- 
nych zbiorów, ale już tylko w mniejszych ilo- 
ściach. O ile chodzi o pomarańcze hiszpań- 
skie spodziewany jest jeszcze jeden transport 
— ładunek okrętowy (w dniu 11-12 bm. ss 
„Linda wyładował w Gdyni około 896 ton 
pomarańcz, które przywiózł z portu Valencia). 
Wśród importerów są jednak wątpliwości. czy 
z uwagi na roztoczenie ściślejszej kontroli ze 
strony floty Generała Franco nad wychodzący- 
mi ładunkami towarów z portów, położonych 
na terytorium zajętym przez wojska rządowe, 
uda się organizacjom eksportowym transport 
ten szczęśliwie wyekspediować. 


W ostatnim sezonie zimowym 1936-37 im- 
port pomarańcz do Polski był znacznie większy 
niż w takim okresie 1935-36. Wzrost importu 
wynosił około 8 proc. Jak w latach ubiegłych 
tak i w sezonie 1936-37 dominował import po- 
marańcz hiszpańskich. Na drugim miejscu stał 
import z Palestyny. Z pozostałych krajów, 
które partycypowały w obsłudze rynku pol- 
skiego w pomarańcze i mandarynki (Włochy, 
Cypr, Syria i Grecja) największy udział przy- 
pada na Włochy. 

O ile przed zimowym sezonem plan impor- 
tu był znany zainteresowanym, chociaż w 50% 
importerzy mogli poczynić na tej podstawie 
już pewne przygotowania, to na nadchodzący 
sezon letni, który jest bardzo bliski, nikt nie 
wie narazie w jakim kierunku pójdzie nasza 
polityka importowa. Dlatego też widoki im- 
portu w tegorocznym sezonie letnim nie zapo- 
wiadają się dobrze z jednej strony z braku 
Sprecyzowania ze strony czynników miarodaj- 
nych polityki importowej, z drugiej zaś wsku- 
tek konieczności zmiany krajów dostaw ze 
Względu na nieurodzaj pomarańcz w USA. 


Jak wiadomo głównym dostawcą poma- 
tańcz do Polski w sezonie letnim były dotych- 
Czas Stany Zjednoczone AP. (Kalifornia) — 
egoroczne zbiory w USA. wskutek szkód wy- 
Tządzonych przez silne mrozy są znacznie 
mniejsze niż w roku 1936. Np. zbiór poma- 
Tańcz kalifornijskich gat. „Valenia“ oszacowa- 
Ry jest na 14,5 mil. skrzyń, gat. „Navel“ i in- 
Rych na 12 mil. skrz., podczas gdy w zeszłym 
toku zbiór w Kalifornii wynosił w pierwszym 
Wypadku 18,5 mil. skrzyń (zbiór przeciętny 
2 ostatnich ubiegłych 3 lat wynosił blisko 21 
Mil. skrzyń, a w drugim — 14,5 mil. skrzyń, 
W ostatnich % latach przec. 15% mil skrzyń). — 
Ponieważ już w zeszłym roku import poma- 
tańcz kalifornijskich napotykał wskutek pod- 


o .<oAMMGEMEMEGENEEECGEGEGNNGGEGE 
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ciągnięcia go pod transakcje kompensacyjne 
na znaczne trudności i naraził importerów na 
duże straty ze względu na udzielenie pozwole- 
nia jednej firmie na przywóz pomarańcz z Ko- 
lonii Portugalskich bez kompensaty, trudno 
jest przypuszczać, aby w roku bieżącym ktoś 
angażował się w imporcie z USA. Ceny zaku- 
pu pomarańcz kalifornijskich wskutek nieuro- 
dzaju będą w roku bieżącym znacznie wyższe 
niż w roku ubiegłym i import z tego kraju przy 
niesprecyzowanych warunkach importu mógł- 
by przynieść zainteresowanym większe straty 
niż w sezonie zeszłorocznym. 

Drugim główniejszym dostawcą poma- 


rańcz do Polski w sezonie letnim jest Portu- 
galia (Kolonie Portugalskie w Afryce Wschod- 
niej). Pewne ilości pomarańcz letnich importo- 
wane są również z Brazylii i z Kolonii afrykań- 


skich francuskich. 


Według informacji tygodnika angielskiego 
„Weekly Fruit Intelligence Notes“ nr 6 z dnia 
5 maja br. zbiory pomarańcz w Portugalskiej 
Afryce Wschodniej są w tym roku większe niż 
w roku ubiegłym i eksport do krajów kouty- 
nentalnych Europy będzie w tym roku znacz- 
nie powiększony. Ma on nawet przewyższać o 
około 10 proc. eksport z roku 1932, w którym 
dowozy do krajów kontynentalnych Europy 
z Kolonii Portugalskich były największe. — 
Tegoroczne zbiory pomarańcz w Brazylii jak- 
kolwiek nieco spóźnione, będą prawie te same 
co w roku 1936. Wskutek opóźnienia się zbio- 
rów jakość pomarańcz nie jest jednak taka jak 
w ostatnim roku. Ogólny eksport Brazylii 
przewidywany jest na ckoło 4 mil. skrzyń, z 
czego około 2,5 mil. skrzyń wysłane zostanie do 
Anglii. Czy i jaka ilość z tego kwantum przyj- 
dzie do Polski nie jest narazie wiadomym, gdyż 
importerzy polscy nie zgłosili dotychczas żad- 
nego zapotrzebowania na pomarańcze brazylij- 
skie. Należy zatem przyjąć, że ewentualny 
import z Brazylii w tym sezonie będzie miał 
nadal charakter sporadyczny. 


Czynione są jedynie usilne starania o do- 
wóz pomarańcz z Portugalii, Kolonii Portugal- 
skich, Kolonii Francuskich oraz z Południowej 
Rodezji (Brytyjskiej). Niektóre firmy impor- 
towe powysyłały już do Paryża i Portugalii 
swoich przedstawicieli dla dokonania zakupu 
pomarańcz z wymienionych wyżej krajów. — 
Dotychczas jednak nie ma żadnej wiadomości, 
czy i jakie ilości przedstawiciele odnośnych 
firm zdołali zawrzeć już kontrakty dostaw. 

Ponieważ dotychczas nie mamy konkret- 
nych danych o planie importowym, należy 
przyjąć, że import pomarańcz w roku bieżą- 
cym będzie prawdopodobnie mniejszy niż w 
roku ubiegłym. 
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KRONIKA 


ZAPASY POMARAŃCZ I CYTRYN 

W GDYNI. 

Według obliczeń z dnia 11 i 12 V br. ogólne 
zapasy owoców południowych świeżych wyno- 
szą około 68000 skrzyń. Z ilości tej przypada 
na pomarańcze hiszpańskie około 35 tys. skrz., 
pomarańcze palestyńskie około 15 tys. skrz., na 
pomarańcze włoskie około 5 tys. skrz., na gra- 
pefruity 1500 skrz. i na cytryny włoskie około 
11500 skrzyń. 


COFNIĘCIE ZNIŻKI CELNEJ NA 

GRAPEFRUITY. 

Przewidziana w poprzednich rozporządze- 
niach o zniżkach celnych i zwolnieniach od 
cła, ulga celna na „grapefruits” (poz. 60 p. 4 
uwaga 3) została z dniem 20 kwietnia br. 
cofnięta. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 

Dnia 19-20 bm. spodziewany jest ss „Le- 
want“, którym ma nadejść 1.031 skrzyń poma- 
rańcz i 598 skrzyń grapefruits palestyńskich. 

14-15 bm. ma nadejść dla firmy „Bananas“ 
w Gdyni ca 35.000 kg bananów. Transport ten 
przywiezie ms „Progres“ z Rotterdamu. 

Dnia 15-16 bm. spodziewany jest transport 
ca 30.000 kg bananów dla firm: Józef Fetter i 
Gdyński Import Owoców Południowych w 
Gdyni, który ma nadejść na ms „Thea“ z Lon- 
dynu. — 


OSTATNIE TRANSPORTY KAWY 

I HERBATY. 

Dnia 25 kwietnia br. ss „Kościuszko“ nad- 
szedł transport kawy z Południowej Ameryki 
dla Gdyni 525 worków, dla Gdańska 1.155 
worków. Ss „Sleipner“ nadszedł do Gdyni dnia 
10 bm. z transportem herbaty z przeładunku 
w Kopenhadze w ilości 750 kg. 

Dnia 12 ibm. zawinął do portu ss „Cho- 
rzów“ z ładunkiem 3736 kg herbaty z Dalekie- 
go Wschodu z przeładunku w Roterdamie. 

Dnia 16 bm. nadejdzie ss „Pułaski“, który 
ma transport 1.569 worków kawy dla Gdyni i 
1.287 worków dla Gdańska, 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 

Dnia 6 bm. nadeszły do Gdyni 2 statki: 
„Nordland“ i Aasne'. „Nordland“ przywiózł 
4.416 skrzyń pomarańcz palestyńskich wagi 
167.770 kg. „Aasne” SD al 75.575 kg ko- 
ryntek greckich i 5.632 kg sułtanek tureckich. 

Ss ..Niobe'' nadszedł do Gdyni dnia 8 bm. 
z transportem 124 ton cytryn i pomarańcz. 

Ss „Linda“ przybył dnia 10 bm. i wyłado- 
wał 10.124 skrzyń pomarańcz hiszpańskich. 


ROZRACHUNEK  POLSKO-PALESTYŃSKI 

Zwracamy uwagę importerom, utrzymują- 
cym stosunki handlowe z firmami palestyński- 
mi na nowy Okólnik Komisji Dewizowej nr 44 
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z dnia 29 IV br. w sprawie obrotu rozrachun- 
kowego polsko-palestyńskiego. Okólnik ten 
opublikowany jest w Dzienniku Urzędowym 
Min. Skarbu nr 12, z dnia 5 maja br. pod 
poz. 406. 


WZROST IMPORTU POMARAŃCZ 
I CYTRYN. 


Import pomarańcz w pierwszych 4 miesią- 
cach br. wzrósł w stosunku do takiego okresu 
w ubiegłym roku o około 10,5 tys. quintali, a 
import cytryn o około 15600 quintali. Import 
cytryn został prawie podwojony. 


PARAFOWANIE UKŁADU HANDLOWE- 
GO POLSKO-FRANCUSKIEGO. 


W dniu 12 ibm. parafowany został w Pary- 
żu układ handlowy polsko-francuski. Jakkol- 
wiek nie znane są jeszcze szczegóły tego ukła- 
du, należy przyjąć, że ułatwi on import poma- 
rańcz z Kolonii francuskich w bieżącym sezo- 
nie. — 


SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH (13 V 37.) 


W handlu hurtowym towarów kolonial- 
nych panuje nadal zupełny zastój. W związku 
z akcją przeci wadziainię zwyżce cen nie ma 
nawet widoków, aby w najbliższym czasie na- 
stąpiło polepszenie w tej branży. 


Kawa surowa. 

Na rynkach zagranicznych tendencja spo- 
kojna. W Nowym Jorku notowano w dniu 8i 
10 bm. kawy brazylijskie po cenach za 1 Ib. w 
centach dolar.: kawę Santos 8 V po 11,50, z do- 
stawą na lipiec, kontrakty po 10,81 cent. dol., 
loco 10/V, po 11,75 z dostawą na lipiec. po 
10,75 — 10,77 c. — Rio 8/V po 9,12 z dostawą 
na lipiec po 7,32, loco 10/V, po 9,25 z dostawą 
na lipiec po 7,26. 

Na rynku krajowym tendecja zniżkowa. 
Towar sprzedaje się po niżej ceny własnej. — 
Pomimo tego brak nabywców. — Firmy war- 
szawskie posiadające duże zapasy kawy bra- 
zylijskiej sprzedają Rio 7 już po zł 3,60 za kg. 
Firmy gdyńskie utrzymują ceny w granicach: 
Rio 7 zł, 3,80 — 3,85 za kg, gat. Kapitania zł 
4,05 — 4,15 za kg, Santos 4,40 — 4,50 zł za kg. 
Ceny na kawy niebieskie są bez zmian. 


Herbata. 


Na rynkach zagranicznych tendencja u- 
trzymana. Na rynku krajowym zbyt bardzo 
słaby. — Transakcje dochodzą do skutku w 
bardzo rzadkich wypadkach, a to wskutek za- 
powiedzi dalszej obniżki cen na niektóre ga” 
tunki herbaty. Obecne ceny wahają się w gra- 
nicach: Sumatra 12,50 — 13,00 zł za kg, Ceyloz 
gat. lepszy 14, — 15,00 zł za kg, Ceylon średni 
13,40 — 13,80 zł za kg, Ceylon zwykły, ceny 
utrzymane na poziomie poprzednim. 


Korzenie. 

W handlu korzeniami sytuacja pogorszyła 
się. Brak nabywców na pieprz zmusza impor- 
terów do wyzbywania się tego artykułu nawet 
o 10 groszy poniżej kosztów własnych. Artykuł 
ten (pieprz czarny) sprzedaje się obecnie już 
po cenie zł 4,60 — 4,65 za kg. Ceny na cynamon 
bez zmiany. Ziele angielskie sprzedaje się o 
około 8,5 proc. taniej niż w poprzednim okresie 
czyli po zł 6,70 — 6,85 za kg. 


Ziarno i masło kakaowe. 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
zniżkowa. W Londynie notowano w dniu 8 V 
br. ziarno Accra bardzo dobre po 39,6 — 40 sh 
za owt., Ceylon 75—85 sh., Bahia 56 sh., Accra 
z nowych zbiorów z dostawą na październik - 
grudzień cif kotynent — notuje się po 40,6 sh. 
Na masło kakaowe tendencja słaba. — Zbyt 
w kraju również słaby. Ceny zniżkowe. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 30 kwietnia do 12 maja br. od- 
były się 4 przetargi, z których 3 urządziły 
Aukcje Owocowe Sp. z o. o. w Gdyni i jeden 
Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o. w 
Gdyni. 

Łącznie wystawiono na tych przetargach: 
8.442 skrzyń pomarańcz palestyńskich, 4.790 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 280 skrzyń 
pomarańcz włoskich, 1.100 skrzyń grapefruits 
palestyńskich i 1.159 skrzyń cytryn włoskich. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco: 


„Aukcje Omwocore Sp. z o. o. 

I. urządziły dnia 30 kwietnia przetarg — 
wystawiając: 1) 4.026 skrzyń pomarańcz hisz- 
pańskich, które sprzedano w całości po 1.05 do 
1.15 za 1 kg; 2) 120 skrzyń palestyńskich poma- 
rańcz — w całości sprzedano po 0,80 — 0,85 zł 
na kg; 3) 750 skrzyń grapefruits palestyńskich 
— sprzedano 545 skrzyń po 20—26.50 zł za 
1 skrzynię; 4) 25 skrzyń cytryn włoskich, któ- 
re sprzedano po 34 zł za 1 skrzynię. 

II. Na aukcji w dniu 4 bm. wystawiono: 
1) 764 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, z któ- 
rych sprzedano 681 skrzyń, po cenie 1,13 do 
1.17 zł za 1 kg; 2) 8.322 skrzyń pomarańcz pa- 
lestyńskich w całości zostały sprzedane jako 
towar nieclony, z tego 6.822 po 5 sh. za skrzy- 
nię i 1.500 skrzyń po 14 sh. za skrzynię; 3) 360 


skrzyń grapefruits palestyńskich — sprzedano 
310 skrzyń po 23 — 27 zł za skrzynię; 4) 133 
skrzyń cytryn włoskich — wszystko sprzedano 
od 15 do 18 zł za skrzynię. 

III. Na aukcji w dniu 10 bm. wystawiono: 
1001 skrzyń cytryn włoskich, z których sprze- 
dano 501 skrzyń, osiągając 30 — 32,50 zł na 1 
skrzynię. 

Bałtyckie Aukcje Omocowe Sp. z o. o. 
urządziły dnia 7 maja br. przetarg, wystawia- 
jąc 280 półskrzynek pomarańcz włoskich — 
towar komisowy firma „Hurtowoc* bez limitu. 

Towar w całości sprzedano po 26,50 — 28 
zł za skrzynię. 


KRONIKA ZAGRANICZNA. 
Włochy! 


Ostatnio pomarańcze włoskie napotykały 
na rynku europejskim na silną konkurencję 
pomarańcz hiszpańskich, które wprawdzie gor- 
sze gatunkowo, ponieważ towar jest już bardzo 
dojrzały i nieświeży, jednak sprzedawane były 
po tak niskiej cenie, że | R chętnych 
nabywców. Inaczej przedstawia się sytuacja 
na rynku polskim, gdzie odczuwa się brak po- 
marańcz włoskich, wskutek czego zwyżkowała 
cena hiszpańskich. 

Równocześnie pomarańcze włoskie, o ile 
chodzi o rynek polski, miały silną konkurencję 
ze strony palestyńskich, których cena jest do- 
syć przystępna. Oprócz tego pokazały się na 
rynku pomarańcze z Cypru. To spowodowało 
słabe zainteresowanie tym ynie i zniżkę 
cen pomarańcz włoskich. 

Słabo zapowiadają się zbiory owoców 
świeżych, jak gruszki, śliwki itp. gatunek jed- 
nak ma być zadawalniający. 

Ostatnie notowania cen owoców suszonych: 
migdały 1.300 — 1.475 lirów w workach po 100 
kg; orzechy 365 — 385 lirów w workach po 50 
kg; pistacje 2.750 — 2.825 lirów w skrzynkach 
po 50 i 25 kg. 

Nowe zbiory zapowiadają się dobrze, je- 
dynie w Sycylii spodziewane są mniejsze zbio- 
ry od zeszłorocznych. Ceny nie są jeszcze u- 
stalone, 

Ceny cytryn włoskich: Ricioppi znakowa- 
na Limoni 300--13 360—%67 lirów:; Ricioppi zna- 
kowane Limoni 360--13 490 — 68 — 69 lirów; 
Palermo Verdelli 300—360, 490—75 lirów; Ver- 
delli półskrzynki 150 — 80 lirów za parę; Ver- 
delli półskrzynki 300 — 78 lirów za skrzynię. 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL". 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 
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J. Gerner i Sa | 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 


Aukcje owocowe 


A 
w Gdyni X 
Spółka z o. o. N 


Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 


IMPORT SP. Z OGR. ODP. 

| PAKOWNIA W GDYNI 

ŚLIWEK e 

=M NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW 
® 


PELEFO NY: 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


TELEFON: CENTRALA 19 - 44 
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ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN” - GDYNIA 


| Gdyński 


| Towarzystwo Okrętowe 


J. BANKIER 


import  ekspomrć śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 


11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”". 


Bank 


Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Import Śledzi 


właść.: L. MYREBOE 


(G D Y N I 


A H E RR 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii 


ING IM POR T) 


|> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 


Adres telegraficzny: „.ULIKI** 


Połowów Dalekomorskich 


M E W A 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. ,„Mewaryb“ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 

BAZY Scheveningen (Holandja) 

MORSKIE : Ostenda (Belgja) 

BANK I: Bank Gospodarstwa Krajowego 


Oddział w Gdyni 
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P. K, O. Warszawa Nr. 152615 


Polskie Śledzie solone 


z własnych połowów na Morzu Półn. 
Własna flotylla rybacka 


a, 


P. K. 0. Nr. 144.045 


$ 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS -IMPORT 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW%* 


Dr Jerzy Adamkiewicz — ROLA TARGÓW GDYŃ- 


SKICH W NASZEJ EKSPANSJI MORSKIEJ 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 


Posiedzenie Prezydium lzby . . . . . «. . . . 
Międzyministerialna Komisja dla Spraw Eks- 
portowyciew Gdyni. Sha FZ 
Posiedzenie regionalnego Komitetu przywozo- 
wego przy lzbie or ZEN R 
Działalność polskiej floty handlowej w mies. 
kwietmmiu Ibr oe 00coopoaocaa r 
Praca urządzeń przeładunkowych w porcie 
gdyńskim w kwietniu br. . . . . . . . . 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


Brytyjskie stawki frachtowe w kwietniu. . . 
Dalsza zwyżka kosztów budowy okrętów w An- 
N OpeEEEosć a Owo Owa G Gli edo 
Trudna sytuacja w żegludze francuskiej. . . 
Ruch statków w portach Palestyny . . . . . 
Rumunia buduje 2 liniowce w Kopenhadze. . 
Zakres działania organizacji „Kraft durch 
ireude> rozszerza się o o r oo „alk a w 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 


I IMPORTOWE 
Odmrażanie wierzytelności niehandlowych 
wiNiemezech"" oe „pko de 
Projekty ograniczenia przywozu jaj do Wiel- 
kiej Beyran We onra. a o 1 
Utrudnienia importu jaj i drobiu do Palestyny 
W sprawie podziału kontyngentów importo- 
WANA 2 ołtwómóc ae ta dw © ted 
Jakie świadectwa pochodzenia mogą być ho- 
norowane przez urzędy celne dla zastoso- 
wania cła konwencyjnego angielskiego 
Informacje eksportowe .. . . . . . 1 » . . 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P., I. E. w okresie od 7 do 
Ioimajsf Dr Ar 272 MEW 007 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
ceksporteram polskimi 2.0.00 44 


SPRAWY PODATKOWE 


Kiedy obroty wewnętrzne nie podlegają opo- 
daALKOWANNIA oia 2% 0 WAZON 
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Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


TREŚĆ: 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Dziesięciolecie pracy spółdzielni „Polskie 
Zjednoczenie Rybaków Morskich w Gdy- 

MISR. aosóć, L. EG GA a w ET 15 
Wzrost Tea towarów rybnych, składowa- 
nych w chłodniach rybnych i magazy- 


nach śledziowych w Gdyni 4 . e a s . . 15 
Kronika: 
Wyjazd ostatnich lugrów „Mewy“ na połowy 
BIEdZUENE 2a: SEJEDASE: a DESE 16 
Polska baza w Holandii i ograniczenia ho- 
lenderskiecWo EN 670 a Potok 16 


Nowe zadania rybołówstwa niemieckiego . . 16 
Pierwsza wyprawa  wielorybnicza Niemiec 


zakończona jk <K=-*. Ar. bad. E - ado SO 
Import śledzi solonych z Danii i Islandii „ „ i7 
Sprzedaż śledzi islandzkich o. . . . , » « . . 17 
Eksport śledzi amgielskich * m „22. „ «0 « 17 
Inwazja śledzi w kanale między Holtenau 

j Rendsburgenr«* 0.2. doo m 17 

WYDAWNICTWA 

a) Wydawnictwa polskie .. . . . . . .: "Ag 
b) Wydawnictwa zagraniczne ... . . „ . . 17 


PRZETARGI I SPRZEDAŻE 
Sprzedaż wkładów sprężynowych . . . . . . 18 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Rzeczywista kalkulacja kawy brazylijskiej . 21 


Kronika: 
Zjazd importerów towarów kolonialnych w 
czasie Targów Gdyńskich . . . . . . .. 22 
Ostatnie transporty owoców . . . . « « » « » 22 
Sytuacja na gdyńskim rynku owocowym 22 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 22 
Importocytwyniz Woche EZ 24 
The Fruit Trade (Handel owocowy) . . . . . 24 
Kronika zagraniczna: 
Wlochy a WER ed o a „Paa: OSS 34 
Anglia” (Gondym = Hul) 9, 0.972 24 
SPROSTOWANIE. 


W numerze 9 Biuletynu na stronie 7, pią- 
ty ustęp od dołu (lewa szpalta) powinien roz- 
poczynać się od słów „Konferencje reprezen- 
tują b. poważne interesy Żeglugowe..." Dwóch 
poprzednich wierszy jako omyłkowo wydru- 
kowanych, nie należy brać pod uwagę. 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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= PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA = = = 


Rola Targów Gdyńskich w naszej ekspansji morskiej 


Fakt powstania jakiejś imprezy targowej 
opierać się musi na ściśle określonych prze- 
słankach gospodarczych, a mianowicie na mo- 
żliwości skoncentrowania podaży i popytu na 
pewną grupę towarów w jakiejś specyficznej 
miejscowości dogodnie dla sprzedających 
oraz dla kupujących położonej. Skuteczność 
imprezy targowej jako instrumentu wymiany 
polega na tym, że kupujący i sprzedawey spo- 
tykają się niejako w pół drogi w warunkach, 
sprzyjających zawieraniu faktycznych tran- 
saąkcyj, albowiem większa ilość oferentów i re- 
flektantów ułatwia sprzedającemu  znalezie- 
nie nabywcy a kupującemu znalezienie do- 
stawcy na miejscu, a to w warunkach najdo- 
godniejszych dla obu stron. 

W miarę zaś rozwoju imprez targowych, 
zależnie od ich faktycznej żywotności, uwy- 
datnia się tendencja do coraz to większej spe- 
cjalizacji zarówno ze strony podaży jak i po- 
pyiu; oznacza to oczywiście coraz to szersze 
rozgałęzienia się wpływów, wywieranych 
przez Targi, w dziedzinie produkcji, wymiany, 
t związanych z nimi działów życia gospodar- 
czego w ogóle. Taka była ewolucja wszyst- 
kich imprez targowych, począwszy od targów 
tygodniowych w miastach i miasteczkach po- 
przez jarmarki, targi regionalne i krajowe aż 
do wielkich imprez o znaczeniu międzynarodo- 
wym, cechujących teraźniejszość powojenną. 

Ewolucja ta oczywiście nie pozostaje bez 
wpływu na znaczenie miejscowości, w któ- 
rych odbywają się Targi. Na licznych przy- 
kładach możnaby wykazać, jak bardzo targi, 
które zdały egzamin ze swej żywotności, przy- 
czyniły się do rozrostu gospodarczego i tym 


samym do rozszerzenia zasięgu wpływów ma- 
terialnych i innych odnośnych miast targo- 
wych. Lipsk, Poznań, Lwów, Mediolan zaw- 
dzięczają swoją ustaloną już markę aktyw- 
nych ośrodków handlowych, przede wszyst- 
kim swoim Targom. Toteż społeczeństwo w 
tych miastach otacza najtroskliwszą opieką 
swoje imprezy targowe, uważając je za niero- 
zerwalną część swego kulturalnego i gospo- 
darczego oblicza. Te same warunki powinny 
zaistnieć także w Gdyni. Targi Gdyńskie bo- 
wiem zainicjowane w 1935 roku mają — jako 
instytucja neutralna, tj. finansowo nie zainie- 
resowana w transakcjach, zawieranych za jej 
pośrednictwem — spełnić podwójne zadanie: 
Z jednej strony mają związać transakcjami 
Gdynię, jako nowy twór gospodarczy o specjal- 
nym zakresie działania, z zapleczem a z drugiej 
strony mają stać się instrumentem wymiany 
między eksporterem polskim, a importerem za- 
morskim, spotykającymi się w pół drogi 
w Gdyni. 

Ta akcentująca się coraz bardziej rola Tar- 
gów Gdyńskich nadaje tej imprezie swój spe- 
cyficzny charakter: koncentrując bowiem za- 
interesowanie przemysłowców i kupców pol- 
skich na czołowe zadania, jakie Gdynia ma 
spełnić w zakresie obsługi naszego handlu za- 
morskiego, impreza ta działa wybitnie w kie- 
runku propagowania miasta i portu gdyńskie- 
go wśród społeczeństwa polskiego i zagranicz- 
nego, które o tych sprawach skądinąd tylko 
fragmentarycznie się dowiaduje, z prasy, lite- 
ratury i dorywczych informacyj. 

Stąd wniosek, że Targi Gdyńskie nie są 
czymś oderwanym od struktury życia gospo- 
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darczego Gdyni, lecz przeciwnie, że zasadni- 
czo tkwią głęboko w tej strukturze i należą do 
rzędu interesów, które wymagają ciągłego po- 
parcia i zrozumienia ze strony wszystkich 
czynników, bezpośrednio współdziałających 
w rozwoju miasta i portu gdyńskiego. 
Przecież naturalne warunki, wśród kió- 
rych powstały największe targi świata, Mari 
Łipskie są pod wielu względami podobne do 
tych, wśród których Targi Gdyńskie rozpoczę- 
ły swoją pracę. M. in. o rozwoju Targów Lip- 
skich zadecydowało dogodne położenie geo- 
graficzne na krzyżowaniu wielkich szlaków 
handlowych. 
Gdynia podobnie jak Lipsk, stanowi 
punkt węzłowy, w którym stykają się z jednej 
strony wszystkie linie morskie, łączące Polskę 
ze wszystkimi niemal rynkami świata, a z 
drugiej strony, główne drogi lądowe wiodące 
do poszczególnych ośrodków handlowych 
w Polsce i przez Polskę do obszarów środko- 
wo i południowo - wschodnio europejskich, 
należących do dalszego zapiecza portu gdyn- 
skiego. W rachubę wchodzi tu w szczególino- 
ści arteria handlowa wiodąca w kierunku pół- 
nocno - południowym z Gdyni za pośrednict- 
wem nowo wybudowanej linii kolejowej do 
Katowic i dalej do Czechosłowacji, Węgier 
i Austrii, oraz do Rumunii i na Bliski Wschód. 
Istnieją również wyraźne oznaki. wska- 
zujące na to, że Targi Gdyńskie powołane są 
do odgrywania poważnej roli w zakresie na- 
szego importu; dają bowiem z powodu poło- 
żenia geograficznego Gdyni zagranicznym tir- 
mom dogodne warunki do wystawienia swoich 
produktów; w szczególności powinna ta rola 
Targów Gdyńskich uwydatnić się w zakresie 
naszego importu surowców kolonialnych, kto- 
ry już obecnie znajduje sobie coraz bardziej 
punkt oparcia w Gdyni, na co wskazuje takt 
uruchomienia tutaj w czasie najbliższym ar- 
bitrażu skór, arbitrażu bawełny oraz dotych- 
czasowa działalność aukcyj owocowych. jak 
niemniej stopniowe powstawanie w (Udynl 
firm z poważnym kapitałem, o charakterze 
importowo rozdzielczym. 1 tak jak fakt odcię- 
cia Europy od szlaku ze Wschodu oddziaływał 
na rolę Lipska w zakresie handlu artykułami 
kolonialnymi, tak samo i dzisiaj odosobnienie 
Rosji Sowieckiej pozwala Gdyni wykorzystać 
w całej pełni swoje połączenia morskie oraz 
lądowy szlak z północy na południe do kra- 
jów południowo - wschodniej Europy. 
Wreszcie podobnie jak w Niemczech 
Środkowych powstał przemysł nastawiony na 
eksport, ciążący do Lipska jako do swego na- 
turalnego ośrodka rozdzielczego i posługujący 
się Targami Lipskimi jako dogodnym instru- 
mentem wymiany, tak samo mamy Już na tere- 
nie Gdyni i jego zaplecza cały szereg pionier- 
skich placówek branż., nastawionych na eks- 
pori zamorski, które współpracując z largami 
Gdyńskimi będą miały ułatwioną możliwość 
nawiązywania stosunków, handlowych z od- 
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biorcą zamorskim, mającym w ten sposób 
uproszczoną kalkulację bez potrzeby ponosze- 
nia dodatkowych kosztów penetracyjnych. 


Wobec wzrastającej wciąż roli, jaką od- 
grywa port gdyński w międzynarodowym 
handlu zamorskim przy równoczesnej rozbu- 
dowie sieci bezpośrednich połączeń żeglugo- 
wych, z poszczególnymi krajami zaoceanicz- 
nymi, Targi Gdyńskie stanowią szczególnie 
podatny teren dla przedstawienia interesan- 
tom z krajów zamorskich, a w szczególności 
sferom gospodarczym spośród ludności pol- 
skiej zamieszkującej obszary emigracyjne, 
całokształtu produkcji polskiej, nastawionej 
na eksport, a zwłaszcza próbek i wzorów stan- 
dardowych artykułów polskich ze szczegól- 
nym uwzględnieniem potrzeb Polonii zagrani- 
cznej. Jako towary eksportowe, zwłaszcza 
przeznaczone do komsumcji dla Polonii ame- 
rykańskiej,j wchodzą w rachubę: szyuki 
i przetwory mięsne, konserwy, jarzyny i owo- 
ce, ogórki, grzyby suszone, kasze polskie, sło- 
dycze, wyroby wódczane, wyroby bednarskie, 
zioła lecznicze, wyroby przemysłu ludowego, 
pierze, puch, szaliki wełniane, szczecina, kon- 
iekcja robotnicza, materiały na krawaty 
(sztuczno - jedwabne), filce, książki. pocztów- 
ki, dewocjonalia, obrazy i druki aena 
czne i inne. 


Akcja popierania eksportu obejmuje 
oczywiście cały szereg pokrewnych dziedzin, 
ściśle z techniką eksportową związanych, jak 
np. kwestię znakowania towarów, opakowania 
itp. Znaczenie opakowania staje się coraz waż- 
niejszym zwłaszcza w handlu zamorskim nie 
tylko dlatego, że odpowiednie opakowanie 
chroni towar od uszczerbku w czasie przewozu 
morskiego, zabezpiecza — o ile chodzi o arty- 
kuły żywnościowe — zdrowotność towaru, 
służy do jego propagowania na terenie zagra- 
nicznym i t. d., ale również z powodów kalku- 
lacyjnych, ponieważ przez dobór najbardziej 
odpowiedniego opakowania z uwzględnieniem 
możliwości jak najdalej idącego wykorzysta- 
nia przestrzeni ładunkowej na statkach, można 
oszczędzić znaczną część kosztów przewozu. 
I w tej dziedzinie będą Targi Gdyńskie 1mo- 
gly spełniać ważną funkcję nie tylko przez 
wystawianie najnowocześniejszych typów 
opakowań, lecz również przez zorganizowanie 
odpowiedniej służby informacyjnej. 


W ten sposób rola, jaką Targi Gdyńskie 
mają odgrywać w naszym handlu zamorskim, 
łączy się Ściśle z ogólnym kierunkiem naszej 
polityki gospodarczej, ujętej w programie 
morskim, który m. in. przewiduje stopniowe 
przekształcenie się miasta i portu gdyńskiego 
z portu jedynie przełudunkowego w silny 
ośrodek 'przemysłowo - handlowy o charakte- 
rze przetwórczo - rozdzielczym. W sprawie 
tej wypowiedział się p. Minister Przemysłu 
i Handlu w swym przemówieniu sejmowym 


z 17 lutego rb. jak następuje: „Wytyczną dla 
programu gdyńskiego powinna być przede 
wszystkim praca nad uchwyceniem w swe re- 
ce wszystkich procesów, związanych z tran- 
sportem i handlem towarów kierowanych już 
dziś przez Gdynię, uszlachetnienia tego obro- 
tu, oraz organiczne związanie życia gospodar- 
czego portu z życiem zaplecza. Czynnikiem, 
który może zapewnić Gdyni dalszy rozwój. 
jest przede wszystkim stworzenie na jej tere- 
nie silnego handlu“. Do tego dodał następują- 
ce uwagi: „Nasuwa się tutaj cały szereg dal- 
szych zagadnień z zakresu wiązania dyspozy- 
cji handlowej z naszymi portami, do których 
w pierwszym rzędzie zaliczam problem dal- 
szego rozwijania w Gdym operacyj finanso- 
wania handlu morskiego, rozbudowy obrotu 
warrantowego oraz Targów morskich”, 


Istnieje poza tym cały szereg dziedzin go- 
spodarczych, związanych z ewolucją miasta 
i portu gdyńskiego, w których Targi Gdyń- 
skie będą mogły spełnić swoje zadania z po- 
żytkiem dla życia gospodarczego Polski. 


Należy wspomnieć o fakcie, że miasto 
Gdynia — jak i zresztą jego najbliższe zaple- 
cze, znajdujące się obecnie dopiero w począt- 
kowej fazie swego rozwoju, stanowi bardzo 
pojemny rynek dla wszelkiego rodzaju towa- 
rów, które nie mogąc być nabyte na miejscu, 
muszą być sprowadzane z woi ośrod- 
ków dystrybucyjnych, położonych w głębi 
kraju. I tutaj mogą Targi Gdyńskie odgrywać 
poważną rolę jako łącznik między klientelą 
tutejszą a dostawcami w innych dzielnicach 
kraju, ułatwiając zawieranie transakcyj, na 
podstawie wystawionych na Targach prób 
i wzorów. Chodzi tu w szczególności o takie 
artykuły zaplecza, jak artykuły żywnościowe, 
przedmioty urządzenia domowego, środki ko- 
munikacyjne itp. 

Następnie otwierają się tutaj szerokie 
możliwości zbytu dla wszelkiego rodzaju ar- 
tykułów, potrzebnych w związku z postępem 
akcji uprzemysłowienia Gdyni i tworzenia 
w obrębie strefy wolnocłowej portu gdyńskie- 
go przemysłu eksportowego i reeksportowego 
o charakterze uszlachetniającym, jak np. ma- 
teriały budowlane i do budowy dróg, urządze- 
nia warsztatów i fabryczne narzędzia i ma- 
szyny, motory, przybory biurowe i tp. 

Wreszcie należy wspomnieć o tym, że Ści- 
sły związek jaki zachodzi między uprzemy- 
słowieniem Gdyni a rozwojem naszej aktyw- 
ności na morzu, wytwarza cały szereg nowych 
zapotrzebowań wymagających zaspakajania 
przez skoncentrowanie odpowiedniej podaży 
na miejscu. Wymienić tu należy m. in. artyku- 
ły, służące potrzebom rybołówstwa, budowy 
i naprawy statków, kutrów i łodzi, materiały 
opakowaniowe, przybory żeglarskie, instru- 
menty precyzyjne itp. Również w tej dziedzinie 
Targi Gdyńskie powołane są do odgrywania 
roli pośrednika między wytwórczością a sfe- 


rami zainteresowanymi w tej nowopowstałej 
gałęzi handlu. 

W razie zaś ukonstytuowania w przyszło- 
ści Targów Gdyńskieh jako instytucji o cha- 
rakterze międzynarodowym, będą Targi Gdyń- 
skie stanowiły podatny teren do nawiązywa- 
nia bezpośrednich stosunków handlowych 
z dostawcami zagranicznymi w zakresie :m- 
portu całego szeregu artykułów, nie wyrabia- 
nych w kraju a potrzebnych do rozwoju całe- 
go regionu gdyńskiego. 


Z przytoczonych powyżej momentów, 
wskazujących na specyficzną rolę Targów 
Gdyńskich w naszym życiu gospodarczym, 
wynika jasno, że nie można ich uważać za 
przedsiębiorstwo współzawodniczące z innymi 
imprezami targowymi w Polsce, lecz przeciw- 
nie uzupełniają one znakomicie działalność 
innych imprez targowych na odcinku, należą- 
cym do bezpośredniej sfery interesów miasta 
i portu gdyńskiego, tj. w zakresie naszego han- 
dlu zamorskiego i dziedzin gospodarczych, 
bezpośrednio z nim związanych. 


Na podstawie wywodów powyższych ująć 
można przyszłą rolę Targów Gdyńskch w na- 
stępujących tezach: 


1) Instytucja ta pod względem strukturalnym 
spełniać ma ważną funkcję instrumentu 
wymiany towarowej w zakresie naszego 
eksportu i importu i reeksportu zamor- 
skiego oraz w dziedzinie tranzytu przez 
Gdynię towarów, idących w kierunku 
rynków zamorskich lub stamtąd pocho- 
dzących. 


2) Instytucja ta, pod względem koniunktu- 
ralnym (chodzi tu oczywiście o koniunk- 
turę obliczoną na najdalszą metę) odgry- 
wać będzie poważną rolę w dziedzinie 
rozwoju miasta i portu gdyńskiego, w 
szczególności w związku ze stopniowym 
urzeczywistnieniem projektu uprzeiny- 
słowienia Gdyni. 


= 


3) Działalnością Targów Gdyńskich objęte 
zostaną również i inne dziedziny naszej 
wymiany towarowej, bezpośrednio lub 
pośrednio z wyżej wspomnianymi zasad- 
czymi działami związane, o ile to będzie 
odpowiadało aktualnym potrzebom nasze- 
go życia gospodarczego. Trudno byłoby 
oczywiście w chwili obecnej wyrokować, 
7 jakie specjalne działy będzie tu chodzi- 
o. 


Jako końcowy wniosek należy stwierdzić, 
że Targi Gdyńskie obok mającej powstać sta- 
łej Wystawy Prób i Wzorów eksportowych 
oraz rozszerzonej i usprawnionej służby infor- 
macyjnej stanowić będą organiczną część 
składową całego aparatu, służącego interesom 
naszej ekspansji zamorskiej za pośrednictwem 

dyni. 
Dr Jerzy Adamkiemicz 
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POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY 


W dniu 28 maja odbyło się pod przewod- 
niectwem Prezesa Izby p. Stanisława Tora po- 
siedzenie Prezydium Izby. 

Prezydium omówiło obszernie kształtowa- 
nie się w chwili obecnej sytuacji w zakresie 
polityki cen i doszło do wniosku, że na razie 
nie zachodzi potrzeba powoływania przy lzbie 
specjalnej komisji badania cen, jak to pierwot- 
nie zamierzano. 

W dalszym ciągu posiedzenia Prezydium 
dokonało wyboru przedstawicieli Izby do Ra- 
dy Handlu Zagranicznego w osobach dotych- 
czasowych delegatów — wice-prezesów lzby 
dr-a Konrada Kasperowicza i inż. Władysława 
Rawicza-Szczerbo oraz załatwiło szereg spraw 
bieżących. 


i 
MIĘDZYMINISTERIALNA KOMISJA DLA 
SPRAW EKSPORTOWYCH W GDYNI. 


W dniach 28 i 29 maja urzędowała w Gdy- 
ni w lokalu naszej Izby Międzyministerialna 
Komisja dla Spraw Eksportowych, powołana 
ostatnio przez Pana Ministra Przemysłu i Han- 
dlu pod przewodnictwem Dyrektora Instytutu 
Eksportowego p. Mariana Turskiego. W skład 
komisji wchodzą przedstawiciele Ministerstwa 
Przemysłu i Handlu, Ministerstwa Komunika- 
cji, Ministerstwa Rolnictwa i Reform Rolnych, 
Państwowego Instytutu Fksportowego oraz 
przedstawiciel Związku Izb Przemysłowo-Han- 
dlowych, ponadto w pracach komisji brali 
udział Naczelnik Wydziału Przemysłowego Po- 
morskiego Urzędu Wojewódzkiego w Toruniu 
p. Barciszewski oraz przedstawiciel Urzędu 
Celnego w Gdyni. 

Izbę naszą podczas konferencji Międzymi- 
nisterialnej Komisji z eksporterami okręgu 1z- 
bowego reprezentował wice-prezes Izby Dr K. 
Kasperowicz oraz wice-dyrektor Izby p. J. 
Kawczyński. 

Komisja Międzyministerialna dla Spraw 
Eksportowych ma na celu- zaznajomienie się 
w sposób możliwie wyczerpujący z dezydera- 
tami firm Okręgu Izby w zakresie Eksportu. 

Izba nasza po otrzymaniu zawiadomienia 
o terminie przybycia Komisji Międzyministe- 
rialnej do Gdyni rozesłała odnośne zawiado- 
mienia do blisko 100 firm, trudniących się eks- 
portem oraz do organizacyj branżowych. Fir- 
my eksportowe oraz organizacje branżowe, 
w szczególności zaś związki maklerów, ekspe- 
dytorów i armatorów ze swej strony delegowa- 
ły do Gdyni swych przedstawicieli, którzy 
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bądź indywidualnie, bądź też grupowo zazna- 
jomili Komisję ze swymi dezyderatami. Spo- 
dziewać się należy, że w wyniku konferemcyj 
wydany zosianie szereg zarządzeń, ułatwia- 
jących działalność eksportową. 


POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMITE- 
TU PRZYWOZOWEGO PRZY IZBIE. 
W dniu f1 maja br. odbyło się pod prze- 

wodnictwem Wiecedyrektora Izby p. Marcina 

Cieślińskiego posiedzenie Regionalnego Ko- 

mitetu Przywozowego przy izbie Przemysło- 

wo - Handlowej w Gdyni. 
Podzielone zostały kontyngenty na nastę- 

pujące artykuły: 

Rodzynki z Cypru, 

orzechy ziemne z Indyj Holenderskich, 

śruta sojowa z Danii, 

masło kakaowe dla przemysłu z Holandii, 

tkaniny bawełniane z Czechosłowacji, 

kalafonia z Portugalii i U. 5. A., 

jelita solone z Czechosłowacji, Danii, Austrii, 
Finlandii i Kanady, 

pieprz z Indyj Holenderskich. 

sardynki z Portugalii, j 

trawa morska z Kolonij Francuskich, 

wełna prana i odpadki czesankowe z Australii, 

przędza bawełniana z Anglii, 

pieprz i ziele angielskie z Jamajki. 

paciorki ze szkła i drewna z Czechosłowacji, 

cynamon z Indyj Holenderskich. 

masło kakaowe dla handlu z Holandii, 

biżuteria jabłonecka z Czechosłowacji, 

materiały koszykarskie, 

herbata z Ceylonu, 

kawa z Kolonij Angielskich. 


DZIAŁALNOŚć POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ W KWIETNIU. 


Kwiecień bieżącego roku był niewątpliwie 
okresem „nieciągłości w postaci wyraźnego 
skoku wzwyż przewozów miesięcznych stat- 
ków polskiej floty handlowej. Szczególnie do- 
bitnie występuje ten skok z porównania z od- 
powiednimi miesiącami lat poprzednich. Tak, 
przewieziono w kwietniu lat: 


1934 — 58.265 ton ładunków 
1935 — 70.607 ton ładunków 
1936 — 87.581 ton oraz 1.686 loads 


i 475 std. drzewa 

1937 — 123.058 ton ładunków. 
Mamy więc przed sobą nie tylko przyrost 
przewozów w liczbach bezwzględnych — coraz 


większy, lecz i zwiększenie przyrostu wzgled- 
nego, to znaczy wyraźny akcent przyrostu 
przyśpieszonego. Ponieważ w poprzednich 
miesiącach br. zjawisko to tak wyraźnie nie 
wysiępowało, uważać można ten miesiąc — 
centralny miesiąc wiosny, — za właściwy mie- 
siąc „podrywania się“ naszej marynarki han- 
dlowej ku nowym, wyższym i szerszym szcze- 
blom pracy na morzu. 

Powyższe liczby dla kwietnia rb., jak zre- 
sztą i dla lat poprzednich nie obejmują części 
przewozów towarzystwa Gdynia — Ameryka 
L. Ż., pomiędzy Kopenhagą a Ameryką Północ- 
ną, jak również nie uwzględniają przewozów 
na linii palestyńskiej tego towarzystwa. 


Z ogólnej ilości przewozów na ładunki eks- 
portowe przypadło 89.938 t. (IV 1936: 65.947 t. 
i wyżej wymienione partie drzewa), na ładunki 
importowe 29.058 t. (IV 1936: 20.768 t.), między 
portami zagranicy i w tranzycie morskim 


4.062 t. (IV 1936: 866 t.) 

Statki Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły 
w kwietniu 65.153 ton towarów (IV 1936: 
44,115 t.), w tym w wywozie 38.084 t., w przy- 
wozie 23.007 t. i między portami obcymi i w 
tranzycie morskim 4.062 t. 

Linie Żeglugi Polskiej przewiozły 32.291 t. 
towarów (IV 1936: 20.551 t. (w tym w wywozie 
18.671 t. (IV 1936: 11.898 t.), w przywozie 
11.633 t. (IV 1936: 7.787 t.), między portami ob- 
cymi 1.070 t. i w tranzycie morskim 947 t. 
(IV 1936: w tranzycie 866 t.) 

Powyższe liczby nie obejmują przewozów 
„Wisły”, które jako przewozy trampu, pracu- 
jącego na linii kombinowanej ze statkami in- 
nego towarzystwa, wliczone zosiały do prze- 
wozów trampów. 

Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
łem 32.862 ton ładunków, wobec 23.562 ton 
w kwietniu ub. roku. Wywieziono 19.413 t., 
w tym na ,„„Wiśle* 3.495 t. (IV 1936: 15.765 t.), 
oraz wyżej wymienione partie drzewa; zazra- 
czyć należy, że poza „Wisłą“ cały eksport skła- 
dał się z węgla, lecz na „Wiśle” asortyment to- 
warów swą rozmaitością był już typowy dla 
statku liniowego: wywieziono bowiem 1.774 t. 
żelaza, 610 t. węgła, 371 t. drzewa, 273 t. dyk- 
ty, 182 karbidu, 139 t. rur, 67 t. cynku i 79 t. 
drobnicy. Przywieziono 11.374 t. (była to kost- 
ka granitowa ze Szwecji), wobec 7.797 t. przy- 
wiezionych w kwietniu ub. roku. Wreszcie 
między portami zagranicy przewieziono 2.075 
ton koksu (w kwietniu ub. r. takich przewo- 
zów nie było). 

Statki Polsko - Brytyjskiego IT orarzystwa 
Okrętoroego (Polbrytu) przewiozły 9.904 t. to- 
warów i 90 koni wobec 10.080 t. i 47 koni prze- 
wiezionych w kwietniu 1936 roku. Wysokość 
przewozów pozostała niemal bez zmiany. Prze- 
wozy Połbrytu, obejmujące głównie wartościo- 
wą drobnicę, wzrastają bardzo powoli i lekka 
zniżka kwietniowa wynika raczej z przypad- 


kowego porównania z miesiącem, który w roku 
ubiegłym był miesiącem wyjątkowego skoku 
wzwyż, gdyż w kwietniu 1935 roku przewie- 
ziono tylko 6.599 t. towarów. 


Wywiozły statki Polbrytu 6.073 t. towarów 
(LV 1936: 6.293 t.), przywiozły 3.831 t. (IV 1936: 
3.787 t.) Przewieziono na obu liniach angiel- 
skich eksportowych towarów 6.039 t., importo- 
wych 3.711 t. Na linii Gdynia — Havre, stu- 
żącej dla przewozu emigrantów, przewieziono 
34 t. towarów eksportowych i 1.200 t. importo- 
wych. 

Na linii londyńskiej przewieziono w kie- 
runku wyjściowym z portów polskich 2.834 t. 
towarów, w tym z Gdyni 2.473 t., z Gdańska 
361 t. Przywieziono z Londynu 2.021 t. towa- 
R w tym do Gdyni 1.727 t. i 294 t. do Gdań- 
ska. 

W kierunku Hull wywieziono 3.205 t. i 90 
koni, w tym z Gdyni 1.614 t. i wszystkie konie, 
z Gdańska 1.591 t. towarów. Z Hull przywie- 
ziono 1.690 t. towarów, w tym do Gdyni 1.344 t. 
i do Gdańska 346 t. 


Statki towarzystwa Gdynia—Ameryka Li- 
nie Żeglugome S. A. przewiozły ogółem 1.612 
pasażerów i 5.3641 t. towarów wobec 801 pasa- 
żerów i 3.164 ton towarów, przewiezionych 
w kwietniu ub. roku. Tak znaczny wzrost prze- 
wozów tłumaczy się w pierwszym rzędzie tym, 
że na linii północno-amerykańskiej towarzy- 
stwa w kwietniu ub, roku nie było ani jednego 
statku. Cały więc ruch na linii północno-ame- 
rykańskiej przypada jako czysta nadwyżka 
dla kwietnia b. roku. Ogółem w ruchu wyj- 
ściowym wypadło w kwietniu br. 1.210 pasaże- 
rów i 3.141 t. towarów, wobec 745 pas. i 1.767 t. 
towarów, na wejściu zaś — 402 pas. i 2.220 t. 
towarów wobec 66 pas. i 1.397 t. tow. w kwiet- 
niu ub. roku. Zeszłoroczne liczby oznaczają 
jeden przyjazd i jeden odjazd na południowo- 
amerykańskiej linii, na tegoroczne składają się: 
411 pas. i 1.684 t. towarów na wyjściu do Ame- 
ryki Północnej i 799 pas. oraz 1.457 t. towarów 
do Ameryki Południowej, na wejściu zaś 281 
pas. i 1.016 t. towarów z Ameryki Północnej 
i 121 pas. i 1.204 t. towarów z Południowej 


Statki Polsko-Skandynaroskiego Tomarży- 
stwa Okrętowego (Polskarob) wykazały jak 
i przed miesiącem znów olbrzymi wzrost prze- 
wozów w porównaniu z kwietniem ub. roku. 
Odbyto podróży 15 (IV 1936: 11 podróży i prze- 
wieziono 42.640 t. węgla eksportowego, wobec 
30.224 t. w kwietniu ub. roku. 


Różnicę in plus potęguje ta okoliczność, że 
przewozy odbywały się na dalsze odległości: 
Do Szwecji wywieziono 16.235 t. (IV 1936: 
21.207,5 t.), do Norwegii 9.206 t. (IV 1936: 5.354 
ton), do Belgii 11.605 t. (3.162,5 t.), do Holandii 
5.594 t. (0 t.) Węgiel wywieziono do portów: 
Antwerpii (4-krotnie), Gävle (2-krotnie). Rot- 
terdamu (2-krotnie), Göteborg, Oxelösund, Sli- 
te, Stavanger, Stockholm, Oslo, Slemmestad. 
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PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO. 


W kwietniu br. urządzenia przeładunko- 
we portu przepracowały godzin 18.461 minut 
20 z zużyciem prądu 110590 kWh, przełado- 
wując 267093 t. towarów masowych i drobni- 
cowych. 


Procentowe urządzeń 


wykorzystanie 


WIADOMOŚCI 


ką 


przeładunkowych wynosi za miesiąc sprawo- 
zdawczy: 

w roku bieżącym 156% 

w roku ubiegłym 100% 

przyrost wynosi zatem 56%. 


Największe natężenie pracy przypadło na 
zasobnik do przeładunku rud oraz na dźwigi 
przeładunku złomu i rudy. 


p 


BRYTYJSKIE STAWKI FRACHTOWE 
W KWIETNIU. 


Izba Żeglugowa Zjednoczonego Królestwa 
ogłasza dane statystyki frachtowej za miesiąc 
kwiecień, z której wynika, że frachty nadal 
zwyżkują, i to: o 4,59 procent w stosunku do 
poprzedniego miesiąca, oraz wzrosły o 71,36% 
względem kwietnia 1936 roku. 

Tłumaczy się to jednak szerokością diapa- 
zonu brytyjskiego trampingu, który średnią, 
otrzymaną z rozmaitych rynków frachtowych 
pokrywa dość znaczny spadek frachtów w gru- 
pie żeglugi europejskiej, Na wodach bowiem 
europejskich wl zde frachtowy za kwiecień 
jest o 9,85 procent niższy niż za marzec, za to 
wszystkie inne grupy wykazują wzrost wskaź- 
nika, a mianowicie: 


Grupa Czerwonego Morza, Arabii i Indii o 19,64% 


Grupa z Australii do Amglii o 19.40% 
Grupa Argentyny i Urugwaju o 25,790 
Grupa Stanów Zjednoczonych o 6,23% 
Grupa Kanady o 8,34% 
Stawki time charter o 19,77% 


i równocześnie stawki time charter zwyżkowa- 
ły najwięcej ze wszystkich grup względem 
kwietnia poprzedniego, bo aż o 196.,79%. 

Oto tablica wskaźników frachtowych od 
1954 roku, w porównaniu ze stawkami stan- 


dardowymi z lat 1913, 1920 i 1929: 
1913—100 1920—100 1929—100 


rok 1934 80.60 18.86 75.83 
rok 1955 81.07 18.97 76.28 
rok 1936 96.50 22.58 90.79 
lipiec 1936 88.42 20.69 83.19 
sierpień 1936 95.85 21.96 88:50 
wrzesień 1936 103.76 24.28 97.63 
październik 1956 110.753 25.91 104.18 
listopad 1956 141.44 -26.07 104.82 
grudzień 1936 135.51 34.74 127.50 
styczeń 1957 139,49 32.64 151.24 
luty 1957 13915 52.56 150.92 
marzec 1957 140.60 52.90 152.29 
kwiecień 1937 147.05 54.41 138.36 
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DALSZA ZWYŻKA KOSZTÓW BUDOWY 
OKRĘTÓW W ANGLII. 


Dotychczas obowiązujący rabat 5 sh, od 
tony stali walcowanej zostanie prawdopodob- 
nie na mocy rokowań British Iron and Steel 
Federation z przedstawicielami stoczni angiel- 
skich wkrótce skreślony. Oznaczałoby to przy 
budowie 9000 tonowca podniesienie ceny ma- 
teriału stalowego o Ł 600. 


TRUDNA SYTUACJA ŻEGLUGI 
FRANCUSKIEJ. 


Na posiedzeniu związku kapitanów okrę- 
towych dobrze znany i wpływowy prezes cen- 
tralnego komitetu armatorów francuskich Ge- 
orges Philippar omówił obecną trudną sytuacje 
finansową żeglugi francuskiej. Znana ustawa 
posła Tasso o subwencjach dla żeglugi w du- 
żej mierze spaliła na panewce. Istotnie, szaco- 
wano ogólną kwotę subwencji na 1.200.000 fun- 
tów, jednakże wskutek spadku wpływów z ceł 
(od których pewna stawka procentowa miała 
zapewnić wypłatę armatorom subwencji), oraz 
dewaluacji franka, zmniejszyła się wysokość 
subwencji o połowę . Prócz tego zapadło latem: 
ubiegłego roku postanowienie nowej umowy 
zbiorowej pomiędzy pracodawcami i praco- 
biorcami, co żeglugę obciążyło w wysokości 
50 mil. franków. Przewidziano ustawową re- 
kompensatę z tego tytułu, lecz znowuż wysu- 
nięto postulat 40-godzinnego tygodnia pracy, 
wskutek czego koszty operacyjne armatorów 
francuskich w porównaniu z zagranicą miały- 
by już być wyższe o całych 62%. Wobec nie- 
możliwości dla armatorów na drodze normal- 
nej równoważenia w tych warunkach swego 
budżetu, prezes armatorów Philippar uważa 
za konieczne uzyskanie nowej subwencji dla 
żeglugi morskiej Francji. 

Dziwnie brzmi ten głos w okresie najwiek- 
szego ożywienia w żegludze światowej. Fakt 
jednak pozostaje faktem, że podczas gdy an- 
gielska żegluga otrzymała całą przyznaną jej 


subwencję, francuska nie dostała połowy swej 
znacznie mniejszej subwencji i pracuje wciąż 
w odmiennych, chociażby w porównaniu z tąż 
Anglią, warunkach ustawodawstwa socjalneso, 
dotyczącego pracy na morzu. 


RUCH STATKÓW W PORTACH PALESTY- 

NY W ROKU 19%6. 

Do wszystkich trzech portów Palestyny 
(Jaffy, Haify i Tel-Aviv) weszło w roku 1936 
tonażu okrętowego 5.007.000 ton rej. netto, wo- 
bec 5.526.000 t. w roku 1935, wyszło 4.786.000 t. 
wobec 5.502.000 t. w roku poprzednim. Towaru 
przeładowano w Haifie: w wywozie 164.029 t. 
wobec 138.000 t. w roku poprzednim, w przy- 
wozie 756.723 t. wobec 787.307 t. w roku po- 
przednim. 


2 LINIOWCE DLA RUMUNII BUDUJĄ SIĘ 
W KOPENHADZE. 


Rząd Rumunii zamówił na stoczni Bur- 
meister & Wain w Kopenhadze dwa motorow- 
ce dla linii Constanca-Alexandria. Pierwszy 
z tych statków ma być oddany do Gdyni już 
w grudniu br. Będą to statki pasażersko-to- 
warowe, zaopatrzone również w chłodzone 
ładownie. Pojemność brutto każdego ze stat- 
ków 7.000 ton, szybkość 18 węzłów. 


Statki będą miały pomieszczenie ma 85 pa- 
sażerów I klasy, 110 pasażerów II klasy i 275 
pasażerów III kl. każdy. Dotąd rząd rumuń- 
ski utrzymywał na tej linii ruch przy pomocy 
tonażu mniejszego i już mocno przestarzałego. 


ZAKRES DZIAŁANIA „KRAFT DURCH 

FREUDE* NA MORZU ROZSZERZA SIĘ. 

W Niemczech zakres akcji organizacji 
narodowo-socjalistyezmej „Kraft durch Freu- 
de“ rozszerza się w zakresie wycieczek mor- 
skich. W początkach maja w obecności Adol- 
fa Hitlera spuszczono w Hamburgu na wodę 
pierwszy specjalnie dla tych wycieczek zbu- 
dowamy statek — „Wilhelm Gustloff“. Jak już 
podawaliśmy, statek ten obliczony jest na 
względnie niedużą szybkość, 15,5 węzła, ce- 
lem oszczędzenia na paliwie i obsłudze maszy- 
nowej. Statek jest o pojemn. 25 tys. ton brut- 
to i będzie miał pomieszczenie dla przeszło 
1400 pasażerów, w 248 dwuosobowych i 241 
czteroosobowych kabinach. 

tymże dniu spuszczenia na wodę no- 

wego statku wyruszyła razem na sześciu stat- 
kach (3 Norddeutscher Lloyd, 2 Hamburg -- A- 
merika-Linie i 1 Hamburg-Siid) zbiorowa wy- 
cieczka urlopowiczów organizacji „Kraft 
durch Freude“ na norweskie fiordy i do Ber- 
gen, w ilości z górą 5 tysięcy osób. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


ODMRAŻANIE WIERZYTELNOŚCI NIE- 
HANDLOWYCH W NIEMCZECH. 


Do Polskiego Instytutu Rozrachunkowego 
zwraca się szereg osób w sprawie odmrażania 
wierzytelności i należności nie pochodzących 
z transakcyj handlowych. Celem wyjaśnienia 
tej sprawy P. I. R. podaje do wiadomości co 
następuje: 

1. P. I. R. nie zajmuje się odmrażaniem 
tych wierzytelności; sprawy związane z tymi 
wierzytelnościami regulują następujące umo- 
wy i układy: 

a) Układ waloryzacyjny z dnia 5 VII 
10258 r (Dz U. R.P. z r. 1951, Nr 19, poz. 106), 

b) układ o Kasach Oszczędności z dnia 14 
y 19250 D2 U. R. P. z.r.'1951, Nr 19, poz. 

08), 

c) Układ o uregulowaniu stosunków praw- 
nych Niemieckiego Zakładu dla listów zastaw- 
nych w Poznaniu z dnia 14 XII 1928 r. (Dz. U. 
R. P. zr. 1931, Nr 19, poz. 110), 

d) Protokół Warszawski z dnia 28 XI 51 r., 

e) układ o wykupie obligacyj Zachodnio- 
Pruskich z dnia 10 XI 1934 r. (Dz. U. R.P. zr. 
1937, Nr 1, poz. 1), 

f) Porozumienie Polsko - Niemieckie z dn. 
17 X 1936 r. w sprawie uregulowania stosun- 
ków prawnych waloryzacyjnych (Dz. U. R. 


P. z r. 1937, Nr 1, poz. 3; wyjaśnienie w Moni- 
torze Polskim, Nr 38, z r. 1937). 

2. Rozrachunek przeprowadza Komisja 
Mieszana, skiadająca się z Oddziałów Polskie- 
go i Niemieckiego. Biuro Polskiego Oddz. Polsko- 
Niemieckiej Komisji dla Rozrachunków walo- 
ryzacyjnych mieści się w Poznaniu, ulica 27 


rudnia 8 — Biuro Niemieckiego Oddziału 
Niemiecko - Polskiej Komisji dla Rozrachun- 
ków waloryzacyjnych — w Berlinie W. 8, 


Markgrafenstrasse 38. 


Do przyjmowania sum przeznaczonych 
do rozrachunku wyznaczono Komunalny Eank 
Kredytowy w Poznaniu, ulica 27 Grudnia 8 
a w Rzeszy Niemieckiej — Preussische Staats- 
bank (Seehandlung), Berlin W. 8, Markgrafen- 


strasse 38. 


W sprawach, związanych z wierzytelno- 
ściami, objętymi wyżej podanymi układami 
i porozumieniami, należy zwracać się do Ko- 
misji Mieszanej. 

PROJEKTY OGRANICZENIA PRZYWOZU JAJ 

DO WIELKIEJ BRYTANII. 

Związki hodowców drobiu w Anglii, Wa- 
lii, Szkocji i północnej Irlandii złożyły wspól- 
nie petycję w sprawie podwyższenia cła na im- 
portowane jaja. Duties Advisory Committee 
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zdecydował się rozpatrzyć szczegółowo spo- 
sób I możność przyjścia z pomocą hodowcom. 

Należy dodać, że giełda jajczarska po- 
wzięła uchwałę założenia protestu przeciwko 
jakiemukolwiek podwyższeniu cła. Wyników 
tej interwencji nie można przewidzieć, gdyż 
stanowisko zajęte przez hodowców drobiu, za- 
równo mięsnego jak i dla produkcji jaj, opie- 
ra się w pierwszym rzędzie na motywach 
zwiększającej się drożyzny paszy, szacunko- 
wo zaś powyżej 90% wszelkiego drobiu kar- 
mione jest paszą importowaną, która podlega 
cłu w wys. 10% ad valorem. 

Sprawa cia na importowane pasze jest 
inaczej oceniana przez okręgi konsumcyjne. J. 
np. południową Anglię i całą część zacohdniej, 
aniżeli północno - zachodnia część Anglii oraz 
całą Szkocję wzgl. część północnej Irlandii. 
Te pierwsze wymienione okręgi domagają się 
zniesienia cła na pasze, a reszta uważa nato- 
miast istniejące cło na pasze za zbyt male. wi- 
dząc jedyny ratunek w podniesieniu cła ua 
import jaj oraz na import drobiu bitego do 
6 d. za i lb. 

Brytyjskie resorty rządowe rozpatrują rok 
ubiegły jako wyjątkowo anormalny, gdyż ry- 
nek angielski pochłonął te wszystkie ilości jaj 
do jesieni roku ubiegłego z kontynentu euro- 
pejskiego, które miały iść częściowo na kon- 
sumcję do niektórych krajów europejskich a 
przede wszystkim do Hiszpanii. Również dwa 
ostatnie miesiące w roku ubiegłym dały wy- 
jątkowo duży przypływ jaj z Urugwaju; ten 
ostatni kraj zwykł skierowywać swój eksport 
jaj mniej więcej w 85% do Hiszpanii, a w 15% 
na rynek angielski, a tylko ca 20% poszła do 
Hiszpanii, głównie przez Francję, a w mniej- 
szej mierze przez Londyn. 

Zasadniczo rząd jest zdecydowany przyjść 
z pomocą producentom drobiu wzgl. jaj, lecz 
nie uważa obecnej chwili za odpowiednią do 
podwyższania ceł, a z drugiej strony rząd nie 
wierzy w to, aby cło mogło zmniejszyć import, 
jeśli rynek angielski okaże się albo najlepszym 
albo nawet jedynym dla spieniężenia eksportu 
przez zainteresowane kraje eksportujące. 

Poważnie rozważany jest raczej projekt 
wprowadzenia kontyngentów na jaja. 


UTRUDNIENIA IMPORTU JAJ I DROBIU 

DO PALESTYNY. 

Ukazało się zarządzenie Wysokiego Komi- 
sarza, zmieniające dotychczasowy system im- 
portowy na jaja oraz drób żywy i bity. Zgod- 
nie z powyższym zarządzeniem stawka na ja- 
ja, wynosząca dotąd 0,20 milsów od sztuki 
(dawniej poz. 100, obecnie poz. 108), zostaje 
zróżniczkowana, przy czym dotychczasowa 
stawka utrzymana zostaje jedynie w okresie 
cd 1 lipca do 31 stycznia, zaś w okresie od 1 lu- 
tego do 30 czerwca obowiązywać będzie staw- 
ka prohibicyjna w wysokości 1 milsa od szt. 

W zakresie drobiu żywego i bitego, któ- 
rego przywóz był dotychczas bezcłowy, usta- 
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nowiona zostaje w taryfie celnej nowa pozy- 
cja 252 A (poultry, live and dressed) ze staw- 
ką 25 milsów od sztuki, 

Powyższe zarządzenie, mające na celu 
ochronę rozwijającej się w szybkim tempie 
krajowej produkcji jaj stanowić będzie po- 
ważne ograniczenie, zwłaszcza dla przywozu 
z Egiptu oraz Iraku, jak również mniejszych 
importerów, w ich rzędzie także Paelski 
(w 1934 r. 398.000 sztuk. w 1935 r. — 1.457 000 
szt.), nie stanowiąc natomiast ograniczenia dla 
przywozu głównego importera — Syrii, z któ- 
rej przywóz, na mocy obowiązującego trakta- 
tu handlowego, jest bezcełowy. 

W zakresie drobiu natomiast, w którego 
imporcie Syria zajmowała czołowe stanowisko, 
wprowadzony został tymczasowy (do odwo- 
łania) zakaz przywozu z Syrii. 

Dla zobrazowania importu jaj do Palesty- 
ny w poszczególnych miesiącach. przytoczy- 
my następujące zestawienie, z którego wyni- 
ka, że prawie połowa tego przywozu odbywa- 
ła się w ciągu 5 miesięcy, w których obowią- 
zywać będzie cło podwyższone: 


(W tysiącach sztuk) 


1956 1956 Nowe stawki 
styczeń 7.261 7.681 0,2 Mils 
luty 6.181 6.224 
marzec 6.180 4.599 | 
kwiecień 6.555 7.665 19... 
maj 7.766 6.645 | 
czerwiec 9.557 4.452 
lipiec—grnudzień 48.147 58.867 0:29, 


JAKIE ŚWIADECTWA POCHODZENIA 
MOGĄ BYĆ HONOROWANE PRZEZ 
URZĘDY CELNE DLA ZASTOSOWA- 
NIA CŁA KONWEŃCYJNEGO 
ANGIELSKIEGO. 

Zwracamy uwagę importerom towarów 
kolonialnych i owoców południowych, że Mi- 
nisterstwo Skarbu przypomniało urzędom 
celnym okólnikiem z dnia 19 maja br. (L. D. 
IV 8587/3/37 — Dz. Urz. Min, Skarbu Nr 14/37). 
iż cła konwencyjne usianowione umową 
handlową polsko - angielską z dnia 27 lutego 
1935 r. mogą być stosowane pod warunkiem 
przedstawienia przy odprawie celnej należy- 
cie wystawionego świadectwa pochodzenia 


towaru. 


W SPRAWIE PODZIAŁÓW KONTYNGEN- 

TÓW WYWOZOWYCH. 

Ministerstwo Przemysłu i Handlu ustali- 
ło następujący tryb postępowania przy po- 
dziale kontyngentów wywozowych: 

1. zasady podziału kontyngentów ekspor- 
towych dla poszczególnych towarów i w razie 
potrzeby dla poszczególnych rynków zbytu 
opiniować będzie Rada Handlu Zagraniczne- 
go — zanim zasady te zostaną zgłoszone do za- 
twierdzenia przez Min. Przemysłu i Handlu: 


2. jeśli eksport danego towaru objęty jest 
SALE de organizacji branżowej wówczas 
projekty zasad podziału zgłaszać będą do opi- 
nii Rady Handlu Zagranicznego zainteresowa- 
ne organizacje branżowe; 

3. rozdzielniki kontyngentów pomiędzy 
poszczególne firmy sporządzane na podstawie 
obowiązujących zasad będą zatwierdzane 
przez Państwowy Instytut Eksportowy. 

Ministerstwo Przemysłu i i Handlu zastrze- 
gło sobie możność ustalenia innego trybu ps- 
stępowania przy podziale niektórych kontyn- 
gentów wywozowyc 

Jednocześnie Ministerstwo Przemysłu 

i Handlu ustaliło ogólne warunki jakim po- 
ay odpowiadać firmy ubiegające się 
o przydziały z kontyngentów wywozowych. 

Warunki te są dwojakie: minimalne i pre- 
ferujące. 

Jako kryteria minimalne zostało ustalone, 
że eksporter powinien legitymować się świa- 
dectwem przemysłowym przynajmniej III kat. 
handlowej względnie V kategorii przemysło- 
wej, posiadać kwalifikacje fachowe i finanso- 
we oraz prowadzić księgi handlowe. 


Jako kryteria preferujące (które zresztą 
szczegółowo w odniesieniu do poszczególnych 
towarów ma opracować Rada Handlu Zagra- 
nicznego) zostały przyjęte następujące: “ek- 
sport na rynki wolnodewizowe, eksport pio- 
nierski, dobra sprzedaż towaru (wysokie ce- 
ny), wykorzystywanie przyznanych do wywo- 
zu kontyngentów, wykorzystanie możliwości 
eksport., zakup towaru wg pożądanych metod, 
wywóz towarów najbardziej przetworzonych, 
i jakościowo najiepszych, wywóz towarów 
o najwyższej zawartości polskiego surowca, 
solidność kupiecka, własny aparat sprzedaży 
za granicą, zracjonalizowanie i zmodernizowa- 
nie urządzeń przetwórczych i pomieszczeń, 
spółdzielczy charakter firmy i t. p. 


INFORMACJE EKSPORTOWE. 


Ministerstwo Przemysłu i Handlu zleciło 
Państwowemu Instytutowi Eksportowemu — 
na zasadzie wyłączności — obowiązek infor- 
mowania zainteresowanych (tj. samorządu go- 
spodarczego, związków branżowych jak rów- 
nież w miarę potrzeby poszczególnych ekspor- 
terów) o przyznanych Polsce przez państwa 
obce kontyngentach wywozowych. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 


W OKRESIE OD 7 DO 17 MAJA 1937 R. 

BUŁGARIA. W dzienniku urzędowym z dnia 
4 V br. ogłoszono zmiany w bułgarskiej taryfie celnej 
wywozowej odnośnie zwierząt żywych, dębowych pod- 
kładów, szczeciny, kości suszonych, odpadków od skór 
Surowych oraz odpadków metalowych. W taryfie cel- 
nej przywozowej zróżniczkowano poz. 152, obejmują- 
cą oleje mineralne: podwyższono cło na: preparaty do 
smarowania osi, maszyn itp. z 30 na 50 lew od 100 kg, 


kwas winny z 200 na 260 lew od 400 kg — karbid 
z 15 na 17 lew; zmieniono poz. 255 p. e. — wyroby 
z włosia zwierzęcego, przez dodanie pozycji na szczo- 
teczki do zębów (700 lew od 100 kg); zróżniczkowano 
poz. 250, obejmującą ziemie i materiały: obniżono cło 
na kamienie ogniotrwałe z 20 na 1.50 lew. od 100 kg. 
Dckonano poza tym różnych zmian w stawkach cel- 
nych odnośnie, niektórych wyrobów tekstylnych 


CHINY. Przy wywozie z Polski do Chin wyma- 
gana jest faktura konsularna, o ile suma faktury prze- 
kracza 550 złotych. 


FINLANDIA. Podwyżee z 0.05 na 0.15 marek fin. 
uległo cło zasadnicze na paszę. Nie jest jeszcze pew- 
nym, czy rząd zrobi użytek z przysługującego mu pra- 
wa czierokrotnego podwyższenia tego cła podstawo- 
wego. 


FRANCJA. Według dekr. ogłoszonego w Jour- 
nal Officiel z 1/2 V br zwolnione będą od opłaty 
kontymgentowej wszelkie gatunki węgla kamiennego, 
przeznaczonego dla koksowni. 


HOLANDIA. Z dniem i bm. przedłużony został 
okres skontyngentowania wwozu następujących towa- 
rów do Holandii: 

Chlorek, gaz i ług chlorowy — ustaw. przydział kon- 
tymgentu: 60% wagi nt., okres bazowy: 1955, bie- 
żący okres kontyng.: 1 V 57 — 1 I 58. 

Przędza i szmatki konopne — mstaw. przydział kont.: 
40% wagi br., okr. bazowy: 1951/52/55, bież. okres 
kontyng.: t V 57 1 V 58. 

Żarówki elektryczne — ustaw. przydział kontyngent.: 
50% sztuk, okres bazowy: 1950/51, bież. okres kon- 


tye NSZ VSS) 
Ścierki — ustaw. przydział kontyng.: 80% wagi br. 
okres bazowy: 1954/55, bież. okres kontyng.: 


W S% l 20 5% 

Konie — ustaw. przydział kontyng.: 100% szt., okres 
bazowy: 1934/52/33, bież. okres kontyng.: 1 V 57— 
1 XI 57. 

Konie rzeźne — ustaw. przydział kontyng.: 
okres bazowy: 1951/52, bież. okres 
MV 3 l XIS. 

Obuwie skórzane — ust. przydział konityng.: 


20% sztuk, 
kontyng.: 


100% par. 


okres baz.: 1954, bież. okres kontyng.: 1 V 37 — 
1 XI 5 

Obuwie gumowe — ust. przydz. kontymg.: 55% par, 
okres bazowy: 1954, bież okres kontyng.: 1 V 57— 
1 XIS. 

Obuwie inne — ustaw. przydz. kontyngent.: 70% par. 
okres bazowy: 1954, bież. okres kontyng.: 1 V 57— 
WADSZ 

Superfosfat — ustaw. przydział kontyng.: 60% wagi, 
okres bazowy: 1955/36, bież. okres kontyng.: 1 V 
57 — 1 V 38. 


Chusteczki — ust. przydział kontyngentu: 50% wagi, 
okres bazowy: 1950/31, bież. okres kontyng.: 
NAVSZZ"AWES 
W porównaniu z poprzednim okresem warunki 

kontyngentowania powyższych artykułów pozostają 

bez zmian. 

I1NDOCHINY. Obniżone zostały cła m. in. na pew- 
ne artykuły kolonialne, na oleje ziemne i płynne 
materiały pędne. 
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JAPONIA. Według anformacyj prasowych dotych- 
czasowy system ikontroli przywozu ma być całkowicie 
zmieniony. Projektuje się powołanie do życia specjal- 
nego organu, który będzie prowadzić bezpośrednio 
kontrolę i regulację importu. Zarządzenia te są pla- 
nowane ze względu na znaczny wzrost przywozu za- 
granicznego do Japonii. 


NIEMCY. Dokonano z ważnością od 15 V br. na- 


stępującej zmiany celnej: poz. 98 — kauczuk, guta- 
perka i balata, surowa lub czyszczoma — 125 RM od 
100 kg. 


Surogaty i odpadki kauczuku, gutaperki i bala- 
ty — bez cła. 


STANY ZJEDNOCZONE A. P. Paczki pocztowe 
z towarami o wartości do 1 dolara dopuszczone będą 
bez cła, o ile nie są przeznaczone na cele handlowe 
i o ile towary w nich zawarte nie podlegają podat- 
kowi wewnętrznemu. 


Zniesione zostało, z ważnością wstecz, od 16 III 
br cło wyrównawcze na polskie żyto. 


TURCJA. Dekretem z dn. 30 III zostało szkło lam- 
powe włączone na listę „kl“ (przywóz dozwolony bez 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU 

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Bliższe informacje w poniższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wolać się ma odnośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 

Tyki. Firma agenturowa w Palestynie nawiąże 
kontakt handłowy z firmami, mogącymi dostarczać 
iyki do podpierania drzew. P/12750/22/Kw. 

Różne. F-ma w Bombaju mawiąże kontakt z eks- 
porterami wyr. włókienniczych i metal. E/12708/22/Kw. 

Wyroby szklane. Poważna firma brazylijska po- 
szukuje predstawicielstwa firm polskich w, zakresie 
wszelkich wyrobów ze szkła. P/11823/5F/TC. 

Piiki gumowe. Są możliwości zbytu piłek gumo- 


SPRAWY PODATKOWE 


bata 
KIEDY OBROTY WEWNETRZNE NIE 
PODLEGAJĄ OPODATKOWANIU. 


W związku z posiadaniem przez niekitó- 
re firmy importowe gdyńskie oddziałów swo- 
ich w kraju oraz przekazywaniem do nich 
towarów z głównych magazynów podajemy 
do wiadomości, że w myśl ust. 2 art. 5 ustawy 
o państwowym podatku przemysłowym — nie 
uważa się za obrót, podlegający podatkowi. 
obrotów wewnętrznych przedsiębiorstw 
przemysłowych i handlowych, tj. wydania 
jakiegokolwiek artykułu z jednego oddzia- 
łu, czy też jednego zakładu, względnie przed- 
siębiorstwa do drugiego, należącego do tego 
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ograniczeń komtyngentowych z krajów  clearingo- 
wych), jak również niektórych gatunków papieru. 


WĘGRY. Z końcem kwietnia br. ogłoszono szereg 
komentarzy i uwag do poszczególnych pozycyj taryfy 
celnej, co w wyniku dało częściowe podwyższenie cła. 


WIELKA BRYTANIA. Planowane jest podwyż- 
szenie stawek celnych na konwie do mleka i jaja 
w skonupkach. 


WŁOSKIE POSIADŁOŚCI. Od dłuższego czasu 
rozważana jest sprawa nowego ustawodawstwa celne- 
go dla włoskiej Afryki Wschodniej. Z praktyki oka- 
zało się, że przy obecnym systemie celnym, przy któ- 
rym towary włoskie przy imporcie do Erytrei, Abisy- 
nii i Somali obciążone są takim samym cłem, co towa- 
ry innych państw, sytuacja dla importu włoskiego jest 
utrudniona z powodu konkurencji obcej. Projektowa- 
na reforma celna pójdzie w tym kierunku, by stwo- 
rzyć jedną wspólną dla 5 kolonij taryfę celną, zawie- 
rają dwie kolumny: stawki preferencyjne dla towa- 
rów włoskich oraz generalne dla towarów obcych. 
Pod uwagę brana jest ewentualność stworzenia trzech 
kolumn: preferencyjnej, generalnej i pośredniej dla 
państw uprzywilejowanych. 


wych do gry na rynku jugosłowiańskim. P/11458;54/ 
ME? 

Olej z drzewa bukowego. Firma czeska interesu- 
je się importem z Polski oleju bukowego. P/12185/ 
40/TC. 

Tektura smołowana. Firma niemiecka pragnie 
nawiązać kontakt z polskimi producentami tektury 
smołowanej, celem reeksportu do Indyj Brytyjskich. 
P/12187/3B/TC. 

Klej kostny. Poważna firma amerykańska clice 
importować z Polski klej kostny. P/12452/47/1C. 

Klej w taflach, Firma z Indyj Brytyjskich prag- 
nie nawiązać stosunki z polskimi eksporterami kleju 
w taflach. P/12705/47/TC. 

Fotograficzne papiery i błony. Firma chińska 
interesuje się importem z Polski piśmiennych arty- 
kułów. P/13338/24/TC. 


samego przedsiębiorcy. Zgodnie z orzecze- 
niem Najwyższego Trybunału Administra- 
cyjnego w tym względzie, płatnik, który nie 
zgłosił obrotu wewnętrznego przy opodatko- 
waniu tego przedsiębiorstwa, przy którym 
obrót ten powstał na skutek wydania towaru 
do innego jego przedsiębiorstwa — nie może 
żądać wyłączenia tego obrotu z podstaw wy- 
miaru przy innym swym mrzedsiębiorstwie 
względnie zakiładzie (wyrok z dnia 4 XII 
1936 r. L. Rej. 121/34). Nie zachodzi obrót 
wewnętrzny między spółkami, z których każ- 
da posiada odrębną osobowość prawną, choć- 
by wszystkie udziały jednej z nich znajdowa- 
ły się w posiadaniu drugiej. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


DZIESIĘCIOLECIE PRACY SPÓŁDZIELNI 
„POLSKIEGO ZJEDNOCZENIA RYBA- 
KÓW MORSKICH W GDYNI". 


Dnia 15 maja 1957 r. minęło 10 lat od 
rozpoczęcia pożytecznej i owocnej w skut- 
ki pracy Polskiego Zjednoczenia Rybaków 
Morskich w Gdyni. 

W dniu 15 maja 1927 roku odbyło się kon- 
stytucyjne zebranie w Gdyni w lokalu 

kwiercza, na które przybyło około stu ryba- 
ków z całego wybrzeża. W skład pierwszej 
Rady Nadzorczej weszli: generał Mariusz Za- 
ruski, ks. Wojciech Pronobis, Augustyn Krau- 
ze, nacz. Morskiego Urzędu Ryb. Antoni Hry- 
niewieki oraz rybacy: Jan Konkel i Izydor 
Kohnke. Zarząd stanowił: dyrektor Banku 
Gospodarstwa Krajowego Wacław Wejers, 
Józef Główczewski, Augustyn Lewiński i dr 
Zdzisław Łysakowski. 

Obecnie po latach dziesięciu do Rady 
Nadzorczej wchodzą: Prezes notariusz Hila- 
ry Knrzemieniewski, Dyrektor Banku Gospo- 
darstwa Krajowego Władysław Grabowski, 
Naczelnik Morskiego Urzędu Rybackiego 
Antoni Hryniewicki oraz rybacy: Anastazy 
Konkel, Edmund Budzisz, Antoni Szaiba. 
Kontrolę z ramienia Banku Gospodarstwa Kra- 
jowego wykonują delegaci: Dr Antoni Sielecki 
oraz były długoletni kierownik Spółdzielni Fi- 
lomen Żyłkowski. 

Zarząd stanowią: Marian  Klaczyński, 
Ambroży Konkel, Jan Nadolski i Jan Konkel. 

Kierownikiem Spółdzielni jest Roman 
Zdrojewski. 

Obecnie liczy Spółdzielnia około 350 czł. 

W pierwszych latach swego rozwoju 
Spółdzielnia rozdzielała przede wszystkim 
kredyty tak potrzebne wówczas rybakom na 
zakup kutrów, narzędzi połowu, sieci, repe- 
rację domów itp. Dopiero w roku 1932, tj. 
z chwilą uruchomienia w porcie rybackim 
w Gdyni Hali i Chłodni Rybnej, rozpoczęto 
dział handlu rybnego, który stopniowo roz- 
wija się: osiągając w roku ubiegłym imponu- 
jącą kwotę 1.200.000,— zł obrotu. Prowadzo- 
ny jest równolegle dział sprzedaży sieci i in- 
nego sprzętu rybackiego, posiadający zaopa- 
trzony magazyn i sklep w Gdyni (ul. Święto- 
jańska) oraz skiładnice sprzętu w: Jastarni 
i na Helu. 

Na drodze swego rozwoju pokonała 
Spółdzielnia wiele przeszkód, zdobywając 
w praktyce potrzebne jej doświadczenia. 
mając swoich przyjaciół i nie mniejszą ilość 
wrogów. — Stanowiła Spółdzielnia do nie- 

awna jedyną firmę handlu hurtowego 
w naszym robołówstwie morskim, propagu- 
Jąc ryby morskie w kraju, eksportując ma- 
Sze ryby za granicę, zawsze jednak dbając 
o interesy rybaków polskich. Możliwości roz- 


wtojowe Spółdzielni ograniczone są jednak 
obecnie przez obarczemie jej kredytami, roz- 
dzielonymi poprzednio rybakom (stanowią- 
cymi kwotę około miliona złotych), a z któ- 
rych to sum często nawet odsetek otrzymać 
nie można. Czynności bankowe przeprowa- 
dzone niegdyś za: pośrednictwem Spółdzielni, 
powinne być przejęte z powrotem przez ban- 
ki, celem przeprowadzenia akcji oddłużenio- 
wej wśród rybaków. Spółdzielnia obarczona 
balastem tych kredytów państwowych, jako 
groźny: a niezawiniony wierzyciel rybaków, 
ma wysoce utrudniony dostęp do tych ryba- 
ków w handlu rybą morską. 

Przyszłe dziesięciolecie Spółdzielni ry- 
backiej na wybrzeżu zależy przede wszyst- 
kim od szybkiego załatwienia oddłużenia ry- 
Ibaków. 


WZROST ILOŚCI TOWARÓW RYBNYCH 
ZASKŁADOWANYCH W CHŁOD- 
NIACH RYBNYCH I MAGAZYNACH 
ŚLEDZIOWYCH W GDYNI. 


Oddanie do użytku nowej chłodni śledzio- 
wej w Gdyni w dniu 10 sierpnia 1936 r. przy- 
czyniło się do dalszego wzrostu ilości zaskła- 
dowanych towarów rybnych. 

W porównaniu ze starą chłodnią rybną, 
mającą powierzchnię składową tylko 658 mtr. 
kwadratowych, nowa chłodnia śledziowa jest 
pięciokrotnie większą, gdyż posiada 3.011 mtr. 
kwadratowych powierzchni składowej, w czym 
tylko 450 metr. kwadratowych dla ryb mrożo- 
nych, reszta dla śledzi solonych. 

W ciągu ostatnich pięciu lat pracy Hali 
i Chłodni Rybnej korzystało z pomieszczeń 
chłodniczych: 


1932/33 1933/34 1934/35 1935/36 1936/37 
934 5451 4.036 4.243 6.927 t. ryb, 


z czego na ryby importowane procentowo: 


70% 86% 84% 90% 92% 

a reszta na ryby z połowów polskich rybaków. 
Widzimy więc, że własne rybołówstwo tylko 
nieznacznie korzystało z Chłodni rybnych 
w Gdyni. Pewna zmiana nastąpiła podczas 
ostatnich masowych połowów dorszy i fląder, 
tak, że w bieżącym roku stosunek ten uleg- 
nie zmianie. 

Z poszczególnych gatunków ryb korzysła- 
ło z chłodni w minionym okresie budżetowym 
(od 1 kwietnia 1936 do 31 marca 1937 roku): 
|mportowane śledzie solone 3.599.760 kg 
Importowane śledzie mrożone 1.381.740 kg 


Importowane śledzie świeże 1.394.580 ky 
6.376.080 kg 
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403.980 kg 
147.142 kg 


551.122 kg 

W magazynach śledziowych niechłodzo- 
nych zaskładowano w 1956 r.: śledzi solonych 
21.928.640 kg. 

Przeciętny czas składowania w magazy- 
nach chłodniczych jest dłuższy aniżeli w ma- 
gazynach zwykłych. I tak beczka śledzi solo- 
nych leży przeciętnie w chłodni 65 dni, w ma- 
gazynie zwykłym natomiasi tylko 37 dni. Ry- 
by mrożone importowane w chłodni przecięt- 
nie 17 dni, a ryby z polskich połowów 57 dni, 
co świadczy dobitnie o roli chłodni dla własne- 
go rybołówstwa (łowi się ryby w okresie bra- 
ku zbytu). Ryby świeże przeciętnie 7 dni skła- 
duje się w chłodni. 

Ilość firm importowych i handlu rybnego, 
osiedlonych na terenie Hali i Chłodni Rybnej 
wzrosła do pokaźnej liczby czternastu. 


KRONIKA 


WYJAZD OSTATNICH LUGRÓW „MEWY* 
NA POŁOWY ŚLEDZI. 


W dniu 25 maja wyjechały z Gdvni trzy 
lugry śledziowe na połowy śledzi solonych 
na Morzu Północnym. Statki te zabrały część 
załogi (reszta dojedzie do Holandii koleją) 
oraz soli w beczkach 120.000 kg, komplety na 
beczki, część prowiantu, po przybyciu do ba- 
zy holenderskiej w Scheveningen statki wy- 
ruszą na połowy. Ostatni czwarty statek po- 
został w Gdyni wobec konieczności przepro- 
wadzenia dodatkowego remontu. 


POLSKA BAZA W HOLANDII I OGRANI- 

CZENIA HOLENDERSKIE. 

Jak wiadomo polsko - holenderskie To- 
warzystwo Połowów Śledzi „Mewa“ korzy- 
sta z gościnności Holandii, posiadając swą ba- 
zę operacyjną w Scheweningen. Daje to sze- 
reg ułatwień nie tylko ze względu na oszczęd- 
ność drogi i czasu, ale również ze względu na 
możność sprzedaży części połowów na rynku 
holenderskim, 

Dużą jednak wadą tej bazy to koniecz- 
ność poddania się ograniczeniom i zarządze- 
niom władz holenderskich. Tak więc obecnie 
jak i w latach poprzednich, wydały władze 
holenderskie zarządzenia, dotyczące terminu 
wyjazdów lugrów śledziowych, ograniczenia 
dotyczące zabierania sieci itp. Wszystkie stat- 
ki śledziowe podzielono ze względu na wiel- 
kość, siłę motoru na trzy grupy A, Bi C. Część 
floty śledziowej 71 lugrów wyjechała na po- 
łowy 10 maja, dalsze 68 lugrów wyjedzie 
5 czerwca, 70 lugrów 19 czerwca i 58 lugrów 
10 lipca. W każdym z tych terminów wyzna- 
czono jak długą sieć mogą zabierać statki 
(sieci zapasowych zabierać nie wolno). Tak 
samo wyzracżono terminy zakończenia poło- 
wów i sprawy solenia. 
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polskie połowy: ryby mrożone 
ryby świeże 


W tych warunkach trudno mówić o samo- 
dzielności statków, pływających pod polską 
flagą, oraz o samodzielności dyspozycyjnej te- 
go ważnego działu naszego rybołówstwa mor- 
skiego. 

Praktyka wykaże kiedy zajdzie koniecz- 
ność urządzenia bazy wyjściowej w Gdyni 
czy w Wielkiej Wsi. Będzie to moment prze- 
łomowy polskiego rybołówstwa śledziowego, 
przez który prowadzi jednak droga do całko- 
witej samodzielności tego działu gospodarki 
narodowej na morzu. 


NOWE ZADANIA RYBOŁÓWSTWA 
NIEMIECKIEGO. 


W sprawozdaniu „lie Fischereihafen 
Wesermiinde - Beremenhafen G. m. b. H.” za 
rok 1935/36 czyiamy między innymi, że nale- 
ży się liczyć z podwojeniem niemieckich po- 
łowów morskich w najbliższych latach. W 
przewidywaniu tego armatorzy zamówili już 
w stoczniach 40 nowych parowców rybackich, 
z czego 25 przypada na Wsesermiinde-Bre- 
menhfaen. Wydajność pracy tych statków, 
które są już na ukończeniu, przewyższa blis- 
ko trzykrotnie wydajność starszych typów. 
Zwiększenie się popytu na ryby morskie w 
Niemczech wymaga, według tego sprawozda- 
nia, przyśpieszonego rozwoju t. zw. małego 
rybołówstwa pełnomorskiego na Morzu Północ- 
nym. Ten dział rybołówstwa będzie się prawdo- 

odobnie rozwijał kosztem rybołówstwa na- 
SEE 6 które się zmniejsza. W związku 
z tym. jest wskazany rozwój przemysłu prze- 
twórczego, który lansuje w najbliższym cza- 
sie nowe wyroby (np. kiełbasy z wątłusza), 
oraz wzmożona propaganda spożycia ryb mor- 
skich, która mimo dobrej koniunktury nie 
winna ustawać. W końcu sprawozdanie pod- 
kreśla jako słuszną myśl, że rynek rybny po- 
winien się rozwijać równomiernie jako całość 
z uwzględnieniem wszystkich gałęzi jak arma- 
torstwo, handel, przemysł rybny, połowy śle- 
dzi etc. Zadaniem handlu detalicznego według 
sprawozdania powinna być nie tylko sprze- 
daż po dostępnych cenach, ale i pouczanie 
klienteli o możliwościach zakupów, o racjonal- 
nym obchodzeniu się z towarem i w ten sposób 
zainteresowując klientelę popierać rybołów- 
stwo morskie we wszystkich jego przejawach. 


PIERWSZA WYPRAWA WIELORYBNICZA 
NIEMIEC ZAKOŃCZONA. 


W trosce o surowce Niemcy nie tylko bu- 
dują statki dla Norwegii w zamian za dostawę 
tranu, lecz również wkroczyły ostatnio na dro- 
gę własnego wielorybnictwa. W tych dniach 
wróciła do Hamburga po siedmiomiesięcznej 
nieobecności pierwsza wyprawa wielorybnicza 
Niemiec w składzie pływającej fabryki tranu 
i sześciu statków poławiających. Ekspedycja 
przywiozła 61 tys. beczek tranu wielorybiego 


i 900 ton mączki wielorybiej, co uważane jest 
za wynik bardzo dobry. 


Jak wiadomo, wielorybnietwo na wodach 
Antarktydy rozwinęło się szeroko dopiero po 
wojnie światowej i przez szereg lat górowały 
w nim przedsiębiorstwa norweskie. Dopiero 
w pięciu ostatnich latach brytyjscy przedsię- 
biorcy szybko poczęli dopędzać produkcję nor- 
weską, równolegle zaś wkroczyli inni konku- 
renci, między innymi Japonia i ostatnio 
Niemcy. 


IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH Z DANII 
I ISLANDII. 


Ministerstwo Przemysłu i Handlu urucho- 
miło w dniu 15 maja 1937 r. kontyngent zniż- 
ki celnej na śledzie solone z poz. 117 t. c. w wy- 
sokości 1.000 ton na okres do dnia 1 IX 1937 r. 

Centralna Komisja Przywozowa dokona 
jedynie podziału omawianego kontyngentu, 
po czym prześle propozycję przydziałów do 
Ministerstwa Przemysłu i Handlu dla wyda- 
nia ulg celnych, zastępujących w tym wypad- 
ku pozwolenie przywozu. 


SPRZEDAŻ ŚLEDZI ISLANDZKICH. 
Według wiadomości z Kopervik sprzedano 
większe partie śledzi islandzkich w cenie 10 


WYDAWNICTWA 


WYDAWNICTWA POLSKIE. 


NOWE WYDAWNICTWO O PRZEPISACH 
CELNYCH. 


W Związku Pracowników Skarbowych R. 
P. (Warszawa, Al. Ujazdowskie 29) oraz w od- 
działach tego Związku przy urzędach celnych 
— można nabyć (w cenie zł 2,50 za egz.) wy- 
dawnictwo p. t. „Przepisy celne o świadec- 
twach pochodzenia oraz zestawienie umów 
handlowych“ według stanu na dzień 1 III 1937 
roku, opracowane przez radcę Ministerstwa 
Skarbu — Wincentego Boy'a. Wydawnictwo 
zawiera: teksty okólników Min. Skarbu 
w sprawie umownego traktowania celnego to- 
warów, a w szczególności w sprawach stwier- 
dzania kraju pochodzenia towarów, świadectw 
pochodzenia i t. d. Obok tego wydawnietwo 
obejmuje wykaz obowiązujących umów han- 
dlowych zawartych przez Polskę (układ — wg 

rajów). 


MIESIĘCZNIK „EKSPORT“. 

Pod powyższym tytułem ukazał się pierw- 
Szy numer psima poświęcony eksportowi rol- 
nemu. 


Jak wynika z zapowiedzi od redakcji, pis- 
mo służyć ma „usprawnieniu i zsynchronizo- 
waniu obopólnych wysiłków“ zarówno apara- 


koron za beczkę do Szwecji. Fabryki tranu 
śledziowego wykupują starsze zapasy po 8,50 
koron za beczkę. Zaczyna się odczuwać w fa- 
brykach dotkliwy brak surowca. 


EKSPORT ŚLEDZI ANGIELSKICH. 


Eksport angielskich śledzi patroszonych 
(jarmuckich) wynosił w ciągu 11 tygodni do 17 
kwietnia 1937 r. — 47.016 beczek. Do Gdańska 
wywieziono 10.323 beczki, do Gdyni — 3.005 
beczek. Poza tym najwięcej wywieziono do 
Szczecina — 11.882 beczki, Królewca 11.569 
beczek i Duisburga — 7.238 beczek. Zapasy 
na wywóz jarmuckich śledzi solonych z jesien- 
nych połowów na wschodnim wybrzeżu angiel- 
skim wynosiły w roku 1936 — 451.071 beczek, 
wobec 409.096 w roku poprzednim. 


INWAZJA ŚLEDZI W KANALE MIĘDZY HOL- 

TENAU I RENDSBURGEM. 

Olbrzymie ilości śledzi przedostały się 
kanałem do swego dawnego miejsca tarła 
w Andorfersee koło Rendsburga. Obecnie po 
tarle wracały do morza w takiej masie. że 
można było łowić je wiadrami, toteż w ostat- 
nich dniach złowiono ich tysiące kilogramów. 


tu wymiany handlowej, jak i akcji hodowłanej 
i przetwórczej. 

Pierwszy numer obejmuje zagadnienia ści- 
śle eksportowe, jak i sprawy przystosowania 
hodowli do celów eksportowych. 

Miesięcznik „Eksport“ będzie mógł w pew- 
nej mierze zapełnić lukę, jaka istniała na tym 
odcinku prasy gospodarczej. 

Cena egz. pojed. wynosi zł 1,— Adres re- 
dakcji i administracji — Warszawa, ul. Ho- 
ża Nr8. 


WYDAWNICTWA ZAGRANICZNE. 


„Index en cinq langues des termes speciaux 
en usage dans |l'Industrie des transports et les 
branches connexes“. Wyd. przez Lloyd An- 
versois-Anvers 1937. Cena 33,50 frs. belg. 

Jest to słownik wyrazów specjalnych do- 
tyczących przewozu towarów, a więc wysyłki, 
handlu zagranicznego, ubezpieczeń, maklerki, 
etc, Podstawowy język, w którym wyrazy są 
ułożone w alfabetycznym porządku jest fran- 
cuski z odpowiednimi terminami używanymi 
w językach: holenderskim, angielskim, niemie- 
ckim i hiszpańskim. przy czym wyrazy uży- 
wane specjalnie w Belgii, Ameryce, Austrii 
i Szwajcarii są wyróżnione. Poza tym dodany 
jest klucz holendersko-francuski. 
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Noroe wydanie „Annuaire des Sociétés 
Anonymes Belges, Congolaises et Luxembour- 
goises“ 15 rocznik — Bruxelles — 34, rue du 
Gouvernement Provisoire. (Cena 200 fr.) 

Zawiera monografie o wszystkich spółkach 
akcyjnych, spis ich skróconych nazw, prawo- 
dawstwa, jakim podlegają i inne szczegóły. — 
Książka liczy 2500 stron. 

„Répertoire de la Production Suisse 1936- 
1937“ wydany przez Office Suisse d Expansion 
Commerciale, rue de la Bourse 10, Zurich. — 
Cena 7 fr. sz. 

Podaje na przeszło 700 stronach informa- 
cje o szwajcarskich producentach blisko 6000 
różnych artykułów przemysłowych, rękodziel- 
niczych i roln.; zawiera alfabetyczny spis pro- 
duktów; spis produktów wg gałęzi przemysłu, 
ze wskazaniem firm produkujących, oraz spis 


alfabetyczny producentów z adresami i szcze- 
gółowymi informacjami o ich specjalności. 
Doskonale prezentująca się publikacja została 
wydana w oddzielnych tomach w języku 
francuskim, niemieckim i hiszpańskim. 
„Imdicateur des Produits Belges 1937". — 
(Wydawca — A. Lesigne, Bruxelles — rue de 
la Charitć, 27. Cena 25 fr. belg. oraz porto). 
Książka adresowa wydana staraniem Bel- 
gijskiego Związku Izb Handlowych i Przemy- 
słowych, zawiera na 848 stronach adresy prze- 
szło 13 tys. producentów belgijskich ułożone 
według gałęzi przemysłu i 3200 rubryk, nadto 
podane są ustawy, dekrety i przepisy w spra- 
wach gospodarczych, oddzielne spisy główniej- 
szych eksporterów i importerów, wszystkich 
Izb Handlowych, Zrzeszeń gospodarczych etc. 


PRZETARGI | SPRZEDAŻE 


SPRZEDAŻ WKŁADÓW SPRĘŻYNOWYCH. 


Komenda Obozu Ćwiczeń w Grupie pod 
Grudziądzem zawiadamia, że w dniu Ż czer- 
wca 1937 r. o godz. 14,350 odbędzie się w Ko- 
mendzie Obozu Ćwiczeń Grupa (stacja kole- 
jowa Grupa) sprzedaż za gotówkę najwięcej 
dającemu 465 sztuk wkładów sprężynowych. 
Wkłady sprężynowe oglądać można w K-dzie 
Ob. Ćwiczeń Grupa, w dn. sprzedaży o godzi- 
nie 14. Reflektanci, którzy wezmą udział 
w przetargu, zobowiązani są złożyć na ręce 


KUPUJCIE 


przewodniczącego komisji przetargowej wa- 
dium w wysokości 100 złotych. 

Wkłady sprężynowe składają się: 

Typ I 26 sztuk sprężyn — 7 zwijań o prze- 
kroju 70 mm, jedno obramowanie z żelaza „T“ 
25x25x2.85. Sprężyny z drutu stalowego. 

Typ II 25 sztuk sprężyn - 9 zwijań o prze- 
kroju 70 mm, dwa obramowania z żelaza ką- 
towego 15x15x2.64, oraz 16 sztuk sprężyn ma- 
łych o przekroju 60 mm. Sprężyny z drutu 
stalowego. 


WYROBY 


KRAJOWE 


m 
PE i 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL". 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 
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POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 


„VISTULA“ 


Sp. zZ O. O. 
Oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 10-83, 10-84, 10-85 


Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni sss „CARMEN* codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW 


Przewóz towarów do 50% taniej, niż koleją 


pn NZ 


MORSKI INSTYTUT RYBACKIE RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
[ou a c || 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 
Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD'S : 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z Ill KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


W HANDLU MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 
> > w GDYNI 4 4 


przyjmuje uczniów i uczennice 
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ill absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych 


Dla zamiejscowych internat 
A Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 


Rozpowszechniajcie BIULETYN 


i Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni 


S. MEHLER 


E E ie 


ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Młyńska 14 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel. 30-96 Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres telegraficzny: „MEHLER - GDYNIA” Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE” 


IMPORT îi EKSPORT 


Hurtownia owoców południawych 
îi towarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułłanki ikoryntki. Śliwki suszone, kulifornijskie, jugosłowiańskie 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


RZECZYWISTA KALKULACJA CENY 

KAWY BRAZYLIJSKIEJ. 

W związku z błędnymi informacjami, ja- 
kie ukazały się w prasie w sprawie ceny ka- 
wy brazylijskiej, mającej rzekomo dochodzić 
do wysokości zł 18, umieszczamy poniżej do- 
kładną kalkulację ceny kawy brazylijskiej, 
nadesłaną nam przez Związek Towarzystw 
Kupieckich na Pomorzu i dokładnie sprawdzo- 
ną przez nas. 

Kalkulacja ta przedstawia się w sposób 
następujący: 

1 kg kawy brazylijskiej surowej kosztuje fob 


stacja w Brazylii dzisiaj zł 0.08 
dochodzi do tego przewóz Brazylia| 

Gdynia za 1 kg zł 0.09 
cło za 1 kg zł 187 
koszty manipulacyjne Izby P. - H. 

i Min. Przemysłu i Handlu za 

zezwolenie przywozu za i kg zł 0,19!e 
ubezpieczenie transportowe za 1 kg zł 0004 
w Gdyni koszty spedycji i portowe 

za 1 kg zł 0.04 
koszty eksportowe dotychczas 65% 

od wartości towaru cił Gdynia 

za 1 kg zł 0.70 


Razem za 1 kg zł 3.88 
Importerzy, wzgl. hurtownicy targują 
dzisiaj kawę brazylijską po zł 4,— za 1 kg. 
Przy paleniu kawy surowej powstaje, jak 
wiadomo, ubytek kawy 20%, a zatem otrzy- 
muje się za 100 kg kawy surowej tylko 80 kg 
kawy palonej, zaś cena za 1 kg kawy palonej 
wynosi zł 5—. Dochodzą do tego koszty za 
palenie, wynagrodzenie personelu i td., tak że 
cena zakupu wynosi dla palacza kawy zł 5.10 
za 1 kg. Hurtowo sprzedaje się dzisiaj kawę 
paloną brazylijską po zł 5,25 za 1 kg, cena 
sprzedaży w detalu za najtańszy gatunek ka- 
wy brazylijskiej wynosi ogólnie zł 6,10 za 1 kg, 
miejscami tylko zł 6,— za 1 kg, a zatem deta- 
lista ma tylko 12 — 14% zysku od ceny sprze- 
aży. 

Należy stwierdzić, że kawy po zł 18, — za 

1 kg pochodzenia brazylijskiego nie ma w ogó- 
le w Polsce w handlu. Jak wiadomo kawy 
brazylijskie reprezentują gatunki tańsze, Ka- 
wy po zł 18,— za 1 kg handluje się wyjątkowo 
w Warszawie i w innych wielkich miastach 
w minimalnej ilości, nie przekraczającej uła- 
mek procentu ogólnego obrotu kawą. Są to 
kawy niebieskie w najwyższym gatunku. po- 
chodzące z środkowej Ameryki (Jawa, Gua- 
temala itd.) Najwyższa cena za kawę na pro- 
wincji również pochodzenia wyłącznie Środko- 
wo - Amerykańskiego wynosi złotych 16,— 
za 1 kg. Te drogie luksusowe gatunki kawy 
onsumuje tylko zamożna publiczność, nato- 


miast kawy brazylijskie jako tańsze wynoszą 
około 75% ogólnej konsumcji, których cena 
Pal się jak wyżej wykazano około zł 6,— za 
1 kg. 

Jak z powyższego wynika, wspomniany 
artykuł „Gazety Morskiej“ oparty jest na 
błędnych przesłankach i na materiale, nie od- 
powiadającym rzeczywistości. 


KRONIKA 


ZJAZD IMPORTERÓW TOWARÓW KOLONIAL- 
NYCH W CZASIE TARGÓW GDYŃSKICH. 


Z okazji nadchodzących Targów Gdyń- 
skich (20 6 — 47), a m. w dniach 20 i 21 czer- 
wca odbędzie się w Gdyni zjazd hurtowników 
oraz importerów branży kolonialnej. 


Głównym zadaniem Zjazdu będzie omó- 
wienie kwestii wzmocnienia pozycji polskiego 
importu kolonialnego, i wyeliminowanie nie- 
pożądanych wpływów, hamujących dostate- 
czne usamodzielnienie się tej ważnej dziedzi- 
ny polskiego handlu. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 15 maja br. nadszedł do Gdyni na 
m/s „Progress“ z przeładunku w Rotterdamie 
transport 34.555 kg bananów dla firmy „Bana- 
nas“ w Gdyni. 

Dnia 17 maja br. zawinął do portu m/s 
„Ihea“ z transportem 34.000 kg bananów 
z przeładunku w Londynie. Odbiorcami towa- 
ru są firmy: Józef Fetter S. A. w Gdyni — 
25.000 kg i Gdyński Import Owoców Południo- 
wych — 9.000 kg. 

Dnia 27 maja br. nadszedł do Gdyni s/s 
„Jawa“, który przywiózł z przeładunku w 
Rotterdamie 67.000 kg bananów, z czego 
30.000 kg przeznaczonych jest dla firmy „Ba- 
nanas“, 25.000 kg dla firmy Józef Fetier 
i 12.000 kg dla firmy Gdyński Import Owo- 
ców Południowych w Gdyni. 

Dnia 5 czerwca br. spodziewany jest tran- 
sport 11.000 skrzyń cytryn włoskich, który ma 
nadejść s/s „Gerda“. 


SYTUACJA NA RYNKACH TOWARÓW 
KOLONIALNYCH (8 5 37). 


W handlu hurtowym towarów kolonial- 
nych nastąpiła na tutejszym rynku jakby 
pewna poprawa. Obroty handlowe w niektó- 
rych przedsiębiorstwach nieco wzrosły w sto- 
sunku do poprzedniego okresu. Trudno jest 
jednak wyciągnąć na tej podstawie konkret- 
ne wnioski, czy zarysowująca się poprawa 
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utrzyma się przez czas dłuższy i czy będzie 
miała ona cechy poprawy ogólnej w tej 
branży. Doświadczenie i chwiejność obrotów 
dotychczasowych przemawia raczej za tym, 
że lekkie ożywienie się obrotów w  niektó- 
rych artykułach i przedsiębiorstwach ma 
charakter przejściowy. 


Kawa surowa. 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
niejednolita. Na niektórych rynkach obroty 
chwiejme, szczególnie w U. 5. A. Pomimo te- 
go ceny sprzedaży są w Nowym Yorku utrzy- 
mane na poprzednim poziomie o ile chodzi 
o transakcje bieżące, tj. kawa Santos noto- 
wana jest loco nadal po 11,75 cent. dol. za 1 
Ib. a Rio po 9,25 cent. Natomiast w transak- 
cjach z dostawą na lipiec (kontrakty A) w ce- 
nach nastąpiły pewne zmiany. Mianowicie 
w dn. 24 V br. kawa Santos notowana była po 
10,97 cent. dol. za 1 lb. wobec 10,75 — 10,77 
cent. w dn. 10 V 57. Rio notowano w dn. 24 
bm. po 7,24 cent. dol. a w dn. 10 V br. po 9,26 
cent. W Hamburgu dokonano w dn. 24—25 V. 
br. transakcji sprzedaży kawy Santos Supe- 
rior (nowe kontrakty) z dostawą na lipiec po 
47,00 — 4500 za 50 kg netto przy odbiorze 
najmniej 50 worków. 

Na rynku krajowym — tendencja utrzy- 
mama. Rio 7 sprzedaje się po zł 3,85 — 3,95 za 
kg przy odbiorze większych partyj (towar 
oclony). Ceny na kawy inne bez zmiany 
w stosunku do poprzedniego okresu. 


Herbata. 

Zapasy herbaty w Londynie znacznie 
spadły. W związku z tym zaistniała obawa, 
że ceny za herbatę gatunku najgorszego mo- 
gą dojść do 1,6 sh. za 1b i konsumcja przy 
tak niezwykle wysokiej cenie znacznie by 
spadła. Alby uchronić się przed tego rodzaju 
następstwami. Międzynarodowy Komitet Her- 
baciany postanowił zwiększyć produkcję 
herbaty i eksport tejże. Dotychczas z ogólnej 
ilości produkcji dozwolone było eksporto- 
wać tylko 82,5 proc. podczas gdy obecnie 
plantatorzy będą mogli eksportować aż 
87,5 proc. ogólnej produkcji herbaty. Te 5 
proc. stanowić będzie zbić eksportu 
światowego o około 40 milionów lbs., czyli 
o około 20 mil. kg. 

Na rynku krajowym sytuacja bez zmia- 
ny. Ceny utrzymane na poprzednim poziomie. 


Korzenie. 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
utrzymana. Na rynku wewmętrznym sytuacja 
bez zmiany. Ceny utrzymane na poziomie 
cen poprzedniego okresu. 


Oliwa francuska. 
Na skutek wojny domowej w Hiszpanii, 
import oliwek pochodzenia hiszpańskiego do 
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Francji znacznie się zmniejszył. $powodowa- 
ło to spadek produkcji oliwy nicejskiej, gdyż 
produkcja oliwek francuskich nie pokrywa- 
ła nigdy całości zapotrzebowania tamtejsze- 
go przemysłu na ten surowiec. W związku 
z znacznie mniejszą podażą surowca (oliwek) 
ceny tak na surowiec jako też produkt gotowy 
— oliwę micejską — zwyżkowiały o około 
100 proc. Podczas, gdy w roku ubiegłym mo- 
żna było w tym okresie otnzymać oliwę ni- 
cejską w beczkach cif Gdynia już po fr. fr. 
650,— za 100 kg, to obecnie cena cii za ten 
artykuł waha się od 1200—1250 fr. fr. za 100 
kg. Naturalnie ceny sprzedaży w hurcie na 
rynku krajowym musiały być podwyższone 
w proporcji do cen zakupu. 


Ziarno i masło kakaowe. 

Ziarno kakaowe na rynkach zagranicz- 
nych w dalszym ciągu zniżkuje. W Londynie 
notuje się Accrę bardzo dobrą już po 34.6 — 
35 sh. za ewt. wobec 39.6 — 40 sh. w dn. 8 V 
br., Ceylon i Bahia utrzymane na poprzed- 
nim poziomie. Hamburgu notowano 
w dniu 22 bm. ziarno Accra z nowych abio- 
rów po 37,6 sh. za 50 kg. Importerzy krajowi 
zakupili ostatnio ziarno Accra po 39.6 — 40 
sh. cif Gdynia za 50 kg. Towar oclony sprze- 
daje się po cenie zł 2,10 — 2,20 za 1 kg loco 
magazyn portowy. 

Ceny zakupu za masło kakaowe holen- 
derskie wahają się od 99 do 101,— hfl. za 100 
kg cif Gdynia. Zbyt w kraju bardzo słaby. 
Ceny w dalszym ciągu zniżkują. Importerzy 
sprzedają towar poniżej kosztów własnych. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 10 do 26 maja br. urządziły 
przedsiębiorstwa aukcyjne łącznie 5 przetar- 
gów, na których wystawiono: 4.856 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich, 1.695 skrzyń cytryn 
włoskich, 1.562 skrzyń grapefruits palestyń- 
skich, 1.000 klatek pomidorów holenderskich, 
170 skrzyń sułtanek greckich, 12 skrzyń suł- 
tanek tureckich i 11 worków orzechów wło- 


skich. 


Z wystawionych ilości sprzedano: 
2.073 skrzyń pomarańcz hiszpańskich po 0.75 
— 1,05 zł za 1 kg, 730 skrzyń cytryn włoskich 
po 24,— do 39,— zł za 1 skrzynię, 1.170 skrzyń 
grapefruits palest. po 23,— do 28,— zł za 1 
skrzynię, 1.000 klatek pomidorów holender- 
skich po 12,50 do 17,75 zł za 1 klatkę, 170 
skrzyń sułtanek greckich po 24,50 zł za 1 
skrzynię, 12 skrzyń sułtanek tureckich po 
25,12 zł za 1 skrzynię, 11 worków orzechów 
włoskich po 210,— zł za 1 worek. 

Tendencja na ogół spokojna — nie noto- 
wano poważniejszych transakcyj. Jedynie 
pomidory holenderskie jeszcze na aukcji 


w dniu 19 maja sprzedawane po 12,50 zł zwyż- 
kują na aukcji dnia 26 maja do 17,15 zł za 
klatkę. Daje się odczuć bardzo duże zainte- 
resowianie tym artykułem. Są to pierwsze 
partie pomidorów, jakie pokazały się na ryn- 
ku tutejszym, wskutek czego znalazły tak 
silny popyt. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wia się następująco: 


Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. 

urządziły aukcję dnia 11 maja wystawia- 
jąc: 2.166 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 
z których sprzedano 1.807 skrzyń po stosun- 
kowo dobrej cenie 0,83 — 1,03 zł za 1 kg. 
Następnym. artykułem wystawionym do prze- 
targu były cytryny włoskie w ilości 769 
skrzyń. Sprzedano 269 skrzyń po 28,50 — 
35— zł za skrzynię. Grapefruits palestyń- 
skich wystawiono 70 skrzyń i wszystkie 
sprzedano po 23,— do 28,— zł za skrzynię. 


Sułtanki greckie i tureckie sprzedano 
w całości: pierwszych 170 skrzyń po 24,50 zł, 
drugich 12 skrzyń po 25,12 zł za 1 skrzynię. 


Na aukcji dnia 18 maja wystawiono 1.350 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 630 skrzyń 
cytryn włoskich, 1.292 skrzyń grapefruits pa- 
lestyńskich i 11 worków orzechów włoskich. 
Z powyższych ilości sprzedano: 80 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich po 0,75 — 0,95 zł za 
kg, 411 skrzyń cytryn włoskich po 30 — 39,— 
zł za 1 skrzynię, 900 skrzyń grapefruits po 27 
zł za skrzynię oraz 11 worków orzechów 
włoskich po 210,— zł za worek. 


Dnia 21 maja wystawiono do przetargu 
1.3540 skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 294 
skrzyń cytryn włoskich i 200 skrzyń grape- 
fruits palestyńskich. Sprzedano 150 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich po 0.25 — 1,05 zł za 
kg, 50 skrzyń cytryn włoskich po 24,— zł za 
skrzynię i wszystkie grapefruits palestyń- 
skich po 27 zł za skrzynię. 


Udział w przetargach wzięło: 11 maja 14 
kupców, 18 maja — 18 kupców i dnia 21 ma- 
ja 35 kupców. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 
urządziły dnia 19 maja aukcję, na której 
wystawiły 400 klatek pomidorów holender- 
skich, które w całości sprzedały po 1250 zł 
za klatkę. Udział w aukcji wzięło 15 kupców. 


Na aukcji dnia 26 maja wystawiono 600 
klatek pomidorów holenderskich, które także 
w całości sprzedano przy bardzo silnym za- 
interesowaniu po wysokiej stosunkowo cemie 
17,75 zł za klatkę. 

Przetarg odbył się przy udziale dużej liczby 
cupców, z których poważna część nie zaku- 
piła towaru, ponieważ go zabrakło. 


IMPORT CYTRYN Z WŁOCH. 


Pozwolenia na przywóz cytryn z Włoch 
będą udzielane bez ograniczeń, w miarę na- 
pływających zapotrzebowań importerów. 
Przywóz powyższy będzie dokonywany 
w drodze obrotu clearingowego za pośrednic- 
twem Polskiego Towarzystwa Handlu Kom- 
pensacyjnego (Zahan). 


THE FRUIT TRADE. 
(Handel owocowy) 


W lecie br. ukaże się w Londynie w opra- 
cowaniu i w wydaniu British - Continental 
Press Limited (London E. C. 4 80 Flect Street) 
księga informacyjna pod powyższym tytu- 
łem, zawierająca dane źródłowe o całokształ- 
cie handlu owocowego we wszystkich pań- 
stwach, gdzie handel ten ma poważniejsze 
znaczenie. Księga zawierać będzie dwie czę- 
ści. Część opisowa poświęcona będzie omówie- 
niu artykułowemu następujących zagadnień: 
Przegląd produkcji owoców; opisy rozmai- 
tych gatunków owoeów; upakowanie, sorto- 
wanie, składowanie, przechowywanie w skład- 
nicach i transport owoców; statystyka ekspor- 
tu i importu owoców; nowoczesne metody 
sprzedaży owoców; przedsiębiorstwa handlu 
owocami; zwyczaje, obowiązujące w między- 
narodowym handlu owocowym; owoce w pu- 
szkach, konserwy owocowe, soki owocowe itd.; 
terminarz sezonów owoców oraz skorowidz 
handlu owocowego. Skorowidz ten podzielony 
zostanie na 6 działów, a mianowicie 1) produ- 
cenci i eksporterzy, 2) importerzy i hurtowni- 
cy, 3) spis znaków handlowych i nazw, 4) 
przewodnik dla nabywców wszelkich gatun- 
ków owoców, 5) składowanie i transport, 6) 
materiały dla upakowania, urządzenia itp. 


Wszystkie firmy, które mogą mieć zainte- 
resowanie co do tego wydawnictwa, lub pra- 
gną, aby ich nazwy były umieszczone w sko- 
rowidzu poszczególnych działów, mają moż- 
ność zgłoszenia się bezpośrednio pod wyżej 
podanym adresem o przysłanie kwestionariu- 
sza do wypełnienia. Umieszczenie nazwy fir- 
my w skorowidzu jest bezpłatne. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


Włochy. 


W ostatnich kilku tygodniach na rynku 
włoskim interesowano się bardzo silnie mig- 
dałami. Wskutek dużego zapotrzebowania na 
ten artykuł w krajach skandynawskich, 
Niemczech, Holandii, Szwajcarii i Czecho- 
słowacji cena „jego zwyżkowała i eksport w 
miesiącu kwietniu osiągnął cyfrę nie notowa- 
ną od 8-miu lat. Jeśli Anie iie nie 
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zmniejszy się — zachodzi obawa: że nie wy- 
starczą zapasy do czasu nowych zbiorów. No- 
we zbiory w Bari nie zapowiadają się do- 
brze na skutek wyrządzenia szkód przez nie- 
pogodę. 

Na Sycylii spodziewane są zbiory równe 
zeszłorocznym, które dały dobre wyniki. 

Orzechy włoskie nie znajdują zaintere- 
sowania — daje się wyczuwać wyczekiwanie 
nowych zbiorów. Cena ma tendencję zniżko- 
wą. Nowe zbiory mają dać zadawalające 
rezultaty. Transakcyj z nowych zbiorów do- 
tychczas nie dokonano. 

Na pistacje w ubiegłym sezonie nie no- 
towano poważniejszych transakcyj i obecnie 
przed nowymi zbiorami, które zapowiadają 
się bardzo słabo nie znajdują zainteresowa- 
nia, przeciwnie cena wolno lecz stale zniżku- 
je i nawet kupcy wycofują się z dokonanych 
już transakcyj. Sytuacja jest narazie nieja- 
sna — trudno określić, co przymiosą nowe 
„zbiory. Należy się jednak liczyć z tym, że 
cena pistacyj z nowych zbiorów będzie wy- 
soka, wskutek bardzo małych ilości jakie są 
na rynku. 

Ostatnie notowania cen owoców suszo- 
nych: orzechy włoskie nowych zbiorów z za- 
ładowaniem wrzesień - październik br. 390 
lirów za 100 kg brutto za netto, pistacje sta- 
rych zbiorów 2.775 — 2.850 lirów za 100 kg 
netto. Cen pistacyj nowych zbiorów dotych- 
czas nie notowano. 

W Apulii rozpoczął się obecnie sezon 
świeżych owoców. Pierwsze partie czereśni, 
jakie pokazały się na rynku nie pokryły za- 
potrzebowania. Cena tego artykułu jest bar- 
dzo wysoka i to wstrzymało kupców zagrani- 
cznych od zamawiania większych ilości 
w ostatnim czasie. 

Pierwszymi odbiorcami czereśni wło- 
skich były następujące kraje: Szwajkaria, 
Czechosłowacja, Niemcy, Dania i Szwecja. 

Gatunek tegorocznych «czereśni jest o wie- 
le wyższy od zeszłorocznych. 


Jugosławia. 

Zbiory czereśni, jabłek. gruszek i innvch 
owoców świeżych w Jugosławii zapowiadają 
się w bieżącym sezonie bardzo dobrze, mimo 
obfitych deszczów, jakie nawiedziły ostatnio 
kraj. 

Spodziewane są w najbliższym czasie 
pierwsze partie na rynku krajowym. Dotych- 


czas nie dokonano żadnych transakcyj — ce- 
ny nie są jeszcze ustalone. 
Anglia — Londyn — Hail. 

Tegoroczny sezon pomarańczowy przy- 
niósł angielskim importerom poważne straty. 
Od kilku lat nie notowano w Amglii tak ni- 
skich een pomarańcz zwłaszcza palestyńskich, 
na których importerzy ponieśli w ubiegłym 
sezonie najpoważniejsze straty. Sprowadzo- 
no w tym sezonie duże ilości — towar przy- 
chodził w stanie bardzo dojrzałym — nie na- 
dawał się do przechowania, wskutek czego 
oddawany był na rynek po niskich cenach. 
Importerzy angielscy sprowadzili w kwiet- 
niu br. ca 50.500 skrzyń pomarańcz hiszpań- 
skich i ca 157.500 skrzyń pomarańcz palestyń- 
skich — to wpłynęło na spadek cen, ponieważ 
na rynku znalazło się wiele towaru i to towa- 
ru, który nadawał się tylko do natychmiasto- 
wej konsumpcji. Często wartość towaru nie 
pokrywała cła i należności za fracht i w ta- 
kich wypadkach topiono towar w morzu. 


U.S.A. 

Niżej podajemy zestawienie zbiorów 
owoców w U. S. A. w poszczególnych sta- 
nach według obliczeń tamtejszego Minister- 
stwa Gospodarki Krajowej, które po zbada- 
niu szkód, jakie poczyniła powódź, podaje 
nastepujące dane w porównaniu z odpo- 
wiednimi okresami w ubiegłych latach: 


w tys. skrzyń: 


pomarańcze 1934/35 1935/36 1936/37 
Kalifornia 

Valencja 27.096 18.580 15.900 
Navels i t. p. 18.990 14.469 12.064 
Floryda: 

wiczesne gatunki 10.700 9.600 12.000 
Tangerin 2.000 2.400 2.900 
Valencja 4.900 6.300 6.500 
Texas 560 747 2.000 
inne stany 691 487 555 
grapefruits 

Floryda 

bez pestek 4.100 4.000 6.000 
inne 11.100 7.500 11.800 
Kalifornia 2.167 2.267 1.320 
Texas 2.750 2.741 8.300 
Arizona 1.240 1.800, 1.200 


Rozpowszechniajcie 
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BIULET X. 


Aukcje owocowe 


w Gdyni ŻY 
6 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 
Telefony: 19-44 19-45 19-46 


MAGAZYN: 19-47 


J. Gerner $.ka Polskie Towarzystwo 


Dom Przemysłowo - Handlowy dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 


IMPORT = (A oi 

I PAKOWNIA W GDYNI 

ŚLIWEK — 

-e m NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW 
G 


m 
Gdyni gle Port ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN'* - GDYNIA 


NABRZEŻE FRANCUSKIE ESE Ca 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
TELEFON: CENTRALA 19- 44 
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import towarów kolonialnych 


KAWA | 


+ = GDYNIA 
HERBATA W. MACHWITZ s». z ogr. odp. 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


KAKAO | Palarnia kawy | GDAŃSK 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 


| Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


| BIURO BUDOWLANE | 


JÓZEF FETTER 
GDYNIA-PORT 


NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
CZYCH I KOLONIALNYCH | 
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ea 


J. BANKIEM 


Importi — eksport śledzi 


GDYNIA, 


Telefony: 


11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER“. 


Port rybacki 


Bank 


Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


właść.: L. MYREBOE 


GDYNI 


A HERR 


ING IMPOR T) 


«| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii | 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 


Adres telegraficzny: „ULIKI** 


Połowów Dalekomorskich 


M E WA 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewarybó 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 

BAZY Scheveningen (Holandja) 

OE: Ostenda (Belgja) 

BAK X Bank Gospodarstwa Krajowego 


Oddział w Gdyni 
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P, K. O. Warszawa Nr. 152615 


Polskie Śledzie Ssolone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 
Własna flotylla rybacka 


Towarzystwo Okrętowe 


'B. B. Bikowski 
+ 


IMPORT ŚLEDZI 
NERRINGS - IMPORT 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


KONTO P, K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW*% GDYNIA 


x P.K. 0. Nr. 144.045 | 


w 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


| a ozonowa 
DRUGIE TARGI GDYŃSKIE ... ............. 5 MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu 
WIADOMOŚCI Z GDYNI z eksporterami polskimi . . . . . . . ... 
Posiedzenie międzysamorządowej Komisji Po- 

KÓZUMIEWEWCZEJ| < ooo aa: - 6 PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Posiedzenie Komisji Rozdzielczej . . . . . . z Fińsko-estońska wyprawa Islandzka znów w 
Udział Izby w pracach Komisji Opiniodawezej (GANI 24” Wodezwddczewa CAPE. 

dla spraw z zakresu polityki morskiej przy Kronika: 

Ministerstwie Przemysłu i Handlu Z Przybrzeżne połowy morskie w maju. . 
Pobyt w Gdyni p. dra Przybyłkiewicza. wice- Połowy ryb w Wielkiej Brytanii . . . . . 

konsula w Batawi n ame O. Z 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego PRZETARGI 

w maju Dr SPA Rosa a OW. z Przetarg nieograniczony ma budowę stacji 
Nowe władze Korporacji Kupieckiej w Gdyni 10 przepompowań ścieków w Gdyni 

WIADOMOŚC! MORSKIE GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO - KOLONIALNY 
Otwarcie nowego wielkiego nabrzeża w Ham- Import pomarańcz w poszczególnych krajach 

BUEBIL > Emi was AT Ad 10 europerskich a RRS 
Ren a porty niemieckie . . . . . . . ... . . . 11 Produkcja i eksport owoców cytrusowych 
Obroty Wolnego Portu w Kopenhadze w r. 1956 11 ZAWIOCINEEES"RETRTERZE 
Jak Normandie zdobyła rekord .. . . ..... 11 
Rok pływania Queen Mary .... ..... . ... 11. Kronika: 

Wyznaczanie cen na kawy zbożowe. . . 
WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IM- Ostatnie transporty owoców .. . . . ... 
PORTOWE Wzrost importu niektórych towarów kolo- 
Niedomagania w eksporcie ogórków w pusz- nialnych w pierwszych 4 mies. br., . 
kach z Polski do Stanów Zjedn. A. P.. . . 12 Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 
Dostawy wędlin do Brazylii . . . . . . ..... 12 Transaksje na gdyńskim rynku owocowym 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- Sprawność urządzenia chłodniczego 
notowane przez P. I. E. w okresie od 27 ma- Wpływ odmian owoców na wysokość tem- 
jalorziczenwcańbise OZ 12 peratury w chłodniach . . .. . ... 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA 


Drugie Targi Gdyńskie 


Imprezy targowe powstają i rozwijać się 
mogą z pożytkiem dla obsługi życia gospodar- 
czego tylko w tym wypadku, o ile podłoże dla 
ich istnienia oparte jest na dostatecznych prze- 
słankach gospodarczych. Przesłanki te ze 
swej strony znaleźć można albo w istnieniu 
już odpowiednich ku temu warunków, albo 
też w dążności do realizacji celów i zadań, za- 
krojonych na dalszą metę. 

Targi gdyńskie ze względu na fakt powsta- 
nia w ośrodku rozwijającym się w szybkim 
tempie i to w ośrodku o wielkim znaczeniu 
gospodarczym ogólno-państwowym a nie tyl- 
ko lokalnym, mają zadanie podwójne. Z jed- 
nej strony powinny one przyczynić się do moż- 
liwie najbardziej wydatnego obsłużenia wy- 
mogów bieżącej chwili, a z drugiej strony wy- 
kazać metody pracy, konieczne do zostawa- 
nia przy zdobywaniu i ugruntowaniu położe- 
nia portu i miasta Gdyni przede wszystkim 
w łonie organizmu gospodarczego państwa, 
a dalej jako instrumentu wymiany w skali 
międzynarodowej. 

Jest rzeczą oczywistą, że realizacja tak za- 
krojonych celów i zadań może być dokonana 
z prawdziwym pożytkiem tylko wtedy, gdy 
następuje ona etapami mniej lub więcej szyb- 
kimi, lecz w każdym razie w ścisłej zależności 
od posiadanych środków i od jasnego zrozu- 
mienia wymogów chwili i wyraźnych wytycz- 
nych do realizacji zadań na przyszłość. 

Fakt, że Targi Gdyńskie nabierać zaczy- 
nają właściwych tego rodzaju imprezom cech 
ciągłości, są bowiem drugą doroczną imprezą 
targową, świadczy, iż impreza targowa w Gdy- 


ni ma rację bytu, co więcej, znajduje odpu- 
wiednie podłoże i warunki rozwojowe. 

Gdy zeszłoroczne Targi Gdyńskie ograni- 
czone były co do przedmiotu zainteresowań 
i transakcyj do dwóch działów, mianowicie 
budownictwa i przemysłu budowlanego oraz 
rybołówstwa i przemysłu rybnego, dając w ten 
sposób wyraz najbardziej aktualnych zagad- 
nień rozwoju miasta Gdyni, to w roku bieżą- 
cym, jak już zaznaczano kilkakrotnie na tym 
miejscu, zakres zainteresowania ich został roz- 
szerzony do sześciu działów, odzwierciedlają- 
cych nie tylko potrzeby bieżące miasta i portu 
Gdyni, lecz również mających szersze znacze- 
nie gospodarcze. 

Jest już rzeczą ogólnie znaną, lecz być 
może niedostatecznie przez całe społeczeństwo 
polskie zrozumianą, że Gdynia stać się może 
istotnym i pełnowartościowym instrumentem 
gospodarczym Polski tylko wtedy, gdy obok 
funkcyj portu przeładunkowego spełniać bę 
dzie zadania ośrodka handlowego i ośrodka 
przemysłowego. Te właśnie momenty pierw- 
szorzędnego znaczenia gospodarczego znajdą 
swe odzwierciedlenie w dwóch działach tegu- 
rocznych Targów Gdyńskich: w dziale uprze- 
mysłowienia Gdyni i w dziale ekspansji mor- 
skiej. 

Pierwszy z tych działów ma wykazać z je- 
dnej strony skromny dotychczasowy dorobek 
Gdyni w zakresie rozwoju przemysłu porto- 
wego, a z drugiej przedstawić te możliwości, 
jakie pod tym względem w mieście i porcie 
Gdyni istnieją. Będą więc poglądowo wyka- 
zane gałęzie przemysłu oparte na surowcach 
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zagranicznych, przetwarzanie których bezpo- 
średnio po sprowadzeniu do kraju przedsta- 
wia się najbardziej pod względem gospodar- 
czym korzystnie, jednocześnie wykazane zo- 
staną możliwości rozwoju w Gdyni branży 
przemysłu, mających znaczenie dla eksportu 
polskiego. 

W tym właśnie punkcie dział uprzemysło- 
wienia Gdyni styka się z innym działem. mia- 
nowicie działem ekspansji morskiej. Targi 
Gdyńskie wychodzą z założenia, że nie dosyć 
jest umieć wytworzyć poszczególne artyku- 
ły produkcji, lecz koniecznym jest być w sta- 
nie w odpowiedni sposób i z korzyścią dla kra- 
ju ulokować je na rynkach zagranicznych. 

Przedstawienie rynków najbardziej nada- 
jących się dla eksportu polskiego, gatunków 
poszczególnych towarów eksportowych, spo- 
sobów opakowań oraz sposób standaryzacji — 
oto jest przedmiot zainteresowań tego działu. 
Ponieważ (będzie on miał charakter nie tylko 
pokazu, lecz również wezmą w nim udział fir- 
my eksportowe oraz wytwarzające opakowa- 
nia, nadarzy się dobra sposobność do zawarcia 
transakcyj, co winno być uważane za jeden 
z podstawowych celów imprezy targowej. Być 
może, że uda się ściągnąć na Targi przybywa- 
jące w czasie ich trwania do portu gdyńskiego 
eksponaty konkursu, organizowanego przez 
Państwowy Instytut Eksportowy. p. n. Dobry 
Eksport. Eksponaty te przed kilku miesiąca- 
mi załadowane zostały na statki i. po odbyciu 
podróży do Afryki Południowej, obecnie wra- 
cają do kraju. 

Omawiając poszczególne dalsze działy. 
wspomnieć przede wszystkim należy dział 
motoryzacji. Wzmożenie zainteresowania ty- 
mi sprawami w ostatnich miesiącach i stwier 
dzone ostatnio przez pana wicepremiera 
Kwiatkowskiego postępy w tej dziedzinie 
(przybywa bowiem zgodnie z jego oświadcze- 
niem ponad 100 samochodów miesięcznie), wy- 
dają się najzupełniej usprawiedliwiać wpro- 
wadzenie tego działu na Targi. 

Wreszcie z nowych działów wymienić na- 
leży dział turystyki i lndowego przemysłu re- 


POSIEDZENIE MIĘDZYSAMORZĄDOWEJ 

KOMISJI POROZUMIEWAWCZEJ. 

W dniu 7 czerwca odbyło się w Izbie pod 
przewodnictwem Prezesa naszej Izby p. Stani- 
sława Tora kolejne posiedzenie Międzysamo 
rządowej Komisji Porozumiewawczej, w któ- 
rej wzięli udział przedstawiciele naszej Izby, 
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gionalnego Pomorza, który to dział ma glów- 
nie za zadanie ożywienie zainteresowania ze 
strony szerokich warstw społeczeństwa pol- 
skiego wielkimi walorami turystycznymi pół- 
nocnej części Pomorza z t. zw. Szwajcarią Ka- 
szubską na czele oraz zaznajomienie z cennym 
dorobkiem artystycznym przemysłu ludowego. 

Dwa pozostałe działy: przemysłu budo- 
wlanego i rybołówstwa i przemysłu rybnego 
wobec powstania wyżej wyszczegó!nionych 
nowych działów zajmą w roku bieżącym na 
Targach mniej miejsca, jednak niewątpliwie 
ze względu na ich znaczenie dla rozwoju Gdy- 
ni odegrają wyznaczoną im poważną rolę. ści- 
śle związaną z lokalnymi potrzebami Gdyni. 

Do powyższego opisu dodać należy kilka 
uwag o rozszerzeniu ram ogólnych Targów 
pod względem terenowym i wynikających 
stąd możliwości zwiększenia ilości wystawców 
Gdy mianowicie w roku zeszłym powierzch- 
nia kryta wynosiła 2633 metrów kwadralo- 
wych, to obecnie dzięki wybudowaniu nowej 
hali powierzchnia ta wzrosła do 3383 metrów 
kwadratowych, co przyczyniło się do zwięk- 
szenia ilości wystawców z 272 do ca 400. 

Widzimy więc, że drugie Targi Gdyńskie. 
idąc oględnie obraną drogą ewolucji. dążą do 
podniesienia swego poziomu i do stopniowego 
formowania nowego swego oblicza jako impre- 
zy, mającej uzasadnienie gospodarcze w spe- 
cyficznych warunkach bytu jedynego miasta 
portowego na terytorium Polski. 

Jeżeli handel zagraniczny Polski w 70% 
odbywa się drogą morską i ma tendencję roz- 
woju w tym kierunku, to wydaje się oczywi- 
stym, że istnienie i rozwój Targów Gdyńskich 
znaleźć powinny zrozumienie i należyte po- 
parcie, tym bardziej, że nie są one konkuren- 
cją, lecz dopełnieniem imprez, o pokrewnym 
charakterze, istniejących na terenie Polski. 
Fakt, że odbywają się one od 20 czerwca do 
4 lipca t. zn. w okresie Święta Morza, przy- 
czynić się powinien do ich popularyzacji. 


LEC 


Izby Rolniczej w Toruniu z prezesem Doni- 
mirskim na czele oraz [zby Rzemieślniczej. 
Spośród najważniejszych spraw będących 
na porządku dziennym obrad Komisji wymie- 
nić należy: uzgodnienie stanowiska Komisji 
w odniesieniu do Związku Eksporterów Ziem- 
niaków, przy czym Izba nasza wysunęła de- 


zyderat bardziej wydatnego uwzględnienia 
interesów sfer kupieckich, zajmujących sie 
eksportem ziemniaków, dalej sprawę instrukcji 
przy podziale kontyngentów wywozowych 
i wreszcie sprawozdanie z prac Międzymini- 
sterialnej Komisji dla Spraw Eksportowych 
w odniesieniu do eksportu artykułów rolni- 
czych z okręgu Izby naszej. 

W większości tych spraw osiągnięto uje- 
dnolicenie poglądów, sprawy wymagające dal- 
szego zbadania stanowić będą przedmiot na- 
rad następnego posiedzenia Komisji. 


POSIEDZENIE KOMISJI ROZDZIELCZEJ. 

W dniu 7 czerwca odbyło się w Izbie po- 
siedzenie Komisji Rozdzielczej dla obrotu pro- 
duktami spożywczymi z W. M. Gdańskiem. 
Obradom Komisji przewodniczył prezes Ko- 
misji p. Dykier. Załatwiono szereg spraw hie- 
żących. związanych z dostawami produktów 
spożywczych przez związki branżowe i firmy 
na teren W, M. Gdańska. Posiedzenie następ- 
ne Komisji ma się odbyć w Toruniu. 


UDZIAŁ IZBY W PRACACH KOMISJI OPINIO- 
DAWCZEJ DLA SPRAW Z ZAKRESU PO. 
LITYKI MORSKIEJ PRZY MINISTER- 
STWIE PRZEMYSŁU I HANDLU. 


W dniu 11 czerwca odbyło się w Warsza- 
wie posiedzenie Komisji Opiniodawczej dla 
spraw z zakresu polityki morskiej przy Mini- 
sterstwie Przemysłu i Handlu. Obradom Ko- 
misji przewodniczył dyrektor Departamenta 
Morskiego p. Leonard Mozdzeński. Głównym 
punktem obrad był referat naszej Izby, wy- 
głoszony przez wicedyrektora Izby p. Józefa 
Kawczyńskiego na temat: Porównawcza ana 
liza warunków pracy w porcie gdańskim 
ı gdyńskim. Główne wytyczne tego referaiu 
podane zostaną w jednym z następnych nu- 
merów Biuletynu. 


POBYT W GDYNI P. DR. PRZYBYŁKIEWICZA 

WICEKONSULA R. P. W BATAWII. 

W dniu 8 czerwca przybył do Gdyni i od- 
wiedził Izbę naszą Dr Z, Przybyłkiewicz, wi- 
cekonsul R. P. w Batawii. Głównym przed- 
miotem zainteresowań d-ra Przybyłkiewicza 
było zbadanie sprawy przewozów drogą mor- 
ską towarów poiskich do Indyj Holenderskich. 
Sprawa ta nabiera szczególnej wagi w związ- 
ku ze wzmożeniem wymiany towarowej po 
między Polską a [Indiami Holenderskimi, 
szczególnie zaś z możliwościami, jakie rynek 
tamtejszy przedstawia dla ekspansji produkcji 
polskiej. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE PORTU 
GDYŃSKIEGO W M. MAJU R. B. ORAZ 
W OKRESIE: STYCZEŃ — MAJ R. B. 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 

skiego osiągnęły w mies. maju br. 716.161,3 t, 


wobec 795.078,5 ton w mies, kwietniu rb. oraz 
506.813,1 ton w mies. maju 19360 r. 

Miesiąc sprawozdawczy wykazuje 19,9% 
wzrost w porównaniu z obrotami mies. maja 
1936 roku. 

Dotychczasowe wyniki zamorskich obro- 
tów towarowych portu w okresie pierwszych 
5 miesięcy roku bieżącego w stosunku do tego 
samego okresu czasu roku ubiegłego wykaza- 
ły 15,6%-owy wzrost (przywóz zam. łącznie 
z wywozem zam. — 7.529.866,7 ton w okresie 
I—V br. wobec 3.054.367,7 ton w okresie IV 
roku ub.) 

Na uzyskanie tych ogólnych wyników 
w okresie: styczeń — maj br. złożył się przy- 
wóz zamorski — 703.031,1 ton oraz wywóz 
zamorski — 2.826.835,6 ton. Import zamorski 
wykazuje w wyżej podanym okresie czasu 
poważny 52,6%-owy wzrost w stosunku do ie- 
go samego okresu czasu roku ubiegłego 
(460.586,8 ton). Tempo wzrostu eksportu za- 
morskiego jest nieco mniejsze i wynosi 8,9% 
(2.593.780,9 ton w roku ub.) 

Należałoby podkreślić tempo wzrostu tak 
importu, jak i eksporiu, z tym, iż wzrost im- 
portu odbywa się znacznie szybciej aniżeli 
eksportu. 

Tempo wzrostu obrotów towarowych por- 
tu, ilustruje poniższe zestawienie: 


Tempo rozrostu obrotóro toroarowych portu 


okres czasu --%9 — w porównaniu z analogi- 
i. b. cznym okresem czasu 
roku ubiegłego 
I + 24,6 — 16,1 
I-II + 40.1 — 6,04 
I--II + 46.9 = "32 
I—IV 522 i 1840 
I—V | 220 | 1898 


Struktura obrotów towarowych portu ule- 
ga poważnej zmianie. Zmniejsza się bardzo 
poważnie rozpiętość pomiędzy importem i eks- 
portem tak korzystna z punktu widzenia in- 
teresów portu. 

Import zam. miesiąca sprawozdawczego 
(157.855,1 ton) wykazuje nieznaczny 2,4% 
spadek w porównaniu z ub. mies. kwietniem 
r. b. (161.782,5 ton) craz poważny 53,9%-owv 
wzrost w stosunku do miesiąca maja 1936 r. 
(102.536,6 ton). Nieznaczny ten spadek im- 
portu mies. sprawozdawczego w porównaniu 
z ub. mies. kwietniem r. b. spowodowały prze- 
de wszystkim pozycje: nasiona oleiste — 
2.857 t. (3.277 t.), ryż surowy — 6.358 t. (18.176 
ton), owoce świeże — 2.227 t. (5.960 t.), fosfo- 
ryty — 9.677 t. (22.802 i.), szmaty — 1.397 t. 
(1.555 t.), oraz maszyny, aparaty i części — 
344 t. (552 t.) Liczny jest natomiast szereg tych 
pozycyj importu, które wzrosły: kawa — 395 i. 
(290 t.), kakao — 668 t. (628 t.), rudy różne 
i wypałki pirytowe — 14.321 t. (11.425 t.), pi- 
ryty — 3.099 t. (brak), tluszcze zwierzęce su- 
rowe — 1.142 t. (945 t.), garbniki — 1.622 t. 
(1.601 t.), wełna — 2.546 t (2.454 t.), odpadki 
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wełny — 81 t. (56 t.), bawełna — 7.981 t. 
(7.195 t.), przędza bawełniana — 201 t. (173 1.), 
len, konopie, sizal i inne włókna roślinne — 
71 t. (49 t.), juta — 1.128 t. (690 t.), kauczuk -— 
856 t. (752 t.), papier i makulatura — 2.149 t. 
(1.594 t.), papa, tektura — 22 t. (brak), celu- 
loza — 827 t. (705 t.), żelazo surowe — 474 t. 
(322 t.), metale różne — 209 t. (155 t.), złom że- 
lazny — 75. 039 t. (54.675 t.), miedź — 1.703 t. 
(1.449 t.) craz cyna — 247 t. (187 t.) Spośród 
powyższych pozycyj zwraca uwagę poważny 
ok. 50%-owy wzrost importu złomu żelaznego 
oraz rud żelaznych, dwóch podstawowych su- 
rowców hutniczych. 

Import złomu żelaznego w okresie: sty- 
czeń — maj rb. wykazuje przeszło 50%-owy 
wzrost w porównaniu z tym samym okresem 
czasu roku ubiegłego, rudy żelazne przeszło 
150%-owy wzrost, oraz fosforyty około 
20%-owy. Pewną uwagę zwrócić winien spa- 
dek importu bawełny surowej (37.108 ten 
w okresie: styczeń — maj rb. wobec 42.057 ton 
w roku ubiegłym). 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w miesiącu maju rb, w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
stawienie: 


IMPORT (tony) 


Maj 1956 r. Maj 1957 r. 
Nasiona różne 3i 16 
nasiona oleiste 4.592 2.857 
ryż surowy 15.978 6.358 
owoce świeże 1.484 2027 
owoce suszone 328 186 
konserwy owocowe 9 30 
orzechy i migdały 25 47 
kawa 180 393 
herbata 102 Z 
kakao 434 668 
korzenie 168 59 
rośliny i materiały roślinne 27 83 
żywica 455 519 
śledzie solone 157 58 


rudy różne i wypałki piryt. 7.350 14.521 


piryty 4.312 3.099 
oleje 2 122 
smoła i smary 118 52 
asfalt 1.042 360 
tłuszcze i oleje roślinne 287 247 
tłuszcze zwierzęce surowe 1.232 1.142 
tran 52 173 
napoje alkoholowe i inne 142 119 
tytoń 285 68 
siarka 446 220 
przetwory chemiczne 502 202 
farby 17 67 
garbniki 255 1.622 
fosforyty i 5.047 9.677 
skóry 1.110 1.754 
wełna 2.343 2.546 
odpadki wełniane 87 81 
przędza wełniana 82 25 
bawełna 8.189 7.981 
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odpadki bawełny 82 122 
przędza bawełniana 122 201 
len, konopie, sizal i in. wł. 37 al 
juta 765 1.128 
szmaty 524 1597 
kauczuk 384 856 
wyroby gumowe 94 351 
papier i makulatura 1.127 2.149 
papa i tektura 254 22 
celuloza 330 827 
żelazo surowe 311 474 
metale różne 82 209 
złom żelazny 37.098 75.039 
miedź 1.270 1.705 
cyna 15 247 
cynk 15 1 
wyroby żelazne i metalowe 5318 207 
maszyny, aparaty i części 434 344 
części wagonów i lokomotyw 428 242 
samochody, motocykle i cz. 953 474 
różme 1.914 14.335 

Razem 102.537 157.855 


Wzrost importu zam. w m. maju rb. w po- 
równaniu z tym samym miesiącem roku ubie- 
głego spowodowany został przede wszystkim 
dzięki pozycjom: rud różnych (ok. 100% -owy). 
fosforytów (ok. 100%-owy) oraz złomu żelaz- 
nego (przeszło 100%-owy). 

Wywóz zamorski w miesiącu sbrawo- 
zdawczym (558.506,2 ton) wykazuje 11,8% -owy 
spadek w porównaniu z ub. mies. kwietniem 
r. b, (633.296 ton) oraz 12,9% -owy wzrost w sto- 
sunku do mies. maja 1936 r. (494.276,5 ton). 

Spadek ten w porównaniu z ub. mies. 
kwietniem r. b. spowodowały w przeważnej 
mierze pozycje: węgla eksportowego — 424.734 
ton (492.128 t.), węgla bunkrowego — 44.357 t. 
(48.189 t.), słodu 762 t. (1.559 t), przetworów 
mięsnych — 2.972 t. (3.605 t.), cukru — 3.762 t. 
(4.336 t.), karbidu — 146 t. (152 t.), siarczanu 
amonu —- 3.424 t. (7.646 t.), skór — 191 t. 
(502 t.), wyrobów z drzewa — 441 t (524 tì, 
dykt i fornierów — 1.367 t. (1.711 t.), metali 
różnych — brak (353 t.), wyrobów żelaznych 
i metalowych — 4.035 t. (5.606 t.), szyn kolejo- 
wych — 6.189 t. (9.598 t.), rur żelaznych i że- 
liwnych — 2291 t. (2.664 t.), oraz blachy cyn- 
kowej — 268 t. (466 t.) [Dominujące stanowi- 
sko zajmuje tu naturalnie grupa wytworów 
mineralnych (węgla eksportowego i bunkrowe- 
go), wykazująca spadek o 71.246 ton W okre- 
sie: styczeń — maj br. eksport węgla kam. wy- 
kazuje ok. 7% -owy wzrost. Węgiel bunkrowy 
wykazuje wzrost ok, 50%-owy. Spośród po- 
zycyj eksportu, które uległy zmniejszeniu 
zwraca uwagę poważny przeszło 50%-owy 
spadek eksportu siarczanu amonu oraz około 
30%-owy — szyn kolejowych. Spadek pozo- 
stałych pozycyj waha się w normalnych gra- 
nicach miesięcznych. Stosunkowo liczny jest. 
natomiast szereg tych pozycyj eksportu, które 
wykazały wzrost w m. maju rb. w porówna- 
niu z ub. miesiącem kwietniem rb. Do pozy- 


cyj tych należą: zboże — 20 t. (6. t.), strączko- 
we — 40 t. (7 t.), mąka ryżowa — 420 t. (brak), 
ryż wyłuszczony — 75 t (brak), nasiona i roś- 
liny — 114 t. (87 t.), szynki i inne peklowane 

= 248 t. (181 t.), jaja — 2.266 t. (1.625 t.), ce- 
ment — 2.199 t. (402 t.), sól — 186 t. (brak), 
koks — 20.396 t. (18.306 t.), tłuszcze zwierzęce 
-- 181 t. (173 t.), napoje alkoholowe — 25 t. 
(10 t.), makuchy — 1.190 t. (1.125 t.). wytłoki 
buraczane — 214 t. (brak), salmiak — 65 t. (39 
ton), mączka kostna — 334 t. (brak), biel eyn- 
kowa — 575 t. (414 t.), saletra — 19 t. (5 t.), 
tkaniny — 666 t. (595 t.), bawełna i odpadki --- 
338 t. (257 t.), bale i słupy — 360 t. (brak), drze- 
wo tarte — 8.377 t. (6.800 t.), klepki — 100 t. 
(69 t.), meble gięte — 650 t. (542 t.), papier -— 
508 t. (85 t.), celuloza — 629 t. (328 t.), żelazo 
surowe — 1.379 t. (936 t.), żelazo handlowe — 
11.810 t. (7.120 t.) oraz cynk — 1.816 t. (1.481 t.), 


Spośród powyższych pozycyj zwraca uwa- 
wę poważny ok. 40%-owy wzrost eksportu jaj, 
przeszło 5-krotnv wzrost eksportu cementu 
oraz przeszlo 20%-owy — drzewa tartego. Rok 
bieżący przynosi poważny spadek wywozu 
tarcicy. W okresie pierwszych 5 miesięcy rb. 
eksport tarcicy zmniejszył się w porównaniu 
z analogicznym okresem czasu roku ubiegłego 
o przeszło 50% (50.129 ton w okresie styczeń: — 
maj rb. wcbec 101.122 ton w tym samym okre- 
sie czasu roku ubiegłego). Eksport bali i słu- 
pów prawie że ustał (451 t. w roku bieżącym 
wobec 17.425 t, w roku ub.) 

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
m. maju rb. w porównaniu z tym samym mie- 
siącem roku ubiegłego poniższe zestawienie: 


EKSPORT (tony) 


Maj 1936 r. Maj 1937 r. 

Ziboże — 20 
strączkowe 10 40 
mąka ryżowa 1.006 420 
mąka 10 — 
mąka pastewna 305 — 
ryż 249 c3 
słód 5-402 762 
owoce świeże — 30 

onserwy Owocowe 1 6 
nasiona i rośliny 311 114 
szynki i inne peklowane 54 248 
bekony 1.520 1.546 
drób i piactwo bite 70 5 
jaja 4.295 2.266 
masło 897 35 
cement 1.082 2.199 
sól 321 186 
węgiel eksportowy 371.307 424.754 
wegiel bunkrowy 29.396 44.537 

oks 20.083 20.396 
oleje i parafina 9 95 
tluszcze zwierzęce 400 181 
przetwory mięsne 1.435 2.972 
cukier 10.658 3.762 
napoje alkoholowe 2 e” 
spirytus 4 — 


makuchy 707 1.190 
wyiłoki buraczane = 214 
soda 453 = 
salmiak 66 65 
karbid 282 146 
farby 29 49 
mączka kostna = 3534 
biel cynkowa 310 575 
saletra 2 19 
siarczan amonu — 5.424 
skóry 181 191 
tkaniny 788 666 
bawełna i odpadki 260 338 
bale i słupy — 360 
drzewo tarte 21.064 8.377 
wyroby z drzewa 282 441 
klepki 123 100 
dykty i forniery 1.268 1.367 
meble gięte 315 650 
wyroby koszykarskie 69 52 
papier 765 508 
papa i tektura 130 201 
celuloza 934 629 
żelazo surowe 17 1.379 
żelazo handlowe 5.823 11.840 
metale różne 37 = 
wyroby żelazne i metalowe 1.453 4.035 
szyny kolejowe 74 6.189 
szyny żelazne i żeliwne 1.851 2.291 
cynk 997 1.816 
blacha cynkowa 558 268 
różne 8.048 6.176 
Razem 494.227 558.306 


Wzrost eksporiu miesiąca sprawozdawcze- 
go w porównaniu z tym samym miesiącem ro- 
ku ubiegłego, jak wynika z powyższego zesta- 
wienia spowodowała przede wszystkim grupa 
wytworów mineralnych (węgiel eksportcwy, 
bunkrowy oraz koks), żelaza handlowego -—- 
(przeszło 100 proc. wzrost), wyrobów metalo- 
wych. szyn kolejowych, rur żelaznych i żeli- 
wnych oraz cynku. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym wykazuje wzrost ilości statków, spadek 
natomiast pojemności. Przyszło bowiem 476 
(462), statków o pojemności 437.649 n. r. t. — 
(456.855 n. r. t), wyszło zaś 474 (469) statki o 
pojemności 454.696 n. r. t. (457.208 n. r. t.) 


Kolejność bander w miesiącu mają br. u- 
kształtowała się następująco: Szwecja — 1 
miejsce, Potska — 2, Niemcy — 3, Dania — 4, 
Norwegia — 5, Finlandia — 6, Stany Zj. Am. 
P. — 7, Anglia — 8, Łotwa — 9, Grecja — 10. 
Włochy — 11, Estonia — 12, Holandia — 13, 
ZSRR. — 14, Panama — 15, oraz W, M. Gdańsk 
— 16. Ogółem reprezentowane były bandery 
16 państw. (16) 


Średni tonaż statku zawijającego do Gdy- 
mi w m. maju wyniósł 919.4 nrt. (988.9 nrt). 
Średni postój statków w porcie w m. maju br. 
wyniósł 54 godzin (59,6 godzin). Średnia ilość 
statków w porcie wynosiła 58 (68). 
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Ruch statków w miesiącu maju br. ilustru- 
je poniższe zestawienie: 


Ruch statkór: 
Przyszło Wyszio 

ilość N.R.T. ilość N.R.T. 

Polska 46 57.677 52 66.462 
W. M. Gdańsk 2 456 2 456 
Anglia 17 29.506 19 35.748 
Dania 65 42.676 56 57.024 
Estonia 20 15.562 17 12.078 
Finlandia 55 35.591 29 50.428 
Grecja 6 15.689 8 20.257 
Holandia 21 8.298 18 7.917 
Łotwa 15 21.575 i5 20.546 
Niemcy 75 45.598 68 59.909 
Norwegia 40 54,842 42 55.346 
Panama 1 695 1 695 
Stany Zjedn. Am. P. 10 52.868 10 52.868 
Szwecja 120 85.921 151 95.025 
Włochy 4 12.755 5 17.319 
ZAS AR. 1 2.160 1 2.160 
Razem 476 437.649 474 454.696 


Ruch pasażerów w związku z rozpoczę- 
ciem się sezonu wycieczek morskich wykazuje 
poważne ożywienie. Przyjechało bowiem 1223 
pasażerów (582) w tym: z Anglii — 33, Argen- 
tyny — 98, Belgii — 25, Brazylii — 30, Danii 


— 112, Estonii — 5, Fmlandii — 12, Francji — 
7, Holandii — 3, Kanady — 30, Łotwy — 1, 
Niemiec — 1, Stanów Zjedn. Am. P. — 859, 
Szwecji — 7, oraz W. M. Gdańsk — 2. Wyje- 
chało zaś 2070 pasażerów (2000), w tym: do 
Anglii — 644, Danii — 90, Finlandii — 1, Fran- 
cji — 659, Holandii — 3, Kanady — %, Nie- 
miec 3, Norwegii — 2, Stanów Zjedn. Am. P. 
— 569, oraz do Szwecji — 3% pasażerów. 


NOWE WŁADZE KORPORACJI KUPIECKIEJ 

W GDYNI. 

W wyniku wyborów, dokonanych pod- 
czas dorocznego walnego zebrania Korporacji 
Kupieckiej w Gdyni w dniu 31 maja br., skład 
osobowy władz Korporacji przedstawia się tak 
następuje: Prezydium: p. Nowacki Czesław — 
prezes, p. Mikołajczyk Wojciech — I. wicepre- 
zes, p. Królikowski Michał — II. wiceprezes, 
p. Latosiński Stanisław — sekretarz i p. Dul- 
lek Władysław — skarbnik, ponadto do zarzą- 
du Korporacji wybrani zostali w charakterze 
ławników p. p.: Buchholz Wojciech, Donaj 
Franciszek, Grzegowski Franciszek, Hunds- 
dorff Juliusz, Hildt Jerzy, Ratajczak Benon. 
Turzyński Kazimierz, Tomaszewski Adam; zaś 
z nominacji prezesa weszli p. p.: inż. Rotstat 
Ludwik, dr Źwolski Julian. Komisje Rewizyj- 
ną stanowią pp.: Bednarski Walenty, Racz- 
kowski Włodzimierz, Wussak Zygmunt. 


OTWARCIE NOWEGO WIELKIEGO NABRZE- 


ŻA W HAMBURGU. 

Po uruchomieniu nabrzeża t. zw. Kanie- 
runkai w porcie hamburskim oraz wielkich ha- 
li składowych na nim, obecnie, w pierwszych 
dniach czerwca otwarto dla powszechnego ru- 
chu nabrzeże sąsiednie, t. zw. Togokai, na nim 
zaś nową halę składową (Nr 58) o powierzchni 
składowej 17 tys. kwadratowych metrów. Jest 
to równocześnie największa hala składowa 
poriu w Hamburgu. Nowe nabrzeże jest do 
brze osłonięte od falowania, co ma znaczenie 
dla ruchu lichtug portowych. Oba bowiem są- 
siadujące ze sobą nabrzeża wraz z ich halami 
składowo - rozdzielczymi służą do ruchu roz- 
dzielczego, głównie towarów eksporiowych. 
Dotąd bowiem odczywano w Hamburgu ujem- 
ne skutki koniecznego zbierania towarów ek- 
sportowych po całym porcie, jak i straty spo- 
wodowane koniecznością rozdzielania ich po- 
między poszczególne składy portowe, skąd po- 
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tem w ten lub ów sposób musiały być dostar- 
czane do statków morskich. 


Nowe hale rozdzielcze na specjanych no- 
woczesnych nabrzeżach mają usunąć te braki, 
wywołujące stratę czasu i dodatkowe koszta 
jak dla kolei, tak i dla eksporterów i ekspedy- 
torów ładunków. Towary przybywają z za- 
plecza jako ładunki zbiorowe i z hal na Kame- 
runkai i Togokai mogą być przez ekspedyto- 
rów zabierane na lichtugi portowe i dostarcza- 
ne alongside od strony basenów do poszczegól- 
nych okrętów przed ich terminem odejścia. 
Oczywiście ładowanie odbywa się również 
z nabrzeża wprost na okręty. 


Przy budowie nowej hali pomyślano rów- 
nież o udogodnieniach do rozładowywania cię- 
żarowych samochodów, obsługujących dalekie 
linie komunikacyjne. Instalacje urządzone są 
na długiej rampie, przypominającej urządze- 
nia w portach amerykańskich i mają być naj- 


nowocześniejszym tego rodzaju ..morskim 
dworcem dla ciężarówek“ w Europie. 


REN A PORTY NIEMIECKIE 
Gospodarcze Archiwum Morskie zwraca u 
wagę na dyskusję, toczącą się ostatnio na ta- 
mach fachowej prasy zagranicznej i wywoła- 
nej kilku publikacjami dotyczącymi polityki 
dewizowej i taryfowej Niemiec w związku z 
tranzytem przez porty holenderskie i belgij- 
skie. Pierwsze z tych publikacyj opracowane 
przez K. Giese pt. „Seehafentarife als Mittel 
zur Devisenbeschaffung* i „Rhein oder Deut- 
sche Seehifen* przeprowadzają tezę, że Niemcy 
zamiast przywozić i wywozić towary przez 
Rotterdam, Amsterdam i Antwerpię powinny 
stosując odpowiednią politykę skierować ten 
ruch towarowy na Hamburg, Bremen i Emden. 
Pozwoli to na zaoszczędzenie dużej ilości de- 
wiz, która według obliczeń K, Giese wynosi na 
korzyść Holandii rocznie 96 milionów Rm., na 
korzyść Belgii 11 milionów Rm. Autor poza 
tymi sumami oblicza jeszcze siraty Niemiec 
tyt. wydatków na ubezpieczenia, składowe, 
stracone zyski spedycyjne, reparacje statków 
— sumy te trudniej uchwytne oblicza na 50 
milionów Rm. — razem Niemcy tracą na po- 
średnictwie według niego ca 150 milionów Rm. 
Zupełnie odmienne stanowisko zajmuje 
prof. Otto Most w broszurze pt. „Seehafenaus- 
nahmetarife, Devisenwirtschaft u. Rheinschif- 
fahrt“. Przede wszystkim krytykuje on spo- 
sób obliczenia przez K. Giese strat dewizo- 
wych, które według ściślejszych obliczeń wy- 
noszą nie 150 milionów Rm., a tylko ca 20 mil. 
Rm. Sprzeczności te stara się pogodzić sekre- 
tarz stanu Ministerstwa komunikacji w Niem- 
czech G. Kónigs, który na łamach „Die deut- 
sche Volkswirtschaft“ miast tezy „Rhein oder 
deutsche Seehafen'* formułował tezę „Rhein u. 
deutsche Sechafen*. Niemcy według jego wy- 
wodów nie od dziś zwracają uwagę na pośred- 
nictwo portów holenderskich i belgijskich, już 
długo przed wojną światową zarząd pruskich 
kolei państwowych stosował politykę taryfo- 
wą, by skierować wywóz morski z okręgu 
przemysłowego reńsko-westfalskiego do por- 
tów niemieckich. Również zarząd niemieckich 
dróg wodnych oddawna już kieruje się zasadą. 
że niemieckie porty muszą być naturalną bra- 
mą dla niemieckiego handlu zagranicznego i 
cała jego polityka budowy połączeń wodnych 
idzie po tej linii. Toteż zdaniem G. Kónigsa 
obecna dyskusja jest niepotrzebna i może tylko 
wywołać stosowanie środków zapobiegawczych 
ze strony holenderskiej i belgijskiej. G. Königs 
ma nadzieję, że znajdzie się trzeci autor, który 
być może dowiedzie, że straty dewiz, które 
Giese i Most w tak różny sposób obliczają, 
stanowią tylko koszty wkładów dla osiągnięcia 
znacznie wyższych wpływów dewizowych, z 
wywozu węgla i towarów gotowych.  Stwier- 
za w końcu, że cały problem był źle posta- 
wiony i powinien brzmieć „Ren i porty nie- 
mieckie'. 


OBROTY WOLNEGO PORTU 

W KOPENHADZE W ROKU 1936. 

Mimo pewnej zniżki w obrotach drobnicą 
w roku 1936 względem poprzedniego roku To- 
warzystwo Wolnego Portu w Kopenhadze za- 
notowało rok zwiększonych obrotów towaro- 
wych i pieniężnych, głównie na skutek poważ- 
nego wzrostu importu zboża i paszy, zwłaszcza 
w drugiej połowie roku, na skutek średniego 
miejscowego urodzaju. 

Całkowite wpływy wyniosły 5.157 tys. ko- 
ron. Zarządowi portu w Kopenhadze wpłacono 
215 tys. koron, 54 tys. wpisano do fuduszu za- 
pasowego i na amortyzację, 95 tys. koron wpła- 
cono do funduszu emerytalnego. Po obliczeniu 
wydatków administracyjnych, konserwacyj- 
nych, poborów pracowników i podatków pozo- 
stała dywidenda dla udziałowców w wysoko- 
ści 5 proc., czyli w równej z poprzednim zro- 
kiem wysokości. 


URZECZYWISTNIENIE ŁĄCZNOŚCI PAŃSTW 

SKANDYNAWSKICH. 

Szefowie centralnych biur statystycznych 
państw skandynawskich postanowili na kon- 
gresie w Kopenhadze 26 i 27 maja br, że od 
roku 1938 będzie ukazywała się wspólna pu- 
blikacja zawierająca zestawienia roczne obro- 
tów handlu zagranicznego każdego z państw 
skandynawskich. Zestawienia te będą ułożone 
według nowej międzynarodowej listy minimal- 
nej z podaniem kraju pochodzenia i konsumcji 
towarów. Tekst zestawienia będzie ułożony w 
języku angielskim, tylko uwagi wstępne do 
publikacji będą redagowane w językach duń- 
skim, fińskim, islandzkim, norweskim, szwedz- 
kim i angielskim. Poza tym postanowiono u- 
żywać dla wszelkich wskaźników rok 1935 ja- 
ko podstawę i kontynuować pracę nad ujed- 
nostajnieniem wskaźników dla wyżej wymie- 
nionych pięciu krajów. (Gam.) 


JAK „NORMANDIE* ZDOBYŁA REKORD. 

Z prasy fachowej dowiadujemy się o cie- 
kawych szczegółach walki „Normandie“ o 
„Błękitną Wstege“. Początkowo zdobyła ona 
ją, osiągając 30,51 węzłów. Statek posiadał 
wówczas 4 Śruby średnicy 4,78 m. ważące 25 
tony. Każda śruba posiadała trzy skrzydła 
i robiła 220 do 225 obrotów na minutę. Wobec 
silnej wibracji statku, skonstatowanej w cza- 
sie pierwszej podróży w 1935 roku, zmieniono 
śruby na 4-skrzydłowe o średnicy 5,05 metrów, 
ale o mniejszej ilości obrotów, bo tylko 195. -— 
Wibracja wówczas wprawdzie znikła, ale 
szybkość statku nie przekraczała 30 węzłów. 
Wobec tego ponownie zmieniono śruby na 4- 
skrzydłowe o średnicy 4,84 m. mogące robić 
231 obrotów na minutę. „Normandie* zdoby- 
ła wówczas po raz drugi „Błękitną Wstęgę”, 
robiąc przeciętnie 30,90 węzłów na godzinę. 


ROK PŁYWANIA „QUEEN MARY*. 
Dwa najszybsze transatlantyki, francuski 
„Normandie” i angielski „Queen Mary“ pobiły 


11 


rekord szybkości na drodze Europa — Stany 
Zjednoczone; „Normandie“ na drodze na 
Wschód, a „Queen Mary“ na drodze na Za- 
chód. Dnia 1 czerwca „Queen Mary“ wróciła 
z 42 swej podróży Oceanicznej, rozpoczęła zaś 


swą pierwszą podróż w końcu maja ubr. — 
W tym czasie statek ten przepłynął 126 tys. mil 
morskich i przewiózł przeszło 58 tys. pasaże- 
rów. — 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


NIEDOMAGANIA W EKSPORCIE OGÓRKÓW 
W PUSZKACH Z POLSKI DO STANÓW 
ZJEDNOCZONYCH A. P. 

Cyfry importu z Polski do Stanów Zjedn. 
ogórków w puszkach zł 619.000 w roku 1936. 
zł 136.000 w r. 1955, wykazują przeszło 4-krot- 
ny wzrost eksportu tego artykułu z Polski. 
Ogórki w puszkach mają dalsze możliwości 
rozwojowe i są już dość dobrze wprowadzone 
na rynku hurtowym i detalicznym. 

Jednak szereg importerów stwierdza 
uchybienia w dostawach, które w interesie 
eksportu polskiego należy usunąć. Przede 
wszystkim ujawnia się niedostatecznie staran- 
ny sposób opakowania, stosowany przez firmy 
eksportujące ogórki w puszkach do Stanów 
Zjednoczonych. Na ogół skrzynie zewnętrzne 
są zbyt słabe, pękają przy przewozie morskim, 
zbijane są nieraz niedbale, tak iż gwoździe 
uszkadzają puszki, do których dostaje się po- 
wietrze, powodując fermeniację, pęcznienie 
puszek i psucie się ogórków — lub też płyn 
z tych puszek wypływa zupełnie, przez co to- 
war staje się nienadającym się do dalszego 
użytku. Poza tym podnoszona jest potrzeba 
bardziej starannego opakowania samych pu- 
szek, aby nie mogły się one ocierać i rozbijać 
jedna o drugą wewnątrz skrzyń. Zalecane 
jest stosowanie papieru — tektury karbo- 
wanej. 

Jeśli idzie o jakość surowca ogórków, to 
zwracana jest uwaga na produkty niektórych 
fabryk polskich, które wysyłają ogórki niedo- 
statecznie sortowane i niestandaryzowane co 
do typu, gatunku i jakości; w smaku ogórki są 
nieraz zbyt wodniste, czasami zaś zawierają za 
dużo octu. W niektórych transportach byl zaś 
zbyt wiełki procent zepsucia. 

Najpoważniejsi importerzy — dystrybuto- 
rzy ogórków polskich uważają za najszkodli- 
wsze dla rozwoju importu ogórków polskich 
fakty, że poza kilku markami towaru, o wy- 
sokiej jakości, standaryzacji i po nieco wyż- 
szych cenach, szereg innych firm eksportuje 
towar o nierównej, niestandaryzowanej jako- 
ści i wielkości, w gatunkach tańszych. które 
różni agenci oferują po cenach niejednolitych. 
psując markę i możności sprzedaży produk- 
tów bardziej wysokowartościowych. 

Niektórzy importerzy stwierdzają także. 
że zdarzają się często jeszcze wypadki niedo- 
trzymywania umów i niedostarczania towara 
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na czas, Usunięcie omówionych usterek, a 
zwłaszcza właściwa organizacja zbytu i stan- 
daryzacja towaru eksportowego są podstawo- 
wymi zagadnieniami i winny być należycie 
przez eksporterów doceniane, by przeciwdzia- 
łać konkurencji zagranicznej i zapobiec ewen- 
tualnemu zmniejszeniu osiągniętej na rynku 
pozycji. 


DOSTAWA WĘDLIN DO BRAZYLII. 


W południowych Stanach Brazylii prze- 
mysł wędliniarski jest dość rozwinięty. Szcze- 
gólnie Stan Rio Grande do Sul wywozi dość 
znaczne ilości wędlin do innych stanów. Przy- 
wóz zaś produktów zagranicznych jest utrud- 
niony, gdyż mimo bezsprzecznie gorszej jako- 
ści miejscowych wyrobów, niski stan walu- 
ty brazylijskiej oraz wysokie stawki celne nie 
pozwalają na opłacalność dostaw. bla orien- 
tacji podajemy ceny szynek, wynoszą one od 
8—18 milrejsów za 1 kg. 

Dodać należy, że artykuły spożywcze 
wszelkiego rodzaju podlegają próbnej kontroli 
przez „Laboratorio Nacional de Analise“ w Rio 
de Janeiro, dokąd odnośny Urząd Celny wy- 
syła — po nadejściu towaru z zagranicy — 
próbki celem zbadania na koszt importera. 
Płatności za towary zagraniczne ze względów 
na istniejące w Brazylii ograniczenia dewizo- 
we, następują w ten sposób, że przydział de- 
wiz potrzebnych na pokrycie rachunków za- 
granicznych dostawców, dokonywany jest 
przez bank państwowy „Banco do Brasil“ na 
podstawie faktury. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWIZO- 

WYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. L E. 

W OKRESIE OD 27 MAJA DO 7 CZERWCA 

1937 R. 

BELGIA. W „Moniteur Belge“ ukazało się za- 
rządzenie, mocą kiórego papiery światłoczułe, filmy, 
klisze itp. podlegają przepisom o znakowaniu kraju 
pochodzenia na przesyłkach. 


BRAZYLIA. Ustawą z 8 maja br. dopuszczone zo- 
stały do bezełowego przywozu materiały, służące do 
wyrobu naczyń, beczek, tanków itp. potrzebnych do 
transportu i przechowywania alkoholu bezwodnego, 
o ile w kraju materiałów tych się nic wyrabia. 

Z podobnych przywilejów przywozowych korzy- 
stają beczki żelazne, nie wyrabiane w kraju, podwój- 
nie w ogniu ocynowane, lub pociągniete specjalnymi 


lakami, z blach ocynowanych, z platerowanych blach 
stalowych jak i specjalne stopy aluminiowe, przezna- 
czone wyłącznie do przechowywania i transportu bez- 
wodnego alkoholu i oznaczone odpowiednio, np. „espe- 
cial para alcool anhidro“. Dla poszczególnych zwol- 
nień celnych wymagane jest porozumienie z „Instituto 
de Acucar e do Alcool“, 


CZECHOSŁOWACJA. Syndykat dła trzody chle- 
wnej zgodził się na dopuszczenie do Czechosłowacji 
w czerwcu 10.000 świń tłustych, dalej 150 wagonów 
tłuszczu na czerwiec i 200 wagonów na lipiec. Syndy- 
kat zabiega o to, by rząd przedłużył do końca lipca 
cło ulgowe na tłuszcz. 

Rozporządzeniem Rządu, ogłoszonym w Sbirce 
Zak. nr 69 zostały zmienione niektóre cła na owoce 
i jarzyny, brzoskwinie i nektarynki, gruszki i jabłka, 
truskawki — 200 kor. od 100 kg brutto, inne — 200 
kor. od 100 kg brutto, trufle — 800 kor. od 100 kg 
brutto, szparagi, marchewka w wiązkach, ogórki, sa- 
łata główkowa i szpinak — 260 kor. od 100 ks brutto, 
inne — 260 kor. od 100 kg brutto. Rozporządzenie 9b0- 
wiązuje od 16 maja br. 


FRANCJA. Ułatwienia konityngentowe z okazji 
Międzynarodowej Wystawy w Paryżu dotyczą jedynie 
towarów przeznaczonych do konsumpcji w lokalach, re- 
stauracjach. barach itp. państw wystawiających. 

Min. Rolnictwa ogłosiło w Journal Officiel z 27 
maja br., że w ramach kontyngentu na makuchy z ro- 
ślin oleistych na II półrocze 1957 Polska i Dania otrzy- 
mały kontyngent dodatkowy. Importerzy winni przy 
składaniu wniosków. o zezwolenie udowodmić przy- 
wóz makuchów do Francji w latach 1952 i 1955. 


INDIE BRYTYJSKIE. Aparaty telegraficzne bez 
drutu zostały zwolnione od cła przy imporcie do Indyj 
Bryt. za zaśw. Dyrekcji Poczt i Telegrafów, o ile nie 
Są przeznaczone do odbioru audycyj radiowych oraz 
gdy nabywcą ich są władze wojskowe. 

Podwyżce cła uległy fabrylkaty, zawierające po- 
nad 90% jedwabiu sztucznego pochodzenia niebrytyj- 
skiego (50% od wartości lub 5 annas od yarda kwadr., 
zależnie od tego, jakie cło jest wyższe), artykuły za- 
wierające nie więcej niż 10% jedwabiu oraz od 10 do 
90% jedwabiu sztucznego, zawierające ponad 50% ba- 
welny, 50% od wartości lub 4 annas od. yarda kwadr.): 
tkaniny jedwabne nie zawierające bawełny, lub za- 
wierające bawełnę poniżej 50% (50% od wartości lub 
5 annas od yarda kwadr.) 


W. P. IRLANDIA. Ogłoszona została dodatkowo 
lista zmian celnych, spośród których najgłówniejsze 
są: części aparatów radiowych, skrzynki itd. — 50% 
od wartości, szczotki, pendzle i podobne wyroby w 
kosztownej oprawie — 50% od wart. wzgl. 5514% o. w. 
według poz. 55, cło na wyroby gliniane nieglazurowa- 
ne podwyższono z 30% wzgl. 554% na 75% wzgl. 50% 
od wart. (poz. 48), baterie suche — 50% o. w., podesz- 
wy i obcasy, 'pnzykrajame, ze skóry — 60%. 

Ogłoszone zostały nowe stawki celne na szereg 
artykułów, importowanych do Irlandii. Poniżej podane 
Są towary o stawkach zmienionych: w nawiasach wy- 


sokość cła: pudełka i skrzyneczki metalowe (50%), 
jednonitkowa przędza z bawełny, lnu lub konopi, 
wprowadzona w formie kłębka (1 sh. 6 pensów od li- 
bry), wkładki do obuwia (40%), pończochv gumowe 
(40%), forniery (50%), guma do klejenia (50%), wy- 
roby z azbestu (5 sh. od cwt.), ficzniki elektryczne 
(50% lub minimum 10 sh, od licznika), zbiorniki na 
wodę, używane przy cemtralnym ogrzewaniu z elek- 
trycznym grzejnikiem 50%), elektryczne naczynia do 
gotowania pewnych rozmiarów (25%), wszelkie towa- 
ry tkane (40%), cło na ariykuły z aluminium (50%), 
— ograniczono do miektórych naczyń przeznaczonych 
do użytku w gospodarstwie domowym, meble meta- 
lowe (50%), rynsztunek metalowy dla pulpitów i sie- 
dzeń (40%), wózki do lalek i ich części (z wyj. kół) — 
(50%), różne gatumki papieru (50%), płyty gramofo- 
nowe (9 pens. od sztuki), metalowe ramy do luster 
(10%), węże i rury gumowe, również obłożone drutem 
lub w połączeniu z płótnem żagli. 50%), wyroby z wło- 
sów, peruki itp. (50%), zegarki kieszonkowe i ich me- 
chanizmy (334%, minimum 35 sh od sztuki), rury 
gliniane, glazurowane (4 sh. 6 d. od ewt), pasty do 
klejenia (571%), rakiety tenisowe i ramki do nich 
(75%, minimum 10 sh. od sztuki), artykuły powroź- 
micze (40%). Prócz tego dokonano zmiany cla na cu- 
kier (brak narazie szczegółów) i odzież gotową, zała- 
twiono sprawę cła na paczki z podarunkami i znie- 
siono cło ma pszenicę. W przeważającej liczbie po- 
wyższych pozycyj dopuszczony jest bezełowy przywóz 
artykułów za osobną licencją przywożową, o którą 
importerzy irlamdcy winni się postarać w Departa- 
mencie Przemyslu i Handlu w Dublinie. 

O szczegóły powyższych zmian celnych mogą się 
zgłaszać zainteresowani do P. I. E. 


MANDŻURIA. W maju br. odbędzie się w Tokio 
trzydniowa konferencja, która ma ujednostajnić prze- 
pisy co do formalności celnych w Japonii, Korei i Man- 
dżurii. Jeśli konferencja zakończy się wynikiem po- 
myślnym, nowe przepisy zostaną ogłoszone na jesie- 
ni b. r. 


PALESTYNA. „The Palestine Gazette“ z dnia 
20 maja br. ogłasza zarządzenie Wysokiego Komisarza, 
wprowadzające szereg zmian w obowiązującej taryfie 
celnej palestyńskiej. W szczególności zwolnione zo- 
stały od cła: Kaolin (poz. 197), oraz plecionki do pa- 


kowania ryżu. Rówmocześnie ustalono nast, nowe 
stawiki: soczewica (i groch) w całości — 2.50 mil. od 
1 kg, soczewica (i groch) łupane — 5,50 milsów od 


1 kg, sandały drewniane 20 milsów od pary. 

W Palestyńskiej Gazecie Urzędowej z dnia 21 ma- 
ja br. ukazał się zakaz przywozu alkoholu denaturo- 
wanego. 


RODEZJA POŁUDNIOWA. Do taryfy celnej ro- 
dezjańskiej wprowadzono ostatnio kolumnę siawek po- 
średnich. co ma ułatwić Rodezji zawarcie umów han- 
dlowych z szeregiem krajów obcych. 


W. BRYTANIA. Angielskie władze celne ogło- 
siły przepisy, dotyczące ułatwień dla podróżujących 
handlowców, przywożących do Anglii próbki towarów 
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celem zbierania zamówień. Wśród państw. korzysta- 
jących z uprzywilejowanej procedury celnej, wymie- 
niona jest również Polska. Komiwojażer winien tylko 
czasowo przebywać w Anglii ze swymi próbkami: 
przesyłanie próbek na adres agenta, stale zamieszkałe- 
go w Anglii jest niedopuszczalne. Ilość. wielkość 
i rozmiary próbek nie powinny przekraczać przyjętej 
zwyczajowo miary dla wzorów i próbek. Okres, w któ- 
rym próbki winny być wywiezione z Anglii, wynosi 
normalnie 12 miesięcy. Podróżujący . winien złożyć 
w urzędzie celnym zabezpieczenie w wysokości cla, 
przypadającego na dany towar. Wysokość kaucji zo- 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, PRAGNĄCE NAWIĄZAĆ 

KONTAKT Z EKPORTERAMI POLSKIMI. 

Firma palestyńska pragnie nawiązać kontakt w ce 
lach sprzedaży komisowej z eksporterami towarów 
emaliowanych i papieru. P/14996/4F/Krw. 

Firma agenturowa w Anglii interesuje się impor- 
tem drzewa okrągłego sosnowego do wyrobu skrzynek 
i wełny drzewnej © rozmiarach 6 lub 7 stóp długości 
oraz 6 i mniej cali średnicy. P/44525/40/Kw. 

Firma marokańska pragnie objąć przedstawiciel- 
stwo firm polskich w zakresie: szkła stołowego, kry- 
Ształów, fajansów i porcelany stołowej, fajansów sa- 
mitarnych. 1PM2568/5R/Tce. 

Firma południowo-afrykańska interesuje się im- 
portem smoły drzewnej z Polski. P/47/Te. 

Polak zamieszkały w Niemczech posiadający wy- 
robione stosunki w niemieckich sferach przemysłowo- 
handlowych, poszukuje przedstawicielstwa na Niemcy 
poważnej firmy krajowej. Branża obojętna. E/15085/ 
95/Sum. 

Firmy szwajcarskie pragną przyjąć zastępstwa 
firm polskich zainteresowanych w wywozie mastępn. 
artykułów: blachy cynkowej oraz blachy falistej, ma- 


Przemysł 


FIŃSKO-ESTOŃSKA WYPRAWA ISLANDZKA 
ZNÓW W GDYNI. 


Już czwarty rok fińsko - estońska wypra- 
wa dla połowów na wodach Islandii zawija do 
Gdyni. Statki te przybywają do nas w maju— 
czerwcu dla bunkrowania i częściowo po pro- 
wianty (między innymi — sól), jesteśmy więc 
rok rocznie widzami przechodzącej przed nami 
oryginalnej, na kilkomiesięczną pracę zdala od 
wód ojczystych zakrojonej wyprawy. Zdale- 
ka uderzają oko olbrzymie rusztowania nagro- 
madzonych próżnych beczek: tu i tam widać 
łodzie jeszcze niesmolone i nawet większe ku- 
try żaglowe, umieszczone na pokładach. 

Skład flotyli jest z roku na rok zmienny. 
W pierwszym roku przybyły tylko dwa wiel- 
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stała w niektórych wypadkach ściśle określona. I tak: 
od zegarka złotego zabezpieczenie wynosi 2 funty ang., 
od zegarka srebrnego — 5 szylingi. Od wyrobów ze 
złota — 17 szył. od uneji, od srebra — i szyl., 6 pen- 
sów od uncji. W przepisach widnieje prócz tego lista 
portów, przez które winien nastąpić reeksport. 


WŁOCHY. Przesyłanie towarów przez port Dżi- 
buti uzależnione jest od uzyskania zezwolenia wło- 
skiego Ministerstwa dla Afryki. Zarządzenie to wy- 
dane zostało z powodu przepełnienia portu. 


szyn i aparatów do przemysłu włókienniczego, przy- 
borów tekstylnych, materiałów męskich i damskich, 
wszelkich wyrobów bawełnianych, olejów, wosku, 
smoły i chemikalis. E/14325/92/5um. 

Firmy szwajcarskie interesują się importem z Pol- 
ski cukru mlecznego, drobiu bitego, urządzeniami do 
ogrzewania (rury, anmatura etc.), żełazokrzemem i że- 
lazo-manganem. E/14525/92/Sum. 

Firma austriacka interesuje się dostawą skóry 
skóry Boxcalf dla celów eksportowych. P/14631/58/M. 

Firma syryjska pragnie nawiązać kontakt z pol- 
skim przemysłem eksportowym w zakresie następu- 
jąych artykułów: trykotaże, kapelusze, tkaniny wszel- 
kiego rodzaju, koce, skóry, wyroby safianowe itp. 
P[14640/4E/M. 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które 
nie pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie 
z Instytutem, winny madesłać jednocześnie swe refe- 
rencje. 


handel rybny na Wybrzeżu 


kie statki macierzyste a jednocześnie fabryki 
solenia i przeróbki ryb — fiński „Petsamo“ 
i estoński „Eestirand“ , oraz pomocniczy statek 
fiński „Astraea“, w roku 1935 przybyły wyżej 
wymienione fińskie; z estońskich prócz „Eesti- 
rand“ jako pływającej bazy i fabryki jeszcze 
trzy większe statki rybołówcze: Pohjarand. 
Harjurand i Laanerand, o nośności 1000 ton, 
650 i 350 ton. W roku 1936 fińska flota zwię- 
kszyła się o dwa już typowe trawlery — „Ka- 
latyttó' i „Kalapoika“ po 20—250 ton nośności. 
estońska flota — o jeden trawler: „Wirurand* 
o 200 ton nośności. 

Wyprawa tegoroczna przynosi znaczne 
zmiany. Statek macierzysty estoński został wy- 
cofany, przeróbkę „wykonywać będzie fiński 
„Petsamo“ o nośności 7.200 ton. Największym 


statkiem estońskim jest „Harjurand”: pod tą 
nazwą kryje się jednak teraz inny statek, o no- 
śności około 1.500 ton, podczas gdy stary sta- 
tek o tej nazwie został sprzedany do Gdańska 
na złom. 

Finnowie wprowadzili obecnie jako drugi 
statek - bazę i równocześnie pomocniczy — 
„Britta“ o nośności około 4.000 ton, oraz mały 
trawler „Ruija“, o nośności nieco ponad 100 
ton. Na ogół estoński udział w wyprawie jest 
obecnie mniejszy, zato statki fińskie będą mia- 
ły znacznie większą niż przed tym produkcję. 
Spodziewana z połowów estońskich produk- 
cja szacowana jest na 10 tysięcy beczek. 

Ograniczenie estońskiej produkcji tłuma- 
czy się ograniczeniem się tej części wyprawy 
pokryciem własnego zapotrzebowania, podczas 
gdy przedsiębiorstwo fińskie pracuje również 
na eksport do Związku Sowieckiego i do Szwe- 
cji. 

Większe statki, typu „Petsamo“ są przy- 
stosowane nie tylko do zwykłego solenia, lecz 
również do fabrykacji konserw i mączki ryb- 
nej. Dostarezony przez trawlery towar z kil- 
kudniowych połowów „Petsamo“ przerabia. 
z zastosowaniem specjalnych, najnowocześniej- 
szych maszyn, na konserwy, odpadki zaś prze- 
rabia na mączkę rybną. Specjalna „fabrycz- 
na“ załoga „Petsamo“ składa się z uczonego 
chemika, czterech techników robołówstwa, ok. 
200 robotników i 80 robotnice. 

Powrót statków wyprawy zazwyczaj na- 
stępuje w październiku. 

Powodzenie (w ubiegłym roku najmniej- 
sze wskutek małych połowów matjasów przy 
brzegach Islandii) tych wypraw fińsko - estoń- 
skich tylko dowodzi, że dotąd bogactwa rybne 
islandzkiego rejonu rybołówczego nie były 
wykorzystane przez wszystkie narody atlan- 
tyckiego frontu Europy. Obecnie od zatoki 
Biskajskiej aż do północnego rogu Bałtyku. 


PRZETARG 


Ogłaszam przetarg nieograniczony na bu- 
dowę stacji przepompowań ścieków na Ka- 
miennej Górze (ulica Marsz. Piłsudskiego) dla 
Zakładu Wodociągów i Kanalizacji miasta 
Gdyni. 

Oferty w zalakowanych kopertach z na- 
pisem: „Oferta na budowę stacji przepompo- 
wań ścieków do przetargu na dzień 26 czer- 
wca 1937 r. , składać należy w Sekretariacie 
Zakładów Wodociągów i Kanalizacji m. Gdy- 
ni, ul. Witomińska nr 19/21 do godz. 10 dnia 
26 czerwca 1937 roku, 

Otwarcie ofert nastąpi dnia 26 czerwca 
1937 roku o godz. 12 w gmachu Komisariatu 
Rządu w Gdyni — Sala posiedzeń Rady Miej- 
skiej. 

na w wysokości 5 proc. oferowanej 
sumy winno być złożone w gotówce lub papie- 


-wartości 83.696 (60.849). 


skąd krótsza, bo przez Ocean Lodowaty z nie- 
wyzyskanego jeszcze fińskiego wybrzeża „Pet- 
samo“ prowadzi droga na wody Islandii, — ło- 
wią śledzie, dorsze i inne ryby statki pod ban- 
derami znakomitej większości państw zachod- 
niej i północnej Europy. 


KRONIKA 


PRZYBRZEŻNE POŁOWY MORSKIE W MAJU. 


Według prowizorycznych obliczeń wyso- 
kość połowów przybrzeżnych w maju br. wy- 
niosła 242.580 kg różnego rodzaju ryb warto- 
ści ogólnej 133.647 zł, Liczby te nie obejmują 
połowów Bornholmskich. Szczegółowe dane. 
dotyczące wyników rybołówstwa przybrzeż- 
nego oraz dalekomorskiego łącznie z połowanni 
na Morzu Północnym podamy w następnym 
numerze. 

(Biuletyn Komitetu Chłodnictwa). 


POŁOWY RYB W WIELKIEJ BRYTANII. 

Połowy ryb w Wielkiej Brytanii w maju 
r. b. wynosiły 1.746 tys. cwts. wartości 1.493 
tys. L. w tym na Szkocję przypada 328 tys 
cwts. wartości 329 tys Ł. Od stycznia zatem 
do maja włącznie połowy wykazują nieznacz- 
ny wzrost ilości a jednocześnie pewien spadek 
wartości w porównaniu z rokiem poprzednim 
(cyfry w nawiasach), wynosząc 7.672 tys. 
ewts. (7.582) wartości 5.610 tys. Ł. (5.902). Po- 
łowy śledzi w miesiącu maju wynosiły 34.424 
ewts. (16.517) wartości 13.390 Ł. (12.029), a za 
5 pierwszych miesięcy 158.724 ewts. (122.788) 
W połowach śledzi 
w maju przodują dwa porty: North Shields 
z 20.3064 cwts., wartości 5.597 Ł., Milford z 8.915 
ewts. wartości 5.315 Ł, 


rach wartościowych, posiadających charakter 
pupilarnego bezpieczeństwa w Kasie Zakładu 
Wodociągów i Kanalizacji m. Gdyni, zaś kwit 
na złożone wadium, dołączony do oferty. 

Ślepe kosztorysy wraz z warunkami ogól- 
nymi i technicznymi za opłatą zł 10, otrzymać 
można w Sekretariacie Zakładu Wodociągów 
i Kanalizacji m. Gdyni. 

Bliższych informacji odnośnie budowy u- 
dziela Dział Techniczny Zakładu Wodociągów 
i Kanalizacji m. Gdyni — pokój nr 11 w go- 
dzinach od 11 — 13. 

Zastrzegam sobie prawo wyboru oferenta 
bez względu na cenę, prawo unieważnienia 
przetargu oraz zlecenia robót w zmienionym 
zakresie. 
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POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 


„VISTULA“ 


Sp.zo.o. 
Oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 1083, 10-84, 10-85 


Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni ss „CARMEN* codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW 


Przewóz towarów do 50% taniej, niż koleją 


| | MmoRska INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁOD 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek PEET w Boska Giskoda a osiowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe skłaay w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone: o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


a ie: PRZEMYSŁU RYBNEGO 


P Akc. 


Impart śledzi solonych 


PORT RYBACKI 


GDYNIA 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z IHN KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


W HANDLU MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 
> > w GDYNI 4 < 


przyjmuje uczniów i uczennice 
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ill absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych 


Dla zamiejscowych internat 
A Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 


Rozpowszechniajcie IU LE TYN 


R7 Eis Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni 


Ss. MEHLER 


G D Y N ae | rinia BIE me 


'ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Młyńska 14 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel. 30-96 Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres telegraficzny: „MEHLER - GDYNIA” Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE” 


IMPORT Gi EKSPORT 


Hurtownia owoców południowych 
îi towarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruiły z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułłankiikonrtki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


IMPORT POMARAŃCZ W POSZCZEGÓLNYCH 
KRAJACH EUROPEJSKICH W OSTATNICH 
6-CIU LATACH. 


Import pomarańcz i mandarynek do głó- 
wnych krajów Europy wynosił w ostatnich 6 
latach przeciętnie około 1.350.000 ion, z wy- 
jątkiem 1932 roku, w którym import ten bvł 
nieco mniejszy oraz 1933 rok, który wykazał 
wzrost importu o około 8 proc, w stosunku do 
pozostałych lat. 


Pierwsze miejsce w imporcie powyższych 
artykułów zajmuje Anglia, następnie Francja 
i Niemcy. Z pozostałych krajów europejskich 
największymi importerami są Holandia i Bel- 
gia. Przeciętny import Polski z ostatnich 
dwóch lat wynosił około 29.500 ton, podczas 
gdy w roku 1934 tylko 2.707 ton, Polska pod 
względem ilości importu była w 1936 roku na 
szóstym miejscu. Szczegółowo przedstawia się 
import pomarańcz i mandarynek w poszcze- 
gólnych krajach importujących w ostatnich 6 
latach następująco: w ilościach ton: 


Nazwa kraju | 1931 | 1932 | 19 3 | 1934 | 1935 | 1936 

Kraje Zjednoczonego Królestwa 

Wielkiej Brytanii . . . . . . . . 519 574 467 130 577 741 520 219 515 265 476 616 
pranci Re 2. Wo bĄ 2 208 389 236 661 310 207 316 221 258 839 281 439 
Niemcyet pa: - 3. 273 373 23 1 474 165 800 261 083 285 775 263 040 
Holandia a >. mo d. . 80 648 77 622 81 132 55117 67 075 80 092 
Belgia (aim SP.Z. EE 70 787 70 102 80516 74 848 66 277 18271 
Szwecja ASSKOWO m .0 27 768 26 162 32 972 34 280 34 445 34 426 
Szwajcaria NN A 24 638 23 636 31 579 28 735 25 490 28 350 
Folkan. T. TETT RA 4 242 2 894 2 480 2707 33 197 25 847 
Czechosłowacja . . . . . . . . o 24274 17 353 26 180 20 358 19 366 24 597 
Norwegia (a) E Ra AE 17 505 19 419 20 904 21 756 20 439 21 152 
Austriat O w R 5 ? 17 755 19 708 17 851 16.693 17 702 
Westy go A. w. 11 784 8 342 10330 11 769 11550 14 280 
Danianbi TA PE NE 10 380 b 10364 b 10300 10 804 9 006 9123 b 
Jugosławiaw SSA JASNA 7521 5 443 5 400 7031 6 431 6 712 
Finlandia a eA E a 3873 3 188 4193 5273 5 408 ? 
Rumunia" ee: 7 685 6787 5 903 6 189 6 508 2 
Kowa TES o Re 00 irek 1851 420 289 212 775 2 052 
BUSA Tee EERE a 705 360 322 341 360 z 


Największym dostawcą pomarańcz i man- 
darynek do wyżej wymienionych krajów była 
Hiszpama. Jakkolwiek import odnośnych o- 
woców z Hiszpanii w latach 1934 — 36 zmniej- 
szył się w stosunku do poprzednich 3 lat o oko- 
ło 10 proc., to jednak Hiszpania partycypo- 
wała jeszcze w obsłudze poszczególnych ryn- 
ków w wysokości 60 proc. ogólnego importu 
przez te kraje. Import pomarańcz i mandary- 
nek włoskich spadł w poszczególnych krajach 


PRODUKCJA I EKSPORT OWOCÓW CYTRU- 

SOWYCH Z WŁOCH W OSTATNICH 

3 LATACH. 

Włochy są największym na świecie pro- 
ducentem cytryn. Poza tym produkują one 
dość znaczne ilości pomarańcz, mandarynek 
i innych owoców cytrusowych. Zbiory cytryn 
w 1932 r. wynosiły ponad 600.000 ton. Od te- 
go czasu produkcja cytryn we Włoszech stale 
się jednak zmniejsza podczas, gdy w konku- 
rencyjnych krajach daje się zauważyć stop- 
niowy wzrost produkcji tego owocu. W roku 
ubiegłym zbiory cytryn we Włoszech nie wy- 
nosiły nawet połowy zbiorów z 1932 r. Zbiory 
pomarańcz były również wyjątkowo duże 
w 1932 r., t. j. wynosiły około 460 tys. ton. 
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w ostatnich 3 latach w stosunku do poprzed- 
nich 3% lat o około 15 proc. Bardzo znacznie 
zwiększyła w obsłudze poszczególnych rynków 
europejskich w pomarańcze i grapefruity swój 
udział Palestyna, który w ostatnich 3 latach 
w stosunku do poprzednich 3 lat wzrósł o oko- 
ło 75 proc. i wynosił około 14 proc. ogólnego 
importu tych artykułów wszystkich krajów 
europejskich. 


W tym artykule tak samo jak w cytrynach 
produkcja w następnych latach znacznie spa- 
dła, w roku 1935 wynosiła ona około 270 tys 
ten. Wprawdzie w ostatnim roku zbiory po- 
marańcz włoskich wyniosły około 355 tys. ton, 
jednak były one o około 25% mniejsze niż 
w 1932 r. Natomiast plony zbioru mandary- 
nek wzrastają z roku na rok i ostatnio wyns- 
siły blisko 58 tys. ton, podczas gdy w 1930 r. 
dochodziły tylko do 27.750 ton. Głównym 
ośrodkiem produkcji owoców cytrusowych we 
Włcszech jest Sycylia, ale znaczne ilości są 
również produkowane w okręgach Calabria 
i Campania. Szczegółowo produkcja i eksport 
odnośnych owoców z Włoch przedstawiały się 
w ostatnich 5 latach następująco: 


1933 r.|1934 r.|1935 r.|1936 r. 


Nuzwa owocu 1932 r. 
produkcja ton 


ton ton ton ton 


pomarańcze 462105|296225|330130|270019/354669 
mandarynki 38527| 24545| 38360| 47151| 57521 
cetryny 602484|426725|369682|3437571278315 


w tym „Verdeli” 52345| 35500] 25304] 26980| — 


eksport: 

pomarańcze 53874|129645| 81182] 82980| 75490 
mandarynki 6682| 10929] 7068| 8963] 9083 
cytryny 


240546|267458/245676]211857/176579 


Eksport cytryn wynosił normalnie więcej 
niż połowę zbiorów. Natomiast eksport poma- 
rańcz i mandarynek proporcjonalnie do zbio- 
rów był znacznie mniejszy. W normalnych 
latach obrotu towarowego z Włochami najpo- 
ważniejszymi rynkami zbytu dla cytryn wło- 
skich były Niemcy i Anglia, następnie Fran- 
cja, Czechosłowacja, Polska łącznie z Gdań- 
skiem, Austria i Szwajcaria. lImport cytryn 
włoskich przedstawiał się w poszczególnych 
krajach europejskich w ostatnich 3 latach ua- 
stępująco: (w tonach): 


Nazwa kraju 1934 1935 1956 
Zjedn. Król, W. Brytanii 64491 45896 14549 
Austria 9965 9242 18554 
Czechosłowacja 15965 16600 7797 
Francja 15240 18754 12405 
Niemcy 75861 65977 76702 
Węgry 4048 5801 4895 
Holandia 6277 4571 1114 
Polska i Gdańsk 15002 15086 5622 
Szwiecja 2257 2560 940 
Szwajcaria 8540 8765 15557 
Jugosławia 3892 5411 2656 
RS A: 5895 1505 5774 
inne kraje 21567 18095 14457 

Razem 245676 211857 176579 


KRONIKA 


WYZNACZANIE CEN KAWY ZBOŻOWEJ. 

Podajemy poniżej okólnik Ministerstwa 
Spraw Wewnętrznych z dnia 21 maja br. o wy- 
znaczaniu cen kawy zbożowej: 


Przy wyznaczaniu cen kawy zbożowej 
na podstawie mego zarządzenia Nr Apr. 
3717-2 z dnia 22 kwietnia 1937 r. (Dz. Urz. 
Min. Spraw Wewn. Nr 11, poz. 82) przyjęte 
zostały różnorodne kryteria, co wobec róż- 
hych warunków, w jakich rozwijał się handel 
tymi produktami w Państwie oraz zbyt rygo- 
rystycznego traktowania samej obniżki cen 
l szerokiego ujmowania pojęcia mieszanek ka- 
wowych wprowadziło pewne zamieszanie na 
niektórych rynkach zbytu. Wobec powyż- 
Szego wyjaśniam: 


1) Wyznaczaniu cen podlegają wszelkie 
gatunki kaw zbożowych ziarnistych, jak 
i mieszanek wytwarzanych z ziarn kilku ro- 
dzajów zbóż chlebowych. Dotyczy to także 
tych kaw w stanie przemielonym przy sprze- 
daży na wagę. Ceny tych kaw zarówno w 
stanie ziarnistym jak i przemielonym winny 
być wyznaczone za 1 kg w detalu. Przed wy- 
znaczeniem cen na te gatunki kawy należy 
stwierdzić, w jakim stopniu ceny tych gatun- 
ków uległy zwyżce w okresie 1 roku i w sto- 
sunku tylko do gatunków, których ceny zo- 
stały podwyższone, należy wyznaczyć ceny 
z urzędu na poziomie określonym w moim 
zarządzeniu Nr Apr. 57/7-2 z dnia 22 [V 37 r. 

2) Mieszanki kawy zbożowej z domiesz- 
ką kawy ziarnistej, kakao, czekolady itp. nie 
są objęte akcją regulowania cen. 

3) Fabryki surogatów kawowych: 1) 
Henryka Francka Synowie w Skawinie ko- 
lo Krakowa, 2) Zjednoczone Fabryki Cykorii 
Ferd. Bohm i Co i Gleba we Włocławku oraz 
3) Fabryka cykorii i surogatów kawy „Stella“ 
we Włocławku wyrabiają kawy zbożowe ty- 
pu markowego o określonej zawartości i wa- 
dze, stosując na terenie całego Państwa jed- 
nolite ceny detaliczne, Wobec tego. że firmy 
wymienione pod 1) i 3) od maja 1935 r. nie pod- 
niosłv cen na swoje wyroby, a wszystkie zgło- 
siły Ministerstwu gotowość obniżenia cen de- 
talicznych niektórych opakowań z ważnością 
na całą Polskę, wyznaczenie cen kawy zbożo- 
wej, wytwarzanej przez te firmy, należy usta- 
lié w detalu w całym Państwie na niżej poda- 
nym poziomie: 


a) dla wyrobów f-my Henryka Francka Synowie: 
kawa słodowa ks. Kneippa w opak. 4 kg zł 0.75 
kawa słodowa ks. Kneippa w opak. x kg zł 0.40 
kawa słodowa ks. Kneippa w opak. */s kg zł 0.20 


kawa żytnia „Perola“ w opak. % kg zł 0.75 
kawa żytnia „Perola“ w opak. 4% kg zł 0,40 


namiastka kawy „Ðnrillo“ w opak. % kg zł 1,05 
namiastka kawy „Enrillo“ w opak. M kg zł 0,55 
namiastka kawy „Enrillo” w opak. "fo kg zł 0.25 


b) dla wyrobów f-my Bohm i Gleba: 


kawa słodowa Bohma w opak. » kg zl 0,75 

kawa słodowa Bohma w opak. 4 kg zł 0,40 

kawa słodowa Bohma w opak. */s kg zł 0,20 

mieszanka Bohma w opak. 4 kg zł 0,55 

mieszanka Bohma w opak. */v kg zł 0,23 
c) dla wyrobów f-my „Stella“: 

kawa słodowa w opak. 2 kg zl 0,75 


kawa słodowa w opak. kg zł 0,40 
kawa slodowa w opak. t/s zł 0,20 
mieszanka luksusowa Nr 1153 w opak. 4 kg zł 0.55 
mieszanka luksusowa Nr 115 w opak. ‘jio kg zł 0.25 
mieszanka luksusowa Nr 119 w opak. tho kg zł 0.25 


Za pobieranie w detalu cen wyższych od 
wyżej podanych należy pociągać winnych do 
odpowiedzialności karno - administracyjnej 
według wskazówek podanych w instrukcji 
w sprawie nadzoru nad cenami (Dz. Urz. Min. 
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Spraw Wewn. Nr 35, poz. 244 z dnia 10 grud- 
nia 1956 r.) 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 27 maja br. nadszedł do Gdyni trans- 
port 60.000 kg bananów na ss „Java“ z prze: 
ładunkiem w Rotterdamie. 

Dnia 3 czerwca br. zawinął do poriu sis 
„Marsylia“ z ładunkiem 5.242 skrzyń cytryn 
hiszpańskich, które składowano w Chłodni 
Portowej. W tym samym dniu nadszedł sta- 
tek „Gunborg“ i wyładował 61.000 kg sulta- 
nek tureckich, 10.000 kg koryntek, 2.000 kg suł- 
tanek, 1.000 kg rodzynek i i 3.000 kg liści lauro- 
wych z Grecji. 

nia 4 czerwca br. sls „Maud Llewellyn“ 
wyładował 9,000 skrzyń pomarańczy hiszpań- 
skich, które jednak z polecenia eksportera za- 
ładowano z powrotem na statek i skierowano 
do Londynu. Tego samego dnia sls „Tursvald* 
wyładował ca. 35.000 kg bananów. 

S/s „Gerda“ nadszedł do Gdyni dnia 
9 czerwca br. z ładunkiem 12.000 skrzyń cy- 
tryn włoskich, sjs „Andaluzja“ wyładował 

5.200 skrzyń cytryn hiszpańskich. 

Dnia 11 czerwca br. nadszedł s/s 

z transportem ca. 35.000 kg bananów. 


„I rean” 


WZROST IMPORTU NIEKTÓRYCH TOWARÓW 
KOLONIALNYCH W PIERWSZYCH 4 MIE. 
SIĄCACH B. R. 


Import herbaty w czasie od 1 1 —30 IV br. 
wynosił 7466 q., wobec 5.526 q, w takim okre- 
sie ubiegłego roku. Import ziarna kakaowe- 
go wynosił . 23.659 q. wobec 22.840 q. w ub. r, 
korzeni 4.684 q. wobec 4.442 q. w ub. r., masła 
kakaowego 3.927 q. wobec 3.273 q. w ub. r. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOLO. 
NIALNYCH (12 VI 37,) 


Lekka poprawa w handlu hurtowym to- 
warów koloniałnych, która zarysowała sie 
w niektórych przedsiębiorstwach w poprzed- 
nim okresie sprawozdawczym. była tylko ob- 
jawem przejściowym. ŻZastój w tej branży, 
który ma charakter zastoju ogólnego spowo- 
dowany jest przede wszystkim znacznym 
zmniejszeniem się konsumpcji poszczególnych 
towarów zagranicznych. Poza tym, wskutek 
pojawienia się na rynku owoców świeżych. 
kupcy krajowi wstrzymują się prawie zupeł- 
nie od zakupu towarów kolonialnych. Jak- 
kolwiek na niektóre artykuły są pewne zapy- 
tania, to jednak z uwagi na nadmierną podaż 
kupcy w pokrywaniu się w dane artykułv 
zajmują stanowisko wyczekujące. Na ogół 
słyszy się zdania, że w branży towarów kolo- 
nialnych jest więcej oferentów aniżeli od- 
biorców. 


Kama suroma 
Zbyt kawy bardzo mały. Bardzo często 
sprzedaje się kawę nawet poniżej kosztów 


20 


własnych. Ma to miejsce szczególnie przy 
sprzedaży kawy ze starych zapasów kompen- 
sacyjnych, gdzie koszty kompensaty były wię- 
ksze od obecnych. Nadmiaru kawy Rio i San- 
tes nie ma. Pomimo tego ceny dalej zniżko- 
wały. Wpłynęły na to obniżone koszty kom- 
pensacyjne. Zapytania na Santos bardzo rzad- 
kie. Ceny na kawy niebieskie z uwagi na 
nadmiar towaru mają tendencję zniżkową sta- 
łą. Kawę z Kongo Belgijskiego, podobną do 
gatunku kawy Victoria 7 sprzedaje się poni- 
| ceny kawy Rio 7, t. j. po 3,70 zł za 1 kg 
(oeloną). Ceny kształtują się obecnie naste- 
pującc: za 1 kg towaru oclonego ioco magazyn 
importera: Rio 7 zł 3,75—3,85, Santos zł 4,40 — 
4,80, Kapitania zł 4,00—4,10, Tanganika zł 4,70 
do 4.80, nieb. z z Kongo Belg. zł 4, 40—4, „60, Gua- 
temala zł 5,00—5, 30, Maragogype zł 5,20—5,40. 

Na rynkach zagranicznych tendencja na 
ogół bez zmian. Ceny utrzymane. Zapasy 
kawy w Hamburgu wynosiły per 1 VI br. ok. 
8.092.000 worków wobec ' 8.508.000 worków 
w miesiącu poprzednim i 8.087.000 worków 
w dniu 1 VI ub. r. 


Herbata 

W handlu herbatą sytuacja na ogół bez 
zmian. Ceny utrzymane na poziomie cen z ub. 
okresu sprawozdawczego. Z uwagi na nad- 
miar herbaty, kupcy krajowi zajmują na ogół 
stanowisko wyczekujące przy kupnie tego ar- 
tykułu. Z uwagi na duże koszty transakcji 
wiązanych, nie ma prawie żadnego zbytu na 
herbaty indyjskie i Travacora, gdyż są one 
droższe od normalnej herbaty ceylońskiej. 
Herbatę Sumatra sprzedaje się obecnie po ce- 
nie zł 12,60—13,80 za kg (oelonego towaru). 
Cena ta pokrywa zaledwie koszty własne 
Ceylon sprzedaje się po cenie zł 13,00—15.00 
za kg zależnie od gatunku towaru. Kalkula- 
cja normalna. 


Korzenie 

Zapotrzebowanie na korzenie bardzo slabe. 
Tendencja zniżkowa. Pieprz sprzedaje się po 
cenie kosztu własnego, aby tylko upłynnić za- 
mrożone w nim kapitały. Niektórzy importe- 
rzy szczególnie gdańscy, chcąc zredukować 
swoje zapasy, sprzedają pieprz nawet poniżel 
kosztów własnych o 10—15 gr na kg. Obecne 
ceny wahają się za towar oclony loco maga- 
zyn importera: Pieprz czarny zł 4,60— 4,65. 
(niektórzy sprzedawają już po zł 4,55), ziele 
angielskie zł 6,40—6,60 za kg. Na cynamon 
nie ma w ogóle zapotrzebowania. 

Na rynkach zagranicznych tendencja ró- 
wnież bardzo słaba. Ceny są jednak utrzy- 
mane na poprzednim poziomie. 


Ziarno i maslo kakaowe 

Ceny za ziarno tak za granicą jako też 
w kraju dalej zniżkują. Accre zakupuje sie 
obecnie już po sh. 35—56 cif Gdynia za 50 kg- 


Towar oclony sprzedaje się po zł 1,95—2.00 za 
kg loco magazyn portowy. 

Podobna sytuacja jest również w maśle 
kakaowym. Ceny zakupu wynoszą 79 — 0 
hfl. za 100 kg cif Gdynia. Masło oclone sprze- 
daje się po zł 3,75 za kg. 

Na rynkach zagranicznych tendencja spo- 
kojna. 


Omoce suszone 

W sułtankach tendencja spokojna. Towar 
sprzedaje się po normalnych cenach. t. j. po 
2,10—2,15 za kg (oclone). Są większe zapy- 
tania na sułtanki amerykańskie. Towaru tego 
jest jednak brak na rynku gdyńskim. Zapo- 
trzebowanie na śliwki bośniackie dość duże. 
Ceny uirzymane pomimo wyczerpywania się 
zapasów. Brak jest zupełnie śliwek amerykań- 
skich. Ceny za ten artykuł zwyżkowały 
o 10 gr na kg. Wskutek wyczerpania się za- 
pasów śliwek amerykańskich na rynkach za- 
granicznych, ceny zakupu wzrosły o 5 dol. na 
100 kg. Wskutek słabych zbiorów śliwek 
w Jugosławii i Rumunii nieunikniona jest dal- 
sza zwyżka cen tak na śliwki suszone amery- 
kańskie jako też krajów bałkańskich. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 27 maja br. do dnia 12 czer- 
wca br. urządziły przedsiębiorstwa aukcyjne 
łącznie 5 przetargów, na których wystawiono 
2.300 klatek pomidorów holenderskich, 1.513 
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, 160 skrzyń 
cytryn włoskich, 206 skrzyń sułtanek greckich, 
125 skrzyń sułtanek tureckich, 400 skrzyń ko- 
ryntek greckich, 20 worków orzechów włoskich 
w łupinach i 1 worek bez łupin. Z wystawio- 
nych ilości sprzedano: 2.300 klatek pemidorów 
holenderskich, w cenie 10,75 do 1450 zł za 
| klatkę, 715 skrzyń pomarańcz hiszpań- 
skich po 0,80 do 0,85 zl za 1 kg.160 skrzyń cy- 
tryn włoskich po 43,— zł za 1 skrzynię, 206 
skrzyń sułtanek greckich po 1,95 zł za 1 kg. 
123 skrzyń sułtanek tureckich po 1.75 zł za 
1 kg,400 skrzyń koryntek greckich po 1,10 zł 
za 1 kg, 20 worków orzechów włoskich w łu- 
pinach po 2,80 zł za 1 kg oraz 1 worek orze- 
chów bez łupin po 4,— zł za 1 kg. 

Szczegółowy przebieg aukcji przedstawiał 
się następująco: 


Aukcje Omocome Sp. z o. o. 
Dnia 51 maja br. wystawiono 800 skrzyń 


pomarańczy hiszpańskich i 160 skrzyń cytrvn 
włoskich. Pomarańcze z powodu braku na- 
bywców wycofano, natomiast cytryny sprze- 
dano w całości po stosunkowo wysokiej cenie, 
wskutek braku tego artykułu na rynku. po 
43— zł za 1 skrzynię. 

Urządziły dnia 7 czerwca br. przetarg, na 
którym wystawiły 713 skrzyń pomarańcz 
hiszpańskich, które w całości sprzedano po 
0.80 do 0,85 za 1 kg. Sułtanki greckie wysta- 
wione w ilości 206 skrzyń sprzedano w cało 
ści, osiągając 1.95 do 1,96 zł za 1 kg. Także 
w całości sprzedano 125 skrzyń suttanek tu- 
reckich po 1,75 za 1 kg. Wystawione 400 
skrzyń koryntek greckich sprzedano po 1,10 zł 
za 1 kg. W dalszym ciągu w całości sprze- 
dano wystawione 20 worków orzechów wło- 
skich w łupinach i 1 worek bez łupin, pierw- 
sze po 2,80 zł za 1 kg, drugie po 4— zł za 
1 kg. 


Bałlyckie Aukcje Orocome Sp. z o. o. 

Wystawiły dnia 2 czerwca br. do przetar 
gu 1.000 klatek pomidorów holenderskich. 
które w całości. sprzedały po cenie 14,25 do 
14,50 zł za 1 klatkę. Udział w przetargu wzię- 
ło 15 kupców. 

Na aukcji dnia 7 czerwca br. wystawiono 
300 klatek pomidorów holenderskich, które 
sprzedano po 13,50 do 14,25 zł za 1 klatkę. 
Przetarg odbył się w obecności 14 kupców. 
Dnia 9 czerwca br. wystawiono 1.000 klatek 
pomidorów holenderskich. Całą partię towa- 
ru sprzedano po cenie 10,75 do 12,— za 1 klat- 
kę. Udział w przetargu wzięło 16 kupców. 


SPRAWNOŚĆ URZĄDZENIA CHŁODNICZEGO. 


W Anglii przyjmuje się przy składowaniu 
owoców w małych chłodniach spółdzielczych, 
że urządzenie chłodnicze powinno w ciągu 7--- 
10 dni od chwili załadowania owocu obniżyć 
temperaturę do granicy wymaganej dla danej 
odmiany. (Biuletyn Komitetu Chłodniczego). 


WPŁYW ODMIAN OWOCÓW NA WYSOKOŚĆ 
TEMPERATURY W CHŁODNIACH. 
Poszczególne odmiany owoców posiadają 

różne wymagania pod względem temperatury. 

Badania angielskie F. 1. B. wykazały, że np 

odmiana jabłek King Pippin wymaga w komo- 

rze chłodniczej temperatury + 4,5°C, odmiana 

Blenheim Orange tylko 2,8 — 3,3*C, a odmia- 

na Newton Wonder + 1,1”C. 

(Biuletyn Komitetu Chłodnictwa). 


Gdyński Import Owoców Południowych 
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telełony 21-85, 12-87 


Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL". 


Hurtowa sprzedaż wszel- 


kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 
bananów i pakownia owoców. 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni 
| 


Spółka z o. o. 


Biura: 


Telefony: 
MAGAZYN: 


J. Gerner i TWE 


Dom Przemysłowo - Handlowy 


| M PORT 
[_PAKOWNIA 
ŚLIWEK 
SUSZONYCH 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
TELEFON: CENTRALA 19 - 44 


22 


Nabrzeże Francuskie 


19-44 19-45 19-46 
19-47 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE F RANCUSKIE 
SP Z OGR. ODP. 


W GDYNI 
© 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANÓW 
w 
ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 


LEBEFO NTE 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


N 
KG 


J. BANKIEM 


importi — eksport śledzi X 


GDYNIA., Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


EEER UETW KRSRECZOWEM DRZE 
właść.: L. MYREBOE 
G D YNIA HERRING IMPO R T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI" ——————————- P. K. 0. Nr. 144.045 


ŻE E 


E Gdyński Import Sledzi 
| 
za 


a ~e 
i 
; > 
m ZH 
ŻE 
wj 
w w O 


* 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


Towarzystwo Okrętowe | | 
Połowów Dalekomorskich 


M EWA 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

ŒENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE : Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


BAFA : Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszecbny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P, K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: ,BIKOW“ GDYNIA 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


STANISŁAW TOR, Prezes Izby Przem.-Fandle- 
wej w Gdyni. — ZNACZENIE GOSPODAR- 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 


CZE TARGÓW GDYŃSKICH. (Przemówienie eksporterami polskimi o... oseo 
a otwarci argó lyńskicl dni x 
lim otwarcii Targów Gdyńskich w dniu S LARIDE, EVEN NA RAN 
20zczeńwcaeo "ERTES b YE i E R 
Wyniki połowów morskich w maju ... ..... 
Dr INŻ. KONRAD KASPEROWICZ, Wiceprezes Kronika: 
lzby P.-H. w Gdyni. — ZAGADNIENIA KO- Stan połowów szkockich in . „. . . . . a. 
MUNIKACYJNE, ZWIĄZANE Z EKSPORTEM. Pływający szpital dla rybaków . . . . . ... 
(Ragmi DE PTOSCIENU Premie dla eksportu ryb w Finlandii 
Izbydniar22czerwea) 002 4000072 6 SE ; „| 
Propagamda spożycia ryb w Finlamdii 
WIADOMOŚCI Z GDYNI Kongres chłodniczy w Bremie i Wesermiinde , 
Otwarcie [l Targów Gdyńskich . . . . ar: io PRZETARGI ; | m n 
Zjazd Eksporterów i tmporterów w Gdyni 10 m w. SSN DOEEROe ERD? 
nan «+ "ANJERSW=""omM ">". da 
Działalność polskiej foty handlowej w maju 11 
O ARE: Gaci A A > EE Ej SEI GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Prace urządzeń przeladunkowych portu gdyń- ; 
Fay] SBE Wytyczne dla przyznawania promes ramo- 
Skiezóńw mua. «0%. «e e a a 12 y5 
i wych w transakaejach wiązanych 
WIADOMOSCI MORSKIE Kronika: 
sowieckie usiłowania nawigacyjne na Północy 12 ASA npase M ro 
A . RE: E wW Gdynie a m rogu E E 
Subwencje dla szwedzkiej linii Stockholm- : ; 
Rye i SW. a Gdaisk Podział kontyngentów przywozowych 
USER. RWT Z 15 Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 
EZANIISSZ GO WA O A dk 
WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE Kayajeńttowam "ER 0 2 
I IMPORTOWE Herbata OCZ 0. j 
Wymiana towarowa Kanady z Polską w roku korzenie n oiae a PO A 
1956/57 a dalsze jej perspektywy 14 Owoce suszone |. 1.44 411111, 
Warunki zbytu szezeciny polskiej w Szwaj- Transakcje na gdyńskim rynku owocowym , 
CALIEAZE ESPEC E M 16 Bałtyckie Aukcje Owocowe ; 
Złagodzenie przepisów o znakowaniu jaj pol- Aukcje AOWOCOWE, „|= A0 aa 
skich we Włoszech m s a Wad Z 16 Nowa palarnia i pakownia kawy i pakownia 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- henhaty A „FT PA. AW 
notowane przez P. I E. w okresie od 7 do Drzewostan i zbiory owoców na terenie W. M. 
I-KCZĘKWCAKWIZO ZSZ EDTA 17 (GIS ada 1 dead R, 
=-__- S M O E 
Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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STANISŁAW TOR 
Prezes Izby Przem.-Handlowcj w Gdyni 


=: PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA 


Znaczenie gospodarcze Targów Gdyńskich 


(Przemówienie na otwarciu Targór Gdyńskich w dniu 20 czerwca) 


Panie Wojewodo! 
Szanowni Państwo! 


Mam zaszczyt, jako przewodniczący Ko- 
mitetu Targów Gdyńskich oraz jako Prezes 
izby Przem. - Handlowej w Gdyni zaznajomić 
w krótkich słowach wysoce miłych gości z ce- 
lami i zadaniami naszych Targów Gdyńskich. 


Otóż za chwilę, gdy Pan Wojewoda prze- 
tnie symboliczną wstęgę przy wejściu na tere- 
ny targowe, dokonany zostanie uroczysty akt 
Slwarcia już drugich z kolei Targów Gdyń- 
skich a trzeciej dorocznej imprezy Towarzy- 
siwa Wystaw i Targów, które w postaci spółki 
z ograniczoną odpowiedzialnością, odpowie- 
dzialne jest w pierwszym rzędzie za organiza- 
cję targów. 


Sam fakt, że zbieramy się po raz trzeci 
z rzędu, mniejwięcej nawet w tym samym 
dniu, jest dowodem pewnej ciągłości pracy. —- 
Jeżeli bowiem organizacja o charakterze spo- 
lecznym, rozpoczynająca pierwotnie swą dzia- 
lalność przy minimalnych środkach i to wy- 
łącznie ze źródeł prywatnych jest w stanie u- 
gruntować swe pierwsze kroki samodzielnie, to 
a to dowodem, że praca skupiająca dookoła 
siebie grupę ludzi, mających wytknięty okreś- 
lony cel działalności, ma zdrowe podstawy. 


Dotychczasowa działalność Towarzystwa 
Wystaw i Targów wskazuje, że obrało ono ra- 


cjonalną metodę ewolucyjną przy organizowa- 
niu swych imprez i że ewolucja ta postępuje 
w miarę rozwoju naszego portu i miasta i zgod 
nie z rolą, jaką port i miasto Gdynia odgrywa- 
ją w życiu gospodarczym Polski. 

W zeszłorocznych bowiem Targach Gdyń. 
skich wzięło udział ponad 270 wystawców. 
zajmujących przestrzeń ponad 2630 m* po- 
wierzchni terenów targowych krytych, repre- 
zentujących w przeważnej części przemysł 
budowlany i budownietwo oraz niewielki 
dział rybołówstwa i przemysłu rybnego. 


Natomiast Targi obecne zakrojone są już 
na szerszą skalę tak pod względem dzialów 
jak i przestrzeni wystawowej, jak również 
i pod względem ilości Sa cole Jak wspo- 
mniałem przed chwilą, zamiast 270 wystaw- 
ców z roku ubiegłego, obecnie bierze udział 
około 400 wystawców, a kryta powierzchnia 
ha! i pawilonów zamiast 2630 m* wynosi obec- 
nie ponad 3380 m. Również zasiąg zaintereso- 
wania Targów został wydatnie rozszerzony. -—- 
Tak więc obok działów zeszłorocznych utwo- 
rzono działy nowe, a mianowicie: 1) handlu 
zamorskiego, mającego wykazać możliwości 
eksportowe dla naszego handlu i przemysłu, 
metody pracy przy obsłudze wymiany handlo- 
wej drogą morską, oraz osiągnięcie i cele w tej 
dziedzinie, dalej 2) dział budowy dróg i moto- 
ryzacji, tak ściśle związany z og gólnymi plana- 
mi motoryzacyjnymi Państwa i tak niezmier- 
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nie ważnych dla naszej dzielnicy i dla naszego 
portu, następnie 3) dział uprzemysłowienia 
Gdyni, mający wykazać możliwości istniejące 
w tym zakresie, a od wykorzystania których 
przede wszystkim zależy istotny i trwały roz- 
wój miasta i portu Gdyni, wreszcie 4) dział 
turystyki i ludowego przemysłu regionalnego. 
mający podnieść znaczenie bezpośrednich wa- 
lorów najbliższego zaplecza Gdyni, jako 
ośrodka turystycznego. - 

Z tego wyszczególnienia działów na obec 
nych Targach wnioskować można, iż kierunek 
dalszego rozwoju Targów Gdyńskich związa- 
ny jest ściśle z rozwojem portu i miasta Gdyni. 

A więc Targi Gdyńskie mają przyczynić 
się do ułatwienia zawierania stosunków han- 
dlowych z zagranicą w tym przez samą nalu- 
rę wyznaczonym miejscu, jakim jest port mor- 
ki, dalej Targi Gdyńskie mają być instrumen- 
tem wiążącym przede wszystkim najbliższe 
a następnie dalsze zaplecze z portem gdyńskim 
i rozrastającym się wielkim miastem Gdynią, 
i wreszcie mają ome obsłużyć aktualne wymogi 
życia gospodarczego w zakresie budownictwa, 
motoryzacji i rybołówstwa. 


DR INż. KONRAD KASPEROWICZ 
Wiceprezes Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Podkreślić wreszcie pragnę, iż Targi 
Gdyńskie posiadają wysoce ograniczone środ- 
ki pieniężne i tym przede wszystkim tłuma- 
czyć należy luki, które za chwilę będziemy 
mogli zauważyć. Niemniej jednak stwierdzić 
należy, że ewolucyjny rozwój Towarzystwa 
Wystaw i Targów Gdyńskich, dostosowywa- 
nie się jego do wzrastających potrzeb życia 
jest rękojmią jego dalszego rozwoju. 

Ten krótki przegląd głównych celów i za- 
dań Targów Gdyńskich wyjaśnia dostatecznie, 
dlaczego tak gmina m. Gdyni, jak i Izba Prze- 
mysłowo-Handlowa w Gdyni są bezpośrednio 
zainteresowane w ich rozwoju. Spodziewać 
się należy, że Targi Gdyńskie, obecne i przy- 
szłe spełnią swą rolę i zajmą stopniowo należne 
im miejsce, nie tylko pośród pokrewnych im- 
prez w Polsce, dopełniając ich działalność 
w przypadającym im specyficznym zakresie 
działania, lecz zdobędą sobie z czasem miejsce 
pośród targów międzynarodowych, przyczy- 
niając się tym samym do zacieśnienia stosun- 
ków handlowych z krajami zamorskimi a prze- 
de wszystkim z krajami bałtyckimi. 


Zagadnienia komunikacyjne, związane z eksportem 


(Referal mygłoszony na Konferencji Eksporlowej dnia 22 czerwca w Zmiązku Izb Przemy- 
slowo - Handlowych pod przewodniciwem Pana Ministra Przemysłu i Handlu) 


Przystępując do charakterystyki zagad- 
nień komunikacyjnych, związanych z naszym 
cksportem, należy na wstępie uświadomić so- 
bie, że wszelkie przewozy towarów w Polsce 
zarówno w obrocie wewnętrznym jak i zagra- 
nieznym musza na razie korzystać prawie wy- 
lącznie z dróg kolejowych. Żegluga śródlądo- 
wa ze względu na nikłość sieci żeglownych 
połączeń nie może jeszcze dzisiaj odgrywać na- 
leżytej roli. Również trakcja samochodowa, 
lak wobec braku dróg, jak i małej ilości wo- 
zów, nie może być uwzględniana jako jeden z 
decydujących czynników lokomocji. zwłasz- 
cza dalekodystansowej. 

Z przytoczonych względów omawianie na- 
szych zagadnień komunikacyjnych pod kątem 
potrzeb eksportu silą konieczności ześrodko- 
wuje się ma polityce taryfowej P. K. P. 

Ponieważ eksport polski odbywa się obec- 
nie w % drogą morską przez porty polskiego 
obszaru celnego, a w pierwszym rzędzie przecz 
Gdynię. referat niniejszy, oparty na dezydera- 
tach zgłoszonych w toku obrad Międzymini- 
sterialnej Komisji dla spraw Eksportu, uwzglę- 
dnia przede wszystkim postulaty, dotyczące 
komunikacji kolejowej z portem gdyńskim. 
Tylko kilka postulatów zgłoszono w odniesie - 
niu do połączeń z przejściami przez granice lą- 
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dowe. Nie dysponując zatem dostatecznym 
materiałem dla sformułowania wniosków. do- 
tyczących eksportu drogami lądowymi, Izba 
z konieczności rzeczy musi się ograniczyć tyl- 
ko do podkreślenia, że odpowiednie uregulo- 
wanie odnośnych taryf należy również do ca- 
łokształtu zagadnień komunikacyjnych, w któ- 
rych nasz eksport jest zainteresowany. 


Polityka Rządu oraz sfer gospodarczych 
zmierzająca do technicznego i gospodarczego 
opanowania naszego wybrzeża, osiągnęła w ca- 
lej rozciągłości zamierzony skutek. czego naj- 
wymowniejszym dowodem jest rola jaką już 
obecnie odgrywają nasze porty w obsłudze na- 
szego handlu zagranicznego. 


Jest rzeczą nie podlegającą najmniejszej 
wątpliwości, że obrany kierunek dla naszej 
ekspansji gospodarczej nie może być przez ni- 
kogo kwestionowany, lecz przeciwnie, musi 
być z całą konsekwencją i wytrwałością nadal 
kontynuowany. 


W imię obiektywizmu jednak należy 
stwierdzić, że radykalne przestawienie zasad- 
niczego kierunku naszego handlu zagraniczne- 
go z równoleżnikowego na południkowy 
w wielu wypadkach znacznie oddalił nasze 
ośrodki przemysłowe, nastawione na eksport, 


od ich dawnych bram wylotowych, prowadzą- 
cych na rynki zagraniczne. 


Uzupełnienie i przebudowa pomorskiej 
sieci kolejowej, budowa magistrali węglowej 
oraz uzupełnienie sieci kolejowej, zespałającej 
tomorze z b. zaborem rosyjskim, upoważnia- 
ją nas do tezy, że z punktu widzenia główne- 
go kierunku naszej ekspansji gospodarczej 

Glska uzyskała, względnie w najbliższej przy- 
szłości uzyska w zasadzie dostateczne połącze- 
nia kolejowe najważniejszych ośrodków pro- 
dukcyjnych z naszymi portami. 


Jednakże wybitnie ekscentryczne położe- 
nie naszych portów w stosunku do ich zaple- 
cza powoduje. że pomimo nawet jak najdalej 
posuniętej korektury w systemie sieci kolejo- 
wej, odziedziczonej po zaborcach, w rezultacie 
niewiele da się zrobić dla istotniejszego skró- 
cenia tras, a tym samym radykalnego potanie- 
nia kosztów transportu kolejowego. 


Porównując zdolność konkurencyjną na- 
szych towarów z towarami innych krajów, na- 
leży stwierdzić, że z wyjątkiem Rosji i Czecho- 
słowacji (która jednak dysponuje żeglugą na 
Łabie i Dunaju) nie ma prawie w Europie kra- 
ju, którego towary musiałyby przebywać tak 
długi transport kolejowy, jak polskie, zanim 
dostaną się na statek morski lub rzeczny. —- 
W tych warunkach zadanie zbliżenia do por- 
tów naszych ośrodków produkcyjnych, nasta- 
wionych na eksport, spada swoim ciężarem w 
dużej mierze również na stawki kolejowe. 


W okresie od r. 4928 do 15 III 1936, to zna- 
czy do chwili opublikowania obecnie obowią- 
zującej taryfy, kolejowa polityka taryfowa w 
dużej mierze uwzględniała przedstawiony po- 
wyżej stan rzeczy, gdyż w ciągu tych 8 lat ta- 
ryfa portowa była istotnie uprzywilejowana. 
Tej właśnie taryfie, wspartej przez politykę 
celną, zawdzięczamy fakt, że w tak krótkim 
czasie zdołaliśmy zmienić zasadniczy kieru- 
nek naszego handiu zagranicznego prawie 
o 907. 


W omawianym okresie była bezwzględnie 
honorowana zasada przejmowania konkuren- 
cji dróg. prowadzących przez porty zagranicz- 
ne, jeśli suma wpływów P. K. P. z danych 
transportów będzie większa, aniżeli przy prze- 
wozie przez granice suche, choćby opłata za 
tonokilometr do portów polskich miała być 
znacznie mniejsza. 


Poza tym w okresie 1928 — 1936 przestrze- 
gana była również zasada, że ochrona taryfo- 
wa naszych portów winna iść poza granice 
stawek przewozowych, stosowanych na kole 
jach konkurencyjnych, gdyż mimo ciągłego 
postępu pod względem wyposażenia technicz- 
nego, organizacji pracy i częstotliwości 'połą- 
czeń okrętowych naszych portów, ustępowały 
one jeszcze pod niejednym względem portom 


konkurencyjnym, a przede wszystkim niemie- 
ckim. Wreszcie w omawianym okresie liczono 
się również z koniecznością wyrównywania w 
drodze obniżki opłat przewozowych nadmier- 
nego podrożenia kosztów przewozu surowców 
zagranicznych, spowodowanego wprowadze- 
niem ceł preferencyjnych i przymusu kierowa- 
nia importu drogą przez Gdynię i Gdańsk. 


Ze względu na przeżywany kryzys gospo- 
darczy, z początkiem 1936 r., obniżono taryfy 
wewnętrzne, co dla życia gospodarczego wyra- 
ziło się ulgą w sumie ok. 70 milionów złotych 
w stosunku rocznym. Wspomniana rewizja 
pierwotnego wydania taryfy spowodowała je- 
dnak wypaczenie całej struktury systemu ta- 
ryfowego, wskutek czego dotychczasowa rów- 
nowaga między taryfami wewnętrznymi i ek- 
sportowymi została zwichnięta, a taryfa por- 
towa straciła szereg przywilejów. 

Przede wszystkim zniesione zostały pra- 
wie wszystkie generalne ulgi jakie poprzednio 
obowiązywały w taryfach portowych, jak ob- 
niżenie ogólnego baremu taryfowego w komu- 
nikacji z portami polskiego obszaru celnego na 
odległości ponad 700 km, potrącanie polowy o0- 
płaty stacyjnej od stawek opłat przewozowych 
w komunikacji tranzytowej z naszymi poria- 
mi i £. d. 


Nowa taryfa uchyliła przestrzeganą w po- 
przednich wydaniach zasadę, że koszty prze- 
wozu w komunikacji z portami polskiego ob- 
szaru celnego mają być o ile możności niższe, 
w każdym jednak razie zasadniczo nie wyższe 
od kosztów przewozu w komunikacji z punk- 
tami granicznymi granicy lądowej. 


Obecnie szereg taryf specjalnych przewi- 
duje na rzecz przejść granicznych lądowych 
większe ulgi, aniżeli na korzyść naszych por- 
tów morskich. 


W tranzycie państw uprzywilejowanych 
pod względem taryfowym dopuszczone zosta- 
ło stosowanie taryf specjalnych, obowiązują- 
cych na przejściach lądowych, a wykluczono 
stosowanie taryf specjalnych portowych, 
wskutek czego atrakcyjność naszych portów 
została osłabiona. 


Taryfa wyjątkowa pr. 1 zawiera stawki 
opłat przewozowych, które dawno już przesta- 
ły być konkurencyjnymi w stosunku do sta- 
wek, obowiązujących w komunikacji z wspól- 
zawodniczącymi portami niemieckimi. 


Odzwierciedleniem przedstawionego sianu 
rzeczy w naszych portach są postulaty kolejo- 
we, zgłoszone przez eksporterów w toku kon- 
ferencyj z Międzyministerialną Komisją dla 
Spraw Eksportu. W tym miejscu należy dla 
ścisłości podkreślić, że sfery eksportowe zgło- 
siły przy tej sposobności stosunkowo bardzo 
ograniczoną ilość dezyderatów komunikacyj- 
nych, mogących spotęgować nasz wywóz, co 
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tłumaczy się okolicznością, że prawie cały wy- 
siłek argumentacyjny eksporterów był skiero- 
wany na uzyskanie kontyngentów i innych 
form pomocy. 

Ze względu na zasadniczy kierunek nasze- 
go eksportu postulaty taryfowe kładą główny 
nacisk przeważnie na konieczność różnych 
zmian w taryfach portowych. Ponieważ po- 
stulaty owe obejmują około 40 artykułów ek- 
sportowych, okazało się rzeczą niemożliwą uję- 
cie tych dezyderatów w generalną charaktery- 
stykę, gdyż każda taryfa stanowi właściwie 
odrębne zagadnienie ekonomiczne. 

Zresztą — niezależnie od faktu, że ekspor- 
terzy zgłaszają w grę wchodzące postulaty Mi- 
nisterstwu Komunikacji w drodze bezpośred- 
niej, — motywacja poszczególnych wniosków 
taryfowych znajdzie swój wyraz również w re- 
feratach branżowych i regionalnych, dzisiaj 
tutaj wygłaszanych. 

Niezależnie od postulatów taryfowych 
zgłosili eksporterzy również dezyderaty, doty- 
czące usprawnienia organizacji przewozu ko- 
lejowego, domagając się w szczególności ure- 
gulowania spraw następujących: 

1) zwiększenia taboru kolejowego w zakresie 
wagonów typów specjalnych, niezbędnych 
dla racjonalnego przewozu takich towa- 
rów, jak jaja, drób, len, konopie, sierść, 
grzyby, jagody i krew; 
usprawnienia dostawy w należytych termi- 
nach przesyłek eksportowych do portów 
oraz prawidłowego i terminowego pod- 
stawiania wagonów; 

3) przyśpieszenia trybu zwrotu reklamowa- 
nych nadpłat i refakcyj; 

4) redukcji kosztów za załatwianie formalno- 
ści celnych przez kolejową agencję celną; 

5) uregulowania pod kątem wymogów eks- 
portu. czasokresów wolnych od postojowe- 
go; 

6) usunięcia niedomagań wynikających z nie- 
dostatecznej ilości torów kolejowych 
w Gdyni oraz 

7) ustalenia pojęcia siły wyższej w zakresie 
obliczania postojowego w wypadkach 
opóźnienia statków wskutek niepomyśl- 
nych warunków atmosferycznych. 


[DSJ 
= 


—0— 


Przechodząc z kolei do omówienia posiu- 
latów eksportu na odcinku żeglugowo - porto- 
wym. mielibyśmy do omówienia następujące 
zagadnienia: 

t) żeglugi i frachtów morskich 
kosztów przeładunkowych w porcie i 
sprawności przeładunku. 


Ad. 1. 
Ostatnie lata przyniosły nam niewątpliwie 
bardzo poważne rezultaty w rozbudowie no- 


8 


2) 
5) 


wych połączeń między portami polskimi, a w 
pierwszym rzędzie Gdynią i szeregiem wiel- 
kich portów świaiowych. Pomimo to jednak- 
że, postulaty, zgłoszone przez eksporterów. 
przemawiają za tym, że ilość linij regularnych 
jest jeszcze niedostateczna. Zrozumienie odno- 
śnych braków jest także w polskich sferach 
żeglugowych bardzo żywe. Czynią one usil- 
ne starania o rozbudowę istniejących i uru- 
chomienie nowych linij regularnych. 

Poważną, a właściwie najważniejszą prze- 
szkodą w prędkim realizowaniu tych zamic- 
rzeń jest brak odpowiedniego alimentu towa- 
rowego. To samo dotyczy między innymi tak- 
że poruszonej na Konferencji Międzyminisiea 
rialnej sprawy uruchomienia regularnej komu- 
nikacji do Gandawy. 


W każdym bądź razie cyfra przeszło 50 
połączeń regularnych z Gdyni do 250 portów 
światowych, powstałych w kilku latach ostat- 
nich, świadczy o szybkim tempie poprawiania 
się sytuacji w naszej żegludze. 


W niemniejszym stopniu zasługuje na pod- 
kreślenie fakt stałego zwiększania sie tonażu 
polskiej floty handlowej. Do tej sprawy przy- 
wiązuje nasz eksport największą wagę w prze- 
konaniu, że wysoki udział polskiej (loty han- 
dlowej w przewozie naszego eksportu będzie 
decydować o rozmachu naszej ekspansji han- 
dlowej. Przy obecnym udziale floty handlowej 
polskiej w obsłudze naszego handlu zamorskie. 
go, który wynosi zaledwie 10%, nie posiada- 
my dostatecznych możliwości, aby wywierać 
należyty wpływ na układ frachtów morskich 
korzystny dla naszego eksportu. 


W związku z poprawą koniunktury na 
rynkach światowych i ogólną tendencją zwyż- 
kową cen zaznaczyła się również podwyżka 


frachtów morskich. Prawo popytu i po- 
daży w odniesieniu do tonażu trampo- 
wego zaczęło oddziaływać z całą bez- 


względnością. Okazało się, że układ frachtów 
w trampingu jest zawsze wyrazem licytacji. 
podobnie jak wahania cen na giełdzie. Ekspor- 
terzy nasi podnoszą jednakże, że i wzrost 
frachtów na liniach regularnych był w wielu 
wypadkach zjawiskiem utrudniającym ek- 
sport. Armatorzy uzasadniają te zwyżkę 
wzrostem kosztów eksploatacyjnych, a częś- 
ciowo także chęcią powetowania w okresie po- 
myślniejszej koniunktury strat, poniesionych 
w czasie depresji gospodarczej. Polskie linie 
okrętowe, o ile nie były zależne od umów i wa- 
runków konferencyjnych, stosowały jednakże 
podwyżki te stosunkowo oględnie i po uprzed- 
nim poinformowaniu eksportera. 

Zagadnienie frachtów morskich jest jed- 
nym z najważniejszych problemów, od które- 
go w dużej mierze zależny jest rozwój naszego 
eksportu. W tym względzie niekorzystną jest 
dla nas okoliczność, że eksport nasz w wyso- 
kim stopniu zależny jest od przewozu na ob- 


cych statkach. Eksporter odczuwa brak insty- 
tucji, któraby za główne swoje zadanie miała 
badanie układu warunków w zakresie frach- 
tów morskich. Toteż w zrozumieniu tej koniecz- 
ności przewidziane jest utworzenie przy Izbie 
Przemysłowo - Handlowej w Gdyni specjalne- 
go referatu taryfowego. [zba uważa za konic- 
czne usystematyzowanie badań w tym kierun- 
ku i stworzenie dla życia gospodarczego zaple- 
cza portu możliwości otrzymywania źródło- 
wych i miarodajnych inlormacyj nie tylko o 
możliwościach samego przewozu towarów 
drogą morską, ale także o kosztach przewozu. 


Większość różnic we frachtach morskich 
na niekorzyść Gdyni wypływa z tego źródła. 
że Gdynia nie została jeszcze uznana za port 
zasadniczy przez szereg konferencyj, na sku- 
tek czego za przewóz towarów z portów zasad- 
niczych zachodnio - europejskich do Gdyni 
obowiązują t. zw. additional ranges. Między 
innymi jest Gdynia w obecnej chwili najbar- 
dziej zainteresowana wejściem do konferencji 
Indyj Holenderskich i Indyj Brytyjskich. 


Ze względu na słabą aktywność naszego 
handlu i brak dostatecznej ilości towarów, 
która umożliwiłaby stworzenie bezpośrednich 
linij okrętowych, jest zrealizowanie tego postu- 
latu bardzo trudne. Omawiana tu sprawa ob- 
chodzi w równej mierze także import. Zauwa- 
żyć należy, że zależność importu od pośrednie- 
twa londyńskiego, rotterdamskiego lub ham- 
burskiego utrudnia jego skoncentrowanie. 
a tym samym stworzenie dostatecznej podsta- 
wy dla powstania nowych połączeń regular- 
nych. 


„Aldi, 2. 


W zakresie kosztów przeładunku portowe- 
go eksporterzy domagają się przede wszystkim 
rewizji gdyńskiej taryfy spedytorskiej, która 
zdamiem ich, jest zbyt wygórowana w porów- 
naniu z taryfami, stosowanymi w Gdańsku 
i portach zagranicznych. Należy stwierdzić, że 
w zakresie towarów eksportowych podwyżka 
tej taryfy objęła tylko dykty, forniery i me- 
ble, to jest artykuły, co do których zaintereso- 
wani eksporterzy nie zgłosili specjalnych za- 
strzeżeń. W pozostałych wypadkach na sku- 
tek interwencji Izby ekspedytorzy zaniechali 
podwyżki taryf. Gros naszego eksportu arty- 
kułów masowych, (a głównie węgiel i drewno) 
przeładowane jest przez firmy eksportowe we 
własnym zakresie tak, iż taryfa spedytorska 
nie wchodzi tu w rachubę. Przy innych towa- 
rach, jak cukier, bekony, jaja i masło nie sta- 
nowi Gdańsk kryterium porównawczego, gdyż 
artykuły te eksportuje się przeważnie przez 
Gdynię. 

Analiza warunków pracy w porcie gdyń- 
skim i porównanie ich z innymi portami 
i z Gdańskiem, wykazuje, iż zachodzące w nie- 
których wypadkach różnice w kosztach prze- 


ładunku na niekorzyść Gdyni są następstwem 
niedoinwestowania portu gdyńskiego. 

Główną jednak przyczyną, dla której ko- 
szty przeładunkowe w Gdyni są wyższe niż 
w innych portach, jest słaba wydajność pracy 
gdyńskich robotników portowych, czego źró- 
dłem jest ustawowe ograniczenie swobody pra- 
codawców w doborze robotników. 

Obowiązujące w tym względzie przepisy 
dekretu o pracy robotników portowych z roku 
1933 odnoszą się wprawdzie tylko do 30% por- 
iowej załogi robotniczej. Jest to jednakże 
ilość dostateczna, by spowodować nie tylko 
ogólne obniżenie wydajności pracy, ale także 
przyczynić się do zdemoralizowania pozosta- 
tych robotników portowych. 

Toteż Izba stwierdza, że dopóki dotych- 
czasowe ustawodawstwo socjalne na terenie 
portu gdyńskiego nie zostanie zmienione, nie 
może być mowy o podniesieniu wydajności 
pracy, a tym samym o obniżeniu kosztów prze- 
ładunkowych. 


Tłumacząc w powyższy sposób poziom ko- 
sztów przeładunku w porcie gdyńskim, nie ma 
Izba bynajmniej zamiaru bronić istniejącego 
stanu rzeczy i usprawiedliwiać istniejący por- 
towy aparat przeładunkowy. Izba stoi na sta- 
nowisku, że aparat ten powinien się organizo- 
cyjnie udoskonalać, gdyż w tym widzi źródło 
usprawnienia i potanienia funkcyj całego por- 
tu oraz podniesienia bezpieczeństwa towarów. 


ZLE 


Przyczyny sporadycznych uszkodzeń to- 
warów w porcie gdyńskim mają swe źródło 
także w przeważnej mierze w wzmiankowa- 
nych wyżej niedomaganiach systemu pośred- 
nictwa pracy na terenie portu gdyńskiego. Po- 
nadto poważna część uwag eksporterów doty- 
czących niedomagań sprawności działania por- 
tu została niewątpliwie także spowodowana 
brakami, jakie port gdyński w zakresie jego 
wyposażenia w techniczne urządzenia przela- 
dunkowe, inwestycje kolejowe, nabrzeża 
i składy portowe tak wyraźnie odczuwa. 


Izba Przemysłowo - Handlowa w Gdyni 
nie oddaje się bynajmniej złudzeniu, że na od- 
cinku obsługi eksportu w porcie samym przez 
ekspedytorów i armatorów nie zachodzą po- 
ważniejsze braki, przeciwnie, ciągle podkreśla 
konieczność usprawnienia aparatu przeładun- 
kowego w porcie i potanienia jego usług do 
granicy konkurencyjności z innymi portami. 
Niewątpliwie też na tej drodze posuwamy się 
naprzód, czego dowodem może być oświadcze- 
nie Pana Przewodniczącego Komisji Między- 
ministerialnej, że zarzuty pod adresem Gdyni 
ze strony eksporterów zaplecza zmalały 
w ostatnim czasie radykalnie, co niewątpliwie 
świadczy o tym, że młody port gdyński pod 
względem swojej sprawności w wykonywaniu 
zadań aparatu przeładunkowego stale się pod- 
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nosi i zaczyna powoli dorównywać portom, 
posiadającym doświadczenie i wiekową tra- 
dycję. 


Tezy 


W wyniku powyższych rozważań [zaba 
Przemysłowo-Handlowa w Gdyni przedkłada 
następujące tezy: 


1) Powinna nastąpić generalna rewizja 
obecnej polityki taryfowej kolejowej w odnie- 
sieniu do naszego cksportu przez nadanie jej 
specjalnego nastawienia w kierunku uprzywi- 
lejowania portów polskiego obszaru celnego 
przy równoczesnym uwzględnieniu możliwo- 
ści dokonywania eksportu w wypadkach nie- 
odzownych drogą lądową. 


2) Z uwagi na fakt, że w ostatnim czasie 
mnożą się wypadki eksportu towarów w dro- 
bnych partiach, nieodzownym jest uwzględ 
nienie wniosku Związku Izb Przemysłowo- 
Handlowych w sprawie specjalnej ulgowej ta- 
ryty drobnicowej portowej. 


3) Koniecznym jest uwzględnienie intete 
sów eksportera w drodze odpowiedniej mody- 
fikacji regulaminu przewozu towarów PKP., 
który zbyt jednostronnie ma korzyść kolei nor- 
muje zagadnienie terminowej dostawy prze- 
syłełk. 


4) Celem usprawnienia przeładunku w 


porcie gdyńskim nieodzownym jest co naj- 
minimalnego programu w 
kolejowych w po: 


mniej wykonanie 
zakresie inwestycyj 


przedłożonego przez poriowe sfery gospodar- 
cze. 

5) Celem usprawnienia organizacji trans- 
portu kolejowego nieodzownym jest uwzględ- 
nienie w całej rozciągłości odnośnych postula- 
tów. zgłoszonych Międzyministerialnej Ko- 
misji. 

6) Warunkiem zagwarantowania intere- 
sów eksporterów, a tym samym wzmożenia 
naszej ekspansji gospodarczej jest dalsza roz- 
budowa polskiej flcty handlowej i popieranie 
usiłowań sfer żeglugowych, zmierzających do 
uruchomienia nowych regularnych połączeń 
morskich. 

7) Wskazanym jest zainicjowanie na te- 
renie Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni 
badań w zakresie kształtowania się frachtów 
morskich i zwiększenia częstotliwości regular- 
nych połączeń morskich. 

8) Koszty przeładunku w porcie gdyń- 
skim powinny być utrzymywane na poziomie 
możliwie najniższym, jednakże gwarantuja- 
cym opłacalność pracy przeładunkowej. 

9) Zasadniczym warunkiem obniżenia 
kosztów przeładunkowych w porcie gdyńskim 
jest podniesienie wydajności pracy robotników 
pcrtowych, co da się osiągnąć jedynie drogą 
zmiany dotychczasowego systemu pośredai- 
ctwa pracy w porcie. 

10) Dalszym warunkiem potanienia kosz- 
tów przeładunku jest doinwestowanie portu 
gdyńskiego w zakresie technicznych urządzeń 
aa Foka rozbudowy nabrzeży i skła- 

ów. 


OTWARCIE II TARGÓW GDYŃSKICH. 

W dniu 20 czerwca nastąpilo uroczyste 
otwarcie II Targów Gdyńskich. Sam akt ot- 
warcia poprzedzony był zebraniem w sali ki- 
na Morskie Oko, przy czym przemówie:wa 
powitalne wygłosili p. Komisarz Rządu m. 
Gdyni mgr Franciszek Sokół, podnosząc ogó!- 
ne znaczenie gospodarcze Targów oraz ich 
specjalne znaczenie dla rozwijającego się w 
szybkim tempie miasta, oraz Prezes lzby na- 
szej p. Stanisław Tor, którego przemówienie 
umieszczamy na wstępie niniejszego numeru. 
Po tych przemówieniach zabrał głos Pan Wo- 
jewoda Pomorski Władysław Raczkiewicz. 
Pan Wojewoda Pomorski uwypuklił znacze- 
nie Targów Gdyńskich, jako instrumentu go- 
spodarczego, przyczyniającego się do utrwa- 
lenia łączności Gdyni z zapleczem oraz do 
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wykazania zadań, jakie Gdynia ma do speł- 
nienia w organiźmie gospodarczym Polski. 

Po przejściu na teren Targów Pan Woje- 
woda Raczkiewicz dokonał przy dźwiękach 
hymnu narodowego przecięcia symbolicznej 
wstęgi i ogłosił Targi Gdyńskie za otwarte. 
Następnie wszyscy obecni na uroczystości 
zwiedzili szczegółowo Targi, po czym podej- 
mowani byli śniadaniem przez Pana Komisa- 
rza Rządu mgr Franciszka Sokoła i Prezesa 
naszej lzby p. Stanisława Tora. 


ZJAZD IMPORTERÓW I EKSPORTERÓW 

W GDYNI. 

Z inicjatywy Związku Towarzystw Ku 
pieckich na Pomorzu został zwołany do Gdy- 
ni na niedzielę, dnia 20 czerwca rb. w łokalu 
naszej lzby Zjazd Importerów i Eksporterów 


z Pomorza, w którym w charakterze gości 
wzięli również udział kupcy - hurtownicy z 
innych dzielnic Polski, jak Poznańskie, Śląsk 
i Kresy Wschodnie. 

Uczestników Zjazdu powitał Prezes Kor- 
poracji Kupieckiej w Gdyni p. Radca Cze- 
sław Nowacki, po czym Zjazd otworzył i sło- 
wo wstępne wygłosił Prezes Związku p. poseł 
Tadeusz Marchlewski, przedstawiając cele 
i zadania nowopowstającego przy Związku 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu Zrzesze- 
nia. Mówca podkreślił w pierwszym rzędzie 
konieczność unarodowienia handlu importo- 
wego i eksportowego, przy czym zakomuniko- 
wał, że członkiem zrzeszenia może zostać każ- 
da firma chrześcijańska na Pomorzu, która 
bierze bezpośredni udział w handlu zagra 
nicznym. Ażeby umożliwić Zrzeszeniu kon- 
takt z całym krajem, uchwalono w charakte- 
rze członków - korespodentów przyjmować 
większe firmy hurtowe z poza Pomorza, a po- 
nadto wszystkie przedsiębiorstwa, obsługują- 
ce impor i eksport, jak np. banki, domy spe- 
dycyjne, domy agenturowe itp. 

Referat pt. „Aktualne zagadnienia z dzie- 
dziny importu“ wygłosił Wiceprezes Związku 
i Wiceprezes naszej lzby p. dr Władysław 
Smoleń, który na wstępie złożył Zjazdowi ser- 
deczne życzenia imieniem Prezydium Izby. 
a referat p. t. „Konieczność zorganizowania 
handlu zamorskiego“ — dyrektor firmy „Ha- 
kol“ p. Karol Piątkowski. Prelegenci omówili 
| Alis związane z handiem zagranicz- 
nym Polski, możliwości eksportowe i impor 
towe, konieczność dawania inicjatywy «lo 
stwarzania na terenie Gdyni t. zw. central im- 
portu dla poszczególnych grup towarowych 
itp. 

Zreferowany przez Dyrektora Związku p 
Jerzego Radojewskiego regulamin Sekcji pod 
nazwą: „Zrzeszenie Importerów i Eksporte- 
rów przy Związku Towarzystw Kupieckich 
na Pomorzu, z siedzibą w Gdyni“ przyjęto z 
małymi poprawkami, po czym obecni zgłosili 
się bądź na członków rzeczywistych. bądź na 
członków-korespondentów. 

Następnie wybrano Zarząd Zrzeszenia w 
składzie następującym: Przewodniczący —- 
wiceprezes naszej Izby dr Władysław Smo- 
leń, Wiceprzewodniczący — wiceprezes na- 
szej Izby p. Bronisław Kentzer, ławnicy — 
Karol Piątkowski z Gdyni, Alojzy Słomiński 
z Brus. Trzy pozostałe miejsca Zarząd Zrze- 
szenia obsadzi w porozumieniu ze Związkiem 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu. 

W drugiej części Zjazdu odbyły się po- 
siedzenia 2 podkomisyj: pierwsza z nich obra- 
dowała nad sprawą unarodowienia handlu 
śledziami w Polsce, przy czym zebranie po- 
witało z zadowoleniem powstanie nowej im- 
portowej hurtowni śledzi, opartej o kapitały 
pomorskie i poznańskie. 

Druga zaś nad sprawa unarodowienia han- 
dlu owocami w Polsce. W czasie obrad uczest- 


nicy dowiedzieli się o pracach przygotowaw- 
czych do utworzenia wielkiej chrześcijańskiej 
hurtowni owoców południowych. Na ten cel 
większa część kapitalu została zmobilizowana. 
Omawiano także szczegóły współpracy przy- 
szłej hurtowni z innymi dzielnicami Polski, 
jak np. ze Śląskiem, Wileńszczyzną itd., któ- 
rych delegaci przybyli na Zjazd w charakte- 
rze gości. 

Po kilku godzinnych obradach, poświę 
conych po raz pierwszy wyłącznie handlowi 
zagranicznemu, zakończono Zjazd, który do- 
wiódł, że kupiectwo pomorskie stanęło w Gdy- 
ni mocną stopą i z silną wolą unarodowienia 
handlu w naszym suwerennym porcie. 


DZIAŁALNOŚć POLSKIEJ FLOTY HAN- 

DLOWEJ W MAJU. 

Po rekordowym skoku wzwyż ilości prze- 
wiezionych na statkach polskiej floty handlo- 
wej towarów w kwietniu b. roku, w porówna- 
niu z odpowiednim miesiącem lat poprzednich 
— do 123.058 ton, mamy w kwietniu dalszy 
przyrost — do 131.276 ton, wobec 109.376,5 t. 
w maju roku 1936. 

Z ogólnej ilości przewiezionych towarów 
na eksport przypadło 82.520 t. (oraz 17 komi), 
na import 41.242 i., na przewozy między pot- 
tami obcymi i na tranzyt morski 7.514 ton. 

Po odliczeniu 36.500 t. węgla przewiezio- 
nego na statkach  Polsko-Skandynawskiego 
Tow. Transportowego (Polskarob), trudniące- 
go się prawie wyłącznie eksportem polskiego 
węgla otrzymujemy już niemal całkowitą 
równowagę wywozu i przywozu na statkach 
polskich, pod względem wagowym. co świad- 
czy o korzystnych na ogół warunkach eksplo- 
atacyjnych naszych statków i o możliwoś- 
ciach dalszego celowego ich wykorzystania, 
przy zwiększającej się podaży ładunków. 

Stalki Żeglugi Polskiej S. A. zwiększyły 
swe przewozy z 58.281 t. w maju ub. roku na 
76.095 t. w maju r. bieżącego. W przeciwień- 
stwie do maja r. ubiegłego, kiedy w żegludze 
Polskiej S. A. przeważały ładunki eksporio- 
we, nastąpiła znaczna równowaga ilości ła- 
dunku na wejściu i wyjściu: wywieziono to- 
warów 34.862 t. (V 1936: 59.402 t.), przywie- 
ziono 34.419 t. (V 1936: 21.907 t.), przewiezio- 
no między portami obcymi i w tranzycie mor- 
skim 7.514 t. (V 1936: 334 z.) 


Linie resularne Żeglugi Polskiej zwięk- 
szyty swe przewozy w liczbach względnych 
i bezwzględnych więcej niż trampy: 38.139 t. 
wobec 27.713 t. w maju ub. roku, podczas gdy 
trampy przewiozły 38.656 t. ładunku wobec 
31.098 i. w maju ub. roku. Na liniach ekspor- 
towych ładunków było 20.184 t. (V 1936: 
19.898 t.). importowych 15.512 t. (V 1936: 
6.948 t.), w tranzycie morskim 750 t. i prze- 
wiezionych między portami obcymi 1.716 t. 
(V 1936: między portami zagranicy i transita 
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razem: 877 t.) W maju rb. linie Żeglugi osiąg- 
nęły więc znaczną równowagę przewozów 
eksportowych i importowych. 

Trampy Żeglugi Polskiej S. A., dzięki 
przewozom kontraktowym dużej ilości kostki 
granitowej ze Szwecji, osiągnęły nawet prze- 
wagę przywozu nad wywozem: 14.681 t. la- 
dunków eksportowych (V 1956: 19.504 t.) wo- 
bec 18.907 t. ładunków importowych (V 1936: 
11.261 t) Na wywóz złożyło się: 9.341 t. we- 
gla i 5.370 t. koksu, na przywóz 13.905 t. kost- 
ki granitowej i 5.002 t. rudy żelaznej. 

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa 
Okrętoroego miały od dawna nie notowaną 
zwyżkę majowych przewozów: z 7.642 t. i 79 
koni na 9.159 t. i 11 koni w odpowiednich 
miesiącach lat 1956 i 1937. Wzrost ten więcej 
się odbił na przywozie niż na wywozie: wy- 
wieziono bowiem 6.148 t. (V 1956: 5.544 t.). 
przywieziono 3.011 t. (V 1937: 2.098 t.) Na obu 
liniach angielskich przewieziono razem 6.082 
t. ładunków eksportowych i 3:002 t. imporio- 
wych. Na linii Gdynia — Havre przewiezione 
66 t. w wywozie i 9 t. w przywozie. |Jak wia- 
domo linia ta służy w pierwszym rzędzie jako 
dowozowa dla emigrantów, wyjeżdżających 
za ocean z portów zachodnio-europejskich. 

Na linii londyńskiej przewieziono w wy- 
wozie 2.385 t. towarów, w tym z Gdyni 1.997 
t, z Gdańska 386 t., przywieziono z Londynu 
1.620 t, w tym 1.407 t. do Gdyni i 213 t. do 
Gdańska. 

W kierunku Hull wywieziono 5.699 t. to- 
warów i 11 koni, w tym 1.184 t. i wszystkie 
konie przez Gdynię, 1.815 t. przez Gdańsk. Z 
Hull przywieziono 1.391 t. towarów, w tym 
1.180 t. do Gdyni i 211 t. do Gdańska. 

Dmie linie towarzystwa Gdynia — Ame- 
ryka, Linie Żeglugowe — północno i południo- 
wo- amerykańska przewiozły razem 2.076 pa- 
sażerów i 8.822 t. towarów, wobec 1.258 pasa 
żerów i 4.235 t. towarów, przewiezionych w 
maju ub. roku. Ten poważny wzrost zawdzię- 
czać należy z jednej strony wzrostowi ilości 
odjazdów i przyjazdów (5 zamiast 4) na pół- 
nocno-amerykańskiej linii, oraz przybyciu 
parowca „Pułaski“ na południowo-amerykań- 
skiej linii, któremu w maju ub. roku odpowia- 
da brak ruchu na tej linii. 


W ruchu wyjściowym było ogólem 1.064 
pasażerów, oraz 5.010 t. towarów, w wejścio- 


wym 1.012 pasażerów i 3.512 t. towarów 
(V 1936: 740 pas. i 905 t. towarów). 

Na linii Gdynia — Kopenhaga — Hali- 
fax — Nem York na wyjściu było w trzech 


odjazdach 685 pasażerów transatlantyckich 
(V 1936: w dwóch odjazdach 518 pasażerów). 
oraz 3579 pasażerów do Cherbourga, udają- 
cych się na wystawę mparyskę, przy 5.010 t. 
towarów (V 1936: 3.330 t.) Na wejściu na 
linii północno-amerykańskiej (2 przyjazdy 
wobec dwóch) było 883 pas. i 2.016 t. towa- 
rów (V 1936: 740 pas. i 905 t. towarów). Na 
linii południowo-amerykańskiej było jedno 
wejście do Gdyni z 4129 pasaż. i 1.796 t. 
towarów. Do ruchu tej linii nie wliczone są 
towary przewożone na dodatkowych statkach 
zatrachitowanych. 

Słaiki Polsko - Skandynarskiego Towa- 
rzystroa 1 ransportoroego (Polskarob) przewio- 
zły 36.500 t. węgla eksportowego (V 1930: 
38.678,5 t. w tym jednakże tylko 36.239 t. we- 
gla eksport owego, reszta w drodze powrotnej 
z Burntisland do Horsens), w 13 podróżach 
(V 1936: 14 podróży). Jedna z partyj węgla — 
2.800 t. wyszła z Gdańska do Góteborga, resz- 
tę wywieziono z Gdyni. Krajami przeznacze - 
nia były: Szwecja 21.277 t. (25.875 t.), Norwe: 
gia 9.585 t. (9.581 t.). Holandia 2.808 t. (2.775 t.). 
Dania 2.830 t. (0). 

Odwiedzono z ładunkiem porty: Göte- 
borg 3-krotnie. Gefle 3-krotnie, Helsingborg, 
Slite, Rotterdam, Korsör, Slemmestad, Oslo, 
Haugesund. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKOWYCH 
PORTU GDYŃSKIEGO W MIES. MAJU. 


W miesiącu maju urządzenia przeładun- 
kowe portu przepracowały godzin 16.085 mi- 
nut 05 z zużyciem prądu 92.845 kWh i przeła- 
dowały 205.171 t. towarów masowych i drob- 
niecowych. 

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ładunkowych wyniosło za miesiąc maj 

w bieżącym roku 131 


w ubiegłym roku 98 
Przyrost wynosi zatem 33 


SOWIECKIE USIŁOWANIA NAWIGACYJ- 
NE NA PÓŁNOCY. 
Do Archangielska już przybył parowiec 
silnej budowy, który w tegorocznym sezonie 
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nawigacyjnym Dalekiej Północy będzie usi- 
łował przebyć drogę do cieśniny Beringa tam 
iz powrotem. Niemal równocześnie spuszczo- 
no na wodę stoczni Ordżonikidze w Leningra- 


dzie lodolamacz. którego jedną z cech charak- 
terystycznych będą obszerne bunkry na 4 ty- 
Siące ton węgla, umożliwiające mu okrążenie 
Syberii bez bunkrowania. Łamacz będzie miał 
trzy maszyny po 3.350 KM, które zapewnić 
mają szybkość 15,5 węzła. Wyporność statku 
wyniesie 11.000 ton. wobec czego będzie on 
największym dotąd zbudowanym lodołama- 
czem świata. 

Te systematyczne usiłowania Sowietów 
„przetarcia morskiej drogi północnej dooko- 
ła Syberii łącznie z szeroko zakrojonym ich 
pionierstwem lotniczo - meteorologicznym w 
kierunku bieguna, są bardzo wymowne. Do- 
tychczasowe sukcesy nawigacyjne na drodze 
przelotowej dookoła Syberii są bardzo skrom- 
ne i tym się zapewne tłumaczy, że jako naj- 
silniejsza rezerwa będzie uruchomiony za rok 
— dwa wielki łamacz lodu, którego pierw- 
szą próbą ma właśnie być leinia żegluga do- 
okoła Syberii. Myśl to nie nowa, gdyż pocho- 
dząca od admirała Makarowa, który wbrew 
ideom Nansena zamierzał zdobyć okolice pod- 
biegunowe ciężkim i potężnym łamaczem lo- 
lu. jakim był zaprojektowany przez niego 
i zbudowany w Newcastle „Jermak“. 

Analizując glębiej poczynania Sowietów 
na Północy. która ma ich połączyć ze Wscho- 
dem. natykamy się na przewodnie idee inne- 
go działacza i uczonego dawnej Rosji — Men- 
delejewa. W ostatnich latach życia intereso- 
wał się on gospodarczo-polityczną rolą Rosji 
iw książce poświęconej temu zagadnieniu 
wykazał w sposób przekonywujący, że przy- 
szłość Rosji leży w Azji. Jednym z głównych 
argumentów jego był dowód, że środek cięż- 
kości państwa rosyjskiego przesuwa się syste- 
matycznie ku wschodowi. 

Obecnie instytut imienia Mendelejewa w 
Leningradzie bada te właśnie zagadnienia me- 
todą centrograficzną, to znaczy oblicza ścisłą 


lokalizację centrum zaludnienia, centrum 
przemysłu. centrum zbiorów zbóż, centrum 
ilości ' tonokilometrów przejechanych na 


wszysikich kolejach. oraz między innymi ba- 
da pozycje tych centrów dla poszczególnych 
okresów. i to daleko wstecz, — dla niektórych 
zjawisk nawet wstecz do roku 1858. 


Okazuje się, że całkiem niezależnie od 
przesunięcia się zachodniej granicy państwa 
ku wschodowi centrum ciężkości jego stale 
przesuwał się ku wschodowi, co wykazuje 
analiza wszelkich poszczególnych badanych 
aspektów i zjawisk. Dane te znaleźć można 
w nowojorskim czasopiśmie Amerykańskiego 
low. Geograficznego. gdzie prace badaczy 
instytutu im. Mendelejewa podane sa obok ba- 
dań centrogralicznych uczonych amerykań- 
skich na przykładach Ameryki Północnej i 
innych. 

Ciekawe jest, że niektóre specjalne centra 
dla Związku Sowieckiego przesuwają się nie 
ku wschodowi. lecz ku północnemu wschodo- 


wi. A ponieważ już nawei utrzymanie się na 
tym. samym równoleżniku przy posuwaniu się 
ku wschodowi, wskutek oddalania się od wpły- 
wów Gułllsireamu oznacza wkraczanie do kli- 
matu kontynentalniejszego i zimniejszego, 
wnioskować należy, że Związek Sowiecki staje 
się coraz więcej państwem kontynentalnym 
i to o inklinacji ..polarnej'. Tendencja ta, jak 
stwierdziły badania, nie jest zależna od form 
ustrojowych, sięga głębiej i może być uważana 
za proces „wiekowy“. 

Uświadomienie sobie tej głównej tendencji 
Sowietów przez nich samych wyziera przede 
wszystkim z ich usiłowania opanowania swego 
północnego wschodu i stworzenia w tym kie- 
runku nowych szlaków komunikacyjnych. 

Z tego ogólnego punktu widzenia dotych- 
czasowe usiłowania Sowietów rozszerzenia na- 
wigacji dookoła Syberii, będące przedłużeniem 
akcji poprzedzającej za rządów carskich są ra- 
czej skromne i zapewne będą z czasem zinten- 
syfikowane. 


SUBWENCJA DLA SZWEDZKICH LINIJ 
STOCKHOLM — RYGA I SZWECJA — 
LITWA — GDAŃSK — POLSKA. 


Towarzystwo żeglugowe „Svea“ prosząc 
o subwencję rządową dla utrzymania regu- 
larnej żeglugi między portami Stockholm — 
Ryga wymienia, że w roku ubiegłym otrzy- 
mała 18.000 kor. subwencji na pokrycie strat 
poniesionych na tej linii i wykazała 37 podró- 
ży tam i z powrotem, przewożąc 4.958 ton to- 
warów wobec 3.241 ton w 1955 r.. oraz 2.067 
pasażerów, czyli o 369 osób więcej niż w r. 
poprzednim. Stockholmska Izba Handlowa 
podając swą opinię w tej sprawie do Minister- 
stwa Handlu zaznacza, że regularne połącze- 
nia Stockholm — Ryga należy utrzymać za- 
równo ze względu na stosunki ekonomiczne 
i kulturalne z Łotwą, jak i dla poparcia żeglu- 
gi szwedzkiej w ogóle. Izba Handlowa zatem 
wypowiada się za udzieleniem zapomogi w 
1937 r. w wysokości 950 kor. za każdą podróż 
tam i z powrotem przy najwyżej 30 takich 
podróżach. Inne Tow. żeglugowe AIB Sven- 
ska Amerika Linien utrzymujące stałe polą- 
czenia Szwecja — Litwa — Gdańsk — Polska 
prosi również o subwencje rządową i powołu- 
je się na otrzymaną w zeszłym roku w wyso- 
kości 24.000 kor. za 57 podróży okrężnych w 
czasie od 1 kwietnia 1936 do 31 marca 1937. 
W czasie tych podróży przewieziono 19.966 
ton towarów (wobec 9.537 ton w roku po- 
przednim). 203 ton (186 ton) — poczty oraz 
2.847 pasażerów, czyli o 468 osób więcej niż 
w poprzednim roku. Poza tym przewieziono 
818 ton i 32 pasażerów między obcymi porta- 
mi. Według sprawozdania Towarzystwa stra- 
ty jego na tej linii wynosiły 36 tys. kor. wobec 
G9.7 tys. kor. w 1934 r. i 66 tys. kor. w 1935 r. 
Według dotychczasowych Warunków subwen- 
cji w miesiącach styczeń. luty i marzec stat- 
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ki Tow. miały dokonać przynajmniej jednej 
podróży w miesiącu z Stockholmu do Gdań- 
ska i ewent. do Libawy lub Rygi. Towarzy- 


stwo prosi obecnie o zwolnienie go od tego 
warunku, gdyż dotychczasowa praktyka nie 
wykazała potrzeby tych podróży. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


WYMIANA TOWAROWA KANADY 
Z POLSKĄ W R. 1936/37 A DALSZE JEJ 
PERSPEKTYWY. 


Rok budżetowy 1936-37 zaznaczył się w 
porównaniu z rokiem ubiegłym wzrostem o- 
brotów polsko - kanadyjskich, wyrażających 
się sumą dol. 149.826 po stronie importu z Pol- 
ski i dol. 557.196 po stronie eksportu do Polski, 
wobec dol. 115.818 i dol. 511.929 w r. 1935-36 
Saldo więc dodatnie dla Kanady wynosi dol. 
407.370, wykazując wzrost o sumę dol. 11.250 
w porównaniu z saldem dol. 396.111 z r. po- 
przedniego. Bliższa jednak analiza cyfr staty- 
stycznych za ostatnie trzy lata budżetowe. 
wykazuje stały, choć powolny rozwój ekspor- 
tu polskiego do Kanady. 

Zgodnie z tymi cyframi import kanadyj- 
ski z Polski po raz pierwszy przekroczył dol. 
100.000 w roku budżetowym 34-35, osiągając 
dol. 154.000. Od sumy tej jednak odjąć należy 
kwoty importu przypadkowego w zakresie ar- 
tykułów nie mających szans trwałego zbytu. 
na łączną sumę dol. 42.000. Całkowity import 
z Polski w rcku następnym 35-36 wyniósł dol. 
115.818, z czego odjąć należy około dol. 20.000 
za przypadkowe transakcje. 

Z kwoty dostaw roku 1936-37 należałoby 
odjąć pozycje, takie jak glicerynę, której w 
marcu importowano za dol. 16.790, a która nie 
może mieć charakteru stałego, oraz przetwo- 
rów owocowych (fruit pulp) za sume dol. 2.581. 
Natomiast nie figuruje w statystykach kana- 
dyjskich chmiel polski. dostarczany na rynek 
kanadyjski za pośrednictwem firm hamhur- 
skich. Według szacunkowych obliczeń, im- 
portowała Kanada chmielu polskiego za około 
dol. 50.000. W związku z powyższym należy 
przyjąć jako cyfrę importu z Polski sumę 
dol. 159.000. 

Zgodnie z oficjalnymi statystykami domi- 
nium, na wymianę towarową polsko-kanadyj- 
ską składają się w roku 1936-57 następują- 
ce pozycje: 


Import z Polski: 


Nazwa artykułu dolarów 
1. Dykty 22.671 
2. Gliceryna 16.790 
3. Meble gięte 16.110 
4. Groch 12.739 
5. Szkło stołowe CARTA 
6. Wyroby bawełniane 11.194 
7. Futra surowe 6.110 
8. Pióra ozdobne 4.568 
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9. Nasiona rozm. 4,482 
10. Kosze wiklinowe 5.048 
11. Fasola 3.799 
12. Przetwory mięsne 3.525 
13. Wyroby wełniane 3.309 
14. Stożki kapeluszowe 5.021 
15. Berety wełniane 3.021 
16. Książki i druki 2.946 
7. Wyroby ze szkła ee 
18. Skóry surowe 2.635 
19. Przetwory owocowe 2.581 
20. Żołądki cielęce 2.100 
21. Opakowania 1.614 
22. Naczynia emaliowane 1.535 
23. Grzyby DEL 
24. Konserwy rybne 876 
25. Smoła drzewna 681 
26. Wyroby alabastr. 611 
27. Części ośw. elektr. 325 
28. Poreslana stołowa 311 
29. Biel cynkowa farm. 200 
30. Różne 2.591 
Razem 149.826 
Eksport do Polski 
Nazwa artykułu dolarów 
1. Miedź 147.092 
2. Stopy metalowe 50.691 
3. Azbest 24.565 
4. Aluminium 5.534 
5. Konserwy 3.830 
6. Szmaty 3.259 
7. Błony wędliniarskie 2.844 
8. Niemetaliczne miner. 2.480 
9. Wyroby gumowe 2.130 
10. Futra surowe 1.564 
11. Łyżwy 1.201 
12. Maszyny 1.380 
15. Barwniki 972 
14. Jabłka świeże 900 
15. Konserwy mięsne 602 
16. Książki i pisma 396 
7. Skóra lakierowana 355 
18. Różne 6.501 
Razem 557.196 


Jak z powyższej tabeli wynika, pierwsze 
miejsce w eksporcie polskim do Kanady zaj- 
mują dykty. Na podkreślenie zasługuje fakt, 
że artykuł ten zdobył sobie miejsce i uznanie 
w wybitnie krótkim czasie, w poprzednich bo- 
wiem latach dykty po!skie nie były w ogóle 
znane na ierenie Kanady. Uzyskanie tej po- 
zycji nastąpiło dzięki dwom okolicznościom: 


1) Kanada nie wyrabia dykt wodno- i ognio- 
odpornych. które to gatuniki zostały wprowa- 
dzone; 2) Firma polska ma na miejscu wy- 
ącznego przedstawiciela dysponującego skła- 
dem konsygnacyjnym, co umożliwia mu ofero- 
wanie towaru z natychmiastową dostawą. 

Eksport mebli giętych wykazuje bardzo 
powolny rozwój. Odpowiednie cyfry za o- 
statnie dwa lata, oprócz okresu sprawozdaw- 
czego, wynoszą: dol, 13.588 i dol. 15.183. Zwię- 
kszenie tej pozycji wywozowej wiąże się Ściśle 
ze znalezieniem odpowiedniego przedstawicie- 
la i otwarciem składu konsygnacyjnego. 

Artykułami nowymi w statystykach kana- 
dyjskich są polski groch i fasola. Groch pol- 
ski kupowany był przez Kanadę i dawniej w 
dużych ilościach. ale w całości jako reeksport 
z Niemiec, Belgii i Holandii. Przytoczona su- 
ma dol. 12.739. stanowi część tylko całkowite- 
go importu grochu polskiego w okresie spra- 
wozdawczym. będącego wynikiem bezpośred- 
nich transakcyj eksportowych. Zaznaczyć na- 
leży. że importerzy miejscowi stwierdzają od 
szeregu już lat, iż reeksporterzy niemieccy. 
holenderscy. czy belgijscy, oferują im groch 
polski po cenach niższych niż firmy polskie. 

Bardzo dobrze rozwija się eksport szkła 
stołowego. Eksport tego artykułu wzrósł czte- 
rokrotnie w porównaniu do roku ubiegłego. 
w którym wynosił dol. 5.278. 

W dziale tekstyliów, import wyrobów weł- 
nianych z Polski zdaje się być od lat 3 usta- 
bilizowany na niskim poziomie około dol. 3.500 
Próby zwiększenia tej pozycji zawodzą. 
w związku ze stosowaniem preferencji brytyj- 
skiej oraz pobieraniem specjalnej opłaty od 
funta wagi. Wprowadzenie beretów wełnia- 
nych i półwełnianych, stanowiących osobną 
pozycję, udało się w okresie sprawozdawczym 
dzięki pobytowi w Kanadzie przedstawiciela 
polskiej wytwórni. Silną tendencję rozwojową 
wykazują wyroby bawełniane obejmujące ma- 
teriały spodniowe, ubrania gotowe i wprowa- 
dzone w okresie sprawozdawczym rękawiczki 
i szaliki. Odpowiednie cyfry za ostatnie 4 lata 
oprócz sprawozdawczego, wynoszą: dol. 508. 
dol. 2.504, dol. 8.544. dol. 5.615. W dziale tym 
najwięcej dały się odczuć skutki zawartego 
w sierpniu ubiegłego roku układu handlowego 
z Kanadą. 

Do wprowadzonych w okresie sprawoz- 
dawczym artykułów, mających dalsze widoki 
rozwoju. należą jeszcze pióra ozdobne, żołądki 
cielęce i stożki kapeluszowe. Na rozwój im- 
portu tych ostatnich wywrze niewątpliwie 
wpływ niedawne dość znaczne obniżenie do- 
datkowej opłaty celnej od tuzina. 

Natomiast importem sporadycznym i nie 
mającym dalszych możliwości rozwoju, wyda- 
je się być drobny przywóz skór surowych 
i części do oświetlenia elektrycznego, jak rów- 
nież konserw rybnych (szproty). Import tych 
ostatnich uniemożliwia konkurencja produ- 


centów łotewskich, oferujących swój towar po 
cenach niższych niż polskie i dających kredyt 
co najmniej miesięczny, podczas gdy firmy 
polskie żądają zapłaty w gotówce za doku- 
menty załadowcze. 

Wprowadzone w okresie sprawozdaw- 
czym przetwory mięsne (głównie szynki w pu- 
szkach) osiągnęły sumę dol. 3.525, import ten 
jednak wykazuje tendencję słabnącą. Próby 
wprowadzenia szynek i parówek polskich 
w szerszym zakresie zawiodły, z powodu dużej 
produkcji miejscowej, rzucającej na rynek wy- 
roby o wiele niższe gatunkowo od polskich. po 
cenach wyłączających jednak możliwość kon- 
kurencji. 

Przywóz z Polski jest ciągle jeszcze w bi- 
lansie handlowym Kanady pozycją minimal- 
ną. Wśród 18 państw europejskich eksportu- 
jących do Kanady, zajmuje Polska w okresie 
sprawozdawczym miejsce 15, a mianowicie: 


w tysiącach dol. 


1. Anglia 129.524 
2. Niemcy 11.683 
3. Belgia 6.695 
4. Francja 6.454 
5. Holandia 4.252 
6. Szwajcaria 2.701 
7. Czechosłowacja 2.504 
8. Szwecja 1.836 
9. Włochy 1.722 
10. Hiszpania 1.151 
11. Norwegia 715 
12. Portugalia 270 
13. Rumunia 177 
14. Dania 160 
15. Polska 149 
16. Rosja 128 
17. Grecja 67 
18. Finlandia 55 

Razem 170.101 


Przechodząc do ogólnej oceny obecnej sy- 
tuacji handlowej polsko-kanadyjskiej, pod- 
kreślić wypada, że punkt ciężkości sprawy 
dalszego rozwoju eksportu polskiego do Kana- 
dy leży po stronie polskiej. Tylko bowiem 
żywsze i pogłębione zainteresowanie przemy- 
słu polskiego rynkiem kanadyjskim. doprowa- 
dzić może do pełnego wykorzystania możli- 
wości związanych z zawartym z Kanadą ukła- 
dem handlowym. 

Skomplikowana technika handlu zamor- 
skiego wymaga wprawy i rutyny, której brak 
jest, z nielicznymi wyjątkami, firmom polskim. 
Sprawa komplikuje się jeszcze bardziej. jeśli 
chodzi o dominia angielskie, mające jak Kana- 
da, preferencyjne układy z Anglią i innymi 
częściami Imperium, co stawia z góry każdy 
kraj poza imperialny w sytuacji specjalnie 
ciężkiej i wymaga niezwykle drobiazgowego 
opracowania każdej oferty. Na tym tle zano- 
tować można cały szereg niedociągnięć i nie- 
porozumień. 


15 


Do najczęściej spotykanych błędów firm 
polskich w nawiązywaniu kontaktu handlo- 
wego, należą oferta bez wzorów i próbek. bez 
cennika, specyfikacja i cennik w jednostkach 
miary i wagi metrycznych i walucie polskiej 
niepunktualne odpowiadanie lub brak odpo- 
wiedzi na zapytania, oferty w języku niemie- 
ekim. Drobne te na pozór niedokładności ura- 
stają do bardzo poważnych, jeśli weźmie się 
pod uwagę odległość i czas zużyty przez ko- 
respondencję. Dodać jeszcze można, że ku- 
piec kanadyjski przyzwyczajony jest posłu - 
giwać się w stosunkach handlowych, nawet 
zamorskich. telegramem, firmy natomiast pol- 
skie. ze względu na duży koszt kablogramu do 
Ameryki. często odpowiadają nań listem, co 
nie wpływa zachęcająco na miejscowego im- 
portera. Dużą też wadą eksporterów polskich, 
na którą dość często uskarżają się miejscowe 
firmy, jest niepunktualne wykonywanie za- 
mówień. 

Wybitnie hamująco na rozwój naszego 
eksportu wpływa też okoliczność. że w prze- 
ciwieństwie do produktów wszystkich innych 
krajów eksportujących do Kanady, wyroby 
polskie nie są poparte najmniejszą nawet pro- 
pagandą, odgrywającą bardzo ważną rolę przy 
penetracji rynku przyzwyczajonego do ciągłej 
i wytężonej reklamy. 

Nieodzownym wreszcie warunkiem rozbu- 
dowy eksportu polskiego do Kanady jest oso- 
biste zetknięcie się z rynkiem. Wszystkie po- 
ważniejsze pozycje naszego wywozu pozosta- 
ją w ścisłym związku z pobytem na terenie do- 
minium przedstawicieli firm polskich. Nawią.- 
zanie bezpośredniego kontaktu jest w warun- 
kach rynku kanadyjskiego najbardziej celo- 
wym sposobem penetracji handlowej. (Według 
danych konsulatu RP. w Montrealu). 


WARUNKI ZBYTU SZCZECINY POLSKIEJ 
DO SZWAJCARII. 


Opinia importerów szwajcarskich o pol- 
skiej szczecinie jest różna. Według zdania 
niektórych fabrykantów szwajcarskich, szcze- 
cina polska preparowana, a w szczególności 
bielona (gebleicht), odpowiada w zupełności 
wymogom rynkowym i pod względem jakości 
nie ustępuje towarowi innych państw konku- 
rencyjnych. m. in. Rosji i Francji. fani nats- 
miast importerzy skarżą się na brak towaru 
standaryzowanego, utrzymując, że artykal 
polski należy do średniogatunkowego. Do 
głównych konkurentów w dostawach szczeci- 
ny na rynek szwajcarski należą Chiny w eks- 
porcie czarnej szczeciny oraz Rosja Sowiecka 
w eksporcie szczeciny standaryzowanej p. n. 
„Gostorg”. 

Zakupy szczeciny sowieckiej zostają usku- 
teczniane za pośrednictwem dużych przedsię- 
biorstw (konsorcjów) angielskich i francuskich 
u specjalnych agentów rosyjskich, przybywa- 
jących w tym celu jeden do dwóch razy w ro 
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ku, celem przeprowadzenia większych trasas- 
cyj. Według intormacyj niektórych firm, rów- 
nież i polski towar dostawał się w latach ubie- 
elych na rynek szwajcarski za pośrednictwem 
tych konsorcjów. 

Zapotrzebowanie istnieje w Szwajcarii na 
towar wysokogatunkowy, koloru białego. żół- 
tego, szarego i niezupełnie białego, (falb) o dla- 
gości od 2 — 4!» cali angielskich. 

Według danych statystycznych import 
szczeciny do Szwajcarii kształtował się. jak 
następuje: 


Rok 1935 612 q za 520.220, —- fre. 
z tego z Polski 62 q za 79.408,— frs. 
Rok 1936 792 q za 691.886, — frs. 
z tego z Polski 72 q za 98.387,— fra. 
Rok 1937 
| kwartal 212 q za 242.646.— frs. 
z tego z Polski 9 q za 11.824,— frs. 
Polska zajmuje 5 miejsce wśród państw 


eksportujących szczecinę do Szwajcarii. 

Stawka celna na szczecinę preparowaną 
wynosi według poz. 499 szw. taryfy celnej fr. 
3— za 100 kg brutto plus 10 cts. od coli opłaty 
statystycznej, plus 4 proc. od opłaty celnej ty- 
tulem opłaty stemplowej. 

Wwóz szczeciny nie podlega restrykcjom 
kontyngentowym. 

Wwóz szczeciny polskiej do Szwajcarii w 
I kwartale br. w stosunku do tego.samego okre- 
su roku 1936 zmniejszył się ilościowo o 75%. 
zaś wartościowo o 70%. Przyczyny spadku 
eksportu wynikły wskutek dewaluacji franka 
szwajcarskiego oraz wobec nieunormowanych 
z początkiem roku podstaw wymiany gospo- 
darczej między Polską a Szwajcarią. (P. I. E.) 


ZŁAGODZENIE PRZEPISÓW O ZNAKO- 
WANIU JAJ POLSKICH WE WŁO- 
SZECH 


Utrudnienia czynione przez władze wlo- 
skie wobec jaj polskich w zakresie przepisów 
o znakowaniu zostają obecnie usunięte w zwią- 
zku z interwencją podjętą przez Radcę Han- 
dlowego przy Ambasadzie RP. w Rzymie. 

Mianowicie Ministerstwo Finansów (Dv- 
rekcja Generalna Ceł) w porozumieniu z Mi- 
nisterstwem Rolnictwa wydało w dniu 8 bm. 
zarządzenie do urzędów celnych w Chiasso, 
Pontebba i Postumia, w którym — wychodząc 
z założenia, że nie istnieje farba do znakowa- 
nia jaj niezmywalna pod wpływem kwasów. 
a przy tym nieszkodliwa, — poleciła powyż- 
szym urzędom celnym wpuszczenie jaj pol- 
skich bez przeprowadzadzania dotychczas sto- 
sowanych zabiegów. byleby tylko znakowanie 
jaj, świadczące o pochodzeniu polskim było 
zupełnie wyraźne. 

Zapewnienie dane na podstawie orzecze- 
nia Związku Zaw. Zrzeszeń Eksporterów jaj, 
o stosowaniu przez polskich eksporterów farby 
Pelikan nr 905 do znakowania jaj, jako jedy- 


nej najbardziej nadającej się do tego celu, Mi- 
nisterstwo Finansów i Rolnictwa przyjęło do 
wiadomości. Wobec tego Państwowy Intytut 
'ksportowy przypomina wszystkim zaintere- 
sowanym, eksporterom, że należy używać wy- 
łącznie tej farby do znakowania jaj. Ekspor- 
terzy winni ściśle przestrzegać stosowania 
przyjętych norm i baczyć. by nie powstawały 
żadne uchybienia w dostawach jaj. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWÍ- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 7 DO 17 CZERWCA 
1937 R. 


BUŁGARIA. W dn. 10 IV 57 weszło w życie no- 
we zarządzenie o kontroli importu i eksportu, które 
zasadniczo nie zmienia podstaw bułgarskiej reglamen- 
tacji handlu zagranicznego. wprowadza jednak pew- 
ne zmiany szczegółowe i stanowi kodyfikaeję dotych- 
czasowych zarządzeń. Rozporządzenie przewiduje. że 
kontyngenty importowe dla jposzczególnych firm be- 
dą ustalane przez Bank Narodowy w wysokości 50% 
importu z lat 1950/54/52, z możliwością uwzględnienia 
jednak ich podwyżki. Firmy nowe uzyskują kontyn- 
gonty ustalane wg ilości i wartości, przy czym zacho- 
dzące zmiany cen są uwzględniane. Przywóz musi na- 
stąpić na imię firmy, posiadającej przyznany kontyn- 
gent i udokumentowany jest rachunkiem firmy za- 
granicznej. 

Nie przyznawane są kontyngenty zwykłe na 
przywóz niektórych towarów, m. in. mydła toaleto- 
wego, mebli metalowych i z drzewa, haftów i pas- 
manterii. samochodów i kolowców, maszyn rolni- 
czych i włókienniczych, towarów podlegających mo- 
nopolom państwowym. Poza tym zamówienie za gra- 
nicą niektórych towarów wymaga już uprzedniej 
zgody Banku Narodowego. jak np. owoców, koksu, 
farb organicznych, soli, drzewa stolarskiego i budul. 
cowego, wyrobów porcelanowych i fajansowych. pa- 
pieru, przędz, cynku, maszyn do liczenia i innych. 

Na artykuly wszelkie, prócz części listy towa- 
rów. na które nie ma zwykłych kontyngentów (mia- 
nowicie maszyn) oraz prócz listy towarów wymaga- 
jących już przy obstalunku pozwoleń, — mogą być 
przeprowadzane transakcje kompensacyjne i w ra- 
mach tych transakcyj Bank Narodowy ustała, od ja- 
kich towarów wywozowych i jaki procent dewiz ma 
być pozostawiony do odprowadzenia do Banku Na- 
rodowego. 

Transakcje kompensacyjne wymagają zatwier- 
dzenia. Zasadniczo eksport poprzedzać ma przywóz. 
Wywóz żyta i pszenicy ma odbywać się za 100% 
dewiz. 

Decyzją Min. Skarbu z 7 maja br. zmieniono 
współczynnik przy przeliczaniu lew złotych na pa- 
pierowe z dotychczasowego „27“ na „15% przy poz. 45, 
obejmującej słód. Wskutek tego eło obniżone zostało 
o 80% na ten artykuł. 


CZECHOSŁOWACJA. Ministerstwo Finansów 
oglasza w Sbirce zakonu pod nr 79/57, że banknoty 
1000 koronowe z datą 15 IV 19%9 przestaną być usta- 
wowym środkiem płatniczym z dniem 50 VI 1957 r. 


Banknoty te będzie można od dnia 1 VII 1957 do 
50 VI 1958 wymieniać we wszystkich kasach Banku 
Narodowego, zaś od dnia 1 VII 1958 do 50 VI 1942 tyl- 
ko w kasie głównej Banku Narodowego w Pradze. 
Po dniu 50 VI 1942 żadna wymiana nie będzie już 
uskuteczniana. 

FINLANDIA. Podwyższone ostatnio stawki cel- 
ne na paszę różnego rodzaju obejmują nast. artyku- 
ły: poz. 70 makuchv oleiste, makuchy z mąki kukury- 
dzianej. żołędzie mielone i nie mielone, orzechy ziem- 
ne (Erdniisse) a) makuchy z nasion słonecznikow ych 
oraz nasion lnianych, od 1 kg. — 0,45 Fmk. b) inne, 
od kg — 0,60 Fmk., poz. 71 b) pasza, inne, osobno nie 
wymien. od kg — 0.60 Fmk. Zniesiono jednocześnie za- 
kaz importu. 


HOLANDIA. Z dniem i czerwca rb. przedłużo- 
ny został na rok okres kontyngentowania wwozu na- 
stępujących artykułów do Holandii: 


Ryby morskie — okres bazowy 1935; ustawowy przy- 
dział 10% wagi netto; 

Śledzie świeże — okres bazowy 1952/55/54: ustawowy 
przydział 40% wagi netto: 

śledzie solone — okres bazowy 1932/35/54: ustawowy 
przydział 40% wagi netto; 

Węgorze — okres bazowy 1955; ustawowy przydział 
10% wagi netto; 

Zapałki zwykłe i reklamowe — okres bazowy I VII 
54 — 1 VII 55: ustawowy przydział 50% wagi 
brutto: 

Wstęgi. taśmy i sznurowadła — okres bazowy 1952: 
ustawowy przydział 40% wagi brutto: 

Koszule męskie — 1954: ustawowy przydział 20% 


wagi brutto. 

W porównaniu z poprzednim okresem warunki 
kontyngentowania powyższych artykułów pozostają 
bez zmian. 


NIEMCY. Z pośród zmian celnych. ogłoszonych 
w dzienniku urzędowym z dnia 5 bm., interesująca jest 
nowa uwaga przy poz. 616 B. (dykty): dykty, całkowi- 
cie z drzewa bukowego (Buchenholz) do 5! marca 1958 
— 8.60 RM. od 100 kg. 


STANY ZJEDNOCZONE A. P. Do parlamentu 
wpłynął projekt ustawy, dotyczący zmian niektórych 
artykułów ustawy celnej z r. 1950 i mający nosić na- 
zwę — po uchwaleniu — „Customs Administrative 
Act of 1957“. Projekt zawiera szereg zmian w przepi- 
sach celno - administracyjnych: m. im. ustala na no- 
wo przepisy o znakowaniu towarów w ten sposób. by 
ostatni odbiorca towaru zagranicznego mógł sobie do- 
kładnie zdać sprawę co do pochodzenia towaru. We- 
dług obecnie obowiązującej ustawy sprzedawey i pro 
ducenci amerykańscy mogą wnieść sprzeciw eo do 
importu poszczególnych towarów; w czasie przepro- 
wadzonych dochodzeń zaprotestowane towary nie 
mogą być wwiezione do Stanów. co równa się zaha- 
mowaniu importu na przeciąg prawie półtoraroczny. 
Według nowego projektu wwóz takich towarów ma 
być dopuszczony także w czasie wszczętych docho- 
dzeń. Wreszcie dzieła sztuki, dotychczas wolne od 
cła, mają w przyszłości podlegać ocleniu. 
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PERU. Według wiadomości „Board of Trade 


Journal” zniesiono w Peru cło na rowery. 


TUNIS. Ogłoszona w „Journal Officiel Tunisien“ 
dn. 18 maja br, francuska ustawa o reformie finanso- 
wej z dn. 25 XII 1956 zaczęła obowiązywać w Tuni- 
sie, przynosząc równocześnie szereg zmian w taryfie 
celnej. Zmiany dotyczą miedzi surowej, pół obrobio- 
nej, olejów dla fabrykacji mydeł, miektórych lakie- 
rów i farb, niektórych gatunków mydeł, linoleum, od- 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Firma  palestyńska interesuje się importem 
z Polski artykułów farmaceutycznych. P/14991/4E/TC. 

Jugosłowiańska firma agenturowo-komisowa in- 
teresuje się importem z Polski wszelkich chemikalij. 
P/15425/44/47/TC. 

Firma poludn.-afrykańska pragnie 
z Polski galanterię szklaną oraz wyroby porcelano 
we. P/15448/65/TIC. 

Firma agenturowa w Saigonie (Indochiny) z licz- 
nymi oddziałami, interesuje się importem towarów 
polskich na tamt. rynek. E/15951/19/11. 


importować 


REYZI KRETY, PTY ROZOWE 


WYNIKI POŁOWÓW MORSKICH W MAJU. 


Połowy morskie w miesiącu maju — 
z 438.350 kg ryb wartości 198.675 zł wykaza- 
ły znaczną zwyżkę, tak co do ilości jak i co do 
wartości względem maja ub. roku z 265.070 kg 
wartości 140.265 złotych. 

Zwyżka objęła w większym stopniu po- 
łowy Północnego Morza, oraz bornholmskie 
i na Głębi Gdańskiej, w mniejszym stopniu 
połowy przybrzeżne i pionierskie na Skage- 
raku. 

Połowy przybrzeżne dały 241.580 kg ryb 
wartości 133.673 zl wobec 183.710 kg wartości 
108.787 zł w maju ub. roku. 

Połowy na Głębi Gdańskiej i koło Born- 
holmu — 99.120 kg wartości 17.450 zł, wobee 
29.860 kg wartości 6.478 zł w ubiegłym roku. 
lu widzimy więc największą zwyżkę. 

Połowy Skageraku dały 3.250 kg wartości 
682 zł wobec 2.300 kg wartości 1.400 zł w ma- 
ju ub. roku. Oba kutry — rybaków Piechoc- 
kiego — Hel 111 i G. Arendt — Hel 45 przy- 
wiozły więc tym razem więcej makreli, war- 
tość ich jednak była mniejsza niż w ubiegłym 
roku. 

Połowy Shetlandzkie naszej flotyli Pół 
nocnego Morza dały 93.400 kg śledzi war- 
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padków bawełny, nasion oleistych, świeżych kartofli, 
obrzynków i płatków kartoflanych, jaj bez skorupy, 
białka i żółtka. 


TURCJA. Dekretem Prezydenta Republiki z 8 
maja br. zostały dopuszczone do bezcłowego przywo- 
zu surowce, potrzebne przy fabrykacji cukru. Dekret 
ten ważny jest do końca b. roku i obejmuje: karbo- 
rafinę, siarkę, nasiona buraków czerwonych, blankit. 
hydrosulfit. ultramarynę, sodę i kwas siarkowy. 


Firma belgijska interesuje się importem z Pol- 
ski lakierów i pokostów. E/16059/65/H. 

Firma francuska poszukuje dostawców 
skór używanych przy wyrobie obuwia (t. zw. 
point“). P/15962/58/Sz. 

Firma bułgarska poszukuje 
nej biżuterii. 'P/46119/22/54/Sz. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z In- 


pasków 
„tre- 


dostawców sztucz. 


Przemysł i handel rybny na_ Wybrzeżu 


stytutem, winny nadesłać jednocześnie swe refe- 
rencje, 
tości 46.700 zł wobec 47.200 kg wartości 


23.600 z maja ub. roku. 

Poszczególnych gatunków w połowach 
przybrzeżnych, na Głębi Gdańskiej i pod 
Bornholmem razem złowiono (w nawiasach 
cena za kg w groszach): łososi 4.920 kg (500), 
troci 200 (500), mielnie 20 (280), storni 125.060 
(40), zimnie 6.780 (15), gładzie 1.900 (30). skar- 
pi 2.160 (70), śledzików 14.110 (26). węgorzy 
3.480 (135). wątłuszy (dorszy) w połowach 
przybrzeżnych 3.800 kg (13), w połowach dal- 
szych 86.440 (16), węgorzyc 520 (60), szezupa- 
ków 5.920 (150), okoni 2.450 (90), płotek 
67.420 (50). cert 13.160 (50). 

legoroczne połowy majowe charakteryzu- 
je mała ilość złowionych łososi — o 70 proc. 
mniej niż w roku ubiegłym. za to jednak cena 
na nie była ok. 60 procent wyższa: przeciw- 
nie połowy dorszy przewyższyły zeszłoroczne 
trzykrotnie, zwłaszcza w połowach na Głębi 
Gdańskiej i bornholmskich. Średnia cena spa- 
dła w połowach przybrzeżnych do 60 proc. 
zeszłorocznych, a w dalszych połowach na- 
wet do 50 proc. zeszłorocznych majowych 
cen. Inaczej było z płastugami, które przy 
niema! dwukrotnie większych połowach osią- 
gnęły jednak i ceny wyższe niż w roku ubie- 
głym. Tylko zimnica osiągnęła średnią cenę o 
50 proc. niższą niż w maju zeszłorocznym, co 


zapewnie stoi w związku z tym, że połowy 
go łatwopsującego się gatunku płastug były 
względnie duże, przewyższając zeszłoroczne 
prawie ośmiokrotnie. Dobre ceny osiągnęły 
śledziki, których połów był przeciętny. Ceny 
węgorzy były nieco niższe, słodkowodnych 
ryb wyższe, zwłaszcza okoni, niż w ubiegłym 
roku. 

Z poszczególnych obwodów Hel złowił 
26.110 kg ryb, wartości ogólnej 20.877 zł, Gdy- 
nia 22.440 kg wartości 9.135 zł, Jastarnia 
93.550 kg wartości 56.905 zł, Puck 28.700 kg 
wartości 18.677 zł. Hel zawdzięcza wysoką 
wartość swej zdobyczy połowom wartościowe- 
go łososia: łowiono tu również sporo storni 
i śledzików. Obwód gdyński łowił głównie 
mniej wartościowe stornie i ceriy, Jastarnia 
lowiła w zatoce rekordowe ilości płotek, jak 
też łowiła sporo storni, na Wielkim Morzu 
Obwód Chłapowa wypełnił swe połowy, sto- 
sunkowo niezłe, samymi prawie plastugami, 
a w tym głównie storni. Puck łowił równo- 
miernie wszystkie gatunki z wyjątkiem śle- 
dzików, które wgłąb zatoki nie docierają. 

Na ogół, mimo, że połowy wypadły lepiej 
od zeszłorocznych majowych, nie były one 
zbyt pomyślne i tylko zwyżka cen na rybę 
(wyjąwszy dorsze i węgorze) była objawem 
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STAN POŁOWÓW SZKOCKICH. 


Połowy śledzi na wybrzeżu Nothumber- 
land, wschodnim i zachodnim wybrzeżu Szko- 
cji, dokoła Orkadow i Shetland za czas od 
i stycznia do 19 czerwca wynosiły 206.254 
crans wobec 288.989 cr. w roku poprzednim. 
w tym tak zimowe połowy 76.597 cr. (117.590). 
jak i letnie 129.657 cr. (171.459) wykazują 
zmniejszenie w porównaniu z rokiem poprzed- 
nim. Z tych połowów zasolono 45.310 beczek 
(117.158), w tym 45.087 z połowów letnich 
(117.075), a wywieziono 26.106 beczek, w tym 
21.991 z połowów letnich (64.160 i 58.880). 


PŁYWAJĄCY SZPITAL DLA RYBAKÓW. 


Od wielu już lat holenderski statek-szpi- 
tal „De Hoop“ (Nadzieja) rozwija dobroczyn- 
ną działalność dla rybaków zajętych połowa- 
mi na Morzu Północnym. Na statku znajduje 
się zawsze duchowny, lekarz i pielęgniarze. 
W ostatnim roku w szpitalu było 477 chorych. 
w tym 332 osób w czasie podróży na otwartym 
morzu. W liczbie chorych było 28 Polaków, 
2 Anglików i 2 Niemców. Resztę stanowili 
Holendrzy. 


PREMIE DLA EKSPORTU RYB 
W FINLANDII. 


Na r. 1937 przewidziano 0.6 mil. marek 
fińskich na premie dla eksportu ryb w Fin- 


dla rybaków pocieszającym. Należycie ocenić 
pomyślność poszczególnych połowów można 
tylko wtedy. gdy się weźmie pod uwagę wie!- 
kość zużytego wysiłku i kapitału. Dwa rów- 
nej wielkości połowy nie są o równym zna- 
czeniu gospodarczym, jeśli jeden przyszedł z 
łatwością, drugi zaś wymagał dużej i kosztow- 
nej pracy. Pod tym kątem widzenia niejedna 
pozycja w przybrzeżnym rybołówstwie przed- 
stawia się jako dla rybaka deficytowa. 

Pionierskie połowy makreli na Skagera- 
ku, przy całym ich znaczeniu. dają nader 
skromny wynik materialny. Konieczne jest 
przygotować grunt dla wchłonięcia na rynku 
krajowym tej mało znanej a tak lubianej na 
zachodzie ryby. Makrela świeża i wędzona 
winna się stać szczególnie modną w sezonie jej 
połowów; konieczna jest odpowiednia propa- 
ganda i racjonalna jej dostawa na rynek we- 
wnętrzny. 

Połowy Szetlandzkie naszej flotyli Pól- 
nocnego Morza rozwijają się bardzo pomyśl- 
nie i nawet we wstępnym miesiącu maju po- 
łowy śledziowe Północnego Morza wydatnie 
polepszyły ogólny wynik połowów, przy dwu- 
krotnie większej ilości złowionej ryby wzglę- 
dem maja roku ubiegłego. 


iandii. Z tych kredytów przypada na eksport 
solonych śledzików 440 tys. mk. £f., na popie- 
ranie wywozu konserw rybnych 60 tys. mk. f.. 
a 100 tys. mk. f. na subwencje dla rybaków w 
Petsamo. 


PROPAGANDA SPOŻYCIA RYB 
W FINLANDII. 


Związek „Suomen Kalastusyhdistas". 
ko centralna organizacja rybacka w Finlan- 
dii, stara się o polepszenie wyrobów rybnych 
i ich większy zbyt. Główny nacisk kładzie się 
na praktyczną propagandę zwiększenia spo- 
życia ryb w gospodarstwach domowych. W 
tym celu szerzy się ulotki i przepisy przyrzą- 
dzania potraw rybnych oraz urządza wysta- 
wy i kursy. W roku ubiegłym urządzono wy- 
stawy rybackie w 30 miejscowościach Pin- 
landii. Wobec dobrych wyników tego rodzaju 
propagandy będzie się ją uprawiało w tenże 
sposób i nadal. Propaganda dotyczy glównie 
zwiększenia spożycia ryb, gdyż ich zbyt jest 
bardzo nieznaczny. 


KONGRES CHŁODNICZY W BREMIE 

I WESERMUNDE W DNIU 23 — 26. 

Na kongresie tym były poruszane liczne 
problemy dotyczące również rybołówstwa, 
jak to wynika z tytułów wygłoszonych odczy- 
tów, np.: 


ja- 
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Dr. Lundbeck, Wesermiinde: „Der Fischbe- 
stand als Produkiionsgrundlage". 

Prof. Dr. Scheunert, Leipzig: „Vitamingehalt 
in Seefischen . 
Hr. Schormiiller, Reichsgesundheitsamt Ber- 
lin: „Fischeiweisse in der Ernährung“. 
Dir. Liibcke, Cuxhaven: „Qualititserhaltung 
bei eingeführten. frischen Heringen". 
Dir. Dr. Rembor, Ilaus für Berufsgestaltung. 
Neuwied: „Qualitätserhaltung bei Fi- 
schen durch fachliche Ausbildung des 
Kleinhandels*, 

Dr Oeser, Hamburg: „Einwirkung von Bakte- 
rien bej sterilisierten Fischzubereitungen“ 

Dr. Lücke, Wesermünde: „Neue Behältnisse 
für Fischzubereitungen”. 

Dr. Ing. E. Loeser, VDI, Wesermiinde: „Neue- 


re Forschungsergebnisse über die Kalte- 


PRZETARGI 


PRZETARGI NIEOGRANICZONE 
DYREKCJI PKP. POZNAŃ. 
Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materiałów: 
1) lakieru czarnego rdzochronnego oraz roz- 
puszczalnika do tego lakieru: 
2) mioteł brzozowych: 


konserwierung von Fischen aus der Aus- 


senstelle des Kaltetechnischen Instituts 
beim Institut für Seefischerei in Weser- 
münde“. 

Professor Dr. W. Schwartz, Karlsruhe: „Bak- 
teriologische Untersuchungen über die 
Haltbarkeii von See- und Süsswaserfi- 
schen”. 


Poza tym na temat chlodnictwa w ogóle 
wygłoszono odczyty następujące: 

Dr. Ing. A. Perlick. Karlsruhe: „Bestimmung 
des Kaltebedaris von verschiedenen Le- 
bensmitteln'". 

Obering. Schneider. Nordd. Lloyd: 
transporte auf Schiffen”. 

Inspektor H. Schlotfeld, Bremen: „Frfahrun- 
gen m. Trockeneiskiihlung bei Schiffs- 
transporten“. 


„Kälte- 


3) materiałów elektro - instalacyjnych i izo- 
lacyjnych do prądu silnego. 


Otwarcie tych przetargów odbędzie się w 
dniach: 1) 2 lipca 1937 r., 2) 2 lipca 1937 r.. 
3) 6 lipca 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 


są w Monitorze Polskim nr 121 z dnia 31 V 
1957 r. 


Z 


Eia N 


U NAS WYKONANE 
NIESĄ VROGIE 


a pozatem wykonujemy je starannie 
gustownie i według najnowszych wyma- 


gań techniki drukarskiej, 


Dlatego prosi- 


my zwracać się do nas z całem zaufaniem 
w razie zapotrzebowania na druki, oraz 


zlecić nam ich wykonanie. 


ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI 


WĄBRZEŹNO-POMORZE 


MICKIEWICZA 1 


TELEFON 80 
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POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 


„V IS TUL A" 


Sp. z0. ©: 
Oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 10-83, 10-84, 10-85 


Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni Ss „CARMEN'" codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW 


Przewóz towarów do 50% taniej, niż koleją 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORET RYBACKI 
| a M WAW E Eer) 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


MORSKI INITYTUT RYBACKA 


| TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD'S 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 
N 
DNZ 
A 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z Ii KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


HANDLU MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 
> > w GDYNI 4 4 
a 


przyjmuje uczniów i uczennice 
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ili absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych 


Dla zamiejscowych internat 
A Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 


Rozpowszechniajcie BIULET Y N 


Izby Przemysłowo-Handlowej 
Ey w Gdyni 


esi LER 


Telefony 313-89 nocny 308-86 
Adres telegraficzny „MEHLER - KATOWICE” 


ul. E. Kwiatkowskiego 24 
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel 30-96 
Adres telegraficzny: „MEHLER - GDYNIA” 

ROEE] 


G D Y N A E e 


IMPORT îi EKSPORT 


Hurtownia owoców południowych 
î towarów kolonialnych 


POLECA: Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruiły z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze- 
chowe, figi sułtankii koryntki. Sliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


WYTYCZNE DLA PRZYZNAWANIA PRO- 
MES RAMOWYCH W TRANSAKCJACH 
WIĄZANYCH. 


W rozszerzeniu zasad regulujących wy- 
mianę handlową z krajami pozaeuropejskimi 
w ramach transakcyj wiązanych zostały usta- 
one następujące wytyczne dla przyznawania 
promes ramowych, oraz warunki, jakim mają 
odpowiadać firmy ubiegające się o takie pro- 
mesy. Zasady, którymi Związek Izb Przemy- 
słowo-Handlowych będzie się kierował przy 
rozpatrywaniu wniosków i wydawaniu pro- 
mes są następujące: 

1) Promesy ramowe mogą być wydawane 
firmom o kapitale zakładowym co najmniej 
500 tysięcy złotych. 

2) Firma ubiegająca się o promesę ramo- 
wą musi uprzednio uzyskać pozytywną opinię 
odnośnie fachowości i należytego przygotowa- 
nia — od Państw. Inst. Eksportowego w poro- 
zumieniu ze Związkiem Izb PH. 

3) Minimalna wartość wywozu w prome- 
sie ramowej wynosi 500 tys. złotych. z tym, że 
Komitet Ścisły dla Spraw Transakcyj Wiąza- 
nych zostaje upoważniony do rozpatrywania 
wniosków, w których wartość wywozu nie 
przekracza 5 milionów złotych. 
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NOWE ZRZESZENIE IMPORTERÓW 
I EKSPORTERÓW W GDYNI. 


W dniu 20 czerwca br. odbył się w Gdyni 
zjazd chrześcijańskich importerów i hurto- 
wników kolonialnych. Na zjeździe tym powo- 
łana została do życia przy Związku Towa- 
trzystw Kupieckich na Pomorzu, specjalna or- 
ganizacja, która zajmowałaby się interesami 
handlu zagranicznego. Organizacja ta mosi 
nazwe „Zrzeszenie hmnorterów i Eksporterów 
przy Związku Towarzystw Kupieckich na Po- 
morzu w Gdyni“. Prezesem zrzeszenia wybra- 
ny został p. Dr Władysław Smoleń z Gdyni, 
współwłaściciel firmy „Weska* w Gdyni, 
członek Zarządu Centrali Związku Tow. Kup. 
na Pomorzu, oraz Wiceprezes lzby PII. 


PODZIAŁ KONTYNGENTÓW 
PRZEWOZOWYCH. 


Na posiedzeniu Centralnej Komisji Przy- 
wozowej w dniu 24 bm. dokonany został po- 
dział kontyngentów przywozowych na niekió- 
re towary kolonialne na najbliższy okres jak 
kawa. herbata, korzenie itp. 


4) Promesy typu ramowego mogą być wy- 
dawane na okres do 9 miesięcy z tym, że cza- 
sokres ten liczy się dla wykonania wywozu. 

5) Do wywozu w transakcjach kompensa- 
cyjnych wiązanych, opartych na promesach 
ramowych dopuszczone są wszelkie artykuły 
prócz objętych listami negatywnymi, ustalają- 
cymi jakie artykuły nie mogą być wywożone 
na poszczególne rynki zamorskie pozacuropcj- 
skie. 

6) Sironę importową promesy ramomej 
może stanowić jeden artykuł, dla którego bę- 
dzie ustalony parylet m stosunku do całości 
myrmozu objęlego transakcją. 

7) W czasie wykonywania transakcji fir- 
ma eksportowa obowiązana jest składać Związ- 
kowi Izb kwartalne sprawozdania informacyj- 
ne o stanie dokonanego wywozu i wykorzysła- 
nia przywozu. 


Listy artykułów nie dopuszczonych do 
wywozu w ramach transakcyj wiązanych są do 
przejrzenia w terytorialnych lzbach Przemy- 
słowo-Handlowych, na co zwracamy umage. 
szczególnie importerom towarów kolonialnych 
i oroocór poludniomych, aby nie zaangażomali 
się re transakcjach, które nie będa mogły być 
mykonane. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW 
KOLONIALNYCH (25 VI 37 R.) 


W hurtowym handlu towarów kolonial- 
nych nie nastąpiły na rynku gdyńskim w o- 
kresie sprawozdawczym prawie żadne zmia- 
ny. Dowozy towarów są większe od zapotrze- 
bowania i możliwości konsumcyjnych rynku. 
Dzieje się to dlatego, że poszczególni importe- 
rzy będąc zaangażowani w transakcjach wia- 
zamych zmuszeni są wywiązać się z przyjętych 
zobowiązań i sprowadzać towary nawet gdy 
nie ma na nie zapotrzebowania. Brak jest je- 
dynie na rynku śliwek suszonych, ale tego ar- 
tykułu nie można sprowadzać, gdyż nie ma ga 
także na rynkach zagranicznych. 


Kama suroma. 


Na rynkach zagranicznych tendencja sta- 
ła. W Nowym Jorku notowano w dniu 21 bm. 
następujące ceny za 1 lb. w centach dolaro- 
wych: Kawa Santos: loco 11,75, na lipiec 10,80. 
na wrzesień 10,52 nom., na grudzień 10,14. 
Kawa Rio: loco 9,25. Kontrakty A. Na lipiec 
7,08, na wrzesień 7,07, na grudzień 6,95. 

Na rynku krajowym tendencja na ogół bez 
zmian. Ceny kształtują się w ramach cen po- 
danych w poprzednim sprawozdaniu. 
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Herbata. 


Na rynkach zagranicznych tendencja mo- 
cna. Ceny zwyżkowały o pół pensa na 1 Ib 
Na rynku krajowym zbyt słaby. Zapasy her- 
baty duże. Ceny utrzymane w granicach cen 
podanych w poprzednim sprawozdaniu. 


Korzenie. 
Sytuacja w handlu korzeni bez zmian. — 
Ceny utrzymane na poprzednim poziomie. 
Na rynkach zagranicznych tendencja jak- 
kolwiek słaba, to jednak w porównaniu z ten- 
dencją na rynku polskim jest dużo lepsza. — 
Cenv utrzymane. 


Omoce suszone. 


Odczuwa się brak śliwek suszonych tak 
amerykańskich jak i bośniackich. Ceny zwyż- 
kują. Niektóre firmy, które jeszcze przec 
miesiącem posiadały duże zapasy śliwek boś- 
niackich starały się wyprzedać je w pierw- 
szych dniach zwiększonego zapotrzebowania 
tak, że obecnie same szukają tego artykułu. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 13—50 czerwca br. urządziły 
firmy aukcyjne 5 przetargów. W tym okresie 
wystawiono ogółem do sprzedaży 2.541 skrz. 
pomarańcz hiszpańskich, 450 skrzyń cytryn 
włoskich, 550 skrzynek pomidorów holender- 
skich i 300 klatek winogron holenderskich 
świeżych. Zainteresowanie duże jedynie na 
pomidory i winogrona. Na inne artykuły 
brak było reflektantów. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wiał się następująco: 


Bałtyckie Aukcje Owocowe, Sp. z o. o. 


Dnia 17 czerwca wystawily do sprzedaży 
700 skrzyń pomarańcz marki „Bernas“, które 
wycofano z powodu braku nabywców. Towar 
sprzedano następnie za zgodą Komisarza 
Rządowego z wolnej ręki. 

Dnia 21 VI wystawiono 1.581 skrzyń po- 
marańcz hiszpańskich, które tak samo jak 
poprzednie musiały być wycofane z braku 
nabywców. Partia ta została po raz drugi 
wystawiona do przetargu w dniu 24 VI br., 
lecz i w tym dniu nie było na ten artykuł żad. 
nych reflektantów. 

Dnia 23 czerwca br. urządzony zostal 
przetarg na 300 skrzyń pomidorów holender- 
skich (waga netto skrzynki ok. 5 ke). Towar 
własny bez limitu. Sprzedano wszystko po 
cenie zł 11,25—12,00 za skrz. Tendencja oży- 
wiona. 

Dnia 30 czerwca wystawiono do przetar- 
gu 200 skrzyń pomidorów holenderskich i 300 
klatek winogron holenderskich (waga wino- 
gron ok. 4 kg netto klatka). Sprzedano: pomi- 
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dory po cenie zł 10,75—11,25 za skrzynkę. a 
winogrona po cenie zł 13,50 do 14,75 za klatkę. 


Aukcje Owocowe, Sp. z 0. 0. 


zapowiedziały przetarg na 30 czerwca br.. 
na którym miało być wystawione do sprze- 
daży 450 skrzyń cytryn włoskich. Przetarg 
nie doszedł do skutku z powodu braku intere- 
santów. 

—0— 

Zainteresowanie na banany duże. Dowo- 
zy niedostateczne. Ceny wahają się od 28,00 
do 29,00 zł za karton bananów pierwszego ga- 
tunku. Drugi gatunek sprzedawany jest po 
zł 20,— za 10 kg karton. 


NOWA PAŁARNIA I PAKOWNIA KAWY 
I PAKOWNIA HERBATY. 


W zeszłym miesiącu założona zostala w 
Gdyni nowa palarnia i pakownia kawy. — 
Właścicielem tej nowej placówki jest tutejszy 
kupiec p. Paweł Webs. Przy palarni tej p. 
Webs uruchomił również pakownię herbaty. 
Placówka ta mieści się przy ud. Skwer Koś- 
ciuszki. 


DRZEWOSTAN I ZBIORY OWOCÓW NA 
TERENIE W. M. GDAŃSKA. 


Ukazał się specjalny dodatek (zeszyt) do 
„Gdańskich Wiadomości Statystycznych“ 
(Danziger Statistischen Mitteilungen) za rok 
1936 w sprawie wyniku obliczeń drzewostanu 
owocowego i produkcji owoców w 1934 r. Ze- 
szyt ten zawiera ciekawe informacje o ilości 
drzew owocowych na terenie W. M. Gdańska 
i zbioru tam owoców z porównaniem dat sta- 
iystycznych ze stanem w 1925 r. Mianowicie 
według stanu z dnia 1 grudnia 1934 r. było 
na terenie W. M. Gdańska ogółem 343.054 
drzew owocowych, a w roku 1925 tylka 
254.645 drzew. Szczegółowe dane według ro- 
dzajów drzew przedstawiają się następująco: 
wzrost stanu 


rodzaj drzew ilość drzew 


1925 1954 sztuk % 
jabłonie 108.626 146.040 57.414 +544% 
grusze 40.824 49.560 8.542 20,9% 
wiśnie i czereśnie 45.767 66.746 22,979 52.5% 
śliwy itp. 58.567 77.561 18.994 52,5% 
morele 288 650 542 118.8% 
brzoskwinie 689 1.258 1.069 155.2% 
orzechy włoskie 1.884: 2.055 169 9,0% 

Zbiory poszczególnych gatunków owo- 


ców wynosiły w 1954 r. 


gatunek owoców ilość w quintalach wysokość udział. 


w ogólnym zbiorze 


jabłka 54.014 64,1% 
gruszki 7.055 14,5% 
śliwki 5.506 6.83% 
wiśnie 2.867 5,9% 
morele 20 0,0% 
brzoskwinie 47 0,1% 


orzechy 125 0,3% kowo owoców z Polski względnie z zagranicy 
Jagody, truskawki itp. 5.987 8,5% ogółem 57.361 q wartości 2.325.892,— gulde- 
razem 48.599 100.0% nów. W ilości tej nie został uwzględniony im- 


Poza produkcją własną Gdańsk importo- a DA: 
wał jeszcze w roku owocowym 1934/35 dodat- 


REKLAMA 


jest dźwignią handlu i 


OGŁOSZENIE 


zawsze przynosi pożądany skutek 


przemysłu 
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Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


| 
Aukcje owocowe 


Dom Przemysłowo - Handlowy dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 


IMPORT SP. Z OGR. ODP. 


| PAKOWNIA W GDYNI 
SUW EK R 
REECE ORZEC NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 


SUSZONYCH DOJRZEWALNIA  BANANOW 
— 4 — 


L=J 
Gdyni a- Port ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN” - GDYNIA 


TEE FROIN TE 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


J. Gerner i Ș-ka Polskie Towarzystwo 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
TELEFON: CENTRALA 19 - 44 


w Gdyni ŻY 
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J. BANKIET 


import — eksporé śledzi 


GDYNIA, Pori rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144199 


Gdyński Import Śledzi | 


FERRE" |=" m 
właść.: L MYREBOE 
GDYNIA HERRING IMPOR T) 


<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI" ————————— P.K. 0. Nr. 144.045 


| Towarzystwo Okrętowe | 


Połowów Dalekomorskich B. > 


M E WA 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 


$ 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Moio Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. ,Mewaryb‘“ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandia) 
MORSKIE : Ostenda (Belgja) 


GABY WAA 
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 


BAN f : Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 
Powszecbny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


wWiasna ieomiaii backa ADRES TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA 


nw 


Telefon biurowy: 28-62 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


PRZEMIANY W 
PRZYWOZU 


STRUKTURZE POLSKIEGO 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 
Uroczystości Święta Morza w Gdyni 
Udział sfer gospodarczych Gdyni w Kongresie 
Międzynarodowej Izby Handlowej 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego 
w miesiącu czerwcu oraz w [ półroczu br. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


Warunki pracy Famburg—Amerika Linie. . 
Grupa Kirsten — Ernst Russ otrzyma nowe 
statki 
Jeden czy dwa statki dla francuskiej linii po- 
łudniowo-amerykańskiej . 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IM- 
PORTOWE 


Posiedzenie regionalnego komitetu przywozo- 
wego przy naszej lzbie 
Wyjaśnienie w sprawie transakcyj wiązanych 
przy dostawach okrętowych 
Handel zagraniczny Argentyny i obroty z Pol- 
ską w I kwartale 1957 r. 
Import mięsa i przetworów mięsnych do Pa- 
lestyny 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. I. E. w okresie od 17 do 
27 czerwca br. 


POGADAC Bi 1. OPC 46 
dod Ge OW WW 
wa. 09 A TE 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Finmy zagraniczne, poszukujące kontaktu 
z eksporierami polskimi . 


Doo 0 GB OWO 


SPRAWY TARYFOWE 
Taryfa polsko-jugosłowiańska 
Nowe taryfy przewozowe w handlu morskim 
między Czechosłowacją a Konstancą 


t iwa wwa g 


R) 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Polskie połowy morskie w czerwcu br. 


Kronika: 
Przygotowanie do nowego sezonu szproto- 
WEBU NE EZ 6 
Pierwsze transporty śledzi polskich poło- 
WOW SE « dA ZOO CK doo 
Małe połowy szkockie wywolują drożyznę 
newych śledzi sołonych .. . . ..... 


Przywóz towarów rybnych w czerwcu 


Poszukiwanie nowych terenów rybnych 
ma. Batiyku eaa HA ma a 
Polskie połowy makreli na wodach Ska- 
geraku zostały przerwane . . . . . . 


Notowania cen na ryby w porcie gdyńskim 
Radykalne zwałczanie kraba wełnistego 

waNiemczech. o anaoa „aaa, a 
Magazynowanie mrożonych ryb 
Kwestia rękawie w rybołówstwie 


PRZETARGI 
Przetarg nieograniczony Dyrekcji P. K. P. 
Poznań na różne artykuły . . . . . . . . 
WYDAWNICTWA 
ondynacjaspodaikowano e 7 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Import owoców południowych i towarów kolo- 
nialnych w pierwszych 5 mies. bież. roku 
Kronika: 
Obrót towarowy polsko-węgierski 
Obniżenie cła przywozowego na wanilię 
Nowe towarzystwo dla handlu z Rumunią 
Sprawa układu handlowego polsko-węgier- 
skiego o W a 
Ostatnie transporty owoców 
Oczekiwane transporty owoców . . . . . 
Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 
'Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 
Kronika zagraniczna: 
Włochy 


Nakładem Izby Przem.-Handłowej w Gdvni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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Przemiany w strukturze polskiego przywozu 


W strukturze naszego handlu przywozo- 
wego zaszły w ciągu kilku lat ostatnich bardzo 
poważne zmiany. Jedną z najcharakterysty- 
czniejszych cech, obrazujących strukturę te- 
go handlu jest wartość tony towarów w przy- 
wozie, obliczona przez podzielenie ogólnej war- 
tości przywozu przez ogólną wagę. Wartość 
ta wynosiła n. p. w 1929 — zł 611,5, w 1935 — 
zł 334,5, a w roku 1936 już tylko zł 327,2. Spa- 
dek tej wartości wywołany jest w pewnej mie- 
rze spadkiem cen światowych na poszczegól- 
ne artykuły, w większej jednak — przesta- 
wieniem naszego przywozu z artykułów goto- 
wych na surowce przemysłowe (bawełna, weł- 
na, skóry surowe, żelastwo, skóry futrzane, 
tłuszcze i oleje, szmaty, miedź i inne) z rów- 
noczesnym ograniczaniem przywozu wyrobów 
gotowych u nas produkowanych. Oprócz zmia- 
ny naszego przywozu pod względem rodzaju 
towaru zmieniła Polska także rynki zakupu 
oraz kierunkowości przywozu. Podczas, gdy 
dawniej przywoziliśmy towary przeważnie 
z krajów europejskich nawet pochodzenia za- 
morskiego, obecnie staramy się je sprowadzać 
o ile możności bezpośrednio z krajów prodak- 
cji. I tak: Europa partycypowała w ogólnym 
przywozie towarów do Polski w 1932 — 72,71 % 
a w 1956 już tylko 65,3%; 

Azja w 1932 — 4.93%, 
a 1936 — 7,3%; 

Afryka w 1932 — 2,71%, 1934 — 4,21%, 
a w 1936 — 4,8%; 

Ameryka Północna w 1932 — 12,12%, 
1934 — 15,19%, a w 1936 — 12,4% (spadek 
wskutek częściowego przestawienia importu 
bawełny); 


1934 — 6,78%, 


Ameryka Południowa w 1932 — 4,08%, 
1936 — 5.69% ; 

Ameryka Środkowa w 
1936 — 0,43% ; 

Oceania w 1932 — 1,96%, 1934 — 3,63%, 
1936 — 4,77%. 

Jak widać z liczb powyższych ogólny 
przywóz w roku ubiegłym wzrósł n. p. w sto- 
sunku do 1932 r. o około 16,5%. W ramach 
ogólnej polityki przywozowej zachodzą rów- 
nież duże zmiany w dziale przywozu towarów 
kolonialnych tak pod NzlĘdcA krajów po- 
chodzenia poszczególnych artykułów jak i dro- 
gi ich przewozu. W ostatnim wypadku czyn- 
niki miarodajne kładą głównie nacisk na przy- 
wóz odnośnych towarów bezpośrednio z kra- 
jów pochodzenia i głównie drogą morską, pod- 
czas gdy do 1952 r. towary te, jako pochodze- 
nia zamorskiego, przychodziły do Polski 
z Hamburga lub Rotterdamu drogą kolejową. 
Do przerzucenia przywozu towarów kolonial- 
nych i niektórych innych na porty polskiego 
obszaru celnego przyczyniło się głównie zarzą- 
dzenie Rządu z grudnia 1951 r., ustanawiające 
specjalne cła preferencyjne morskie, uzupeł- 
nione w nastepnych latach. 

Duży wpływ na strukturę przywozu ma- 
ją: reglamentacja towarowa oraz ograniczenia 
dewizowe. Reglamentacja przywozu datuje 
się w Polsce od lutego 1919 r. z krótką przer- 
wą w czasie od 1 X 1924 do drugiej połowy 
czerwca 1925, która począwszy od 13 maja 
1936 obejmuje wszystkie towary w przywozie. 

Zarządzenia te w znacznym stopniu wy- 
wołane zostały niemal powszechnie przyjętym 
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1935 — 0.68%, 


systemem reglamentacji obrotów w handlu 

międzynarodowym. 

W związku z wytworzoną na tym tle sy- 
tuacją, dla naszego wywozu, Rząd Polski w tro- 
sce o utrzymanie dodatniego salda naszego bi- 
lansu handlowego zmuszony był począwszy od 
r. 1932 rozszerzać listy zakazów przywozu, 
które n. p. w 1933 r. obejmowały razem prawie 
50% ogólnego naszego importu, a począwszy 
od 13 V rb. 100% oraz uciec się do metod wpro- 
wadzenia systemu przywozu, opartego na 
przyznaniu specjalnych kontyngentów przy- 
wozowych dla poszczególnych państw wza- 
mian za nasz wywóz oraz w ostatnich czasach 
do rozbudowania handlu kompensacyjno-ctea- 
ringowego oraz wiązanego. System naszej re- 
glamentacji przywozowej, który np. w 1925 r. 
był zupełnie jednolitym, autonomicznym i ela- 
stycznym, stał się obecnie systemem zbyt szty- 
wnym i dla importera bardzo zawikłanym. 

Tak w zakresie handlu kompensacyjnego 
istnieje u nas kilka systemów kompensacyj- 
nych względnie kompensacyjno - clearingo- 
wych; mianowicie system: 

1) kompensacyjny, oparty na wiązaniu trans- 
akcji z krajami pozaeuropejskimi, z któ- 
rymi Polska posiada ujemny bilans han- 
dlowy, przy czym kraje te podzielone zo- 
stały na 3 grupy. Kompensata ta obejmu- 

je po stronie przywozu następujące towa- 

ry AZ soo ea herbata, kawa, 
pieprz, ziele angielskie, cynamon, jądra 
pestek morelowych, śliwki suszone. bana- 
ny, pomarańcze i grapefruity, rodzynki, 
agar-agar, imbir, kompoty, kawior, miąższ 
oraz kompoty ananasowe w puszkach, 
płatki owsiane, gruszki suszone i ziarno 
kakaowe, przy czym przywóz winien być 
w zasadzie w ramach transakcji wiązanej 
kompensowany wywozem do kraju po- 
chodzenia tych towarów. Odstępstwa od 
kierunkowości wywozu dopuszczone są 
jedynie pomiędzy krajami w poszczegól- 
nych grupach; 

2) kompensacyjno - clearingowy z Bułgarią. 
Jugosławią i Węgrami: 

3) kompensacyjna wymiana towarowa bez 
clearingu z Grecją; 

4) kompensacyjno - elearingowy w ramach 
specjalnie ustalonych plafonów z Italią, 
Niemcami, Szwajcarią, Rumunią i Turcją; 

5) cicha kompensata ze Stanami Zjednoczo- 
nymi Ameryki Północnej; 

6) kompensata clearingowa nieoficjalna z Hi- 
szpanią i clearing na podstawie umowy 
prywatnej z grupą żydowską w Palesty- 
nie; 

7) specjalna kompensata towarowa z Z. S. 
R. R.; 

8) odrębne transakcje kompensacyjne na za- 
sadzie nadkontyngentów i t. p. 

Stałe z góry określone umowami handlo- 
wymi kontyngenty przywozowe posiadamy 
z następującymi krajami: z Anglią wraz z kra- 
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jami mandatowymi oraz koloniami, objętym 
traktatem handlowym polsko-angielskim, Ho- 
landią i Indiami Holenderskimi, Belgią, Fran- 
cja (wartościowo), Norwegią, Szwecją, Portu- 
galią i Kanadą. Poza tym mamy także kon- 
tyngenty okresowe z Danią. 

Z dniem 27 IV 1936 r. wprowadzoną zosta- 
ła reglamentacja dewizowa, która w zasadzie 
swej ma mieć na celu ochronę złotego i walkę 
ze spekulacją walutową i tezauryzacją z jed- 
nej strony oraz odciążenie naszego bilansu 
płatniczego i uzyskanie szerszej podstawy dla 
uruchomienia gospodarstwa narodowego z dru- 
giej strony. Reglamentacja ta wywołała jed- 
nak pewne perturbacje w obrotach naszego 
handlu zagranicznego w ogóle, a w przywozie 
artykułów kolonialno - spożywczych w szcze” 
gólności, przywóz tych artykułów był wpraw- 
dzie już przed wydaniem przepisów dewizo- 
wych utrudniony, jednak dodatkowe wymogi 
odnośnie uzyskania dewiz na pokrycie należ- 
ności za przywożone towary wniosły do han- 
dlu przywozowego dalsze trudności i bardzo 
znacznie skomplikowały pracę firm importo- 
wych. 
Wszystkie wyżej wymienione zarządzenia 
oraz wydane na ich podstawie instrukcje ma- 
nipulacyjno-wykonawcze sprowadziły swobo- 
dę importera co do wyszukiwania sobie do- 
stawców oraz wykorzystywania koniunktury 
niemal do zera. 

W związku z powyższymi utrudnieniami 
przywóz towarów kolonialnych i owoców su- 
szonych kształtował się w ostatnich 2 latach 
następująco: 


1790378 1936 
Nazwa EE | ESET 
on tys. zł ton tys. zł 
1. rodzynki, koryntki 
figi i śliwki suszone| 10.659 6 900 | 10.480,3 | 6 063 
2. migdały, orzechy 
laskowe i włoskie| 18226 | 3.242 ļ| 14.613,0 | 2.908 
5, kawa, herbata i ko 
rzenie 9 164,3 116 281| 9.277,5 [15.044 


Przywóz owoców suszonych zmniejszył 
się w 1936 r. w stosunku do 1935 r. pod wzglę- 
dem tonażu o około 1,7%, a pod względem 
wartości o około 12,1%. Przywóz migdałów 
i orzechów spadł w stosunku do 1935 r. iloś- 
ciowo o około 20%, a wartościowo o ok. 10,3%. 
Import herbaty zmniejszył się o około 6% a ko- 
rzeni o około 10%, natomiast wzrósł import ka- 
wy o około 9,5% (z 5.687,6 na 6.258 ton). 
Wzrost przywozu kawy uwidacznia się tylko 
w odniesieniu do kawy najtańszego gatunku, 
t. j. brazylijskiej na niekorzyść kawy jakościo- 
wo lepszej, czyli niebieskiej. Np. w roku 1934 
przywóz kaw niebieskich wynosił w stosunku 
do ogólnego przywozu kawy około 32%, a w 
roku ubiegłym już tylko około 265%. Przy- 
wóz śledzi solonych wynosił w 1935 r. — 40.379 
ton, a w roku 1936 — 45,414 ton, w tym przez 


Gdynię w r. 1935 — 16.668 ton, a w roku 1936 
p 22.800%ton. 

Zrozumiałą jest rzeczą, że w tych warun- 
kach na tle ostatnio odczuwanego ożywienia 
w handłu międzynarodowym coraz częściej 
dają się słyszeć głosy ze strony sfer zaintere- 
sowanych o konieczności nawrotu do liberaliz- 


mu handlowego; wydaje się jednak, że droga 
do przywrócenia normalniejszych warunków 
wymiany międzynarodowej jest jeszcze dale- 
ka, zbyt bowiem wielkie rozmiary przybrał 
system reglamentacji i zbyt skomplikowane 
są przyczyny tej reglamentacji, przyjęte przez 
poszczególne kraje. 


UROCZYSTOŚCI ŚWIĘTA MORZA 

W GDYNI 

Podczas uroczystości „Święta Morza“. 
które odbyły się w dniu 14 lipca w Gdyni w 
obecności Pana Prezydenta Rzeczypospolitej 
i wicepremiera inż. E. Kwiatkowskiego, Izbę 
i się reprezentował Prezes Izby p. Stanisław 

OT. 


UDZIAŁ SFER GOSPODARCZYCH GDYNI 
W KONGRESIE MIĘDZYNARODOWEJ 
IZBY HANDLOWEJ. 


Przedstawiciele ster gospodarczych Gdy- 
ni przyjęli liczny udział w tegorocznym Kon- 
gresie Międzynarodowej Izby Handlowej, 
który odbył sie w Berlinie w dniach 28 czerw- 
ca — 3 lipca br. Delegacja z całej Polski skła- 
dała się z 49 osób pod przewodnictwem wi- 
ceprezesa Izby Przemysłowo - Handlowej w 
Warszawie, a zarazem prezesa Komitetu Na- 
rodowego Polskiego Międzynarodowej Izby 
Handlowej p. Bogusława Hersego. Stery go- 
spodarcze Gdyni reprezentowane były przez 
Prezesa Rady Interesantów Portu Gdyńskie- 
go, honorowego Prezesa naszej Izby inż. Na- 
poleona Korzóna, wiceprezesów Rady, wice- 
prezesa naszej Izby p. Feliksa Kotlata i radcę 
lzby p. Lucjana Byczkowskiego, radcę naszej 
Izby, przewodniczącego Komisji Morskiej p. 
Juliana Rummla, prezesa Polskiego Związku 
Maklerów Okrętowych oraz przez dyrektora 
Rady Interesantów p. dra $ 
i wicedyrektora naszej Izby p. Tadeusza 
Marchlewskiego. 

Wyżej wymienione osoby brały żywy 
udział w obradach Kongresu, odbywających 
się na plenum oraz w 4 sekcjach-grupach. 

Plenarne posiedzenia były poświęcone 
następującym 4 generalnym zagadnieniom: 

1. Brakowi i nadmiarowi surowców; 

2. Gospodarce planowej: 

3. Zagadnieniu międzynarodowego uregu- 

lowania stosunków walutowych; 

4. Nacjonalizmowi gospodarczemu, 


Kasprowicza. 


Zagadnienia specjalne były omawiane w 
sekcjach (grupach) następujących: 


l. W grupie „Finanse, przemysł, handel“. 


Sprawy: karteli międzynarodowych; sta- 
nowiska prawnego przedsiębiorstw zagra- 
nicznych; podwójnego opodatkowania; poli- 
tyki finansowej (kredyty); polityki waluto- 
wej (ceny, kontrola dewizowa, problem złota 
itd); niewidzialnych hamulców handlu mię- 
dzynarcdowego (kontyngenty, praktyka celna 
itp.); polityki handlowej (cla preferencyjne, 
wstrzymanie transferu itp.) 


2. W grupie „Organizacja zbytu”. 

Sprawy: dosłosowania organizacji zbytu 
do obecnych warunków gospodarczych; spra- 
wy akwizycji i reklamy. 


3. W grupie „Komunikacja”. 


Sprawy: transportu lądowego, żeglugi 
śródlądowej, a szczególnie utrudnień żeglugo- 
wych na Dunaju, transportu powietrznego 
poczty powietrznej, transportu kolejowego, 
współpracy kolei i żeglugi powietrznej oraz 
konosamentów morskich, telefonu i telegrafu 
w ruchu międzynarodowym. 


4, W grupie „Zagadnienia prawnicze”, 

Sprawy: międzynarodowych handlowych 
sądów rozjemczych; konkursowe; schematów 
umów handlowych; przemysłowej ochrony 
prawnej oraz legalizacji dokumentów dla 
przedkładania ich sądom. 

Przewodnictwo delegatów polskich. bio- 
racych udział w obradach grupy III Komu- 
nikacja* powierzone zostało p. radcy J. 
Rummlowi. Jedno z posiedzeń tej grupy było 
poświęcone omówieniu stanu ratyfikacji kon- 
wencyj brukselskich w szezególności zaś w 
odniesieniu do t. zw. „reguł haskich*, czyli 
konwencji o ujednostajnieniu niektórych za- 
sad. dotyczących konosamentów, podpisanej 
w Brukseli w dniu 25 sierpnia 1924 roku. 
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Zaznaczyć należy, że Polska ratyfikowa- 
la tak wyżej wymienioną konwencję o ujed- 
nostajnieniu niektórych zasad, dotyczących 
konosamentów, jak również konwencje o 
ujednostajnieniu niektórych zasad, dotyczą- 
cych odpowiedzialności właścicieli statków 
morskich oraz konwencję o ujednostajnieniu 
niektórych zasad, odnoszących się do przywi- 
lejów i hipotek morskich. Ratyfikacja nastą- 
piła przez oświadczenie Rządu polskiego w 
dniu 22 kwietnia br. Nie ratyfikowały dotąd 
pierwszej z wyżej wymienionych konwencyj 
dwa mocarstwa morskie Niemcy i Japonia, 
przy czym delegaci tych państw wyjaśnili na 
wspomnianym posiedzeniu przyczyny niera- 
tyfikowania. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIES. CZERWCU 
BR. ORAZ W I. PÓŁROCZU BR. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego w mies. czerwcu br. osiągnęły rekord 
813.009,6 ton. Poprzednie najpoważniejsze wy- 
niki w obrotach zamorskich portu miały 
miejsce w miesiącu kwietniu br. (795.078,5 t.) 

Od szeregu lat obroty portu w miesiącach 
lutym i czerwcu bywają najniższe w roku. 
Po raz pierwszy w roku bieżącym miesiąc 
czerwiec br. nie tylko nie wykazał spadku, 
ale nawet dał rekordowy wzrost obrotów. 

Miesiąc sprawozdawczy (813.009.6 ton) 
wykazuje 13,5%-owy wzrost obrotów w po- 
równaniu z ub. mies. majem r. b. (716.161,3 t.). 
poważny 46,6%-owy wzrost w stosunku do 
obrotów miesiąca czerwca 1936 r. (554.717 t.) 
oraz 2,2%-owy wzrost w porównaniu z po- 
przednimi rekordowymi obrotami w mies. 
kwietniu 1937 r. (795.161,53 t.) 

Dotychczasowe wyniki obrotów zamor- 
skich portu (przywóz i wywóz łącznie) w 
I. półroczu rb. (4.542.876,3 ton) wykazują po- 
ważny 20,3%-owy wzrost w porównaniu z 
tym samym okresem czasu roku ubiegłego 
(3.609.084,7 ton). 

Na uzyskanie tych ogólnych obrotów za- 
morskich w I. półroczu r. b. (4.342.876,5 t.) 
złożył się przywóz zamorski — 880.970.9 tł. 
oraz wywóz zamorski — 3.461.905,4 t. 

Tempo wzrostu przywozu zamorskiego 
bardzo poważnie przewyższa wzrost wywozu 
zamorskiego. Tak na przykład przywóz za- 
morski w I. półroczu rb. (880.970.,9 t.) wyka- 
zuje poważny 60,3%-owy wzrost w porówna- 
niu z przywozem zamorskim w tym samym 
okresie czasu roku ubiegłego (549.352,9 t.) — 
Wywóz zamorski natomiast w I. półroczu rb. 
(3.461.905,4 ton) wykazuje wzrost znacznie 
mniejszy, wynoszący zaledwie 13.1% w sto- 
sunku do tego samego okresu czasu roku ub. 
(3.059.731.8 t.) 

Tempo wzrostu importu i eksportu portu 
w poszczególnych okresach l. półrocza rb. w 
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porównaniu z tymi samymi okresami raku 


ubiegłego ilustruje poniższe zestawienie: 


Tempo wzroslu obrotów m I. półroczu rb. 


% wzrostu w porównaniu z 
tym samym okresem czasu 


okres czasu rb. roku ubiegłego 


Import Eksport 

I + 24,6 —16,1 
[—TI + 40.1 — 6.04 
|--III 46.9 T 252 
I-IV a" 5222 + 805 
= | 526 + 8,98 
[vi 60,3 ASM 


O ile import zamorski wykazywał w ro- 
ku bieżącym stałą tendencję wzrostu, to eks- 
port zamorski w początkach bieżącego roku 
(styczeń, luty) wykazywał nawet spadek. Do- 
piero marzec wnosi poważną zmianę w rezul- 
tacie czego wywóz zamorski w okresie: stv- 
czeń — marzec wykazał wzrost (2,2%). Po re- 
kordowych obrotach w m. kwietniu wywóz 
zamorski wykazał już poważny wzrost, aby 
uzyskać w całym półroczu rb. wzrost przesz- 
ło 13%-owy. 

Importi zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawczym wykazuje nowe rekordowe rezulta- 
ty. Wyniósł on 177.939,8 t. W porównaniu z 
importem ub. m. maja rb. (157.855,1 t.) im- 
port zwiększył się o 12,7%, w stosunku nato- 


miast do mies. czerwca 1936 r. (88.766,1 t.) 
wykazuje bardzo poważny  100,4%-owy 


wzrost oraz w porównaniu z poprzednim re- 
kordowym importem w mies. grudniu 19% r. 
(165.130 t.) wzrost o 7,7%. 

Poważny ten wzrost przywozu w m. 
czerwcu rb. w porównaniu z ub, miesiącem 
majem rb. spowodowały przede wszystkim 
pozycje nastepujące: nasiona oleiste — 5.279 t. 
(2.857 t.), ryż surowy — 7.684 t. (6.358 t.), ży- 
wica — 680 t. (519 t.), śledzie solone — 395 t. 
(58 t.). rudy różne i wypałki pirytowe — 
22.309 t. (14.521 t.), tłuszcze i oleje roślinne — 
521 t. (247 t.). tytoń — 246 t. (68 t.), przetwo- 
ry chemiczne — 244 t. (202 t.), farby — 116 t. 
(67 t.), fosłoryty — 12.029 t. (9.677 t.), żużle 
Thomasa — 2.800 t. (brak), skóry — 2.014 t. 
(1.754 t.), odpadki bawełny — 225 t. (122 t.), 
papa, tektura — 64 t. (22 t.), celuloza — 1.166 
t. (827 t.), żelazo surowe — 621 t. (474 t.), me- 
tale różne — 427 t. (209 t.), złom żelazny — 
85.606 t. (75.039 t.), wyroby żelazne i metalo- 
we — 512 t. (207 t.), maszyny, aparaty i części 
-— 447 t. (544 t.), oraz samochody, motocykle 
i części — 487 t. (474 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca u- 
wagę poważny ok. 80%-owy wzrost importu 
nasion oleistych. ryżu surowego, żużli Tho- 
masa, fosłorytów. oraz ok. 14%-owy złomu 
żelaznego. 

Do pozycyj importu, które w miesiącu 
sprawozdawczym w porównaniu z ub. mies. 


majem rb. wykazały spadek nałeżą: owoce 
swieże — 2.173 t. (2.227 t) kawa — 312 t 
(393 t.), kakao — 195 t. (668 t.), rośliny i ma- 
teriały roślinne — 23 t. (83 t.), piryty — brak 
(3.099 t.), oleje — 112 t. (122 t.), smoła i sma- 
ry — 47 t. (52 u) asfalt — 241 t. (360 t.). 
tluszcze zwierzęce surowe — 697 t. (1.142 t.), 
arka — 72 1.0220 t), wełna — 1.327 t. 
(2.546 t.), odpadki wełniane — 78 t. (81 t), 
bawełna — 5.578 t (7.981 t.), przędza baweł- 
niana — 161 t. (201 t.), len, konopie, sizal i in. 
wł, rośl. — 30 t. (71 t.), juta — 831 +. (1.128 t), 
auczuk — 515 t. (856 t.), wyroby gumowe — 
509 t. (351 t.), papier i makulatura — 2.066 t. 
(2.149 t.), miedź — 1.525 t: (1.703 t), cyna — 
A t. (247 t.), oraz części wagonów i lokomo- 
yw. 

Poza normalnymi wahaniami miesięczny- 
mi wielu spośród wyżej wymienionych pozy- 
cyj zwraca uwagę poważny spadek importu 
bawełny surowej. 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w mies. czerwcu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
stawienie: 


IMPORT (tony) 


Czerwiec Czerwiec 


1936 1937 
Nasiona różne 60 19 
nasiona oleiste 2.404 5.279 
ryż surowy 506 7.684 
owoce świeże 2.682 2.173 
owoce suszone 146 103 
onserwy owocowe 2 4 
orzechy i migdały 3 g2 
kawa 764 312 
herbata 80 91 
kakao 938 195 
korzenie 107 124 
rośliny i materiały roślinne 44 23 
żywica 485 680 
śledzie świeże — 20 
śledzie solone 522 395 
rudy różne i wypałki 

pirytowe 11.446 22.309 
piryty = a 
oleje 178 112 
smoła i smary 363 47 
asfalt 942 214 
tłuszcze i oleje roślinne 338 321 
iłuszcze zwierzęce surowe 1.108 697 
tran 225 240 
napoje alkoholowe i inne 89 161 
tytoń. 529 246 
siarka 445 72 
przetwory chemiczne 122 244: 
farby 21 116 
garbniki 2.582 1.618 
fosforyty 7.406 12.029 
żużle Thomasa — 2.800 
sól potasowa 11 — 
skóry 1.945 2.014 
wełna 1.019 1527 


odpadki wełniane 55 78 
przędza wełniana 55 25 
bawełna 6.398 5,578 
odpadki bawełny 151 225 
przędza bawełniana 158 161 
len, konopie, sisal i in. wł. 29 30 
juta 1.151 831 
szmaty 1.024 1.387 
kauczuk 463 515 
wyroby gumowe 95 309 
papier i makulatura 1.262 2.066 
papa, tektura 2 64 
celuloza 485 1.166 
żelazo surowe 178 621 
metale różne 80 427 
złom żelazny 35.968 85.606 
miedź 479 1.525 
cyna 112 89 
cynk 170 2 
wyroby żelazne i metal. 2.220 312 
maszyny, aparaty i części 677 447 
części wagonów i lokom. 433 229 

samochody, motocykle 
i części 185 487 
różne 1.890 14.022 
Razem 88.766 177.940 


Przeszło 100%-owy wzrost importu w 
mies. sprawozdawczym w porównaniu z tym 
samym miesiącem roku ubiegłego spowodo- 
wały przede wszystkim pozycje: nasion olei- 
stych (przeszło 100%), ryżu surowego (prze- 
szło 15-krotny), rud różnych i wypałków pi- 
rytowych (ok. 100%-owy), fosforytów (ok. 
50%-owy), żużli Thomasa (brak w 19% r.), 
skór (ok. 10%), szmat (przeszło 20%), kauczu- 
ku (przeszło 10%), papieru (ok. 70%), celulo- 
zy (przeszło 100%), złomu żelaznego (ok. 
150%), oraz miedzi (przeszło %-krotny wzrost). 

W pierwszym półroczu rb. (IL —VI) w po- 
równaniu z tym samym okresem czasu roku 
ubiegłego wykazały wzrost przede wszyst- 
kim pozycje importu: nasion oleistych -- 
29.961 t. (25.251 t.), ryżu surowego — 38.141 t. 
(52.194 t.), owoców świeżych — 533.294 t. 
(25.686 t.), konserw owocowych — 60 t. (32 t.), 
orzechów i migdałów — 481 t. (267 t.), herba- 
ty — 803 t. (596 t.), kakao — 3.328 t. (3.161 t.), 
korzeni — 630 t. (597 t.), roślin i materiałów 
roślinnych — 282 t. (220 t.), śledzi solonych — 
7.836 t. (5.459 t.), rud różnych i wypałków pi- 
rytowych — 83.914 t. (35.456 t.), tłuszczy zwie- 
rzęcych surowych — 6.728 t. (6.282 t.), tranu 
2125". (1.094), siarkG 2225" (LD), 
przetworów chemicznych — 1.427 t. (1.131 t.), 
farb — 294 t. (157 t.), garbników — 8.208 t. 
(8.058 t.), fosforytów — 72.929 t. (58.524 t.), 
żużli Thomasa — 18.046 t. (16.100 t.), skór — 
12.872 t. (11.419 t.), odpadków bawełnianych 
— 1.295 t. (597 t.), przędzy bawełnianej —- 
1.013 t. (822 t.), szmat — 9.924 t. (4.628 t.), 
kauczuku — 3.795 t. (2.907 t.), wyrobów gu- 
mowych — 1.479 t. (525 t.), papieru i maku- 
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latury — 10.739 t. (6.245 t.), celulozy — 6.156 
t. (2.953 t.), żelaza surowego — 53.414 i 
(1.615 t.), metali różnych — 1.728 t. (597 i), 
złomu żelaznego — 351.106 t. (156.460 t.), mie- 
dzi — 8.245 t. (5.999 t.), cyny — 899 t. (418 t), 
cynku — 371 t. (187 t.), maszyn, aparatów 
1 części — 3.050 t. (2.832 t.) oraz samochodów, 
motocykli i ich części — 2.389 t. (689 t.) 

Stosunkowo nieliczny jest szereg tych po- 
zycyj importu, które wykazały spadek w 
l. półroczu rb. w porównaniu z analogicznym 
okresem czasu roku ubiegłego i należą tu: 
owoce suszone — 1.544 t. (2.078 t.), kawa — 
2.230 t. (5.176 t.), żywica — 3.033 t. (5.596 t.), 
śledzie świeże — 4.567 t. (4.743 t.), piryty — 
863971, (11.7151). asfalt — 1.279 t. (2.445 t.), 
tłuszcze i oleje roślinne — 1.903 t. (5.076 t). 
tytoń — 976 t. (1.721 t.), wełna — 14.285 t. 
(15.849 t.), bawełna — 42.686 t. (48.455 t.), len, 
konopie, sisal i in. wł. rośl. — 294 t. (625 t.) 
oraz juta — 5.684 t. (5.985 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę spadek importu surowców włókienni- 
czych, a przede wszystkim bawełny surowej. 

Eksport zamorski w mies. sprawozdaw- 
czym  (635.069,8 t.) wykazuje 13,7%-owy 
wzrost w porównaniu z ub. miesiącem ma- 
jem rb. (558.306,2 t.) oraz poważny 36,2%-owy 
wzrost w stosunku do miesiąca czerwca 1936 r. 
(465.950,9 t.) 

Wzrost ten w porównaniu z ub. miesią- 
cem majem rb. spowodowały przede wszyst- 
kim pozycje: węgiel eksportowy — 470.868 t. 
(424.734 t.), węgiel bunkrowy — 65.952 t. 
(44.337 t.), koks — 29.175 t. (20.396 t.), słód — 
2.482 t. (762 t.), mąka ryżowa — 693 t. (420 t.). 
owoce świeże — 260 t. (30 t.), masło — 769 t. 
(35 t.), tłuszcze zwierzęce — 945 t. (181 t.), 
salmiak — 101 t. (65 t), karbid — 197 t 
(146 t.), biel cynkowa — 732 t. (575 t.), skóry 
— 265 t. (191 t.), tkaniny — 731 t. (666 t.), ba- 
le i słupy — 4.154 t. (360 t.), drzewa tartego — 


18.520 t. (8.377 t.) dykty i forniery — 1.585 t. 
(1.367 t.), żelazo handlowe — 12.004 t. 
(11.810 t.) oraz rury żeliwne i żelazne — 


3.678 t. (2.291 t.) 

Poza grupą wytworów mineralnych, wy- 
wierających szczególnie poważny wpływ na 
całość eksporiu zamorskiego należałoby pod- 
kreślić wzmożenie się eksportu tarcicy (prze- 
szło 100%) oraz utrzymywanie się "ej na 
wysokim poziomie eksportu produktów hut- 
niczych ze szczególnym uwzględnieniem żela- 
za handlowego. 

Do pozycyj eksportu, które w miesiącu 
sprawozdawczym wykazały spadek w po- 
równaniu z ub. miesiącem majem należą: 
strączkowe — 30 t. (40 t.), nasiona i rośliny — 
35 t. (114 t.), szynki i inne peklowane — 225 t. 
(248 t.), bekony — 1.315 t. (1.546 t.), jaja — 
1.606 t. (2.266 t.), cement — 267 t. (2.199 t.), 
oleje i parafina — brak (93 t.), przetwory 
mięsne — 1.368 t. (2.972 t.), napoje alkoholo- 
we — 10 t. (23 t.), makuchy — 825 t. (1.190 t.), 
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mączka kostna — 116 t. (334 t.), siarczan 
amonu — 594 t. (3.424 t.), bawełna i odpadki 
— 185 t. (338 t.), klepki — 92 t. (100 t.), meble 
gięte — 521 t. (650 t.), papier — 415 t. (508 t.), 
żelazo surowe — 778 t. (1.379 t.), metale różne 
— 185 t. (279 t.), wyroby żelazne i metalowe 
— 1.964 t. (4.035 t.), szyny kolejowe — 4.019 t. 
(6.189 t.), cynk — 633 t. (1.815 t.), oraz blacha 
cynkowa — 208 t. (268 i.) 

Oprócz produktów hodowlanych zwraca 
uwagę poważny spadek eksportu siarczanu, 
amonu oraz szyn kolejowych. 

Szczegółowo ilustruje eksport zamorski 
w mies, czerwcu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
stawienie: 


EKSPORT (lony) 


Czerwiec Czerwiec 


1936 1937 
Zboże 15 = 
strączkowe —— 30 
mąka ryżowa 115 693 
mąka = = 
mąka pastewna — — 
ryż 65 141 
słód 4.155 2.482 
owoce świeże 28 260 
konserwy owocowe = - 
nasiona i rośliny 411 35 
szynki i inne peklowane 56 225 
bekony 1.356 1.315 
drób i ptactwo bite I4 — 
jaja 1.893 1.606 
masło 1.682 769 
cement 2.196 267 
sól 15 692 
węgiel eksportowy 344.573 470.868 
węgiel bunkrowy 36.593 63.952 
koks 16.579 29.175 
oleje i parafina 1 — 
tłuszcze zwierzęce 271 943 
przetwory mięsne 1.572 1.368 
cukier 7.488 2.458 
napoje alkoholowe — 10 
spirytus 4 5 
makuchy 1.441 825 
melasa — 2 
otreby — — 
wytłoki buraczane 1 — 
soda 45 — 
salmiak 194 101 
karbid — 197 
farby — — 
mączka kostna = 116 
biel cynkowa 270 732 
sól potłasowa — — 
saletra 2 17 
siarczan amonu 8 594 
skóry 33 265 
tkaniny 4 731 
bawełna i odpadki 224 185 
bale i stupy 456 4.154 
drzewo tarte 22.461 18.520 


wyroby z drzewa 148 555 
klepki 145 92 
dykty i forniery 1.108 1.585 
meble gięte 428 521 
wyroby koszykarskie 36 56 
papier 642 415 
papa i tektura 174 212 
celuloza 173 1.003 
żelazo surowe 81 728 
żelazo handlowe 7.805 12.004 
metale różne 15 185 
wyroby żelazne i metalowe 956 1.964 
szyny kolejowe — 4.019 
rury żeliwne i żelazne 2.696 3.678 
cynk 1.579 633 
blacha cynkowa 595 208 
różne 4.615 3.449 

Razem 465.951 635.070 


Przeszło 36%-owy wzrost eksportu za- 
morskiego miesiąca czerwca rb. w porówna- 
niu z tym samym miesiącem roku ubiegłego 
spowodowały przede wszystkim pozycje: wę- 
gla eksportowego — 470.868 t. (344.575 t.), wę- 
gla bunkrowego — 63.952 t. (36.593 t.), koksu 
— 29.175 t. (10.579 t.), mąki ryżowej — 693 t. 
(115 t.), owoców świeżych — 260 t. (28 t.). 
szynek i in. pekl. — 225 (56 t.), karbidu — 
— 197 t. (brak), bieli cynkowej — 732 t. 
(270 t.), skór — 265 t. (35 t.), bali i słupów — 
4.154 t. (436 t.), dykt i fornierów — 1.585 t. 
(1.108 t.), celulozy — 1.003 t. (174 t.), żelaza 
surowego — 778 t. (81 t.), żelaza handlowego 
— 12.004 t. (7.805 t.), wyrobów żelaznych i me- 
talowych — 1.964 t. (956 t.), szyn kolejowych 
— 4.019 t. (brak), rur żeliwnych i żelaznych 
— 3,678 t. (2.696 t.) 

Podkreślić należy bardzo poważne wzmo- 
żenie się eksportu wytworów mineralnych 
(wegla itp.) oraz produktów hutniczych (żela- 
za handlowego, szyn kolejowych itp.) 

Eksport zamorski w pierwszym półroczu 
rb. (3.461.905,4 t.) wykazuje 131%-owy 
wzrost w porównaniu z tym samym okresem 
czasu roku ubiegłego (3.059.731,8 t.) Wzrost 
ten spowodowany został głównie dzięki nastę- 
pującym pozycjom: węgla eksportowego — 
2.616.054 t. (2.350.533 1.), węgla bunkrowego 
— 280.156 t. (182.527 't.), koksu — 126.816 t. 
(107.170 t.), mąki ryżowej — 1.728 t. (1.658 t.), 
słodu — 16.201 t. (14.975 t.), szynek i innych 
peklowanych — 3.498 t. (417 t.). soli — 1.066 t. 
(568 t.), tłuszczów zwierzęcych surowych — 
2.883 t. (2.006 t.), przetworów mięsnych — 
12.745 t. (6.696 t.), wytłoków buraczanych — 
2.542 t. (2.144 t.), karbidu — 1.322 t. (1.255 t.), 
farb — 118 t. (37 t.), mączki kostnej — 902 t. 
(201 t.), bieli cynkowej — 3.612 t. (1.643 t.). 
soli potasowej — 2.550 t. (450 t.), siarczanu 
amonu — 32.536 t. (12.394 t.), skór — 1.588 t. 
(457 t.), tkanin — 3.765 t. (3.534 t.), bawełny 
i odpadków — 2.556 t. (1.218 t.), wyrobów z 
drzewa — 2.954 t. (1.871 t.), dykt i fornierów 


— 9.097 t. (6.837 t.), mebli giętych — 2.785 t. 
(2.220 t.), żelaza surowego — 5.375 t. (4.004 t.), 
żelaza handlowego — 553.029 t. (40.737 t.), 
metali różnych — 1.062 t. (222 t.), wyrobów 
żelaznych i metalowych — 17.659 t. (9.663 t.). 
szyn kolejowych — 39.710 t. (127 t.), mur że- 
laznych i żeliwnych — 17.659 t. (12.120 t.) 
oraz cynku — 7.088 t. (6.333 t.) 

Najpoważniejsza na eksporcie pozycja 
węgiel eksportowy wykazuje wzrost eksportu 
o przeszło 11%. Poważny wzrost eksportu 
wykazuje grupa wytworów hodowlanych 
(szynki, przetwory mięsne itp.) Z produktów 
chemicznych rok bieżący wykazuje bardzo 
poważne wzmożenie się eksportu siarczanu 
amonu (ok. 3-krotny). Doskonałe rezultaty 
daje eksport produktów hutniczych ze szcze- 
gólnym uwzględnieniem żelaza handlowego. 
Obie te pozycje siarczanu amonu oraz żelaza 
handlowego kierowane są nadal w przeważ- 
nej mierze na Daleki Wschód. Zwraca uwagę 
ukazanie się na eksporcie w roku bieżącym 
poważnych partyj szyn kolejowych. A- 

Spadek natomiast w bieżącym półroczu 
(I—VI) w porównaniu z analogicznym okre- 
sem czasu roku ubiegłego wykazały: mąka 
pastewna — 507 t. (1.480 t.), ryż — 248 t. 
(389 t.), owoce świeże — 563 t. (687 t.), nasio- 
na i rośliny — 1.366 t. (4.759 t.), bekony — 
9.255 t. (9.822 t.), drób i ptactwo bite — 225 t. 
(462 t.), jaja — 6.617 t. (11.845 t.), masło — 
1.609 t. (4.531 t.), cement — 3.141 t. (8.053 1.). 
cukier — 15.132 t. (34.010 t.), makuchy — 
7.749 t. (10.954 t.), soda — 4 t. (2.033 t.), bale 
i słupy — 4.585 t. (17.861 t.), drzewo tarte — 
68.649 t. (123.583 t.), klepki — 321 t. (443 t.), 
papier — 2.460 t. (3.954 t.), celuloza — 2.828 t. 
(6.051 t.), oraz blacha cynkowa — 2.538 t. 
(2.852 t.) 

Poza nieznacznymi wahaniami in minus 
wyżej podanych produktów hodowlanych 
zwraca uwagę poważny przeszło 50%-owy 
spadek eksportu cwkru oraz drzewa tak bali, 
słupów i kopalniaków, jak i tarcicy. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje wzrost ilości oraz pojemności stat- 
ków. Przyszło bowiem 509 (476) statków o 
pojemności 497.467 n. r. t. (437.649 n. r. t.), 
wyszło zaś 507 (474) statków o pojemności 
486.091 n. r. t. (454.696 n. r. t.) 

Kolejność bander ukształtowała się na- 
stępująco: Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, 
Niemcy — 3, Anglia — 4, Dania — 5, Gre- 
cja — 6, Finlandia — 7, Łotwa — 8, Francja 
— 9, Norwegia — 10, Włochy — 11, Stany 
Zjedn. Am. P. — 12, Estonia — 13, Holandia 
— 14, W. M. Gdańsk — 15, Panama — 16, Ru- 
munia — 17 oraz Węgry — 18. Ogółem repre- 
zentowane były bandery 18 (16) państw. 

Średni tonaż statku, zawijającego do Gdy- 
ni w m. czerwcu rb. wyniósł 977,3 n. r. t. 
(919,4 n. r. t.) Średni postój statków w porcie 
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wyniósł 51,1 godzin (54). Średnia ilość stat- 
ków w porcie wynosiła 58 (58). 

Ruch statków w miesiącu czerwcu br. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statkór 


Przyszło Wyszło 

statków NRT. statków NRT. 
Polska 58 65.182 50 56.026 
W. M. Gdańsk 6 1.982 5 1.625 
Anglia 25 50.183 22 44,050 
Dania 62 58.285 65 40.840 
Estonia 25 12.288 25 12.093 
Finlandia 55 50.170 41 56.745 
Francja 4 50.246 4 50.216 
Grecja 14 56.410 13 535.958 
Holandia 20 8.654 29 8.597 
Łotwa 25 50.357 24 59.074 
Niemcy 74 49.217 80 56.111 
Norwegia 32 54.304 50 27.524 
Panama 2 1.282 2 1.282 
Rumunia 1 2.288 == -= 


Stany Zjedn. Am. P. 6 19.538 5 15.696 
Szwecja 117 70.150 115 69.408 
Węgry 1 546 i 546 
Włochy 8 21.655 2% 19.128 
Razem 509 497.467 507 486.091 

Ruch pasażerów wykazuje nieznaczne 


ożywienie jedynie na wyjeździe. Przyjechało 
bowiem 1.151 (1.223) pasażerów, w tym: 
z Anglii — 95, Argentyny — 102, Belgii — 29, 
Brazylii — 36, Danii — 81, Estonii — 8, Fin- 
landii — 7, Francji — 239, Holandii — 11, 
Niemiec — 5, Norwegii — 5, Portugalii — 1, 
Senegalu — 1, Słanów Zjedn. Am. P. — 492 
oraz ze Szwecji — 39. Wyjechało zaś 2.664 
(2.070) pasażerów, w tym: do Anglii — 332, 
Argentyny — 733, Brazylii — 133, Danii — 
26, Estonii — 8, Finlandii — 1, Francji — 
1.082, Holandii — 3, Kanady — 41, Norwegii 
— 4, Stanów Zjedn. Am. P. — 291 oraz do 
Szwecji — 10 pasażerów. 


WARUNKI PRACY HAMBURG AMERIKA 

LINIE. 

Czołowe przedsiębiorstwo regularnej że- 
glugi w Niemczech, Hamburg Amerika Linie, 
które parę miesięcy temu obchodziło uroczyś- 
cie 90-lecie swego istnienia, rozwija się po- 
myślnie w chwili obecnej, mając jednakże róż- 
norakie trudności do zwalczenia. W sprawoz- 
daniu udziałowcom towarzystwa prezes towa- 
rzystwa radca stanu Helfferich, reprezentując 
inieresy żeglugi, dosadnie zamanifestował 
trudności, jakie przechodzi towarzystwo w 
warunkach ogólnej polityki dewizowej Nie- 
miec. 

Najpierw prezes podał szereg pomyślnych 
liczb: wpływy z ruchu pasażerskiego wzrosły 
o 18 procent, frachty natomiast wzrosły 
względem poprzedniego roku o 11,9 proc. co 
do wagi i 15,2 proc. co do wartości. Liczby te 
dotyczą ipółnocno - amerykańskiej linii. Na 
innych liniach ilość pasażerów zwiększyła się 
tylko o 5 proc., ale za to specjalnie w podró- 
żach wycieczkowych wpływy z ruchu pasa- 
żerskiego wzrosły o całych prawie 30 procent. 
W ciągu pięciu miesięcy bieżącego roku sy- 
tuację finansową towarzystwa charakteryzo- 
wała dalsza poprawa, wobec czego, o ile nie 
zajdzie pogorszenie ogólnej sytuacji gospodar- 
oe. uzyskany będzie za rok 1937 już czysty 
zysk. 
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towarzystwa jest 


Czarną stroną pracy 
system rozliczeń dewizowych. De facto 40 szy- 
lingów zarobionych przez towarzystwo oka- 
zuje się równoznaczne z 24 szylingami do dy- 
spozycji towarzystwa. Wyrównawcze wypła- 
ty ze strony rządu nie stanowią wystarczają” 


cej rekompensaty. Prócz tego wyrównanie 
to oparte jest na stałej kalkulacji i zmniejsza 
się w miarę, jak poziom stawek frachtowych 
się podnosi. Pożądany wobec tego jest w opi- 
nii prezesa towarzystwa powrót do prywat- 
nych form gospodarki i zwolnienia się od po- 
mocy finansowej państwa. 


Sprawa odnowienia tonażu napotyka na 
duże trudności: od roku 1933 należałoby zbu- 
dować 20 nowych statków zastępczych, tym- 
czasem zbudowano tylko jeden. Prezes pod- 
kreślił, że na niemieckich stoczniach statki 
dla towarzystwa budują się z niezwykle da- 
lekimi terminami dostawy, gdyż stocznie chęt- 
niej przyjmują zamówienia zagranicy, w ra- 
mach ogólnej polityki państwowej zdobywa- 
nia dewiz. Tymczasem zdaniem prezesa poli- 
tyka taka ze strony stoczni jest błędna, gdyż 
budowa statku dla zagranicy oznacza jedno- 
razowe zdobycie dewiz, wobec stałego wpły- 
wu dewiz za frachty w razie budowy więk- 
szego tonażu niemieckiego na stoczniach nie- 
mieckich, 


GRUPA KIRSTEN-ERNST RUSS OTRZYMA 
NOWE STATKI 


Grupa hamburska Kirsten-Ernst Russ, 
utrzymująca linie w kierunku krajów skan- 
dynawskich (Norwegii) oraz Finlandii, z za- 
wijaniem w tym ostatnim kierunku również 
do Gdyni — Gdańska, odnawia i zwiększa po- 
ważnie swą flotę statków liniowych. Zwłlasz- 
cza grupa „Ernst Russ“ zamówiła na stocz- 
niach niemieckich 5 statków o ogólnej noś- 
ności 20 tysięcy ton DW. Prawdopodobnie no- 
we statki będą użyte głównie w kierunku 
Norwegii, dotychczasowy tonaż natomiast za- 
sili częściowo linię bałtycką, możliwe jest 
jednak również użycie części nowych statków 
w kierunku Finlandii, który to kierunek wy- 
maga w zimie silniejszych maszyn i wzmoc- 


nień przeciwlodowych kadłuba, nie posiada- 
nych na starszym tonażu tej grupy. 


JEDEN CZY DWA STATKI DLA FRANCU- 
SKIEJ LINII POŁUDNIOWO-AMERY- 
KAŃSKIEJ. 


Według sprawozdania rocznego towarzy- 
stwa Sud Atlantique liniowiec „Pasteur”, 
który zastąpić ma uznany za niezdatny dla 
naprawy „L Atlantique" nie będzie mógł kur- 
sować w parze z zupełnie przestarzałą już 
i powolną „Massilia“. Renowacja tego ostat- 
niego statku, — „starej panny południowego 
Atlantyku”, staje się coraz kosztowniejsza, 
wobec czego towarzystwo wysuwa projekt 
budowy statku siostrzanego dla turbinowca 
„Pasteur“. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
[5 a O | WE | 


POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMI- 
TETU PRZYWOZOWEGO PRZY NA- 
SZEJ IZBIE. 


W dniu 15 lipca odbyło się w naszej Izbie 
posiedzenie regionalnego Komitetu Przywozo- 
wego. Podzielone zostały kontyngenty na wi- 
na z ltalii (Vermuth), korzeń ryżowy oraz 
ziarna kakaowe dla przemysłu. 


WYJAŚNIENIA W SPRAWIE TRANSAKCYJ 
WIĄZANYCH PRZY DOSTAWACH 
OKRĘTOWYCH. 


Ministerstwo Przemysłu i Handlu wyjaś- 
nilo, że w transakcjach wiązanych, w któ- 
rych eksport wyraża się dostawami na okręty, 
artykułami stanowiącymi stronę przywozową 
mogą być: kawa, herbata i banany itd. Z po- 
przedniego tekstu warunków transakcyj wią- 
zanych dla przedsiębiorstw shipchandlerskich 
usunięto powyższym wyjaśnieniem słowo 


Zz 


„Żywność . 


HANDEL ZAGRANICZNY ARGENTYNY 
I OBROTY Z POLSKĄ W I KWARTALE 
195 R. 


Podczas gdy w roku 1936 zmalał przywóz 
towarów zagranicznych do Argentyny pod 
względem wartościowym, a wywóz wykazy- 
wał szczególnie w drugim półroczu stale ten- 
dencje zwyżkowe — to w pierwszym kwar- 
tale 1937 r. wzrastają obie te pozycje. 

Import do Argentyny w pierwszym kwar- 
tale 1937 r. wzrósł do 307 milionów pesów z 
289 mil. pesów w tymże okresie roku poprzed- 
niego, co przedstawia wzrost o 6,2%. Eksport 
Argentyny za te same okresy wzrósł z 440 mil. 
do 840 mil. pesów, czyli o 104,7 %. 

Charakterystycznym jest, że w pierw- 
szym kwartale br. saldo dodatnie bilansu 


handlowego Argentyny wyniosło 532 mil. pe- 
sów, czyli tyle, ile za cały rok 1936. Tak do- 
datnich rezultatów dotychczas Argentyna 
nigdy nie osiągnęła, 

Znaczny wzrost wywozu został spowodo- 
wany wielkimi załadunkami pszenicy, kuku- 
rydzy, siemienia lnianego, owsa, jęczmienia 
oraz utrzymywaniem się wysokich cen na 
światowych rynkach zbytu na produkty rolne. 


W przywozie wzrasta przede wszystkim 
dział maszyn, żelaza i wyrobów żelaznych, 
papieru i tektury, napojów, arsgykułów spo- 
żywczych (głównie ziemniaki), drzewa, gu- 
my i wyrobów gumowych, wyrobów tekstyl- 
nych itd. Przywóz wzrósł nie tylko pod wzglę- 
dem wartościowym, lecz także ilościowo. Sta- 
tystyka obrotów towarowych z poszczególny- 
mi krajami nie wyjaśnia stanu faktycznego, 
gdyż odnośnie eksportu z Argentyny pozosta- 
je do rozliczenia pozycja na „zlecenie“, która 
stanowi około 40% całego wywozu. Przy 
przywozie natomiast uwzględniona jest war- 
tość „„taryfowa , która jest większa, jak po- 
daje Dyrekcja Statystyki, o 0,78% od wartoś- 
ci rzeczywistej w omawianym okresie. Na 
podstawie tych danych ogólnie można jed- 
nakże stwierdzić, że zwiększyły swe sprzeda- 
że w Argentynie takie państwa europejskie 
jak Włochy, Niemcy, Holandia, Szwajcaria, 
Szwecja i Czechosłowacja, Finlandia, a w nie- 
wielkim stopniu Anglia. Zmalał eksport do 
Argentyny towarów japońskich. W ekspor- 
cie produktów argentyńskich zwraca uwagę 
spadek udziału Niemiec, Francji, Holandii. a 
wzrost znaczniejszy Włoch, Belgii, Anglii 
i Czechosłowacji. Prawie dwukrotnie zwięk- 
szyła zakupy w Argentynie Japonia. 

Według tych danych, które należy roz- 
patrywać pod kątem powyżej podanych 
uwag, obroty z Polską za pierwsze kwartały 
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ostatnich lat przedstawiają się następująco 
(w pesach argentyńskich): 
Eksport z Polski do Argentyny 1937 r. — 


4.156.511; 1936 r. — 3.993.564 
Import do Polski z Argentyny 1937 r. — 
4.307.373; 1936 r. — 4.603.548. 


Według tych danych udział Polski w ca- 
łym imporcie Argentyny zmalał z 1,4% do 
113%, a w eksporcie argentyńskich produk- 
tów z 1,1% do 05%. 


PALESTYNA. — IMPORT MIĘSA I PRZE- 
TWORÓW MIĘSNYCH DO PALESTY- 
NY. 

Dla orientacji eksporterów polskich poni- 

żej podajemy dane statystyczne za lata 1934, 

1935 i 1936, dotyczące importu do Palestyny 

mięsa i jego przetworów. 

Statystyka za rok 1936 uwzględnia tylko 
pierwsze 9 miesięcy i nie podaje kraju pocho- 
dzenia towaru, 


Bekony i szynki: 1955 r. 1954 r. 
Kg. f. palest. Kg. f. palest. 
Imp. Brytyjskie 5.440 544 1.077 155 
Irlandia 6.020 599 4.284 558 
Dania 54,605 5.782 45.542 4.551 
Holandia 78.848 8.128 55.402 5.410 
Polska 21.898 1.894 — -> 
Inne kraje 9.547 882 5.367 546 
Ogółem przywóz 155.128 15.626 105.472 10.979 
Za 9 mies. 1956 r. ogólem 85.569 8.775 
Wołowina i konserwy: 
Argentyna 200.645 5.409 50.815 1.474 
Brazylia 27.012 677 — — 
Inne kraje Amer. 258.651 6.891 227.557 6.329 
Inne kraje — — 17.556 478 
Ogólem przywóz 486.506 12.977 295.706 8.281 
Za 9 mies. 1956 r. ogółem 155.994 4.954 
Mięso mrożone i chłodz. 
Australia 401.581 16.558 386.132 15.786 
Inne kraje 15.545 1.247 
Ogółem przywóz 417.124 17.775 386.132 15.786 
Za 9 mies. 1956 r. ogółem 415.559 18.005 
Kiełbasy świeże i w puszkach: 
Imp. Brytyjskie 111849 1.354 15.576 1.684 
Austria 2.627 285 2.955 408 
Dania 58.290 4.057 67.006 3.680 
Holandia 18.736 1.355 18.804 1.244 
Węgry 11.446 1.405 6.268 680 
Włochy 14.509 1.528 13.925 1.522 
Polska 8.554 1.158 954 152 
Rumunia 16.761 1.154 4.042 400 
Jugosławia 3.761 563 7.817 657 
Argentyna 25.049 1.656 10.813 704 
WSZ 5.454 702 4.655 622 
Inne kraje 11.687 1.094 8.159 887 
Ogółem przywóz 186.575 16.263 158.904 12.620 


Za 9 mies. 1936 r. ogółem 95.775 9.583 
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W ciągu 9 miesięcy 1936 r. przywieziono 
ogółem mięsa oddzielnie miewymienionego 
56.310 kg wartości 4.975 funtów palestyń- 
skich. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 17 DO 27 CZERWCA 
1937 R. 


AUSTRALIA. Z ważnością od 6 V br. zniesione 
zostało t. zw. cło prymażowe ma litopon. 


CZECHOSŁOWACJA. Rozporządzeniem min. 
handlu obniżono z dniem 17 VI br. opłatę od zezwo- 
leń przywozowych na len i jutę na jedną ósmą pro- 
cent od wartości towaru. 


Z waśnością od 10 czerwca br. została ustalona 
stawka celna na poz. 88,— masło naturalne świeże lub 
solone, też topione w wysokości kor. cz. 240,— od 
100 kg. Z tym samym dniem obniżono cło dodatkowe 
na żyto — 56 kor. cz. (dotychczas 37.—) i owies — 
25 kor. cz. (dot. 27.—) od 100 kg. 


Z dniem 15 VI br. skasowamo clo na papier ga- 
zetowy (rotacyjny). Zarządzenie to stoi w związku ze 
zwyżką ceny, dokonaną przez czechosłowacki kartel 
papierowy. 


FRANCJA. W związku z wypowiedzeniem ukła- 
du z Hondurasem z dn. 19 VI 57 obowiązywać zaczęła 
dla towarów z Hondurasem taryfa celna generalna 


Od dnia 7 IV br. obowiązuje zakaz przywozu na 
jaja wylęgowe ptactwa domowego (poz. tar. cel. franc. 
34A) oraz młody mprzychówek ptactwa domowego 
(poz. 14 ter.). 


P. I. E. przypomina, że na mocy dekretu z dnia 
26 II 1954 wszelkie guziki importowane do Francji win. 
ny być znakowane każdy oddzielnie, przy czym wy- 
starczy umieszczenie napisu „Pologne“. 


Przymus znakowania towarów, importowanych z 
zagranicy rozciągnięty został ostatnio ma: palniki ga- 
zowe, instrumenty pomiarowe i wagi, grzebienie i in- 
ne wyroby galanteryjne, rękawiczki skórkowe pod- 
szewkowane futrem, wełną itp., aparaty projekcyjne, 
pierścienie i klamry z miedzi lub stali, obicia meblowe 
z żelaza i miedzi, wieszaki na płaszcze i kapelusze, 
zamki, zatrzaski i podwiązki, agrafki, towary z me- 
talów różnych — galanteria metalowa, gąbki i ścier- 
ki metalowe oraz klamry metalowe dla użytku biuro- 
wego. 


W. P. IRLANDIA. Clo na przędzę i nici wełniane 
zostało z dniem 11 VI br. ustalone na 554% od war) 
tości. Przywóz bezcłowy powyższych wyrobów nastą- 
pić może za osobną licencją przywozową tak długo, 
aż nowo zbudowana przędzalnia w Tullamoe potrafi 
zaspokoić całą konsumeję krajową. 


JUGOSŁAWIA. W dzienniku urzędowym z 20 
V br. ogłoszono nowe stawki podatku obrotowego od 
przywozu skóry i różnych wyrobów skórzanych. 


RUMUNIA. W związku z zapotrzebowaniem 
Przemysłu, zwłaszcza zbrojeniowego, został zwolniony 
Od kontyngentowania przywóz szeregu artykułów, 
mianowicie surowców i półfabrykatów, jak również 
Maszyn i ich części. Zamówienia rządowe mogą być 
dokonywane w ilościach ponadkontyngentowych. 


SZWAJCARIA. Wobee spodziewanych dobrych 
zbiorów na owoce, ustałone zostały nowe cła na owoce. 
Cło na świeże jabłka i gruszki wynosi 2 wzgl. 5 
fanki od 100 kg., zależnie od opakowania. Śliwki su- 
Szone w naczyniach powyżej 50 kg opłacać będą 5 fr. 
od 100 kg, — w naczyniach poniżej 50 kg — 10 franków 
(dotychczas bez cła). Nowe cła dotyczą również owo- 


ców pestkowych pochodzenia egzotycznego, cła weszły 
w życie 15 VI br. 


WIELKA BRYTANIA. Zarządzeniem celnym z 
14 VI br. ustanowiono zwrot cła przy imporcie świe- 
żego mięsa wołowego i cielęcego (z wyj. mleczka cie- 
lęcego). 


WŁOCHY. Obniżona stawka celna na świnie za- 
trzymuje swą ważność do 351 lipca br. 


WŁOSKA AFRYKA WSCHODNIA. Towary, prze- 
znaczone wprost do Abisynii, przesyłane będą odtąd w 
charakterze tranzytowym przez lrytreę lub Somali 
przy zwolnieniu od cła w obu koloniach nadmorskich. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Szkło. Firma agenturowa w Nowym Jorku in- 
teresuje się importem wyrobów ze szkła ciągnionego 
i szlifowanego na rynek amerykański. E/15151/75H. 

Guziki. Firma importowa w Stanach Zjednvczo- 
nych A. P. interesuje się wprowadzeniem na tamt. 
rynek guzików z orzecha kamiennego i galalitowych. 
E/15290/73H. 

Wieszaki. Firma angielska pragnie importować 
z Polski wieszaki. P/16756/40\Kw. 

Pokrywki i pędzelki. Firma południowo-afry- 
kańska interesuje się importem drewnianych pokry- 
wek i pędzelków do butelek do kleju biurowego. 
P'14755/59iKw. 


SPRAWY TARYFOWE 


TARYFA POLSKO - JUGOSŁOWIAŃSKA. 


Z ważnością od 15 lipca br. wchodzi w 
życie nowa taryfa związkowa towarowa pol- 
sko - jugosłowiańska, o której opracowywa- 
niu donosiliśmy. 


Taryfa ta składa się z Części I, zawiera- 
jącej postanowienia regulaminowe, taryfowe. 
wykaz odległości i przepisy kierunkowe, oraz 
Części II, zawierającej taryfy artykułowe. 
Opłaty przewozowe wyrażone są w formie 
stawek odcinkowych w kierunku z Polski do 
Jugosławii w złotych, w kierunku odwrotnym 
w dinarach. 

Taryfa obejmuje na razie taryfy artyku- 
łowe na przewóz następujących towarów: 

Z Polski do Jugosławii na nasiona bura- 
czane, przetwory olejów mineralnych, płyty 
klejone (dykty), wyroby włókiennicze, prze- 
twory chemiczne i farby; z Jugosławii do 
Polski na owoce świeże i suszone, przetwory 


Różne. Poważna firma z Saigonu interesuje się 
importem z Polski konfekcji męskiej, szynek, mleka 
kondensowanego, cementu. cynku w arkuszach, bla- 
chy galwanizowanej falistej. gwoździ i drutu. 
E[15951/19/Sum. 


Tirma adeńska (Arabia Bryt.) interesuje się im- 
portem z Polski naczyń emaliowanych i garnków ka- 
mienmych. EM45520/E/Sum. 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu na- 
leży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z Tn- 
stytutem, winny madesłać jednocześnie swe refe- 
rencje. 


owocowe, skórki surowe, 
skie, drzewo orzechowe. 

W sierpniu br. nastąpić ma uzupełnienie 
taryfy taryfami artykułowymi na dalsze to- 
wary, a mianowicie: 

z Polski do Jugosławii na towary róż- 
nego rodzaju, żelazo i stal, towary żelazne 
i stalowe, maszyny, metale, wytwory destyla- 
cji węgla, wyroby ceramiczne, sprzęt elektro- 
techniczny; z Jugosławii do Polski na towary 
różnego rodzaju, żywe ryby, tytoń surowy, 
nasiona oleiste, rudy, wino. 

Taryfa obejmuje przejścia graniczne ju- 
gosłowiańsko - bułgarskie pod Caribrod i ju- 
gosłowiańsko-greckie pod Djevdjelija, wobec 
czego może być stosowaną na przewóz prze- 
syłek tranzytowych przez Jugosławię do i z 
Bułgarii i Grecji. Taryfa obejmuje drogi 
przewozu kolejami polskimi, czechosłowacki- 
mi, austriackimi, węgierskimi i jugosłowiań- 
skimi, z pominięciem dróg liniami kolei ru- 
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ekstrakty garbar- 


muńskich, które uwzględnione są tylko odno- 
śnie do kosztów przewozu. 


NOWE TARYFY PRZEWOZOWE W HAN- 
DLU MORSKIM MIĘDZY CZECHO- 
SŁOWACJĄ A KONSTANCĄ. 

Z dniem 1 lipca weszły w życie w obrocie 
między Czechosłowacją a Konstancą nowe 
taryfy przewozowe, których liczba jest obec- 


mie mniejsza, gdyż obejmują one jedynie to- 
wary rzeczywiście będące w obrocie. Stawki 
taryfowe obejmują już 15% podrożenie frach- 
tu w Rumunii — jednakże z drugiej strony 
przyznano pewne zniżki tak, że w ostatecz- 
nym wyniku nie jest Konstanca w stosunku 
do portów adriatyckich upośledzona. Taryfy 
uwzględniają też komunikację tranzytową 
przez Czechosłowację w kierunku Niemiec, 
Austrii i Węgier. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


POLSKIE POŁOWY MORSKIE W CZERW- 

CU RB. 

Ogólne połowy morskie dały nam w czer- 
wcu rb. 515.950 kg ryb o wartości zł 219.653. 
Stanowi to nieznaczny wzrost ilościowy i war- 
tościowy w porównaniu z tym samym miesią- 
cem roku zeszłego. Podział wedle terenów poło- 
wu daje: 
na połowy przybrzeżne przypada 247.820 kg 

o wartości zł 93.338 
na połowy dalsze pełnego Bałtyku przypada 

38.150 kg o wartości zł 10.315 
na połowy dalsze śledzi na Morzu Północnym 

230.000 kg o wartości zł 115.000. 

Podział na poszczególne gatunki ryb 
przedstawiał się następująco: ilość podana 
w kilogramach, wartość za kg w groszach po- 
dana w nawiasie: łososi brak, troć 270 (460), 
płastugi: stornia 169.590 (40), zimnica 3.500 
(20), gladzica 1.350 (40), skarp 12.160 (50), śle- 
dziki 1.180 (50), śledzie solone 230.000 (50), 
węgorze 8.260 (140), dorsze całe 62.460 (50), 
dorsze czyszczone z głowami 4.950 (35), węgo- 
rzyce (kwapy) 1.160 (40), makrele 5.270 (35), 
szczupaki 6.050 (160), okonie 1.040 (30), płocie 
4.800 (40), certy 3.900 (40). 

Z poszczególnych miejscowości wybrzeża 
przypada ma połowy przybrzeżne: Hel 45.120 
kg o wartości zł 13.054; Gdynia 31.530 kg o 
wartości zł 12.679; od Jastarni do W. Wsi 
68.400 kg o wartości zł 24.053; Chlapowo — 
Karwia 69.910 kg o wartości zł 21.252; miej- 
scowości nad Zatoką od Pucka do Obłuża 
32.860 kg o wartości zł 22.300. 

Z połowów dalszych przywieziono pła- 
stug 1.330 kg o wartości zł 399, śledzików 50 
kg o wartości zł 18, dorszy całych 26.530 kg o 
wartości zł 6.652, dorszy cezyszczonych 4.950 
kg o wartości złotych 1.580, oraz makrel ze 
Skagerraku 5.270 kg o wartości zł 1.686, z cze- 
go sprzedano w Danii 3.250 kg makreli o war- 
tości zł 682. 

Największe ilości ryb bo 187.380 kg 
sprzedano na rynku miejscowym w stanie 
świeżym, wędzarnie odebrały: 71.200 kg, a do 
Gdańska wysłano 24.620 kg. Z połowów śle- 
dzi na Morzu Północnym część znajduje się 


16 


na statkach rybackich, a reszta w bazie holen- 
derskiej w Scheveningen. (Dane cyfrowe 
Morskiego Urzędu Rybackiego). 


KRONIKA 


PRZYGOTOWANIA DO NOWEGO SEŻO- 

NU SZPROTOWEGO. 

W pierwszych dniach lipca odbyło się w 
Gdyni nadzwyczajne walne zebranie Sekcji 
Przemysłowców Rybnych, działającej przy 
Związku MFabrykantów i Przemysłowców w 
Gdyni. 

Do najważniejszych spraw należało usta- 
lenie wytycznych w zimowym sezonie szpro- 
towym. Uchwalono ścisłą współpracę ze Zrze- 
szeniem Właścicieli Kutrów oraz z Polskim 
Zjednoczeniem Rybaków Morskich. 


PIERWSZE TRANSPORTY ŚLEDZI POL- 

SKICH POŁOWÓW. 

W dniu 7 lipca rb. nadszedł dla „Mewy“ 
statkiem Żeglugi sjs „Chorzów“ pierwszy 
transport w ilości 500 beczek morskich (kan- 
ties), ze śledziami z połowów szkockich pol- 
skiej flotylli rybackiej na Morzu Północnym. 

Następnego dnia rozpoczęły się prace w 
przetwórni celem przepakowywania tych śle- 
dzi do beczek handlowych. Są to śledzie 
szkockie t. zw. twardo solone, pakowane w 
dużych beczkach poiskiej produkcji. 


MAŁE POŁOWY SZKOCKIE WYWOÓŁUJĄ 
DROŻYZNĘ NOWYCH ŚLEDZI SOLO- 
NYCH. IMPORTERZY ZAKUPUJĄ ŚLE- 
DZIE Z POŁOWÓW  ZESZŁOROCZ- 
NYCH. 

Połowy śłedzi szkockich w Anglii są na- 
dal niewystarczające, co spowodowało znacz- 
ną zwyżkę cen. Wobec tego importerzy śledzi 
poszukują na rynkach zagranicznych gatun- 
ków zeszłorocznych tak szkockich jak i jar- 
muckich. 

W ubiegłym tygodniu nadeszły dwa stat- 
ki ze śledziami szkockimi. Dnia 8 bm. łotew- 


ski parowiec „Stancor* z 1.206/1 oraz 3.004/2 
beczek wyładował w Gdyni, a w Gdańsku 
1.571/1 i 2.902/2. 


Statek „Henry“ przywiózł tylko dla 
Gdańska z Lerwick śledzi szkockich 237/4 
i 4.702/2, 


W dn. 13 bm. statek żegl. Polskiej „Tezew“ 
wyładował w porcie rybackim w Gdyni 892/2 
półbeczek matiesów szkockich zeszłoroczne- 
go połowu oraz 121/1 i 39/2 starych śledzi jar- 
muckich. Towar otrzymała firma gdyńska 
Dom Handlowy A. Nysenholz, M, Klein i Ska. 
Za śledzie te (po ocleniu franco wagon Gdy- 
nia w hurcie) notowano następujące ceny: 
matiesy medium od 60 do 65 zł, za matiesy 
selected od 70 do 75 zł za dwie połówki. Za 
śledzie jarmuckie matisy l trade zł 70, za ordi- 
nery zł 65. 


W końcu ubiegłego tygodnia w porcie 
rybackim w Gdyni nastąpiło znaczne ożywie- 
nie w obrotach śledziami solonymi. W jednym 
tylko dniu wysłano do kraju 28 wagonów ze 
śledziami solonymi. 


Wobec wysokich cen na nowe śledzie 
szkockie poprawiła się koniunktura na śledzie 
stare z ubiegłego sezonu tak szkockie jak 
i jarmuckie. Importerzy w Gdyni widzą teraz 
możność korzystnego pozbycia się tych zapa- 
sów śledzi. 


PRZYWÓZ TOWARÓW RYBNYCH 
W CZERWCU. 


W czerwcu sprowadzono przez Gdynię 
660 ton towarów rybnych, co stanowi spadek 
o 173 ton w porównaniu z tym samym mie- 
siącem roku ubiegłego. Spadek ten powstał 
głównie wskutek braku importu śledzi nor- 
weskich. 


Z ogólnej ilości wyładowano w porcie ry- 
backim 438 ton, z czego przypada na śledzie 
solone holenderskie 390/1 i 100/2 beczek, śle- 
dzie szkockie 295,1 oraz 2.105/2 beczek, śle- 
dzie jarmuckie 580/1 i 58/2 beczek. Śledzi za- 
mrożonych z Norwegii 19,5 ton, kleju rybne- 
go 1,14 ton, makreli świeżych w lodzie ze 
Szwecji 35,9 ton. 


W porcie handłowym wyładowano nato- 
miast 222 ton, a mianowicie: śledzi solonych 
8 ton ze Szwecji i 4 tony z Norwegii, tranu 
z Norwegii 89 ton, z Danii 37 ton, z Niemiec 
40 ton, z Holandii 19 ton. Sardynek 7 ton z 
Niemiec. Konserw rybnych 7,39 ton z Portu- 
galii, 5,70 ton z Łotwy. 3,45 ton z Norwegii, 
1.63 z Niemiec i 0.80 z Litwy. 

Ogółem zawinęły do portu rybackiego 
trzy statki. z czego jeden polski a dwa obce. 
Do portu handlowego natomiast przybyło z 
drobnicą towarów rybnych 17 statków, z cze- 
go 3 polskie, a reszta zagraniczne. 


Z portu rybackiego wysłano w czerwcu 
58 wagonów z towarem rybnym do kraju. 


POSZUKIWANIA NOWYCH TERENÓW 
RYBNYCH NA BAŁTYKU. 
Podobnie jak w roku ubiegłym wysłano 
z ramienia Morskiego Instytutu Ryb. 2 kutry 
celem wyszukiwania nowych terenów dla po- 
łowów bałtyckich w pobliżu Łotwy. Poszu- 
kiwania te nie dały pomyślnego rezultatu. 


POLSKIE POŁOWY MAKRELI NA WO- 
DACH SKAGERRAKU ZOSTAŁY 
PRZERWANE. 

W II połowie czerwca powrócił do Gdyni 
kuter „Hel 111“ i całkowity swój ładunek dwa 
tysiące kilogramów makreli oddał do zamro- 
żenia w Chłodni Rybnej. Rybak, uważając 
swoje pierwsze makrele jako „nowość“ żądał 
zł 50,— za 50 kg makreli i nie znalazł na- 
bywców. W dwa dni później sprowadzono do 
Gdyni ze Szwecji 27.000 kg makreli świeżych 
i wszystek towar wysłano trzema wagonami- 
lodowniami do Warszawy. Po opłaceniu cła 
cena sprzedażna tych makreli, importowa- 
nych wyniosła około zł 22,— za 50 kg loco 
Gdynia. Jeszcze niższe ceny otrzymuje się na 
aukcjach rybnych w Danii w Skagen i rze- 
czywiście ryba ta po niskich cenach mogła 
się tam zaprowadzić. 

Tak więc nabywca w Polsce nie dowie: 
dział się o istnieniu makreli z polskich poło- 
wów, a drogę spożycia makeat, na naszym 
rynku toruje ryba importowana. i 


NOTOWANIA CEN W GDYNI. 

W porcie rybackim w Gdyni notowano 
na początku b. miesiąca następujące ceny w 
złotych, za towar oclony, franco wagon Gdy- 
nia w hurcie: 


Śledzie solone: za jedną dużą beczkę, matiesy 
za 2 połówki: matiesy Lerwikowskie: 
medium: 90, selected 100. 


, Stornowayskie: medium 85, selected 95, twar- 


de solone I trade 80, zeszłoroczne szkwc- 

kie twarde solone I trade 67. 
Jarmuckie: I trade 70, ordinery 67, holender- 

skie 60 do 65. 

Norweskie: sloematiesy 50, islandzkie od 50 
do 55. 

Vaar: od 34 do 37, SLOO 39 do 42, Schneide- 
hering brak, islandzkie oryginalne 60, 
twardo solone brak. 

Mrożone ryby: norweskie śledzie zamrożone: 
50 kg zł 25; dorsze mrożone, oczyszczone 
50 ke zł 25: polskie flądry mrożone z pol- 
skich połowów za 50 kg zł 20. 

Śmieże ryby: z polskich połowów za 50 kg 
płacono rybakom: dorsze od 8 do zł 13. 
flądry od 14 do 18 zł, kwapy (węgorzyce) 
zł 14. 

W porcie rybackim w Gdyni notowano 
ostatnio następuiące ceny, za towar oclony. 
franco wagon Gdynia w hurcie, za jedną dużą 
beczkę (matiesy za dwie połówki): 
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Śledzie solone: matiesy Lerwikowskie: 
matiesy mniejsze od medium 77, medium od 
90 do 98, selected od 98 do 105, Large brak. 
Szkockie troardo solone: importowane I trade 
zeszłoroczne 60, nowe połowy: smolmatis 82, 
matis 85, matful 90. Polskie połowy „Mery“ 
szkockie nowe: smolmatis 75, matis 77, za 
dwie połówki zł 5— drożej. Szkockie impor- 
lomane: crowmatisy od 74 do 80, ordinery 
smołmatis 75, matis 78, matfull 83. Holender- 
skie szkockie twardo solone: matis 75. Jar- 
muckie stare: I trade 71, ordinery 68. Holen- 
derskie jarmuckie od 60 do 63. fslandzkie od 
40 do 60. Norweskie SLOO od 59 do 42, Vaar 
od 35 do 37, Słofuls 40. Slomatjes 50, Schnei- 
dehering brak. 

Mrożone ryby za 50 kg ryb norweskie 
śledzie zamrożone 26, dorsze z polskich poło- 
wów oczyszczone 25, flądry 20. 

Śmieże ryby za 50 kg rybakom płacono 
flądry duże 30, flądry małe 14, kwapy (węgo- 
rzyce) 14, dorsze czyszczone 13. 


RADYKALNE ZWALCZANIE KRABA WEŁNI- 
STEGO W NIEMCZECH. 


Coraz to dalsze rozprzestrzenianie się kra- 
ba wełnistego w Niemczech zmusiło koła zain- 
teresowane do powzięcia kroków radykalnych. 
Obecnie projektuje się zamknięcie rzeki Łaby 
pod Magdeburgiem przy pomocy specjalnych 
pułapek. Tak np. wypróbowano już nową łap: 
kę w postaci kosza drucianego, wyłożonego 


wewnątrz gładką blachą, który wiesza się na 
murach, do połowy w bieżącej wodzie. W Mag- 
deburgu złapano przy pomocy tego przyrządu 
w ciągu kilku miesięcy około 300 t. krabów, tj. 
około miliona sztuk. Plaga krabów wełnistych 
przybrała szczególnie w Łabie i jej dorzeczu 
katastrofalne rozmiary. Skorupiaki te pożera- 
ją nie tylko ikrę rybią, ale również pożywienie 
ryb. Już obecnie zaznacza się duży spadek sta- 
nu ryb, tak że wielu dzierżawców wód ryb- 
nych musiało zmienić zawód. 


MAGAZYNOWANIE MROŻONYCH RYB. 

Wydział Biologiczny przy Rządzie Kana- 
dyjskim opracował dla kupców rybnych spe- 
cjalny okólnik, omawiający zasady magazyno- 
wania ryb mrożonych. Specjalny nacisk po- 
łożono na możliwie skrupulatne unikanie tem- 
peratur od —5 do —1'C., w granicach których 
zachodzi największy rozkład w rybach w sta- 
nie mrożonym. 


KWESTIA RĘKAWIC W RYBOŁÓWSTWIE. 


W ostatnim „Der Deutsche Seemann“ po- 
rusza tę kwestię lekarz marynarki Dr J. 
Ploschke i w rezultacie swych długoletnich do- 
świadczeń radzi nakładać gumową rękawicz- 
kę pod rękawicę używaną przy oprawianiu 
ryb. Przy tej metodzie lekarz zadbserwował 
nie tylko zwiększenie się sprawności pracy, ale 
nawet gojenie się poprzednio nabytych skale- 
czeń. (GAM), 


2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z MI KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


W HANDLU 


MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 


> > w GDYNI 


4_4 


przyjmuje uczniów iuczennice 
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ill absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych 


Dla zamiejscowych internat 


Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 


POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 


AALS TU- bA 


SPZ 0O. G 
Oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 10-83, 10-84, 10-85 


Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni s/s „CARMEN'" codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW 


Przewóz towarów do 50% taniej, niż koleją 


p O nab pzp A EE eaa a r NN 


MORSKI INSTYTUT RYBACKA 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDY WIA PORT ERWAB/ACHCI 
T E E OBIEG TO) BERNIE 
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka 10da 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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PRZETARG 


PRZETARG NIEOGRANICZONY 
DYREKCJI PKP. POZNAŃ NA RóżNE 
ARTYKUŁY. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materiałów: 
1) cylindrów i kloszy szklanych; 
2) drutu i pałeczek do spawania; 
3) drutu stalowego, blachy: stalowej i żela- 
znej białej; 


WYDAWNICTWA 


ORDYNACJA PODATKOWA. 

W Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Pol- 
skiej z dnia 7 maja 1937 roku ukazało się roz- 
porządzenie Ministra Skarbu z dnia'25 marca 
1937 roku o wykonaniu Ordynacji Podatkowej. 
Rozporządzenie to wraz z ustawą o Ordynacji 
Podatkowej z dnia 15 marca 1934 roku, znowe- 
lizowaną dekretem Prezydenta Rzeczypospoli 
tej Polskiej, z dnia 14 stycznia 1936 roku, sta- 
nowi podstawowe przepisy, dotyczące postę- 
powania wymiarowego i odwoławczego w po- 
datkach: dochodowym, przemysłowym (od v- 
brotu i w formie świadectw), gruntowym, od 
nieruchomości, od lokali, od energii elektrycz- 
nej, kapitałów i rent oraz częściowo w zakresie 
opłat stemplowych i podatku od uboju. 

Wobec braku praktycznego podręcznika 
zawierającego całokształt obowiązujących o- 
becnie — po dokonanej ostatnio nowelizacji — 
przepisów i zarządzeń w zakresie postępowa- 
nia podatkowego, przy pomocy Izby Przemy- 
słowo-Handlowej w Warszawie , w dniu 15 
maja 1937 roku ukazuje się drukiem praca p. 
A. Grajewskiego, radcy w Ministerstwie Skar- 
bu pt. „ORDYNACJA PODATKOWA”. — 
Zbiór przepisów postępowania podatkowego 
wraz z orzecznictwem Sądów Najwyższych 
roku 1937, stron 286, format A. 5. Cena egzem- 
plarza oprawionego w płótno (bordo lub cie- 
mno-zielone) zł 7,50. 

Praca ta stanowi systematycznie ujęty i 
zaopatrzony uwagami i objaśnieniami autora 
zbiór przepisów według stanu na dzień 10 ma- 
ja 1937 roku, zawierających poza ustawą i 
rozporządzeniem dotyczącym Ordynacji Po- 
datkowej, cytowanych na wstępie, także: 1) 
ważniejsze przepisy instrukcji podatkowej z 
dnia 31 grudnia roku 1934, 2) okólniki Mini- 


4) blachy: cynkowej, żelaznej, ocynkowanej 

i cynkowej dziurkowanej; 

5) śrub, naśrubków, krążków pod naśrubki 

i nitów. 

Otwarcie tych przetargów odbędzie się w 
dniach: 1) 10 sierpnia 1937 r., 2) 10 sierpnia 
1937 r., 3) 17 sierpnia 1937 r., 4) 20 sierpnia 
1937 r., 5) 27 sierpnia 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 143 z dnia 25 czer- 
wca 1937 r. 


sterstwa Skarbu, wyjaśniające Ordynację Po- 
datkową, względnie zawierające specjalne za- 
rządzenia, wydane na podstawie tejże Ordy- 
nacji, 3) przepisy innych ustaw i rozporzą- 
dzeń, mających związek ze stosowaniem w 
praktyce Ordynacji Podatkowej oraz 4) obfi- 
cie zebrane orzecznictwo (wyroki) Sądu Naj- 
wyższego i Najwyższego [Trybunału Admini- 
stracyjnego. Ponadto w załączniku do wspo- 
mnianej pracy zostały podane obowiązujące 
teksty wiążących się z wykonywaniem Ordy- 
nacji Podatkowej ustaw i rozporządzeń, doty- 
czących ulg przy spłacie zaległości podatko- 
wych, poboru odsetek od zaległości podatko- 
wych, spłaty należności pedatkowych w pa- 
pierach wartościowych itd. 

Zestawienie ważnych terminów podatko- 
wych, ujętych w formę kalendarza (składanie 
zeznań płatności podatków, ukończenia wy- 
miarów) oraz szereg skorowidzów zamykają 
całość omawianego podręcznika, niezbędnego 
dla każdego, kto pragnie być dokładnie zorien- 
towanym w przepisach dotyczących obowiąz- 
ków i uprawnień płatników i władz skarbo- 
wych w związku z wymiarem i poborem po- 
datków, wnoszeniem odwołań i w innych licz- 
nych przepisach postępowania podatkowego. 

a wydawnictwo „ORDYNACJA PO- 
DATKOWA' nie trzeba pisać zamówienia. — 
Wystarczy wpłacić należność do PKO, na kon- 
to Izby Przemysłowo-Handlowej w Warsza- 
wie nr 18750. podając na odwrocie blankietu 
nadawczego tytuł zamówionej książki, a książ- 
ka zostanie wysłana odwrotną pocztą bez do- 
liczania kosztów przesyłki. Przy innych zamó- 
wieniach dolicza się koszt zaliczenia poczto- 
wego. — 


Rozpowszechniajcie 


L 
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IOU LET YN 


Gdyński Rynek Owocowo 


Import owoców południowych 


Kolonialny 


kolonialnych 


w pierwszych 5 miesiącach bieżącego roku 


W PIERWSZYCH 5 MIES. BIEŻ. ROKU. 

Import głównych owoców południowych 
i towarów kolonialnych wynosił w czasie od 
I stycznia do 31 maja 1937 r. ogółem 39.473.2 t, 
wartości 28.510 tys. złotych. W porównaniu 
z importem w takim okresie ubiegłego roku, 
przywóz wymienionych towarów wzrósł pod 
wzgledem tonażu o 1.771,0 ton, a pod wzglę- 
dem wartości o 3.512 tys. zł. Z cyfr tych wy- 
nikałoby, że konsumpcja towarów kolonial- 
nych i owoców południowych zwiększyła się 
w roku bieżącym o około 5% i w związku 
z tym sytuacja w handlu tymi artykułami mu- 
siąła się polepszyć w stosunku do ubiegłego 


gdyż prawie wszystkie firmy handlowe notu- 
ją spadek obrotów gotówkowych w poszcze- 
gólnych artykułach i twierdzą, że na razie nie 
ma widoków utrzymania obrotów na pewnym 
ustalonym poziomie. Objaw ten jest wynikiem 
pauperyzacji szerszych mas konsumentów oraz 
nieregularnym dowozem i niejednolitą podażą 
towarów importowanych. W pewnych okre- 
sach rynek polski ma nadmiar towaru zagra- 
nicznego. w innych znów za mało. 
Szczegółowo import owoców i towarów 
kolonialnych przedstawiał się w pierwszych 
pięciu miesiącach br. w porównaniu z takim 
okresem w ubiegłym roku następująco: 


roku. W rzeczywistości tak jednak nie jest, 


1936 r. INMAPROŃNIE 1937 r. 

Nazwa towaru wartość wartość 

> w tys. zł ton w tys. zł 
winogrona świeże 335,6 278,0 69,0 85,0 
jabłka świeże 505,4 286,0 27,2 12,0 
banany zielone 893,0 444,0 764,3 393,0 
pomarańcze, mandarynki i grapefruity 20 871,6 9536,0 | 22238,2 MRO T330 
cytryny . A e 6 m 3 578,9 1 814,0 5 041,8 3 065,0 
śliwki suszone 2 184,5 1 238,0 2 966,2 1 689,0 
rodzynki i koryniki 1 242,4 858,0 1 240,7 942,0 
figi. | 252,4 152,0 177,1 115,0 
orzechy lekare: i lit 445,1 875,0 240,5 527,0 
migdały ; 168,6 491,0 151,4 558,0 
30 477,5 16 067,0 32 916,2 18 119,0 
kawa Surowa 3 037,0 3 634,0 2 268,0 2 926,0 
herbata . 650,0 2 416,0 891,4 3 197,0 
korzenie 550,8 688,0 560,8 797,0 
kakao w proszku 39,5 65,0 60,3 78,0 
kalkao (W ziammie 6 o UATR R boo « 2 948,4 2 128,0 2 776,5 3 393,0 
225,4 89310 6 557,0 10391,0 
— + 30 477,5 16 067,0 32 916,2 18 119,0 
Dra A e 37 702,2 24 998,0 39 413,2 28 510,0 


Z powyższych cyfr wynika, że import nie 
był utrzymany w poszczególnych artykułach 
na poziomie imporiu z takiego okresu ubiegłe- 
go roku. Mianowicie spadł znacznie pod 
względem tonażu import winogron i jabłek 
świeżych, bananów o około 10%, fig o ok. 30%, 


orzechów o ok. 46%, migdałów o ok. 10%, ka- 
wy surowej o ok. 25,5%, ziarna kakaowego 
o ok. 6% : wzrósł natomiast import pomarańcz, 

mandarynek i grapefruitów o ok. 8%, cytryn 
o ok. 40%, śliwek suszonych o około 36%, her- 
baty o ok. 37% i korzeni o około 2%. 
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Na rynek jednak weszły z pomarańcz, 
mandarynek, grapefruitów i cytryn, nie całe 
ilości. Duża bowiem ilość szczególnie poma- 
rańcz i cytryn wskutek nadmiaru im- 
portu w niektórych miesiącach zepsuła się już 
po ocleniu w magazynach portowych względ- 
nie składach firm owocowych w kraju. Nara- 
ziło to dane firmy na duże straty, które w obec- 
nym sezonie letnim ze względu na słabą kon- 
sumpcję innych owoców nie dadzą się wyrów- 
nać. Również herbata nie znalazła zbytu po 
ocleniu i zmagazynowana jest w składach po- 
szczególnych firm handlowych. Pomimo. że 
ceny zakupu herbaty są dość wysokie i ten- 
dencja na rynkach zagranicznych jest na ten 
ariykuł bardzo mocna, importerzy wskutek 
nadmiaru herbaty sprzedają ją po cenie kosz- 
tów własnych, a bardzo często nawet poniżej 
kosztów własnych. Również korzenie, których 
ceny za granicą od dłuższego czasu są utrzy- 
mane na pewnym stałym poziomie, w kraju 
sprzedawane są po takich cenach, które bar- 
dzo często nie pokrywają kosztów własnych. 
Taka sama sytuacja jest i w artykułach, któ- 
rych import zmniejszył się. Mianowicie kawę 
brazylijską, orzechy, migdały, figi i koryntki 
oddaje się po takich cenach, które pokrywają 
koszty wyłożonych wkładów z bardzo małym 
zarobkiem. 

Jedynie import bananów jest intratny a to 
dlatego, że w tym artykule nie ma prawie 
żadnej konkurencji. Istnieją wprawdzie w 
Gdyni cztery dojrzewalnie bananów, które 
trudnią się przywozem tego owocu, lecz tylko 
jedna z nich odgrywa dużą rolę w przywozie 
i obsłudze rynku w ten artykuł. Ma ona pew- 
nego rodzaju monopol w imporcie bananów 
na skutek posiadania wyłącznego przedstawi- 
cielstwa koncernu „Fyffesa', którego bananv 
pod względem zewnętrznego wygladu są naj- 
ładniejsze. więcej od innych bananów wvtrzy- 
małe na długotrwałość transportu oraz lepsze 
dla dojrzewania. Poza tym posiadają one 
grubszą skórkę (łupinę) i wskutek tego mogą 
być nieco dłużei przechowywane w składach 
detalicznych od bananów innego pochodzenia. 
naturalnie tylko wtedy, o ile nie są przejrzałe. 


KRONIKA 


OBRÓT TOWAROWY POLSKO 

GIERSKI. 

Zwracamy uwagę importerom owoców 
świeżych, że w dniu 1 lipca br. weszło w ży- 
cie obwieszczenie Ministra Skarbu z dnia 
25 VI 1937 r. w sprawie specjalnej kontroli 
obrotu towarowego polsko - węgierskiego. 
Cały przywóz z Węgier uzależniony jest z 
dniem 1 lipca br. od przedstawienia świa- 
dectw rozrachunkowych przy odprawach cel- 
nych. Szczegółowych informacyj udzielają w 
tym względzie Izby Przemysłowo-Handlowe 
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wzgl. delegatury Państwowego Instytutu Roz” 


rachunkowego przy |lzbach Przemysłowo: 

Handlowych. 

OBNIŻENIE CŁA PRZYWOZOWEGO NA 
WANILJĘ. 


W traktacie handlowym polsko - francu- 
skim z dnia 22 maja 1937 r. eło konwencyjne 
na wanilię w strączkach, również mieloną, 
chociażby z cukrem (poz. polskiej tar. celn. 82 
p. 2) ustalone zostało na zł 1.800,— od 100 kg. 
Mianowicie zniżka celna wynosi 55% od cła 
normalnego. 


NOWE TOWARZYSTWO DLA HANDLU 
Z RUMUNIĄ. 


Polskie Towarzystwo Handlu Kompensa- 
cyjnego postanowiło zorganizować Rumuń- 
sko - Polskie Towarzystwo Handlowe z sie- 
dzibą w Bukareszcie z kapitałem akcyjnym 
minimum 5 milion. lei. Tow. to będzie miało 
za zadanie przeprowadzenie wymiany towa- 
rowej między Polską a Rumunią. 


SPRAWA UKŁADU HANDLOWEGO POL- 
SKO - TURECKIEGO. 


Zwracamy uwagę importerom owoców 
południowych, że wobec niedojścia jeszcze do 
porozumienia z lurcją w sprawie nowego 
układu handlowego polsko - tureckiego, układ 
dotychczasowy został prolongowany do dnia 
17 lipca br. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 
Dnia 5 lipca br. nadszedł do Gdyni sls 
„Vikingland“ z ładunkiem 25,000 kg koryntek 
greckich. 
Dnia 9 lipca br. zawinął do portu s/s „Ca- 
ledonia“ z transportem 6.500 skrzyń cytryn 


włoskich. 
OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 16 lipca br. ma nadejść do Gdyni 
sls „Nerma” z ładunkiem ca 2.000 skrzyń ey- 
tryn włoskich. 

Dnia 22 względnie 23 lipca br. oczekiwa- 
ny jest sls „Lewant“, którym ma nadejść 
transport ca 10.000 kg sułtanek greckich. 

Dnia 23 lipca br. spodziewany jest sls 
„Aasne” z ładunkiem owoców suszonych. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (13 VII 1937 r.) 


Sytuacja w hurtowym handlu towarów 
kolonialnych nie uległa w stosunku do po- 
przedniego okresu sprawozdawczego żadnej 
poprawie. W handlu importowym panuje pra- 
wie zupełny zastój. Transakcje dochodzą do 
skutku w bardzo rzadkich wypadkach i to 
tylko na drobne ilości towarów. Kupcy krajo- 
wi sądzą, że ceny na towary kolonialne uleg- 
ną dalszej zniżce i w oczekiwaniu tej zniżki 


nie dokonują uzupełniania sobie zapasów. 
Vobec tego zapasy towarów u importerów są 
duże, 

Pomimo powyższego, importerzy doko- 
nują nowych zakupów na rynkach za- 
granicznych i przygotowują się do nowego 
sezonu. 


Kawa suroma: 

Zbyt kawy na rynku krajowym szczegól- 
nie niebieskiej bardzo słaby. Na razie nie ma 
żadnych widoków, aby w tym dziale nastąpi- 
ło pewne ożywienie. Ceny sprzedaży towaru 
oclonego wahają się obecnie loco magazyn 
importera następująco: Kawa Victoria 7 za 
1 kg 3,75—3,80, Kapitania zł 3,95—4,05 zależ- 
nie od wielkości ziarna, Santos przec. zł 4.40 
do 4,70 za kg. 

Koszty związane z importem kawy w 
transakcjach wiązanych spadły do 37% ceny 
towaru cif. Niektórzy eksporterzy oferują na- 
wet eksport np. do Brazylii już po 32—35%. 
ale i na taki stosunek dopłaty nie znajdują 
reflektantów na przywóz kawy. 

Ceny na rynkach zagranicznych kształ- 
towały się następująco. Np. w Hamburgu no- 
towano w dniach 10 i 12 VII br. kawę Supe- 
rior Santos w fenigach za 0,5 kg netto przy 
odbiorze conajmniej 50 worków — sprzedaż 
-— kupno — transakcje — nowe kontrakty na 
lipiec i wrzesień po 46,00—44,00. Tendencja 
stała, W New Yorku notowano Santos loco w 
dniu 8 i 9 VII po 115 cent. dol. za 1 lb, a Rio 
po 9,25 cent. za lb. Przy transakcjach na 
wrzesień w dniu 8 VII Santos po 10,47 cent. 
a Rio po 6.97 cent, w dniu 9 VII Santos po 
Kia cent. a Rio po 6,81—6,82 cent. dol. za 
1 ib. 


Herbata. 

Ceny herbaty na rynku angielskim spa- 
dły o 4 d na 1 lb. Pomimo tego są mocne 
i na razie nie ma widoków załamania się 
obecnej tendencji. W kraju ceny kształtują się 
następująco u importerów za towar oclony: 
Sumatra po zł 12.50-13,00 za kg, Ceylon 13.00— 
14,50 zł (gat. przec.) Zbyt herbaty Sumatra 
trochę lepszy od Ceylonu. Importerzy starają 
się likwidować stare zapasy i sprzedają pra- 
wie wszystkie gatunki herbaty z zarobkiem 
20 gr na kg. 


Korzenie. 

Na rynkach zagranicznych tendencja ua 
pieprz mocna. Ceny zwyżkowały. Eksporte- 
rzy zagraniczni oferują ten artykuł po cenie 


26,00—27,00 hfl. cif Gdynia za 100 kg. Na 
rynku krajowym nie ma zbytu. Importerzy 


oczekują jednak szybkiej zmiany sytuacji ze 
względu na zbliżający się sezon produkcji 
konserw i w związku z tym konieczności zwię- 
kszenia zapotrzebowania na pieprz. Obecnie 
sprzedaje się odnośny artykuł po cenie zł 4,60 
do 4,70 za kg loco magazyn importera. Ceny 


na cynamon Vera wynoszą zl 6,50 — 6.40 za 
kg. Cynamon Lignea sprzedaje się po zł 5,20 
do 5.30 za kg. ziele angielskie (piment) po 
zł 6,40 — 6,60 za kg. 


Ziarno i masło kakaome. 

Ceny na rynkach zagranicznych mają 
tendencję zniżkową. Zbyt w kraju bardzo sła- 
by, ceny również zniżkują. Na masło kakao: 
we nie ma zbytu w ogóle, a to ze względu na 
okres letni, w którym konsumpcja tego arty- 
kułu jest zawsze mała. Ceny zł 3,60 — 3,80 
za kg. 


Omoce suszone. 

Tendencja zwyżkowa na rodzynki i śliw- 
ki. Rodzynki greckie typ 4 sprzedawane są 
po zł 2,20 — 2.30 za kg, tureckie typ 9 po zł 2.— 
a typ 10 po zł 2,10 za kg, amerykańskie po 
zł 2,30 za kg. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 30 czerwca do 13 lipca br. 
urządziły przedsiębiorstwa aukcyjne 3 prze- 
targi. na których wystawiły 70 skrzyń poma- 
rańcz hiszpańskich, 450 skrzyń cytryn wło- 
skich, 500 klatek pomidorów holenderskich 
i 500 klatek winogron holenderskich. 

Z wystawionych ilości sprzedano 70 skrz. 
pomarańcz hiszpańskich, 250 skrzyń cytryn 
włoskich, 500 klatek pomidorów  holender- 
skich i 200 klatek winogron holenderskich. 

Pomarańcze sprzedano w cenie 18 zł za 
1 skrzynię, cytryny włoskie 39—40 zł za 
1 skrzynię. Za pomidory płacono 7,— do 11.25 
zł za 1 klatkę. Winogrona sprzedano po 13,50 
do 14.75 zł za 1 klatkę. 

Szczegółowy przebieg aukcyj 
wia się następująco: 


przedsta- 


Aukcje Omocome Sp. z o. o. 

urządziły dnia 5 lipca aukcję wystawia- 
jąc 70 skrzyń pomarańcz hiszpańskich i 450 
skrzyń cytryn włoskich. Pomarańcze w cało- 
ści sprzedano po 18 zł za 1 skrzynię. Cytryn 
włoskich sprzedano 250 skrzyń po 39 do 40 zł 
za 1 skrzynię. Udział w przetargu wzięło 
3 kupców. 


Bałtyckie Aukcje Omocome Sp. z o. o. 

urządziły przetarg dnia 30 czerwca br. 
i wystawiły 200 klatek pomidorów holender- 
skich i 300 klatek winogron holenderskich. 
Sprzedano wszystko w cenie: pomidory 
10.75-—11.25, winogrona 13.50—14,75 zł za 
1 klatkę. Na aukcji było obecnych kilkunastu 
kupców. 

Następny przetarg odbył sie dnia 7 lipca 
br. Wystawiono 300 klatek pomidorów ho- 
lenderskich, które w całości sprzedano po 7 
do 7.25 za 1 klatkę. Udział w przetargu wzię- 
ło 8 kupców. 
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KRONIKA ZAGRANICZNA 


Włochy. 

W związku z nadchodzącym sezonem wi- 
nogron włoskich ustalone zostały jakość 
i opakowanie towaru eksportowego. Ustalono 
między innymi rozmiary klatek, w które ma- 
ją być pakowane winogrona. Podobnie jak 
klatki tak i beczki i kosze mają być standar- 
towe. 


Ściślejszej kontroli podlegać ma gatunek 
eksportowanego towaru. W tym celu wyzna- 
czono stałe miejsca kontroli, które mają za 
zadanie badać każdą partię przeznaczoną do 
eksportu. 


Na rynku owoców suszonych jak migda- 
ły. orzechy itp. odczuwa się pewne uspokoje- 
nie po silnym zainteresowaniu w ubiegłym 
miesiącu. 


REKLAMA 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENI 


zawsze przynosi pożądany skutek 


rmy ic icz 
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Aukcje owocowe 


Spółka z o. o. 


Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


GDYŃSKI IMPORT Polskie T 
OWOCÓW Folskie |owarzystwo 


POŁUDNIOWYCH dla Handlu. Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 


ZNA R DESA W G D Y N | 
Hurtowa sprzedaż wszel- 

kich owoców  południo- 8 

wych świeżych i suszo- z 

nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZĄDZONA 


DOJRZEWALNIA BANANOW 
© 


BE ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 


nów j PAROWE owoców 


FE rLĘFGANZA: 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 
Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 


25 


| Import towarów kolonialnych 


KAWA ; D EJ GDYNIA 
HERBATA W. MACHWITZ SP. z ogr. odp. 
GDAŃSK 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


KAKAO | Palarnia kawy 


BIURO BUDOWLANE 


| 
| F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 


Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


a CC an 


SP. AKC. 


GDYNIA-PORT 
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29—87 


SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
|MPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOZŻYW- 
CZYCH I KOLONIALNYCH 
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Je 


BANKIER 


Import eksport $śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 


11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER*. 


Bank 


Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śl 


właść.: L. MYREBOE 


(GDY NI A HERR I NG IM PO R T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii [> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 


Adres telegraficzny: „ULIKI”” 


Towarzystwo Okrętowe 
Połowów Dalekomorskich 


M E WA 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 

BAZ Scheveningen (Holandja) 

MORSKIE Ostenda (Belgja) 

BANKI Bank Gospodarstwa Krajowego 


Oddział w Gdyni 


Powszecbny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P, K, O. Warszawa Nr. 152615 


Polsk e Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


P. K. 0. Nr. 144.045 


edzi | 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-62 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Wacław Kalbarczyk — STRUKTURA EKSPORTU 
Z POMORZA I POWIATÓW NADNOTEC- 
KICIN M. „AVG RE ERA. 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 
Konferencja pod przewodnictwem Pana Prezy- 
denta Rzeczypospolitej w sprawach regio- 
nalnego planu rozbudowy 
Urlop Prezesa lzby 
Działalność polskiej floty handlowej w czerw- 
Glue we dęioew Ee Os OW. 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- 
skiego w czerwcu br. . . « „ «. « 1». . 
Ruch budowlany w Gdyni w I półroczu 1957 r. 


ea oa a Pc © 


n T O OOM 


WIADOMOSCI MORSKIE 
Zagadnienie zarządu portów morskich i portów 
wewnętrznych 
Port Szczeciński w I półroczu 1937 roku 
Nowy pori wi Danii. „20. ZE i 
Obecny stan skandynawskich flot hagdlówych 
Wyzyskanie zapasu unieruchomionych statków 
w Stanach Zjednoczonych A. P. 
Krytyczne uwagi o zbyt gwałtownej zwyżce 
frachtów morskich . . . . . . . 


(RD OWCA 


W (OO 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPOR- 
TOWE 
Posiedzenie regionalnego komitetu przywozo- 
wego przy naszej Izbie . . 
Cła wywozowe na antykuły spożywcze . . . . 
Odstępowanie dewiz za przesyłki drobne . . . 
Transakcje wiązane z Meksykiem 
Dostawy czarnych jagód na rynek angielski 
Znakowanie przesyłek morskich 
Uwaga . . . EE 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. I, E. w okresie od 7 do 
17 lipca br. ., 


U ATECY COIG LP: 


A GAUFOSD R © 


© > ONG © dat C ES oas e 


a OA Oo O Ad A 
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Importerzy zagraniczni, poszukujący kontak- 
tu z eksporterami polskimi 


SPRAWY PODATKOWE 
Zwolnienie od podatku przemysłowego trans- 
akcyj giełdowych mąką pszenną, żytnią 
rsziemikaczaną A Soo u ad. 06 uda 
Warunki nieopłacania podatku przemysłowego 
przy eksploatacji wikliny przez właścicieli 
i dzierżawców gospodarstw rolnych 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Kronika. YE SZWEM = |. JE 
Notowania cen ryb w Gdyni . . . 
Pierwsze matiasy islandzkie w Gdyni 
Śledzie holenderskie w Gdyni 
Pierwszy transport śledzi dla nowej firmy 

„Britholl” 
Połowy śledzi na wybrzeżu szkockim w I z 
roczu 1957 r. . . o 
Szkocki eksport solonych śledzi w czerwcu br. 


Wd ZALASD SG 
A O a NSI 
a E MAJ AWU © GEL ad «a clidJ 


dwór Bo ooo GOW ar 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Polska najmniejszym krajem konsumcji bana- 
mów w" Europie e AP e m e o a ao 6 

'Kronika: 

Wydawanie świadectw rozrachunkowych 
przy imporcie owoców świeżych z Wę- 
NE MSE „ oo © osad. 0 Paw 

Zawieszenie transakcyj wiązanych .. . 
Ostatnie transporty owoców . . 
Sytuacja na gdyńskim rynku towarów ko- 
lonialnych . > WADE oba 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 


Kronika zagraniczna: 


Konferencja producentów kawy 
Grecja . 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 


— TREŚĆ: 
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Struktura eksportu 
z Pomorza i powiatów nadnoteckich w roku 1936 


Okręg Izby Przemysłowo - Handlowej w 
Gdyni (woj. pomorskie i ziemia nadnotecka), 
posiadający naturalne warunki dła rozwoju 
rolnictwa i hodowli oraz zasobny w lasy, cks- 
portuje przede wszystkim surowce i przetwo- 
ry rolne, hodowlane i drzewne. Inne ariykały 
w eksporcie z okręgu Izby poważniejszej roli 
nie odgrywają. 

Udział Pomorza i ziemi nadnoteckiej w 
eksporcie ogólno - polskim jest nieznaczny. 
sqłyż wynosi zaledwie około 7,5%, co stanowi 
mniej niż *|,, całego eksportu z Polski. Gdy się 
uwzględni jednak niewielki obszar okręgu 
Izby (około "|, obszaru Polski), słabe jego za- 
ludnienie i brak warunków naturalnych dla 
powstania przemysłu (poza rolnym i leśnym) 
udział ten przedstawia się poważnie w po- 
równaniu z innymi dzielnicami Polski. 

Galęzią przemysłu, posiadającą najbar- 
dziej korzystne warunki dla swego rozwoju, 
ze względu na zasoby surowcowe na miejscu 
jest przemysł rolny (przetwórstwo zbóż, oko- 
powych i produkcja zwierzęca). Przemysł ten 
rozwinął się w okręgu Izby w wysokim stop- 
niu i produkuje w ilościach przekraczających 
znacznie zapotrzebowanie regionu. stanowiąc 
znakomitą bazę dla dzialalności eksportowej. 

Należy również zaznaczyć, że Pomorze. 
jako terytorinm położone w bliskości. posiada 
szczególnie dobre warunki dla rozwoju eks- 
portu. 

Eksport w okręgu Izby pod względem 
procentowego udziału w nim poszczególnych 


grup towarowych. przedstawia się jak nasie- 
puje: 


. Artykuły roślinne . . . . . 263% 

II. Artykuły zwierzęce Fo DL 
IE. Artykuły spożywcze (bez 

przetworów zwierzęcych) 4.0% 

IV. Drzewo i wyroby drzewne . 7.9% 


V. Różne inne artykuły przemy- 
SIoWĘ «© adas daa ała i 
razem. . 100% 

Z powyższego wynika, że prawie 93% 
ceksportowanych towarów stanowią artykuły 
pierwszych czterech grup. z których gros, jak 
io będzie niżej wykazane, przypada na arty- 
kuły przemysłu rolnego i leśnego. Dla ścisło- 
ści należy zaznaczyć, że dość poważny eks- 
port takich artykułów produkcji rolnej jak 
makuchy pochodzenia egzotycznego, ryż łusz- 
czony. nie wiąże się z rolniczym charakterem 
okręgu. O lokalizacji na Pomorzu zakładów 
produkujących powyższe artykuły zadecydo- 
wały względy komunikacyjne. łuszczarnia 
ryżu ulokowała się w Gdyni. a olejarnie w 
Gdyni i Toruniu. 

W grupie pierwszej, artykułów roślin- 
nych, najpoważniejszą pozycję stanowi przede 
wszystkim maka. W roku ubiegłym. 1936. 
wartość wywozu mąki przerobionej w mly- 
nach okręgu pomorskiego. wynosiła około 
11 milionów złotych, co stanowi prawie 37% 
ogólnopolskiego eksportu tego artykułu. |eśli 
z tego eksportu wyeliminuie się eksport doko- 
nany przez Państwowe Zakłady Przemysłu 
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Zbożowego, okaże się, że tuiejszy okręg repre- 
zentuje więcej niż 50% eksportu ogólnopol- 
skiego mąki, wyprodukowanej w młynach pry- 
watnych. lak wysoka cyfra eksportu znajdu- 
je swoje uzasadnienie w znacznych remanen- 
tach mącznych regionu. Produkcja mąki na 
Pomorzu przekracza znacznie jego zapotrze- 
bowanie, co powoduje konieczność zbyiu poza 
granicami okręgu. 

Jeśli chodzi o ekspori zboża i sirączko- 
wych, to rola okręgu lzby w ogólnopolskim 
eksporcie jest nieznaczna. Ogółem wywiezio- 
no z niego w r. 1936 zboża i roślin strączko- 
wych za około 3,5 miliona złotych. Eksport 
ten był kierowany głównie przez Gdańsk. 

Następną pozycję w eksporcie artykułów 
roślinnych stanowi ryż łuszczony z cyfrą oko- 
lo 1,8 miliona złotych, co stanowi większość 
globalnego eksportu ryżu z polskiego obszaru 
celnego. Eksport ziemniaków wyrażał się ey- 
frą około 1 miliona złotych, ce wynosi okolo 
23% eksportu ogólnopolskiego w r. 1936. Na- 
leży podkreślić. że na Pomorzu i w Wiełkopol- 
sce istnieją najpoważniejsze firmy. trudniące 
się eksporiem ziemniaków. 

Eksport nasion osiągnął w roku ubiegłym 
wartość około zl 850.000, w tym najwięcej na- 
sion koniczyny i buraków pastewnych. Pozo- 
stałe artykuły roślinne, takie jak grzyby. ja- 
gody, warzywa i zioła lecznicze, nie odgry- 
wają w eksporcie poważniejszej roli. Równo- 
wartość wywozu tych artykułów wynosiła w 
r. 1936 łącznie około 1,5 miliona złotych. 

Można więc określić wartość eksportu 
wszystkich artykułów roślinnych z okręgu 
Izby w roku ubiegłym na około 20 milionów 
złotych. 

W drugiej grupie, t. zn. w eksporcie arty- 
kułów zwierzęcych, na pierwszym miejscu na- 
leży wymienić ekspori szynek w puszkach, 
szynek peklowanych, bekonów oraz innych 
artykułów mięsnych. Doliczając do powyż- 
szego eksport zwierząt żywych i bitej trzody 
— otrzymamy pokaźną cyfrę eksportu, któ- 
rego równowartość w r. 1936 osiągnęła około 
35 milionów złotych. W porównaniu z ekspor- 
tem ogólnopolskim wymienionych artykułów 
udział okręgu wyraża się w około 30%. Więk- 
szość omawianych artykułów stanowią szyn- 
ki w puszkach i bekony. 

Eksport masła osiągnął w roku ubiegłym 
wartość około 5,5 milionów złotych. Udział 
procentowy okręgu w eksporcie ogólnopol- 
skim wynosił około 29%. Należy zaznaczyć. 
że gros tego eksportu dokonano za pośrednie- 
twem organizacyj spółdzielczych. 

Warto wspomnieć jeszcze, że przemysł 
serowarski czyni intensywne starania w kie- 
runku zdobycia rynków zbytu za granicą 
Dotychczasowe próby pozwalają przypusz- 
czać, że z czasem rozwinie się na Pomorzu no- 
wa gałąź eksportu, sięgająca nawet na bar- 
dzo odległe rynki. 
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Eksport ryb (węgorze, łososie) i śledzi so- 
lonych w ostatnich czasach rozwija się po- 
myślnie. W roku ubiegłym wywóz tych ryb 
osiągnął cyfrę około 800.000 zl. Pomorze. a ści- 
ślej mówiąc Gdynia z wybrzeżem, zaczyna 
coraz większą rolę odgrywać w produkcji 
i eksporcie konserw rybnych. Wysokość tego 
eksportu zależna jesi jednak od wielkości po- 
łowów ryb morskich. W roku ubiegłym eks- 
port szprotów w oliwie i innych konserw wv- 
nosił zaledwie około 117.000 zł. 


Pozostałe ariykuły zwierzęce — jak drób. 
jaja, jelita i raki — nie odegrały poważniej- 
szej roli. W przybliżeniu cyfrę eksportu tych 
artykułów można określić na 250.000 zł. 

Z cyfr wyżej przytoczonych wyraźnie 
wynika, że artykuły zwierzęce reprezentują 
w eksporcie bardzo poważną sumę około 41,5 
mil. złotych. 

Spośród artykułów spożywczych (bez 
przetworów zwierzęcych) najważniejszą po- 
zycję w eksporcie stanowią makuchy wszel- 
kiego rodzaju (wytwarzane przede wszystkim 
z surowców egzotycznych). Wartość ekspo:tu 
tego artykułu wyniosła w roku ubiegłym oko- 
ło 2 miliony złotych, co stanowi gros eksportu 
z polskiego obszaru celnego. 

Eksport cukru osiągnął kwotę okolo 
900 tys. złotych, co stanowi mniej więcej 
'|, eksportu z całej Polski. Eksport artykułów 
ubocznych, t. zn. melasy i wysłodków. był 
stosunkowo nieznaczny, a to skutkiem znacz- 
nej konsumcji tych artykułów na rynku wew- 
nętrznym. 

W przybliżeniu więc wartość globalna 
wymienionych artykułów spożywczych wy- 
nosiła w roku ubiegłym około 3 miliony zło- 
tych. 

Drzewo i artykuły drzewne stanowią 
dość poważną pozycję eksportową. W r. 193% 
wartość ogólną tego eksportu można określić 
na ca 5% miliona złotych, w tym większość 
stanowi eksport tarcicy. Stosunkowo nie- 
znaczną pozycję w ramach powyższego sta- 
nowią: meble stolarskie, drzwi płytowe, list- 
wy do ram, skrzynki, klepki i deszczułki po- 
sadzkowe. Należy zaznaczyć, że eksport z Pol- 
ski drzwi płytowych i listew do ram dokony- 
wany jest wyłącznie przez firmy, mające 
swoją siedzibę w okręgu [zby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni. 

Specyficzny dla okręgu Izby jest również 
eksport obręczy wiklinowych, który w roku 
ubiegłym osiągnął kwotę 600.000 zł. Razem 
więc omawiana grupa reprezentuje w ekspor- 
cie z roku ubiegłego wartość około 6 milionów 
złotych. 

'Przechodząc z kolei do ostatniej, V. grupy 
artykułów różnych, reprezentującej w eks- 
porcie wartość około 51/—6 milionów złotych. 
napotkamy tu na ciekawe gałęzie eksportu 
specyficzne dla okręgu Izby. 


Przede wszystkim należy wymienić eks- 
Dort różnych wyrobów żeliwnych, którego 
wartość wyniosła w roku ubiegłym około 
1.350.000 zł. Najważniejsze pozycje w tym 
eksporcie stanowią wanny, sanitaria i rury. 

Doskonałe widoki rozwoju posiada eks- 

port maszyn i narzędzi rolniczych. Wartość 
Jego w roku 1956 wynosiła około 157.000 zł. 
W roku bieżącym wywóz ten prawdopodob- 
bie zwiększy się kilkakrotnie. 
., Ciekawy jest również eksport pianin 
i fortepianów, wyrażający się w cytrze około 
70.000 zł. Eksport ten kierowany jest nawet 
na bardzo odległe rynki pozaeuropejskie. 

Z innych ważniejszych artykułów tej 
grupy należy wymienić jeszcze kable okrę- 
towe, sodę amoniakalną, tekturę, rury dreno- 
we. krochmal ziemniaczany, białko ryżowe 
i skóry. Znacznie mniejszą rolę w eksporcie 
odgrywają takie artykuły jak wapno, karbid, 
lug mydlany i t. p. 

Rzecz oczywista, że lista wyżej wyszcze- 
gólnionych artykułów nie wyczerpuje wszyst- 
kich towarów eksportowanych z okręgu lzby. 
Nie wymieniając szeregu drobnych pozycyj 
odnoszących się do innych towarów tej grupy 


o warłości niekiedy kilku tysięcy złotych za- 
znaczyć należy, że w sumie ogólnej ich eks- 
port stwarza poważną pozycję. 

_ Ogółem eksport z Pomorza zamknie się w 
cylrze około 76 milionów złotych. Nie jest on 
bardzo zróżniczkowany, przeciwnie, nosi ra- 
czej charakter jednostronny, ściśle związany 
z warunkami geograficznymi okręgu. Eksport 
ten jesi jak juź zaznaczono wyżej eksportem 
rolniczo - przemysłowym w swej znacznej 
większości. 

Jeśli chodzi o rynki zbytu, to aczkolwiek 
ekspori z Pomorza zaczyna obecnie docierać 
do rynków najbardziej odległych i egzotycz- 
nych. gros jego jest kierowany do państw 
skandynamskich, Anglii i Niemiec. Powyższe 
staje się zrozumiałe, gdyż są to kraje impor- 
tujące duże ilości artykułów produkcji roślin- 
nej i zwierzęcej, które w strukturze eksportu 
pomorskiego odgrywają tak znaczną rolę. Na 
dalszych miejscach dopiero stoją kolejno ryn- 
ki następujące: Belgia, Holandia, Czechoslo- 
wacja, Francja. U. S. A. Palesiyna i kraje 
Afryki. 

Waclaw Kalbarczyk. 


KONFERENCJA POD PRZEWODNIC- 
TWEM PANA PREZYDENTA RZECZY- 
POSPOLITEJ W SPRAWACH REGIO- 
NALNEGO PLANU ROZBUDOWY. 

Na konferencji. która odbyła się w Gdyni 
dnia 24 lipca pod przewodnictwem 'Pana Pre- 
zydenta Rzeczypospolitej w obecności wice- 
premiera inż. E. Kwiatkowskiego oraz Mini- 
strów Spraw Wojskowych gen. Kasprzyckie- 
go i Spraw Zagranicznych p. ]. Becka w spra- 
wach. związanych z realizacją regionalnego 
planu rozbudowy oraz zabudową nadmorskiej 
części m. Gdyni, lzbę naszą reprezentował 
urzędujący wiceprezes p. Feliks Kollat. 


URLOP PREZESA IZBY. 

Prezes naszej lzby p. Stanisław lor roz- 
począł z dniem 20 lipca rb. miesięczny urlop 
wypoczynkowy. Zastępował ge de dnia 25 lip- 
ca Wiceprezes p. Feliks Kollat, a obecnie za- 
stępuje Wiceprezes dr Władysław Smoleń. 


DZIAŁALNOść POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ W CZERWCU BR. 
Statki polskiej floty handlowej. bez 
uwzględnienia przewozów linii palestyńsk ej, 


oraz przewozów towarzystwa Gdynia—Ame- 
ryka, Linie żeglugowe pomiędzy Kopenhagą 
a Ameryką Północną przewiozły w czerwcu 
154.501 t. towarów, wobec 131.276 t. przewie- 
zionych w maju b. roku, oraz 122.550 t. prze- 
wiezionych w czerwcu ubiegłego roku. Z ogól- 
nej ilości na eksportowe towary przypadło 
91.666 ton (VI 1936: 82.598 t.), na importowe 
41.261 t. (VI 1936: 35.345 t.), na tranzyt mor- 
ski 884 t. i na przewozy między portami za- 
granicy 690 t. (VI 1936: 4.587 t. przewiezio- 
nych między portami zagranicy i w tranzycie 
morskim). 


Statki Żeglugi Polskiej S. A. przewiazły 
ogółem 81.081 t. towarów (VI 1936: 67.408 (.), 
w tym 42.984 t. towarów eksportowych, 36.523 
t. importowych, 690 t. w tranzycie morskim. 
884 t. między portami zagranicy. 

Linie regularne Żeglugi Polskiej przewio- 
zły 33.990 t. towarów (VI 1936: 24.790 t.). w 
tym w eksporcie 17.801 t. (VI 1936: 14.861 t.), 
w imporcie 14.615 t. (VI 1936: 8.351 t.), w 
tranzycie morskim 884 t., między portami za- 
granicy 690 t. (VI 1936: obie ostatnie kategorie 
przewozów razem: 1.578 i.) Na liniach Żeglu- 
gi importowe przewozy szczególnie silnie 
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wzrosły względem odpowiedniego miesiaca 
ubiegłego roku. 

[rampy Żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
lem 47.091 1. w vba 42.018 t. w czerwcu ub. 
roku. wzrosi więc i bezwzględny i procentowo 
jest mniejszy niż w liniowej żegludze. Dziwić 
się temu nie można, gdyż ilość trampów się 
nie zwiększyła i można tylko mówić o ich in- 
tensywniejszej eksploatacji w roku bieżącym. 
ILksportowych ładunków przewieziono 25.183 
t. w tym 13.450 t. węgla i 11.253 Ł. koksu 
(VI 1936: 20.222 t., również wyłącznie węgla 


koksu), importowych towarów 21.908 ton. 
w tym 13.560 t. kostki granitowej. 5.542 t. ru- 
dy, 2.800 t. tomasyny (VI 1936: sama ruda 


i 2.781 t. złomu). 

Statki Polsko-Brylyjskiego Toro, Okręfo- 
rego (Polbrylu) przewiozły na wszystkich 
liniach 8.467 t. towarów wobec 7.511 t. prze- 
wiezionych w czerwcu ub. roku. Na zwyżkę 
przewozów złożyło się zwiększenie przewozów 


eksportowych, podczas gdy import pozostał 
na poziomie zeszłorocznego czerwca — około 


2.300 ton. Obie linie angielskie przewiozły 
8.395 t. towarów, linia do Havre, służąca głów- 
nie przewozowi emigrantów, przew iozła . 40 t. 
do Havre i 32 t. z Havre. Na angielskich li- 
niach bylo eksportowych alone Ge" 
(VI 1936: 4038 t), importowych zaś 2.255 t. 
(VI 1936: 2.281 t.) 


goi 2 w kierunku Londynu 2.601 
t, w tym przez Gdynię 2.139 t., przez Gdańsk 
462 i, w kierunku Hull eksportowano 3.500 t.. 
w tym 1.468 t. przez Gdynię i 2.038 i. przez 
Gdańsk. 

Importowano z Londynu 917 t., w tym do 
Gdyni 59% t., do Gdańska 321 t., importowano 

z Hull 1.374 t, w tym 4.177 t. do G dyni i 194 t. 

* Gdańska. 


Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka 
L. Ż. przewiozły więcej pasażerów, lecz mniej 
towarów niż w porównawczym czerwcu ubie- 
głego roku. Złożyły się na to różne przyczyny. 
głównie mniejsza ilość odjazdów na linii pół- 
nocno-atlantyckiej. Wobec pilnego remontu 
statku „Batory“ jego przyjazd kolejny nastą- 
pił dopiero w lipeu, a czerwiec miał tylko 
2 statki razem w obie strony. Ogólem prze- 
wieziono na obu liniach razem 1.900 pasaże- 
rów i 4.303 t. towarów (VI 19350: 1.859 pasaże- 
rów i 8.122 i. iowarów). 


Na północno-amerykańskiej linii ogółem 
przewieziono 859 pas. i 1.510 i. towarów, w 
tym 496 pas. i 710 t. towarów było na staiku 
przybywającym, 365 pas. i 800 t. tow. na stat- 
ku odchodzącym. Na południowo - amerykań- 
skiej linii było 179 pas. i 1.708 t. towarów. w 
jednym wejściu statku, i 862 pas. oraz 1.087 t 
towarów w jednym odejściu. Obsadę statków 
pasażerami, z wyjątkiem przybywającego Z 
Południowej Ameryki statku (i ten miał wię- 
cej pasażerów niż zwykle), byla znacznie 
wyższa niż w czerwcu roku ubiegłego. 
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Statki Polsko - Skandynawskiego Tom. 
Transportorego (Polskarobu) pracowały w 
miesiącu sprawozdawczym wyjątkowo inten- 
sywnie, przewyższając swe własne przewozy 
czerwcowe z lat ubiegłych. Przewicziono 
40.650 t. węgla i koksu, którego przewieziono 
trzy ładunki całookrętowe do Gefle; w razie 
przewozu samego węgla ilość ogólna przewo- 
zów w czerwcu byłabę jeszcze o przeszlo 
1 tysiąc ton wyższa. Przy tym na kwotę po- 
wyższą złożył się wyłącznie węgiel eksporto- 
wy, gdy np. w czerwcu ub. roku przewieziono 


również 5.009 t. węgla angielskiego, powrot- 
nego i z tą ilością razem osiągnięto ogólny 


przewóz zaledwie 39.489 ton. Węgiel poszedi 
do: Szwecji 25.612.5 t., Holandii 8.649 t., Bel- 
gii 3.209 t.. Norwegii 3.180 t. 

Podróży odbyto 15 i odwiedzono porty: 
Gefle (4-krolnie), Rotterdam (2-krotnie), Slite 
(2-krotnie), Ystad, Oskarshamn, Oxelósund, 


Göteborg. Slemmestad, Antwerpię. Amster- 
dam. Poszczególne statki przewiozły: par. Ro- 
bur IU = %38.2965*ton; par. Robur ly — 


7.555 t. (w tym 2 podróże z koksem), par. Ro- 
bur V 10.230 t. (w tym 1 podróż z koksem), 
oraz par. Robur VI — 9.569 t. (podróże dalsze). 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO 
W CZERWCU BR. 


W miesiącu czerwcu urządżenia przela- 
dunkowe przepracowały godzin 20.140 minut 
55 z zużyciem prądu 105.325 kWh i przelado- 
wały 303.517 t. towarów masowych i drobni- 
cowych. 


Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ladunkowych wyniosło za miesiąc sprawoz- 
dawczy 


w bieżącym roku 166 
w ubiegłym roku 102.5 
przyrost wynosi zatem 65.5 


RUCH BUDOWLANY W PIERWSZYM 

PÓŁROCZU 1957 R. 

W pierwszym półroczu 1937 r. na terenie 
miasta Gdyni rozpoczęto ogółem 155 budyn- 
ków mieszkalnych i przemysłowych o kuba- 
turze 95 tys. m”. koszł budowy według koszto- 
rysów wynieść ma blisko 2.500 tys. złotych. 


W tymże okresie zakończono budowę 
129 budynków mieszkalnych i przemysło- 
wych o kubaturze znacznie większej — 229 
tys. m”, koszt budowy według koszłorysów 
wynosił 7 milionów złotych. 

Rozpatrując to tak istoine dla stosunków 
gdyńskich zagadnienie bardziej szczegółowo. 
otrzymamy następujące dane: 

Budynki rozpoczęte mieszkalne, Ogółem 
rozpoczęto 142 budynki o kubaturze 92 451 m’, 
koszt budowy wyniesie 2.427 tys. zł. Przyspo- 
rzy to Gdyni 401 mieszkań o 981 izbach mie- 
szkalnych i 441 izbach niemieszkalnych. 


| ogółem slale promizor. 
liczba budynków 142 40 102 
iczba mieszkań 401 218 183 
iczba izb mieszk. 981 580 401 
liczba izb niemieszk. 441 381 160 
kubatura — m” 92451 70.707 21.747 
koszt budowy — 

1000 zł 2.427 2022 405 


Zaznaczyć należy, że wszysikie budycki 
slale rozpoczęte są murowane. budynki zaś 
prowizoryczne przeszło w 50% są drewniane. 

Budynki rozpoczęle przemyslowe — ogó- 
em rozpoczęto 15 budynków (7 stałych, 6 pro- 
wizorycznych) o kubaturze 2.0668 m° (stałych 
1.130 m”, prow. 1.538 m*), koszt budowy 43 tys. 
zl (stałych 18 tys. zł, prow. 25 tys. zł.) 

Budynki zakończone mieszkalne — za- 
kończono 119 budynków o kubaturze 221.180 
m”. koszt budowy według kosziorysów wyno- 
si 6.988 tys. zł. Przybyło Gdyni w tych bu- 
dynkach 545 mieszkań o 1.596 izbach miesz- 
kalnych i 959 izbach niemieszkalnych. 

Dzieląc budynki zakończone na slale 
i prowizoryczne otrzymamy zestawienie, jak 
poniżej: 


ogólem _ stale proroizor 
liczba budynków 119 ia 42 
liczba mieszkań 545 44 68 
liczba izb mieszk. 1.596 1.432 164 
liczba izb niemieszk. 959 855 76 


WIADOMOSC 


>< 


ZAGADNIENIE ZARZĄDU PORTÓW MOR- 
SKICH I PORTÓW WEWNĘTRZNYCH. 


W czasie .,lygodnia Morza“ w Antwerpii, 
alderman tamtejszego portu p. Baelde wysu- 
nął kilka myśli, których bronił już poprzed- 
nio na Międzynarodowym Kongresie Portów 
Wewnętrznych w Kolonii. Przypomniał on 
powziętą na Kongresie jednomyślnie przez 
16 państw (łącznie z Niemcami) rezolucję. iż 
portami powinny zarządzać miasta albe wła- 
dze autonomiczne, nie zaś państwo, admini- 
stracja portów wymaga bowiem dokładnej 
znajomości miejscowych warunków i szybkie- 
go wydawania decyzyj; państwo winno ogra- 
niczać się do kontroli. zwłaszcza w sprawach 
taryfowych. P. Baelde poruszy! również pro- 
blem portów wewnętrznych. których ilość 
ostatnio bardzo wzrosła, tak, że np. do Anti- 
werpii zawijają regularnie statki pod flagą 
szwajcarską z Bazylei. Zważywszy, że budo- 
wa portu wewnętrznego wymaga wielkiego 


f gc É 8 Jed = Ę 
kubatura — m 221.180 212.205 8.975 


koszt budowy — 

1000 zl 0.988 6.850 De 

Pośród budynków stalych tylko 2 są 
drewniane, pośród prowizorycznych drewnia- 
ne stanowią blisko 60%. | 

Budynki zakończone przemyslowe — ra- 
zem 10 (w tym 5 stałych i 5 prowizorycznych). 
o kubaturze 8.099 m? (stałe 5.359 m”, prowizo- 
ryczne 2.740), koszt budowy 'wynosi 108 tys. zł 
(stałe 67 tys. zł, prowizoryczne 41 tys. zl). 

W porównaniu do pierwszego półrocza 
1936 roku. w roku obecnym w odniesieniu do 
budynków rozpoczętych ruch budowlany 
znacznie osłabł, w odniesieniu zaś do budyn- 
ków zakończonych, o ile chodzi o rozmiary 
i koszt budowy ruch jest znacznie większy. 

Za pierwsze półrocze 1936 przedstawial 
się następująco, (w nawiasach liczby dla pier- 
wszego półrocza 1937): 

Rozpoczęto budynków ogółem 324 (155), 
w tym stalych 112 (47) i prowizorycznych 209 
(108). Kubatura wynosi 321 tys. m” (95 lys. 
m), koszt budowy — 9.454 tys. zł (2.470 
iys. zł). 

Zakończono budynków ogółem 245 (129). 
w tym stałych 117 (82) i prowizorycznych 126 
(47). Kubalura wynosi 166 tys. m* (229 tys. 
m’), koszt budowy — 4417 tys. zł (7.096 tys. 
zlotych). 


z 
|A 
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kapitału, którego zwykle nie można zebrać 
bez pomocy państwa, trzeba zapytać się, czy 
inwestycje te są rentowne. Otóż Kongres Ko- 
joński doszedł do przekonania, że porty wew- 
nętrzne należy tworzyć tylko tam, gdzie ist- 
nieje odpowiednio silne zaplecze, gwarantują- 
ce rentowność inwestowanego kapitału. 


PORT SZCZECIŃSKI W £LYM 

PóŁROCZU 1937 R. 

W r. ub. osiągnął port szczeciński, jak 
wiadomo, najwyższą cyfrę obrotu towarowe- 
go — 8,4 mil. t. Ta rekordowa cyfra była wy- 
nikiem specyficznych warunków  zeszłorocz- 
nych, przede wszystkim zaś wzmożonego prze- 
ładunku towarów przez porty szczeciński 
i królewiecki. dla ominięcia tranzytu przez 
Pomorze. Gdy warunki tranzytu uległy zmia- 
nie, zaznaczył się w pierwszym półroczu r. b. 
spadek obrotu w porcie szczecińskim o 8%. 
Ruch statków wynosił w tym okresie na wej- 
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ściu 2.627 statków (4.000.338 TRN) wobec 
3.105 statków (4.525.255) w tymże okresie 
r. ub. Morski ruch towarowy osiągnął w I. pół- 
roczu r. b. na wejściu 1.824.035 t. (1.741.033 t.), 
na wyjściu przeładowano w l. półroczu r. b. 
1.531.121 t. (1.897.712 i.) Ogólna suma obrotu 
wynosiła więc w l. półroczu r. b. 3.355.156 i 
(7.038.745 t.) 


NOWY PORT W DANII 
W końcu czerwca otwarto w Danii nowy 

port morski Naestved, polożony w głębi wy- 
spy Zelandii. Po kilkuletniej kosztownej pra- 
cy połączono miasto to kanałem m 
portem przybrzeżnym Karrebaeksminde. — 
Obecnie statki o nośności de 2.500 ton docie- 
rają do portu w Naestved. W tej miejscowości 
znajdują się największe papiernie Danii i pori 
staje się poważnym odbiorcą celulozy, węgla 

i płynnego paliwa. na które zbudowane już 
w porcie ZBoniERAĆ AEO nafty i ben- 
zyny. Nadmienić należy, że port Karrebaeks- 
minde już otrzymywał przed laty ładunki 
polskiej celulozy, gdy była ona eksportowa- 
na do Danii. 


OBECNY STAN SKANDYNA WSKICH FLOT 

HANDLOWYCH. 

W ciągu pierwszego półrocza bieżącego 
roku w składzie flot handlowych państw 
skandynawskich zaszły nieznaczne. ale cha- 
rakterystyczne zmiany, odbijające trafnie ich 
właściwe tendencje rozwojowe. 


Najlepiej. z dużym rozmachem. rozwija 
się norweska flota handloma, której stan na 
1 VII br. wynosi 4.289.268 ton rejestrowych 
brutto, czyli o 172.549 t. brutto więcej od sta- 
nu na £ | br. Na wynik ten złożyły się: zwięk- 
szenie tonażu motorowego o 207.004 t.. oraz 
zmniejszenie tonażu parowego o 34.655 t. Wła- 
sne budownictwo okrętowe, bardzo jeszcze 
skromne, pomyślnie się rozwija: większość 
budowanego za granicą tonażu — to cyster- 
nowce, których przybyło 12 dużych jednostek 
z 112.220 ton pojemności brutto. 

Flota szwedzka nieznacznie się zmnicj- 
szyła w ostatnim półroczu — o 5.361 lon reje- 
strowych pojemności bruito i liczy obecnie 
1.483.507 t. rej. brutto. Przeciwwagą nowym 
i kupionym za granicą statkom byla pokaźna 
ilość sprzedanych za granicę statków. Kryją 
się za tym zjawiskiem wpływy ujemne wyso- 
kich płac załogom na mniej wartościowych 
slarych statkach. len nieekonomiczny tonaż. 
nie dający również dużych wpływów brutto 
lepiej pracuje chociażby pod banderą fińską 
lub estońską, gdzie poziom płac jest prawie 
o połowę niższy. Sąsiedztwo krajów wschud- 
nio - bałtyckich o niższych stawkach płac sma- 
rynarskich nadal niekorzystnie odbija się na 
stanie floty szwedzkiej, która z jednei strony 
z trudem konkuruje w stosunkach bałtyckich 
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Z drugiej strony sama zasila szeregi konku- 
rencji tańszej, przez zmianę bandery na ban- 
derę marynarek „tańszych“. 

Flota duńska zwiększyła swój tonaż 
o 8.397 ton rejestrowych brutto i liczy obecnie 
1.119.434 t. rej. brutto. Sporo statków sprze- 
dano, za to większy, nowoczesny, przeważnie 
specjalny tonaż zbudowano w ilości 37.879 t. 
rej. brutto niemal wyłącznie na stoczniach 
duńskich (tylka 1.907 t. rej. brutto tonażu 
nabyto za granicą). Są to objawy bardzo do- 
datnie, tak ze względu na ogólną gospodarczą 
role żeglugi w życiu Danii, jak i z uwagi na 
podniesienie się znaczne w półroczu sprawoz- 
dawczym wartości całkowitej czynnego tona- 
żu duńskiege. 


WYZYSKANIE ZAPASU UNIERUCHOMIO- 
NYCH STATKÓW W STANACH ZJED- 
CZONYCH A. P. 

Amerykański Shipping Board (obecnie 
[he United States Marilime Commission). po- 
siadający jeszcze olbrzymi zapas unierucho- 
mionvch od pierwszych lat powojennych 
okrętów. obecnie w związku ze zwyżką cen na 
tonaż sprzedaje te statki. częściowo na złom 
częściowo do dalszej eksploatacji. 

Ze względu na zapotrzebowanie na tonaż 
cysternowy wystawiono 6 statków większych 
na sprzedaż, z tym, że statki zostaną przebu- 
dowane na ce i to w Stanach Ziedito- 
czonych, w ciągi roku od daty nabvcia. 
Cztery z A duzych statków zostały nabyte 
dwa natomiast będą wystawione na sprzedaż 
ponownie. 

28 innych stalowych statków, „o niedosta- 
iecznych walorach handlowych i woiennych* 
zostało ponownie wystawionych na licytacje. 

Rok temu uzyskano za nie sumę maksyma|- 

ski, ofert 350 tys. dolarów. obecnie już 560 

tys. dolarów. Również dla nabywców tych 

statków są zastrzeżenia: muszą oni być Anic- 
rykanami. rozbiórka musi być uskuteczniona 

w Stanach, chociaż złom wolno wywieźć: w 

razie dalszej eksploatacii statku nie może on 

zawijać do jakiegokolwiek z portów Stanów 

Zjednoczonych w ciągu 10 lat. 


KRYTYCZNE UWAGI O ZBYT GWAŁTOW- 
NEJ ZWYŻCE FRACHTÓW MORSKICH. 


W okresie powszechnych zwyżek stawek 
frachtowych w przewozach morskich intere- 
sanci odczuwaja często bardzo dotkliwie pod 
niesienie obowiązujących stawek przewozo- 
wych na towary na liniach regularnych 
zwłaszcza gdy zwyżki są nieprzewidziane 
i zbyt nagle wprowadzane. 

Nawet tak fachowe i jednostronnie repre- 
zentujące interesy armatorów pismo. jak 
„Scandinavian Shipping Gazette“ w Kopen- 
hadze, w zasadzie broniąc zwyżek  frachto- 
wych, wypowiada się przeciw ich zbytniej 


Swałtowności. Termin miesięczny uprzedze- 
la pismo uważa za bezwzględnie niewystar- 
Czający, gdyż interesanci żeglugi morskiej po- 
noszą poważne straty, zwłaszcza eksporterzy. 


Wiadomości celne, eksportowe 
lamaa O OEI 


POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMITE- 
TU PRZYWOZOWEGO PRZY NASZEJ 
IZBIE. 


W dniu 27 lipca odbyło się posiedzenie 
tegionalnego Komitetu Przywozowego przy 
haszej Izbie, podzielone zostały kontyngenty 
un portowe na: oliwę z Francji, wino z Fran- 
cji, lufę i trawę morską z kolonij francuskich, 
olej roślinny z Anglii, oraz śledzie świeże z 
Niemiec. 


CŁA WYWOZOWE NA ARTYKUŁY 
SPOŻYWCZE. 


Zwracamy uwagę firmom importowym. 
zajmującym się również eksportem towarów 
spożywczych, że rozporządzeniem Ministra 
Skarbu z dn. 30 VI br., ogłoszonym w Dzien- 
niku Ustaw nr 51/37 pod poz. 388 zostały 
wprowadzone cła wywozowe na grzyby jadal- 
ne suszone, solone i marynowane, na konser- 
wy rybne w hermetycznym opakowaniu oraz 
na ogórki, z wyjątkiem świeżych, we wszel- 
kim opakowaniu. Wymienione artykuły są 
wolne od cła wywozowego tylko wtedy, o ile 
wywożone są za zaświadczeniami Minister- 
stwa Przemysłu i Handlu wzgl. w ilościach 
(jednorazowo): 1 kg grzybów suszonych, 5 kg 
grzybów solonych, marynowanych, 5 kg kon- 
serw rybnych i 10 kg ogórków. 


ODSTĘPOWANIE DEWIZ ZA PRZESYŁKI 
DROBNE. 


Obowiązkowi odstępowania bankom de- 
wizowym dewiz i walut zagranicznych otrzy- 
manych za wywieziony towar (Dekret Prezy- 
denta Rzeczypospolitej z dnia 7 V 19% r.; 
Rozporządzenie wykonawcze Ministra Skarbu 
z dnia 24 VII 1936 r. $ 19) podlegają rów- 
nież eksporterzy wysyłający za granicę w 
przesyłkach nie przekraczających wartości 
zł 50,— drobne ilości: raków, grzybów, szcze- 
cinv. włosia końskiego. jelit. żołądków cielę- 
cych, pierza i puchu, piór ozdobnych i podob- 
nych artykułów. Zwolnienie bowiem od ko- 
nieczności uzyskania zaświadczeń waluto- 
wych nie zwalnia od obowiązku odprowadze- 
nia dewiz. 

Inspektorat Główny Ochrony Skarbowej 
(dawna nazwa: Inspektorat dewizowy) bę- 
dzie kontrolował. czv obowiązek ten został 
przez poszczególnych eksporterów spełniony. 


o ile nie zdążyli wprowadzić do swej kalkula- 
cji eksportowej zbyt szybko wprowadzanej 
zwyżki frachtu morskiego. 


i importowe 


TRANSAKCJE WIĄZANE Z MEKSYKIEM. 


Przy transakcjach wiązanych z Meksy- 
kiem będzie stosowana obecnie — na skutek 
zarządzenia Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
— zasada ścisłej kierunkowości t. j. wywozo- 
wi do Meksyku musi zawsze odpowiadać 
przywóz z tego samego kraju. Dotychczas Me- 
ksyk wchodził w skład grupy krajów (kraje 
Ameryki Środkowej, wysp morza Karaibskic- 
go i Ameryki Południowej — z wyłączeniem 
Brazylii, Argentyny i Urugwaju), z którymi 
obrót kompensacyjny może się odbywać przy 
stosowaniu odstępstw od zasady kierunkowo- 
ści. 


DOSTAWY CZARNYCH JAGÓD NA 

RYNEK ANGIELSKI. 

Jagody czarne są konsumowane tylko 
przez ludność w północnej części środkowej 
Anglii i północnej Anglii oraz częściowo w 
Szkocji. Największa konsumceja przypada na 
północną Anglię, zwłaszcza bliżej wschodnie- 
go brzegu i zmniejsza się stopniowo im bar- 
dziej na południe, przy czym od okolie Not- 
tingham począwszy, ludność tego artykułu 
nie zna i nie chce kupować nawet po najniż- 
szych cenach. 

Z obserwacyj tegorocznego sezonu wyni- 
ka. że na północy produkt ten zyskuje stale 
konsumentów i że możliwości eksportu co ro- 
ku będą się powiększać. 


Trzeba stwierdzić, że również i w tym 
roku podobnie jak w latach ubiegłych, ceny 
wahają się. nawet w ciągu kilkunastu godzin. 
w granicach do 50%, zależnie od podaży i za- 
potrzebowania. Sprzedaż tego artykułu jest 
więc połaczona z ryzykiem straty lub zarobku 
w ciągu krótkiego czasu. 


Z reguły jagody czarne, jak zresztą każ- 
dy owoc i warzywa, są importowane do An- 
glii na sprzedaż drogą komisową na ryzyko 
i rachunek eksportera. Importerzy awansują 
jednak pewne sumy już na towar w momea- 
cie jego ładowania. 


Rok ubiegły pod wzgledem wahań cen 
wzgl. spadków cen był wyjątkowo złym i spo- 
wodował bardzo poważne straty zarówno dla 
naszych eksporterów jak i angielskich impor- 
terów. Sezon obecny dotychczas dał o połowę 
mniej towaru aniżeli w ostatnim roku i ceny 
za towar niepognieciony, który przybył w 
stanie twardym. t. j, niezupełnie dojrzałym 
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płacono w ciągu ostatnich 2 tygodni od ca 2 — 
do 1—, 

Jagody czarne są konsumowane wyłącz- 
nie przez ludność o skromnych budżetach go- 
spodarskich wzgl. przez najuboższą ludność 
robotniczą nie inaczej jak po ich ugotowaniu. 
następnie w formie ciastek, tortów lub świe- 
żej marmolady. 

Nie jest wykluczonym, że fabryki tań- 
szych marmolad używają też czarne jagody 
jako domieszkę w pewnej, rozumie się, tylko 
części do marmolad z czarnych porzeczek. 

W roku ubiegłym Polska eksporitowała na 
rynek angielski około 350 wagonów. 

Przeprowadzone badania wskazują, że 
zbyi na jagody czarne będzie się raczej po- 
większać, lecz każdy eksporter musi pamiętać 
o wahaniach rynkowych oraz ewent. stratach 
z powodu delikatnego charakteru towaru, i o 
wykluczeniu możności spekulowania towa- 
rem, gdyż zawsze czekanie na lepszą konian- 
kturę może pociągnąć znaczną stratę wskutek 
zepsucia się towaru. 


ZNAKOWANIE PRZESYŁEK MORSKICH. 


Ustawa z dnia 51 stycznia 1935 r. o ozna- 
czaniu wagi na ladunkach. przewożonych na 
statkach (Dz. U. R. P. nr 18. poz. 99) nakłada 
na Urząd Morski obowiązek przestrzegania jej 
przepisów i ew. zarządzenia oznaczania wagi 
na koszt wysyłającego. 

Mimo wprowadzonego ustawowo przepi- 
su o oznaczaniu wagi. zdarza się jednak czę- 
sto. że przesyłki. wysyłane przez eksporterów 
przez Gdynię, a ważące 1.000 kg lub wiecej 
nie posiadają oznaczenia wagi brutto, aibo 
oznaczenie to jest umieszczone w niewidocz- 
nym miejscu lub w niedostateczny sposób. 
Wobec powyższego Państwowy Instytut Eks- 
portowy przypomina wszystkim eksporterom 
o konieczności znakowania takich przesyłek 
(pojedynczych sztuk) przed ich wysłaniem. 
Zastosowanie się do wymagań wyżej wspom- 
nianej ustawy oszczędzi eksporterom kosztów 
znakowania w Gdyni przez ekspedytora lub 
na zarządzenie Urzędu Morskiego. 


Urząd zaleca znakowanie również prze- 
syłek o niższej wadze. niż 1.000 kg, lecz roz- 
miarami mogących nasuwać przypuszczenie. 
że ważą 1.000 kg i więcej. Znakowanie ich 
uchroni od zbytecznego wstrzymania w prze- 
ładunku, w celu sprawdzenia wagi. 


UWAGA. 


P. L E. komunikuje, że przed nawiązaniem sto- 
sunków handlowych z niżej wym. firmami należy 
zasięgnąć infornacyj w Tnstytucie we własnym inte- 
resie: 

1) J. S. Jacobs, Croydon. 19 Mulgrave Road — 
Park Lane. 

2) J. S. Cymbal, 127, Pancros Road, Kings Cross 
London. N. W. 1. 

3) Monteverde de Cuyper Haga. 

4) G. Sdhnyf, Rotterdam. 
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ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
W OKRESIE OD 7 DO 17 LIPCA 1977 R. 


AUSTRIA. Z dniem 7 bm. weszly w życie nowe 
stawki celne na towary z żelatyny (120 koron od 100 
kg). i węgiel aktywny w różnych postaciach (55 kor. 
od 100 kg) oraz ogłoszona została lista towarów. głó- 
wnie branży chemicznej, które pod pewnymi warun- 
kami są wolne od cla. 


BELGIA, Z powodu dużego zapotrzebowania na 
kopalmiaki zniesione zostały ilościowe ograniezenia 
przywozowe na ten artykuł: zachowany został jednak 
system licencyjny, co pozwoli rządowi belgijskiemu 
w razie potrzeby ustanowić na nowo kontyngenty. 

Dekretem z dn. 4 lipca rb. zostala zniesiona opła- 
ta licencyjna od importu pszenicy, żyta i jęczmienia. 

W dn. 1 VII 57 ogłoszone zostało zarządzenie regu- 
lujące handel ziemniakami w Belgii, Ustala ono m in. 
że ziemniaki muszą być wolne od chorób, od zanie- 
czyszezeń it. d.. oraz mieć odpowiednie wymiary (uilo- 
de ( VI — 50 VE w średnicy minimalnej 54 mm, a stare 
minimum 4 cm). 


BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. W Południowej 
Rodezji przewidziane są ulgi celne lub zwroty cla przy 
przywozie pienza, potrzebnego przy wyrobie mebli, 
oraz surowców, używanych w szczótkarstwie, jak wło- 
sie, szczecina, drążki drewniane, spoidła itp. 

Pewne zmiany celne, przeprowadzone w taryfie 
kolonii Sierra Leone, odnoszą się do masła, narzędzi 
i instrumentów, olejów i benzyny, kartofli, tytoniu 
i jarzyn, 


BUŁGARIA. Wprowadzone zostały z dniem 7 VI 
br. osobne podatki od różnych towarów tak krajo- 
wych, jak i zagranicznych. Stosuje się to m. in. do 
dykt wszelkiego rodzaju (10%), naczyń emaliowanych 
oraz różnych przedmiotów z aluminium, miedzi i pak- 
fongu (10% tylko od zagranicznych). Prócz tego 
różne artykuły przemysłu krajowego (wyroby perfu- 
meryjne, biżuteria, papiery fotograficzne) obłożone 
zostały znacznymi podatkami, 


CZECHOSŁOWACJA. Ogłoszeniem Min. Handlu 
z dnia 7 VI br. została zniesiona wolność przywozu 
nieużywanych i używanych znaczków pocztowych. 

Rozporządzeniem rządu z 50 VI 1957, została za- 
rządzona likwidacja komisji dla spraw młynarstwa, 
ustanowionej rozporządzeniem z 20 VII 1955. — W ten 
sposób od L VIII br. przestaje obowiązywać kontyn- 
gentowanie produkcji młynarskiej. 


ESTONIA. Ostatnio wprowadzono pewne zmiany 
w dotychczasowych stawkach celnych. Zmiany dotv- 
czą nasi. pozycyj: 

1) żyto i inne osobno niewymienione zboże w ziar- 
nie — bez cia. 2) zboże w ziarnie — bez cła, 5) jęez- 
mień od kg br. — 0,075 kor., 4) pszenica od kg br. — 
0,11 kor., 5) kukurydza, soczewica, groch i fasola, od 
kg br. — 0,25 kor., 6) owies od kg br. — 0,02. 

Objęte punktami 2, 5 i 5 nasiona zbożowe gatun- 
ku czystego, wybramego (elite). i selekcyjnego (selec- 


tion). o ile są sprowadzane w opakowaniach zaplom- 
bowanych przez państwową stację oceny nasion kraju 
wysyłającego i zaopatrzone w Świadectwa stwierdza ja- 
ce gatunek. wprowadza się za pozwoleniem Ministra 
Gospodarki Narodowej bez cła. 

Objęte punktami 2. 5 i 5 zboże w ziarnie dopusz- 
czone na rynek wewnętrzny do f sierpnia 19537 r. wolne 
jesi od cla, 

P. 6: ziemniaki. lubin, wyka i peluszka — bez 
cła. 

Ziemniaki można przywozić jedynie pod warun- 
kiem zaopatrzenia przesyłki w świadectwo o zdrowot- 
ności wydane przez odpowiednie wladze. 

Dalsze zmiany cła zanotowano odnośnie, materia- 
lu budowlanego, materiałów hydraulicznych, cementu 
wszelkieh nazw. oprócz cementu szamotowego: domie- 
szek hydraulicznych m. in. też puzzolanu. martwie wul. 
kanicznych, ziemi santorowej i żużla ziarnistego, wap- 
na hydraulicznego, gipsu mielonego. palonego lub nie- 
palonego. alabastru. rur cementowych, cło wynosi od 
ke nt. 0.005 kor. 

Benzyna, nafta eteryczna, gazolina, lignorina i in- 
ne mieszaniny benzyny i benzolu płacą od kg nt. — 
0l kor, cła. 

Minister Gospodarki Narodowej ma prawo obni- 
żyć cło na benzynę, którą wprowadzają firmy ekspor- 
tujące estońską benzynę z tupku. 


Cło na aparaty radiowe i wzmacniacze — nawet 
niekompletne — wynosi od kg nt. 450 kor. 
Części aparatów radiowych i wamacniaczy — od 


kg nt. 2,50 kor. 

Ważniejszą zmianę przeprowadzono w poz. 77 
(wata szklana, proszek szklany, tkaniny i włókna 
szklane i wyroby z nich i ozdoby choinkowe), gdzie 
clo wynosi 0,20 kor. od kg brutto. 


FRANCJA. Według wiadomości, otrzymanych 
z Paryża, cla francuskie podniesione zostały ogółem 
o 15% wartości dotychczasowej (z drobnymi wyjatka- 
mi. które nie dotyczą polskich towarów), taksa licen- 
cyjna wzrosła o 25%, 


HOLANDIA. Opłaty monopolowe od importu wi- 
kliny do Holandii wynoszą: wiklina nieokorowana 
świeża, zielona 2 hfl. od 100 kg (cho 1% od wartości), 
mieokorowana sucha — 4 hfl. (elo 1% plus 4% dvd.). 
wiklina okorowana — 4 hfl. (cło 1% plus 4% dod.). 
wiklina okorowana specjalnie wysokich gatunków wg 
uznania holenderskich 6 bfl. (cło 
wyżej). 

Z dniem 1 lipca rb, przedłużony został na dalsze 
6 miesięcy okres kontyngentowania wwozu węgla do 
Folandii na warunkach bez zmian, t. zn. 60% przy- 
wozu brutto z r. 1933. Jak wiadomo poprzedni roczny 
okres skontyngentowania przedłużony był tylko na 
trzy miesiące do 1 lipca rb. W wyniku haskiogo ukła- 
du państw grupy Oslo, który wszedł w życie z dniem 
1 lipea rb. Holandia przyznała Belgii, Anglii i Niem- 
com, pokrywającym dotychczas łącznie przeszło 95% 
ogólnego przywozu węgla do Holandii — prawo nie- 
ograniczonego wwozu. 

7 dniem í lipca cb. przedłużony został okres kon- 
tyngentowania wwozu następujących artykułów do 
Holandii: 

Papier: 


urzędów jak 


dachowy asfalt okres bazowy 1955/54; ustaw. przydz. 
90% wagi brutto; okres kontyng. 12 mies. 

tapety okres bazowy 1935/54: ustaw. przydz. 90% wa- 
si brutto; okres kontyng. 12 mies, 

celofan i t. p. okres bazowy 1955: ustaw. przyda. 100% 
wagi brutto: okres kontyng. 12 mies. 

druwkarski i piśmienniczy okres bazowy 1955/54: 
ustaw, przydz. 80% wagi brutto; okres kontyng. 
12 mies. 

księgi biurowe okres bazowy 1955/54: ustaw. przydz. 
S0% wagi brutto: okres kontyng. 12 mies. 

luksusowy okres bazowy 1935/54; ustaw. przydz. 50% 
wagi brutto; okres kontvng, 12 mies. 

pakowy i fileowy okres bazowy 1935/34; ustaw. przydz. 
50% wagi brutto; okres kontvng. 12 mies. 

wyroby z papieru okres bazowy (955/54: 
przydz. 80% wagi brutto: okres kontyng. 12 mies, 


ustaw. 


Cement — okres bazowy 1954/52; ustaw. przydz. 40% 
wagi brutto: okres kontvng. 12 mies. 


Benzol — okres bazowy i£ N 54 — I X 55: ustaw. 
przydz, 100% wagi netto: okres kontyng. 12 mies. 


Nawozy sztuczne — okres bazowy 1 VIL 52 — 1 VII 
55: ustaw. przydz. 30% wagi brutto; okres 


kontyng. 12 mies. 


Saletra chilijska — okres bazowy 1952/55: ustaw. 
przydz. 100% wagi brutto; okres  kontyng. 
12 mies, 

Woda amoniakowa — okres bazowy 1954; ustaw. 


przydz. 100% wagi netto: okres kontyng. 12 mies. 
Przewodniki elektryczne — okres bazowy 1931/52; 

ustaw. przydz. 40% wagi brutto: okres kontyng. 

12 mies, 

Śruby żelazne — okres bazowy 1955; ustaw. przydz. 

40% wagi brutto; okres kontyng. 12 mies. 
Izolatory (podstawy do przewodników elektrycz- 

nych) — okres bazowy 1935; ustaw. przydz. 

100% wagi brutto: okres kontyng. 12 mies, 
Przędza lniana nieskręcana — okres bazowy 1955. 

ustaw. przydz. 50% wagi brutto: okres kontyng. 

12 mies. 

W porównaniu z poprzednim okresem w warun- 
kach kontyngentowania powyższych artykułów za- 
szły następujące zmiany: 

Papier — okres kontyngentowania 
z 6 na 12 miesięcy. 

Benzol — okres kontyngentowania skrócono z 6 
na 5 miesiące, 


rozszerzono 


NORWEGIA. Cło na lyżki i widelce z miedzi, 
aluminium i niklu podwyższone zostało z 0,75 na 1-— 
kor. od kg. Kwasoodporne flizy, używane w przemy- 
śle, nie wyrabiane w Norwegii, mogą być wwiezio- 
ne za zgodą Departamentu Celnego za clem 1 kor. 
od 100 kg. 


RUMUNIA. Dekretem Królewskim wprowadzone 
zostały daleko idące uproszczenia w skomplikowanej 
taryfie celnej Rumunii; w szczególności uwolniono 
szereg ważnych surowców od ograniczeń przywoózo- 
wych oraz zteformowano postanowienia celne i przy- 
wozowe, 


SZWAJCARIA. Począwszy od 1 VI br. obniżo- 
na została opłata za licencję przywozową na tkaniny 
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wełniane, bawełniane i mieszane z S na 7 franków 
od 100 kg. 
SZWECJA. W czasie od lipca 1957 do czarwea 


1938 obowiązuje zakaz przywozu masła, Śmietany 
i sera, Importer, który uzyskał osobną licencję przy- 
wozżową na te artykuły, zobowiązany jest uiścić sze- 
reg dodatkowych opłat na rzecz przemysłu mleczar- 
skiego w Szwecji. 

WIELKA BRYTANIA, Zdecydowano 


stawkę celną na szereg półfabrykatów 


obniżyć 
żelaznych 


i stalowych, importowanych do Anglii w okresie od 
7 VH 37 do 51 WH 58. Cło od tych artykułów wynosi 
124%: o ile przesyłki zaopatrzone będą w zaświad- 
czenia kontyngentowe i świadectwa pochodzenia, cło 
wynosić będzie tylko 25% od wartości. Nie dotyczy 
to towarów z żelaza kowalskiego i lanego. Na czas 
od 1 VII do 25 VIII br. ustalono kontyngent bekono- 
wy dla Polski w wysokości 64.640 ewt. Polska pod 
względem ilościowym przydziału stoi na trzecim miej- 
seu po Danii i Holandii, 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


IMPORTERZY ZAGRANICZNI, POSZUKUJĄCY 
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 
Firma południowo-afrykańska poszukuje kontak- 

tów z garbarniami polskimi. pragnąc importować skó- 

ry wierzchnie do obuwia. P/18518/58,M. 

Firma angielska interesuje się nawiązaniem sto- 
sunków z wytwórcami trykotaży ręaznych i maszy- 
nowych, jak dżempry damskie i dziecinne it p. 
P/18942/64/M. 

Holenderska finna agenturowa interesuje się mo- 
żliwością importu wełnianych siatek do włosów. — 
P/18757/27/M. 

Firma londyńska posiadająca oddziały na Jamaj- 
ce, w Trinidad, Barbados St. Lucia, Bryt. Honduras, 
Bryt. Gwinea, interesuje się importem odzieży, ga- 
lanterii i konserw. E/18578/5B/H. 

Firma agenturowo-komisowa w Syrii pragnie na- 
wiązać stosunki z cksporterami nast. artykułów: wyr. 
włókienniczych, papieru, dykt. przyborów elektrotech- 
nicznych i narzędzi. E/17428/95/H, 

Firma londyńska wyspecjalizowana w handlu 
galanteria, zabawkami dziecinnymi, materiałami piś- 


SPRAWY PODATKÓW 


ZWOLNIENIE OD PODATKU PRZEMY- 
SŁOWEGO TRANSAKCYJ GIEŁDO.- 
WYCH MĄKĄ PSZENNĄ, ŻYTNIĄ 
I ZIEMNIACZANĄ. 


Ze zwolnienia od podatku przemysłowego 
od obrotu korzystają transakcje giełdowe mą- 
ką, odpowiadającą ustalonym standartom. 

Ministerstwo Skarbu — okólnikiem z dn. 
12 VII 1937 r. (L. D. V. 36720/4/37) podało 
podległym władzom skarbowym do wiado- 
mości, iż na skutek zarządzenia Ministerstwa 
Przemysłu i Handlu zostały dodatkowo do- 
puszczone do obrotów giełdowych na giełdach 
zbożowo-towarowych następujące standarty 
mąki: 

1) z dniem 20 V 1937 r. dła wszystkich kra- 
jowych giełd zbożowo-tow. mąka żytnia gat. 
0-82% (typu wojskowego), 


14 


miennymi. wyrobami gumowymi, poduszkami do szpi- 
lek, interesuje się importem tych towarów z Polski. 
E/17678/5B/H. 

Poważħa firma w Bryt. Afryce Wschodniej (Ke- 
nia, Uganda, Tanganika) interesuje siç nawiązanicm 
stosunków handlowych z polskimi cksporterami 
wszelkiego rodzaju maszyn i urządzeń do kopalń, ce- 
mentu, sieci rybackich i urządzeń sanitarnych. 
E/17675/5B/H. 

Firma angielska interesuje się importem sztucz- 
nej biżuterii, ozdób i zabawek. P/18125/64/K1, 

Firma w Maroku Franc. zakupi 20.000 mtr. surów- 
ki bawełnianej, której próbkę można obejrzeć w Pań- 
stwowym Instytucie Eksportowym, Warszawa, Elekto- 
ralna 2, ewentualnie otrzymać na prośbę listowna. — 
P/18046/46/Łuk. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym, Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer. Fiumy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem, winny madesłać jednocześnic swe referencje. 


2) z dniem 26 IV 1937 r. dla Giełdy Zbożo- 
wo- lowarowej w Bydgoszczy mąka żytnia gat 
0-65% z okręgu pomorsko-nadnoteckiego, z za- 
znaczeniem, że notowania dotyczą wyłącznie 
dostaw kontyngentowych dla W. M. Gdańska, 


3) z dniem 14 V 1937 r. dla Giełdy Zbożo- 
wo-Towarowej w Bydgoszczy mąka pszenna 
„wywozowa' przeznaczona na wywóz do W. 


M. Gdańska. 


Równocześnie Ministerstwo Skarbu podało 
do wiadomości zatwierdzone przez Minister- 
stwo Przemysłu i Handlu następujące standar- 
ty mąki ziemniaczanej, która dotychczas nie 
korzystała z ulg podatkowych w związku z za- 
warciem transakcyj na giełdzie. Standarty te 
— obowiązujące na wszystkich giełdach zbo- 
żowo-towarowych od dnia 1 VI 1937 r. są na- 


stępujące: 


1) mąka ziemniaczana „Superior“, 2) mąka 
ziemniaczana „Prima“. 

Właściwości standartowej mąki ziemnia- 
czanej „Superior“ cechuje to, że w skład mąki 
tego gatunku wchodzi wyłącznie czysty kroch- 
mal, poza tym mąka ta posiada śnieżno-białą 

arwę i lśniący połysk, oraz nie może wykazy- 
wać żadnych zanieczyszczeń. 

Mąka ziemniaczana standartu „Prima“ po- 
siada te same właściwości jak mąka . Superior“ 
z tym odchyleniem, że dopuszczalne jest w niej 
minimalne zanieczyszczenie pod postacią nie- 
licznych t. zw. czarnych punktów. 

Standarty mąki ziemniaczanej obu gatun- 
ków nie mogą mieć więcej niż 20% wilgoci. 

Transakcje giełdowe dokonane maka ziem- 
niaczaną według powyższych standartów ko- 
rzystają — poczynając od dnia 1 VI 1937 r. — 
ze zwolnienia od państwowego podatku prze- 
mysłowego od obrotu. jeżeli poza tym odpo- 
wiadają wszystkim pozostałym warunkom 
przewidzianym zarządzeniami Min. Skarbu 
w zakresie ulg dla transakcyj giełdowych 
mąką. 


WARUNKI NIE OPŁACANIA PODATKU 
PRZEMYSŁOWEGO PRZY EKSPLOA- 
TACJI WIKLINY PRZEZ WŁAŚCICIE- 
LI DZIERZAWCÓW GOSPODARSTW 
ROŁNYCH. 

Ministerstwo Skarbu okólnikiem z dnia 
30 VI 1937 r. L. D. V. 36808/4/37, wyjaśniło, że 
sprzedaż i dostawa wikliny, uprawianej na 
własnych lub dzierżawionych gruntach, nie 
podlega państwowemu podatkowi przemysło- 
wemu na podstawie postanowień art. 2 pkt 2 
ustawy o państwowym podatku przemysło- 
wym (Dz. U. R. P. z 19% r., nr 46, poz. 339). 
o ile została dokonana przez właścicieli go- 
spodarstw rolnych bez utrzymywania w tym 
celu osobnych zakładów handlowych i vd- 
dzielnych składów poza obrębem własnych 
lub dzierżawionych gruntów. 

Zwolnieniu od wspomnianego podatku nie 
stoi na przeszkodzie fakt dokonania przed 
sprzedażą lub dostawą czynności, polegają- 
c$ch na okorowaniu wyciętej wikliny, jak- 
kolwiek czynności te nadają wiklinie charak- 
ter półfabrykatu w rozumieniu art. 3% p. 15 
ustawy (zwolnienie transakcyj eksportowych 
okorowaną wikliną, jako półtabrykatu, od 
podatku obrotowego). 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


KRONIKA 


NOTOWANIA CEN RYB W GDYNI. 

W porcie rybackim w Gdyni notowano w 
połowie bm. następujące ceny za towar oclo- 
ny. franco wagon Gdynia, w hurcie w zło- 
tych: 

Na śledzie solone — matiesy za dwie po- 
lówki, inne za jedną całą beczkę. Szkockie 
matiesy Lerwikowskie nowe medium od 91 do 
97, selected od 98 do 105. large brak. Szkockie 
twardo solone nowe [I trade od 82 do 90, II tra- 
de od 75 do 83, crownmatisy od 75 do S4, ze- 
szłoroczne szkockie I trade od 61 do 66. Pol- 
skie polowy „Memwa“: szkockie nowe I trade 
od 75 do 77. Jarmuckie stare | trade 71. ordi- 
nery 68. Holenderskie nowe szkockie twardo 
sołone matis 75, połowy jarmuekie stare od 60 
do 63. Islandzkie matiesy stare od 40 do 60. 
Normeskie Sloo od 39 do 43, Vaar od 35 do 37. 
Sloofulls od 42 do 44. Sloomaties 50. Schne' le- 
hering brak. 

Na ryby mrożone — za 50 kg netto w hur- 
cie placono: za dorsze czyszczone 26. flądry 
20. śledzie norweskie importowane 26. 

Na ryby śmieże — za 50 kg ryb świe- 
żych płacono rybakom: dorsze czyszczone 15. 
dorsze świeże haczykowe cale 15, flądry ma- 
le 12, flądry duże 30. kwapy 12. węgorze 90. 


W porcie rybackim w Gdyni notowano w 
dniu 24 lipca następujące ceny za towar oclo- 
ny. franco wagon. w złotych, za całe beczki: 

Szkockie maliesy Lerwikowskie medium 
91 do 96, selected 99 do 104, large 105 do 112. 
Zeszłoroczne matiesy od 55 do 70. Szkockie 
mocno solone, nowe połowy I trade Lerwikow- 
skie 88 do 90. PAF 92 do 94, Crownbrand od 


83 do 85, z połowów czerwcowych, połowy 
lipcowe od 88 do 90. 

Polskie połowy „Mewy“ wyczerpane, 
nowy transport w ilości 2.000 beczek mor- 


skich (kanties) odszedł de Gdyni z Holandii. 
Zeszłoroczne śledzie szkockie mocno solone od 
60 do 65. Jarmuckie | trade od 69 do 71. ordi- 
nery od 66 do 68. Holenderskie z nowych po- 
łowów szkockich 80. stare szkockie 62, stare 
jarmuckie połowy 64, przy sprzedaży obowią- 
zuje zakup matisów wraz z matfulami. 
Islandzkie nowe połowy ekspedycji norwe- 
skiej 70. stare islandzkie 63 do 65. Norweskie 
Sloo 39 do 44, Vaar 35 do 37. 


PIERWSZE MATIESY ISLANDZKIE 

W GDYNI. 

Połowy islandzkie zaczęły się z końcem 
czerwca i bedą trwały do września. Należy tu 
odróżnić połowy rybaków islandzkich. które 
soli się na brzegach Islandii od połowów ob- 
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cych (Norwegia. Niemey. Szwecja. Finlandia 
itp.), które zasala się na poszczególnych stal- 
kach rybackich. 

Islandia nie zezwala na połowy na swych 
wodach terytoriamych, nie pozwala również. 
aby śledzie, złowione przez obcych rybaków 
były przyrządzane (solone) na ladzie Islandii 

Tak więc obce ekspedycje rybackie pra- 
cują w trudnych warunkach. 

Pierwsze połowy tegoroczne śledzi islan- 
dzkich nie nadawały się na solenie matiesów 
(lekkie solenie) i oddane je do fabryk maczki 
i oleju rybnego. 

Polska należy do jednego z największych 
odbiorców matiesów islandzkich. Korzysta- 
jac z tego Norwegia usiluje od kilku lat zło- 
wione w okolicach lstandii śledzie solić i przy- 
rządzać na sposób maliesów islandzkich. Tak 
same i z ekspedveji śledziowej Finlandii Jo- 
stają się na rynek polski śledzie. 

Do Gdyni pierwszy stalek par. ..Jaede- 
ren“ przywiózł z Norwegii pierwszy traies- 
port śledzi w dniu 20 bm. w ilości 5300/1 be- 
czek. Są to t. zw. małiesy islandzkie. pocho- 
dzące z jednej z licznych (kilkadziesiąt) cks- 
pedvcyj norweskich na wodach Islandii z po- 
lowów lipcowych bieżącego roku. 

Za jedną beczkę dużą soloną. france wa- 
gon port rybacki w Gdyni. żądano zł 78.—. 
Ilość sztuk śledzi w beczce od 590 do 400. 
Beczki posiadają napisy na górnym denku: 
Hugin T[slandssild Matjes nr 1. 390/400. na 
dolnym denku: H. M. Produced in Norway. 
Napisy stanowią jakby metrykę towaru. | tak 
pierwsza nazwa Hugin oznacza nazwę statku 
ekspedycji norweskiej. która złowiła ie éle- 
dzie. Islandssild oznacza śledź islandzki. Mat- 


jes nr 1 oznacza, że są lekko solone. 390/400 
oznacza ilość sztuk śledzi w beczce. Napisy 


na dolnym denku: H. M. i. j. Herman Mathi- 
sen odbiorca w Gdyni. Dalszy napis mówi, że 
śledzie te wyprodukowane w Norwegii (sla- 
tek norweski, rybak norweski, beczka i sól 
norweska). 


ŚLEDZIE HOLENDERSKIE W GDYNI. 


Statek motorowy „Abre” (flaga holender- 
ska) tonaż 20 ton brutto i 120 ton netto, wyła- 
dował w dniu 26 lipca rb. w porcie rybackim 
w Gdyni 950/1 i 1.100/2 beczek śledzi 7 poło- 
wów holenderskich nowych i zeszłorocznych 
dla 5 firm gdyńskich. 


Motorowiec „Abro“ o 5 osobach zalogi 


i sile motoru 150 HP. przedstawia statek, na- 
dający się specjalnie na transport śledzi. Ka- 
pitan statku p. Salomons jest zarazem właści- 
cielem statku i podróżuje wraz z całą rodziną 
Przedstawicielem statku jest firma E. Wagen- 
berg Delfgijl. makler firma T. Gugółka. 

PIERWSZY TRANSPORT ŚLEDZI DLA NO- 

WEJ FIRMY „BRITHOLI.* 

Z początkiem lipca zarejesirowaną zostala 
nowa duża firma śledziowa pod nazwą: „Brit- 
holt” Polska Spółka Importu Śledzi. Sp. z 0. 0. 
Gdynia-Port Rybacki. Wpłacony kapital za- 
kładowy wynosi zł 175.000. złożony przez pol 
skich hurtowników śledziowych z Pomorza 
i Poznańskiego. 

Firma wynajęła odpowiedni skład w por- 
cie rybackim i otrzymała w dniu 26 bm. 
pierwszy transport śledzi z Holandii statkiem 
„Abro” (z nowych i starych połowów szkoc- 


kich). 


POŁOWY ŚLEDZI NA WYBRZEŻU SZKOC- 
KIM W PIERWSZYM PÓŁROCZU 1937 R. 
Według danych Urzędu Rybackiego dla 

Szkocji ogólna ilość i wartość połowów śledzi 

na wybrzeżu Szkocji w pierwszych sześciu 

miesiącach br. dokonanych przez statki brv- 

tyjskie wynosi 861.756 cwis.. wartości Ł. 

589.490. Jak wynika z tych danych połowy 

śledzi w omawianym okresie wykazują znacz- 

ne zmniejszenie, gdyż odpowiednie cyfry dla 
takiego samego okresu roku ubiegłego wyno- 

szą 1.300.046 cwts., wartości L. 515.165. 


SZKOCKI EKSPORT SOLONYCH ŚLEDZI 

W CZERWCU 1977. 

Ogólny eksport szkockich śledzi solonych 
w czerwcu rb. według informacji Urzędu Ry- 
backiego dla Szkocji wynosi 54.714 baryłek. 
W tymże miesiącu ub. roku 87.862 beczek. 
Fksportowane w tym miesiącu przede wszyst- 
kim z Lerwick (35.413 bar.), Stornoway 
(9.122). Wick (4.168), Stornoway (2.779) i Cast- 
lebay (1.760). Z ogólnej sumy eksportu na 
Niemcy przypada 45.779 beczek (w tym Ham- 
burg 31.498. Szczecin 13.043, Królewiec 1.238). 
na polski obszar celny 6.990 (w tym Gdańsk 
5.344), Szwecję 1.399. Belgię 10, Francję 16. 
Australię 25, Kanadę 130, Urugwaj 28 i An- 
glie 337. 


Rozpowszechniajcie 
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BIULETYN 


Izby Przemysłowo-Handlowej 


w Gdyni 


POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 


„VM I STU LA" 


SD. 2.056. 
Oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 1083, 10-84, 10-85 


Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni s/'s „ CARMEN!” codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓN 


Przewóz towarów do 50% taniej, niż koleją 


Z 
i 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


SE: SSE" n m 

E Ey x J KH 

i RE i m 1. 
W: laj m Kd BW PEE 


GDY WIA PORTU BRYBACHI z 
E E E E 


A 


Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fakryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


B i ip 
| - CA KS OR i NAA 
< E A 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


X 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


e A ŘE 
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Gdyński Rynek Owocow 


TE —____—--—_—L——--- 


- Kolonialny 


e 


Polska najmniejszym krajem konsumcji bananów 
w Europie 


Kilkakrotnie wspominaliśmy już na la- 
mach naszego Biuletynu o malej konsuncji 
bananów w Polsce. Wykazaliśmy wówczas. 
że główną przyczyną skromnego spożycia ba- 
nanów u nas są wysokie ceny tego artykułu. 
spowodowane wysokimi opłatami fiskalnymi. 
oraz wysoką ceną sprzedażną tego artykulu 
w odniesieniu do najbardziej rozpowszechnio- 
nego gatunku bananów „Fyffes*., którego im- 
port zmonopolizowany jest przez jedną ty!ko 
firmę w Gdyni. 

W Polsce cena bananów wynosi w detalu za 
kg w Gdyni 3,5—3,6 zł, a w Warszawie, Po- 
znaniu, Katowicach i innych miastach docho- 
dzi nawet do 4.—— zł za kg. W Szwecji naio- 
miast sprzedawane są w detalu banany „£Kyf- 


fesa“ po 1.3-—1.5 kr., a w Niemczech banany 
z Kamerunu i innych krajów po 50—60 feni- 
gów. Przeliczając korony szwedzkie i fenigi 
niemieckie na zlote polskie po kursie: korony 
po zł 1.36. a marki niemieckie po zł 2.125 otrzy- 
mamy następujące ceny w przeliczeniu na 
zł polskie. W Szwecji — zł 1.70—2.04 za kg. 
a w Niemczech zł 1,06—1.27. 

Dane odnoszące się do konsumcji bana- 
nów w poszczególnych krajach Europy wed- 
lug tygodnika ..Weekly Fruit Intelligence 
Notes“ nr 15 z dnia 7 lipca br.. opracowane 
przez lmperialny Ekonomiczny Komitet w 
Anglii, przedstawiały sie w ostatnich 6 latach 
następująco: 


6 (ów M 
Nazwa kraju eee] 4 wr. ez POZNO W AEG a 
1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 

W. Brytania 245315 259 668 241 467 258 855 304 540 313 790 
Francja 210786 221 032 197 226 167 920 151 931 171767 
Niemcy 108619 111 256 95 781 94 766 66 960 123 743 
Holandia . 32472 38013 29871 30 732 39 724 30529 
Hiszpania 21 687 18 981 21 406 21520 28951 - 

Italia 1558 5 625 10 753 12 965 14116 19 055 
Belgia. . 30019 36 777 25 033 25 461 28576 18715 
Szwecja 12 673 10 048 7305 7 197 8 124 9 948 
Szwajcaria . 9651 11 477 10 358 5776 6 693 6 786 
Norwegia T. 8576 7702 5554 6 444 6 476 6 504 
W. P. Irlandia . 3 967 3 842 3 774 4329 5221 5 904 
Dania . P 10 073 6 850 5237 3589 2 882 3 093 
Czechosłowacja . 3 LEZ 189 2 034 2821 2 647 2 690 
Finlandia z. 1 420 1 206 1115 1 245 1734 2 350 
Pól. RAEC — — 1 469 25125 1927 1 986 
Austria 661 387 478 674 812 

Z powyższego zestawienia wynika, że Przywóz bananów do Polski z poszcze: 


głównymi i najważniejszymi krajami importu 
bananów są państwa: W. Brytania. Francja 
i Niemcy. 

W krajach tych import nie napotyka na 
żadne trudności. Anglia importuje banany 
głównie z Brytyjskich Indyj Zachodnich. Bra- 
zylii, Kolumbii i Hondurasu, Niemcy z Bryi. 
Indyj Zach., Kamerunu, Wysp Kanaryjskich. 
Kolumbii i Hondurasu, Francja z Wysp Ka- 
naryjskich, Kolonij francuskich w Afryce 
Zachodniej i z Indyj Zachodnich. a Polska 
.z krajów wysp Ameryki Środkowej. Jamajki 
Kolumbii i Hondurasu. 
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gólnych krajów przedstawiał sie w ostatnich 
5 latach następująco: 


Nazwa kraju 1954 19535 1976 
Kraje wysp Ameryki q q q 
srodkowej ISAO ZO MA 
Kolumbia 6.693 2.019 2.693 
Honduras 5.618 1221 
Guatemala — — MIS 
Kostarika — — 152 
Wyspy Kanaryjskie — 44114 1.130 
Inne kraje 1.066 354 158 


Biorąc pod uwagę wykazane cyfry im- 
portu bananów przez poszczególne kraje 


Europy oraz ilość ludności w tych krajach 
otrzymamy przez podzielenie wysokości im- 
portu przez liczbę mieszkańców danego kraju 
wysokość konsumcji bananów na głowę. Mia- 
nowicie wynosiła ona w kg na jednego miesz- 
ikańca: 

ilość mieszk. 


Nazwa kraju w mil. 1954 1954 1955 1956 
W. Brytania 45,9 5.34 5,64 6.67 637 
Francja 41,8 5.04 4.01 3653 410 
Niemcy COOS AP"MTT02 TATĘ 
Holandia 290411 380 50% 386 
Hiszpania 22,7 0,955 0,948 1.275 = 
ltalia 41,1 0.038 0,315 0.343 0.465 
Belgia 8.1 3540 3384 5550 051. 
Szwecja 6.1 2,08 1,18 1,33 1.63 
Szwajcaria Ai 233 < 1408. 1653 193 
Norwegia 28 3.06 2530 2531 2.32 
Irlandia 5,0 i .52 1.44 1,74 1.97 
Dania 34 2.06 1.04 0.85 0.90 
Czechosło- 

wacja 14,7 0,213 0.19 018 0.183 
Finlandia 37 0,40 0,337 0,47 0.635 
Austria RA - doi OJ0  Gńiż 
Polska 35.0 — 0,064 0.06 0.061 


Zaznacza się, że w statystyce Handlu Za- 
granicznego Polski, import bananów wykazy- 
wany jest dopiero od 1933 r. Przedtem, .m- 
port tego artykułu wynosił u nas od 250—300 
ton rocznie. 

Jak widzimy, konsumcja bananów w Pol- 
sce jest na najniższym poziomie w Europie. 
Pomijając już niższy standart życiowy lud- 
ności polskiej od mieszkańców innych kra- 
jów. spożycie tego owoeu w Polsce mogłoby 
być znacznie wyższe, gdyby koszty opłat vel- 
nych, opłat na R. O. Z. i koszty opłat kom- 
pensacyjnych zostały znacznie obnrżone. Įm- 
porterzy twierdzą, że opłaty te wynoszą lącz- 
nie około 33% ceny hurtowej towaru. 


KRONIKA 


WYDAWANIE ŚWIADECTW ROZRA- 
CHUNKOWYCH PRZY IMPORCIE O- 


WOCÓW ŚWIEŻYCH Z WĘGIER. 

Przy Urzędach Celnych w ŻZebrzydowi- 
cach i Ławocznem utrzymuje Polski Instytut 
Rozrachunkowy (P. I. R.) od dnia 1 VII 1937 r. 
specjalnych urzędników, upoważnionych do 
wydawania świadectw rozrachunkowych po- 
trzebnych przy cleniu importowanych z Wę- 
gier świeżych owoców. 

W celu uniknięcia zatrzymania towaru 
w razie niedojścia na czas faktury, Węgierski 
Instytut Kompensacyjnych Wymian Handlo- 
wych („Exhungaria'), zawiadamia każdora- 
zowo telegraficznie wspomnianych urzędni- 
ków P. I. R-u o wartości towaru wysłanego 
przez poszczególnych węgierskich eksporte- 
rów dla polskich odbiorców. 

Na podstawie telegraficznego zawiado- 
mienia, oraz bankowego dowodu wpłaty. 


przedstawionego przez polskiego importera, 
urzędnik P. I. R-u wydaje potrzebne świa- 
dectwo rozrachunkowe. 

W wypadku, gdy wpłata do banku prze-. 
wyższa wartość towaru, ewentualna różnica 
będzie po ostatecznym rozliczeniu zwracana 
importerowi. 

W wypadku, wpłaty niewystarczającej — 
różnica będzie mogła być dopłacona przy od- 
biorze świadectwa rozrachunkowego na miej- 


sew w Eek ©. 


ZAWIESZENIE TRANSAKCYJ 

WIĄZANYCH. 

Zarządzeniem Ministerstwa Przemysłu 
i Handlu z dnia 19 lipca br. zostały zawieszo- 
ne aż do odwołania transakcje kompensacyj- 
ne wiązane, regulowane całkowicie lub częś- 
ciowo Instrukcją HZ. XXXVI — 1/241 z dnia 
22 lutego 1936 r. Zawieszeniu podlega tylko 
przyjmowanie i rozpatrywanie nowych zgło- 
szeń na transakcje wiązane. Stare promesy 
będą załatwiane pozytywnie. 

Wstrzymanie transakcyj wiązanych ao- 
wych podyktowane faktem nadmiaru impor- 
tu towarów w transakcjach wiązanych. szcze- 
gólnie głównych artykulów kolonialnych — 
kawy i herbaty. Przywóz przekroczył znacz- 
nie kilkumiesięczne zapotrzebowanie rynku 
tych artykułów. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW. 


Zapowiedziany przez nas w ostatnim nu- 
merze sjs „Nerma' nadszedł do Gdyni dnia 
16 lipca br. z ładunkiem 1.442 skrzyń cytryn 
włoskich. 

= Dnia 26 lipca br, zawinął do Gdyni ss 
„Lewant” z transportem: 4.611 skrzyń cytryn 
włoskich, przeznaczonych dla Polski i 26 skrz. 
transito. Poza tym nadeszły mniejsze ilości 
owoców suszonych: 'ca 700 skrzyń sułtanck 
tureckich, ca 2.000 kg migdałów włoskich 
łuszczonych i 1.000 kg orzechów włoskich 
łuszczonych. 

Dla Gdańska nadeszło 2.000 kg migdałów 
włoskich bez łupin. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOLO- 

NIALNYCH (28 VII 1937 R.) 

W handlu hurtowym towarów kolonial- 
nych nie zaszły prawie żadne zmiany w sto- 
sunku do poprzedniego okresu sprawozdaw- 
czego. Zastój w obrotach spowodował duże 
straty dla niektórych firm importowych, szcze- 
gólnie finansowo słabszych. Wskutek zamro- 
żenia kapitałów obrotowych w sprowadzo- 
nych towarach, firmy te starają się pozbyć się 
towaru nawet poniżej od kosztów własnych, 
aby tylko upłynnić kapitał obrotowy. W nie- 
lepszej sytuacji znajdują się również przed- 
siębiorstwa duże. Pomimo, iż dysponują du- 
żymi kapitałami i nie potrzebują wyzbywać 
się towaru bez zarobku. tracą one jednak 
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przy obecenym zastoju. tak samo jak i poprzed- 
nio ze względu na duże koszty administracyj- 
ne i handlowe. Czy straty te dadzą się w naj- 
bliższym czasie wyrównać. trudno jest po- 
wiedzieć, albowiem na razie nie ma widoków 
polepszenia się sytuacji. e 

Pomimo wstrzymania transakcyj wiąza- 
nych, importerzy towarów kolonialnych nie 
odczuwają dotychczas skutków odnośnego za- 
rządzenia. (srdańsk, posiadając duże zapasy 
towarów z transakcyj wiązanych rzuca je w 
większych ilościach na rynek. Importerzy 
gdyńscy twierdzą, że wydane zarządzenie na- 
prawi dotychczasowy chaos w imporcie towa- 
rów kolonialnych dopiero po wyzbyciu się 
większej ilości zapasów poszczególnych towa- 
rów przez kupców gdańskich. 


Kawa surowa. 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
zniżkowa prawie na wszystkie gatunki kaw. 
Utrzymane są jedynie ceny na kawę niebie- 
ską kolumbijską gat. Manizales Excelso i Me- 
dellin Excelso oraz na kawy z Centralnej 
Ameryki. Natomiast nieco zwyżkowały ceny 
na kawę z Haiti. 

Na rynku krajowym syruacja bez zmian 
w stosunku do poprzedniego okresu sprawoz- 
dawczego. Pomimo zakazu zawierania no- 
wych transakcyj wiązanych, nie odczuwa się 
na razie zwiększonego zapotrzebowania ryn- 
ku na kawy brazylijskie i niebieskie z Ame- 
ryki Centralnej. Ceny wahają się za kg lo- 
waru oclonego, przy odbiorze z magazynu im- 
portera: kawa „Victoria 7 zł 5,75—3,85, Ka- 
pitania 4,00—4.10. Santos przec. 4,20—4.40. 
przeciętne kawy niebieskie zł 4.20—5.20. 


Herbata 

Na rynkach zagranicznych tendencja 
mocna. Na rynku krajowym natomiast sytua: 
cja zupełnie spokojna. Wskutek dużych zapa- 
sów. jakie znajdują się w magazynach u mn- 
porterów z transakcyj wiązanych. kupcy kra- 
jowi, pomimo mocnej tendencji na rynkach 
zagranicznych i zakazu zawierania nowych 
iransakcyj wiązanych zajmują nada! sianowi- 
sko wyczekujące w pokrywaniu zapotrzebo- 
wania. Oczekują oni dalszej zniżki cen. co 
prawdopodobnie się nie ziści. gdyż wskuiek 
wstrzymania transakcyj wiązanych ceny ra- 
czej nieco się podniosą. Ceny herbaty wahają 
się obecnie przy odbiorze z magazynu imper- 
tera za towar oclony za l kg: Ceylon zat. 
przec. zł 13,00—153,75, Sumatra zl 12.60—13.00. 
herbaty japońskie zł 12,20— 12,40. 


Korzenie. 

Na rynkach zagranicznych na pieprz ien- 
dencja mocna. Artykulu tego jest brak na ryn- 
kach zagranicznych. Natomiasi na ziele an- 
gielskie (piment) ceny zniżkowe. 

W kraju pieprz czarny sprzedawany jest 
po cenie kosztu nabycia, t. j. po zl 4.50—-4.60 
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za kg. Ceny za cynamon bez zmiany. Ceny 
na ziele angielskie zniżkowe. Artykuł ten 
sprzedaje się już po zł 5,70—6.00 za kg. Ceny 
te odnoszą się do towaru oclonego loco maga- 
zyn importera. 

Sytuacja w handlu pieprzem jest dla im- 
porterów niezrozumiała. Brak tego artykulu 
na rynkach zagranicznych i mocna na tych 
rynkach tendencja powinna byla wywołać u 
nas znaczne ożywienie w tym artykule, vo 
jednak nie ma miejsca. Importerzy są zdania. 
że artykuł ten musi być przemycany przez 
zieloną granicę i sprzedawany po niższych ce- 
nach od cen firm importowych. 


Masło kakaowe. 


Na rynkach zagranicznych tendencja 
zniżkowa. Zbyt w kraju słaby. Ceny również 
zniżkowe. Spadek cen wynosi o 10—20 gr na 
kg w stosunku do cen z poprzedniego okresu. 


Owoce suszone 


„Ceny za śliwki zwyżkowały o 10 groszy 
na kg. Śliwki amerykańskie sprzedaje się po 
zł 1,50—1,60 zależnie od wielkości śliwek. 
Importerzy przewidują, że wskutek braku 
śliwek na rynku amerykańskim, ceny będą 
dalej zwyżkować. W handlu hurtowym in- 
nych owoców panuje zupełny zastój. 


TRANSAKCJA NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 13 lipca do 27 lipca br. urzą- 
dzily przedsiębiorstwa aukcyjne łącznie 
4 przetargi, na których wystawiono: 1.075 
skrzyń cytryn włoskich. 719 skrzyń poma- 
rańcz hiszpańskich, 250 skrzyń pomarańcz 
wloskich oraz 600 klatek winogron holender- 
skich. 

Z wystawionych ilości sprzedano: 

975 skrzyń eytryn włoskich po 35—40 zł za 

1 skrzynię 
250 skrzyń pomarańcz włoskich po 0.72 zi za 

| kg neito 
600 klatek winogron holenderskich po 14—-17 

zł za t kiatkę. 

Pozostałe ilości towaru wycofano z powo- 
du braku nabywców. 

Szczegółowy przebieg aukcvj przedsta- 
wia się następująco: 


Aukcje Omocome Sp. z o. 0. 

urządziły aukcję dnia 15 lipca br. wvsia- 
wiając do przetargu 200 skrzyń cytryn wło- 
skich i 250 skrzyń pomarańcz włoskich. Po- 
marańcze wszystkie sprzedano po 0.72 zł za 
1 kg netto. Cvtryn sprzedano 100 skrzyń po 
40 zł za 1 skrzynię. 

Przetarg odby! się przy udziale zaledwie 
kilku kupców, wskutek czego aukcja nie mia- 
la żywego przebiegu. 

Następny przetarg urządzono dnia 21 lip- 
ca br. także przy udziale małej liczby kupców 


(6), którzy jednak zakupili całą wystawioną 
ua aukcję partię 873 skrzyń cytryn włoskich 
płacąc 35—40 zł za 1 skrzynię. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. 
urządziły dnia 15 lipca br. aukcję, na 
której wystawiły 719 skrzyń pomarańcz hisz- 
pańskich i 200 klatek winogron holenderskich. 
omarańcze wycofano z powodu braku na- 
ywców — winogrona w całości sprzedano po 
14 do 15 zł za 1 klatkę. Na aukcji było obec- 
nych 9 kupców. 

Dnia 21 lipca br. odbyia się aukcja, na 
której wystawiono 400 klatek winogron ho- 
lenderskich. Całą partię sprzedano uzyskując 
wyższą cenę za czarny gatunek, za biały niż- 
szą. 

Cena wahała 
1 klatkę. 

„ Przetarg odbył się przy udziale 10 kup- 
ców. 

Z przedstawionego wyżej przebiegu auk- 
cyj widać brak zainteresowania pomarańcza- 
mi, nawet cytrynami, jedynie winogrona ho- 
enderskie znalazły chętnych nabywców. 

Zjawisko to obserwowane rokrocznie nie 
występowało w tak silnym stopniu jak w ro- 
cu bieżącym, jest jednak w części wytłuma- 
czone pojawieniem się na rynku owoców 


się od 14,50 do 17 zł za 


świeżych krajowych, jak np. jabłek, gruszek, 
śliwek itp., które są poważnym konkuren- 
tem dla owoców południowych w sezonie ich 

ojrzewania, zwłaszcza, 
południowych 


gdy cena owoców 


jest stosunkowo wysoka. — 


Wprawdzie wysoka jest także cena pierw- 
szych owoców krajowych, cena ta jednak 
z dniem każdym spada w miarę napływu owo- 
cu na rynek. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


KONFERENCJA PRODUCENTÓW KAWY. 


Tegoroczna konferencja producentów ka- 
wy została wyznaczona na dzień 8 sierpnia 
br. Odbędzie się ona w Havanie. Nie jest jesz- 
cze dokładnie wiadomym, które z krajów 
produkujących kawę będą reprezentowane na 
ten konferencji. W kołach amerykańskich pa- 
nuje przekonanie, że w konferencji wezmą 
prawdopodobnie udział poza Brazylią jedynie 
delegaci producentów kawy krajów amery- 
kańskich. Koła te wątpią, czy spotkanie się 
reprezentantów producentów kawy wyda po- 
ważne rezultaty. 


Grecja. 

Sprzyjająca pogoda, jaka od dłuższego 
czasu panuje w Grecji pozwala spodziewać 
się dobrych zbiorów sułtanek. Na Kresie zhio- 
ry spodziewane są równe zeszłorocznym, jed- 
nak gatunek towaru ma być lepszy. Na Pelo- 
ponezie spodziewane są mniejsze o ca 10—15 % 
zbiory. 

Obliczenia te zależne są jeszcze od pogo- 
dy. Jeśli pogoda utrzyma się do początku 
września br. tj. do właściwych zbiorów — 
obliczenia staną się realne. 


2 KLASOWE KOEDUKACYJNE 


LICEUM HANDLOWE 


Z III KLASĄ DLA SPECJALIZACJI 


W HANDLU 


MORSKIM 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 


b > w GDYNI 


4_ 4 


przyjmuje uczniów iuczennice 
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 


do klasy 


Ill absolwentów 2 letnich liceów 


i instytutów handlowych 


Dla zamiejscowych 


internat 


Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79) 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni 


Spółka z o. o. 


Biura: 


GDYŃSKI IMPORT 


OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH 


wej 


Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- 
wych świeżych i suszo- 
nych. Dojrzewalnia bana- 
nów i pakownia owoców 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 
Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 
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4 
Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


U 
DY 
AG 


Nabrzeże Francuskie 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 
W GDYNI 


w 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA  BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN'" - GDYNIA 


TE LERON Yz 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


J. BANKIER 


Import — eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 


11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”. 


Bank 


Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


właść.: L. MYREBOE 


(GDY NI 


A HERR 


INE GG, I M PRP Q©-FE w) 


<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii > 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 


Adres telegraficzny: „ULIKI" 


Towarzystwo Okrętowe 


Połowów Dalekomorskich 


NA E WA 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE Ostenda (Belgja) 
BANKI Bank Gospodarstwa Krajowego 


Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P. K, O. Warszawa Nr. 152615 


Połskhie śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


P. K. 0. Nr. 144.045 
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IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


KONTO P, K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW*% GDYNIA 


w 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


SEAERANOWĘ TREŚĆ: 
KONFERENCJA W SPRAWIE MAGISTRALI Kronika: i 
WODNEJ GÓRNY ŚLĄSK—GDYNIA/GDAŃSK 5 Zrównoważona tendencja na rynku śledzi so- 

Icy TRAW .-00700. 00 17 
WIADOMOŚCI Z GDYNI Notowania cen na śledzie solone w Gdyni i w 
Powrót z urlopu Prezesa Izby . . . . . ... . 7 (adańiskus. om 0 a o WD. 17 
Zaprzysiężenie nowych rzeczoznawców lezby. 7 Pierwsze śledzie w lodzie z Anglii ..... 18 
Obwieszczenie Ministra Przemysłu i Handlu Powiększenie działu produkaji beczek przez 
o zmianie opłat portowych ... . . . . 7 eM ewa E G46 « 18 
Obroty towarowe portu gdyńskiego w lip- Wielikobrytyjskie połowy śledzi w r. 1936/37 18 
cu br. oraz w okresie styczeń—lipiec br. 8 Polowy i eksport śledzi z wybrzeży Szkocji . 18 
Powiększenie tonażu „Żeglugi Polskiej” ma Dobre połowy śledzi na Morzu Północnym 18 
linii lewantyńskiej ..... . ... i 11 
Działalność kredytowa Gdyńskiego Oza WYDAWNICTWA 
Państwowego Banku Rolnego . . . ..... 11 Rocznik Statystyczny Gdyni ....... . 19 
Arbitraż Międzynarodowej Izby Handlowej Nowy zeszyt podstawowej książki podręcznej 19 
przy załatwianiu sporów, wynikłych z Studia nad dojrzewaniem i trwałością owocu 
transakcyj, zawieranych za granicą 12 szwedzkiego, przechowywanego w Chłodni 19 
WIADOMOŚCI MORSKIE PRZETARGI 
Dobre perspektywy dla światowej floty han- Przetarg nieograniczony, rozpisany przez Dy- 
dowei ira p. mf 100 a 12 nekcję EK BRĘRozmAÓWZS a, as 19 
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Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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Konłerencja w sprawie magistrali wodnej 
Górny Śląsk — Gdynia / Gdańsk 


Za asumpt do zajęcia się zagadnieniem że- 
glugi śródlądowej posłużył Izbie Przemysło- 
wo-Handlowej w Gdyni podział pracy między 
lzbami, wprowadzony z dniem 11 maja 1937 r. 
przez Związek Izb Przem.-Handlowych. Na 
mocy tej decyzji lzbie Przemysłowo-Handlo- 
wej w Gdyni przypadł w udziale między in- 
nymi generalny referat w zakresie żeglugi 
śródlądowej. 

Pragnąc wywiązać się z poruczonego man- 
datu. Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni 
zwróciła swoją uwagę przede wszysikim na 
Wisłę, którą sama natura predestynuje na głó- 
wną arterię dróg wodnych w Polsce. 

Ponieważ jednak sprawa regulacji Wisły 
nie jest zagadnieniem regionalnym, tylko pro- 
blemem o skali narodowej. Izba uznała, iż — 
przed rozpoczęciem prac nad rozwiązaniem te- 
go zagadnienia — będzie rzeczą celową, a na- 
wet niezbędną zapoznanie się z opinią co naj- 
mniej sfer, bezpośrednio w regulacji Wisły za- 
interesowanych. 

W tym celu Izba zwołała w dniu 9 bm. 
posiedzenie połączonych Komisyj izbowych — 
Komunikacyjno-Turystycznej i Morskiej przy 
współudziale przedstawicieli władz, członków 
ciał ustawodawczych, przedstawicieli samo- 
rządu przemysłowo - handlowego, rolniczego, 
rzemieślniczego, terytorialnego, organizacyj go- 
spodarczych, rzeczoznawców i przedstawicie- 
li przedsiębiorstw żeglugi śródlądowej. 

Za podstawę do dyskusji posłużyły refe- 
raty, wygłoszone przez przedstawicieli Izby, 
na tematy, obrazujące zagadnienie z punktu 


widzenia jego znaczenia ogólno-gospodarczego 
z uwzględnieniem obecnego stanu komunika- 
cji śródlądowej. 

Wiceprezes lzby Inż. A. Dziedziul, prze- 
wodniczący Komisji Komunikacyjno-Turysty- 
cznej Izby, w referacie zatytułowanym „Za- 
gadnienia komunikacyjne w Polsce", położył 
główny nacisk na wykazanie obecnej dominu- 
jącej roli kolei w dziedzinie transportu oraz na 
wpływ polityki kolei państwowych w zakresie 
taryf przewozowych do portów polskiego ob- 
szaru celnego na ogólny stan kolejnictwa 
w Polsce. Po skonstatowaniu ciężkiego stanu 
naszych kolei państwowych, spowodowanego 
koniecznością stosowania niskich taryf przy 
przewozie masowych towarów do naszych 
portów morskich, Wiceprezes Inż. A. Dziedziul 
stwierdził, iż jedynym, jego zdaniem, wyj- 
ściem z tego polożenia byłoby odciążenie kolei 
od przewozów małowartościowych towarów 
masowych przez przerzucenie tych towarów 
na tańszy środek lokomocji, jakim są drogi 
wodne. Posiulatowi temu zadośćuczynić może 
w pierwszym rzędzie regulacja Wisły i połą- 
czenie jej z portami polskiego obszaru celnego. 

Drugi z kolei referat, wiążący się Ściśle 
z poprzednim na temat „Magistrala wodna 
a taryfy kolejowe, motoryzacja transportu 
i budowa dróg“ wygłosił referent Izby p. J. 
Zdanowicz, który podkreślił, że na P. K. P. na- 
łożono nadzwyczajne zadania, wynikające 
z konieczności zagwarantowania naszemu za- 
głębiu węglowemu uruchomienia i z koniecz- 
ności opanowania gospodarczego i techniczne- 
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go naszego Wybrzeża. Powołując się na fakt, 
że podstawą obrotu w naszych portach są to- 
wary masowe, eksportowane drogą morską, re- 
ferent zilustrował związek, jaki zachodzi mię- 
dzy niskimi taryfami kolejowymi portowymi 
i wysokimi taryfami wewnętrznymi. Ponie- 
waż podwyższenie taryf portowych jest nie- 
możliwe, gdyż nasze towary masowe straciły- 
by zdolność konkurencyjną na rynkach za- 
granicznych, referent doszedł do konkluzji, że 
przewóz towarów masowych musi być prze- 
rzucany na drogę tańszą — wodną, zwłaszcza, 
że żegluga śródlądowa nie jest wrogiem, tylko 
jedynym sojusznikiem kolei. 

Dalsze wywody referenta zmierzały do 
wykazania, że między żeglugą śródlądową 
w ogóle, a przy naszej strukturze gospodarczej 
i geograficznej magistralą wodną w szczegól- 
ności zachodzi jak najściślejszy związek. 
W konkluzji referent stwierdził, że żegluga 
śródlądowa, usuwająca z dróg kołowych prze- 
wóz towarów masowych, stanie się jednym 
z czynników, sprzyjających rozwojowi moto- 
ryzacji transportu oraz budowy i konserwacji 
dróg kołowych. 


Trzeci referat p. t. „Magistrala wodna 
a przyszłość Gdyni i Okręgu Centralnego — 
Sandomierz” wygłosił Dyrektor Izby dr J. Ku- 
kikowski. Po zobrazowaniu na wstępie roli, ja- 
ką port gdyński odgrywa już obecnie w życiu 
gospodarczym Polski oraz funkcji, jaką drogi 
wodne śródlądowe odgrywają w innych por- 
tach morskich, p. dyrektor Kulikowski wska- 
zał na braki, istniejące pod tym względem 
w Polsce oraz na dodatnie konsekwencje. ja- 
kie może wywrzeć na strukturę cbrotu towa- 
rowego tak wewnątrz kraju, jak i w stosunku 
do wymiany handlowej z zagranicą, należyte 
użeglownienie polskich dróg wodnych. Spraw- 
ność komunikacji wodnej śródlądowej wy- 
wrzeć powinna, zdaniem dyrektora Kulikow- 
skiego, również poważny wpływ na rozwój 
Okręgu Centralnego — Sandomierz w zakresie 
dostarczania mu niezbędnych surowców oraz 
powiązania go z całym krajem, a z portami 
Gdynią i Gdańskiem w szczególności. Po uwy- 
pukleniu znaczenia, jakie mają drogi wodne 
śródlądowe w innych krajach Europy, dyrek- 
tor Kulikowski wskazał na rolę, jaką drogi te 
mogą odegrać również w Polsce w zakresie 
tranzytu towarów obcych przez jej terytorium 
i porty. Wykorzystanie w tym celu polskich 
dróg wodnych podniosłoby konkurencyjność 
portów polskiego obszaru celnego w stosunku 
do innych portów europejskich. korzystają- 
cych już obecnie z połączeń drogą wodną ze 
swym zapleczem. W konkluzji p. dyrektor Ku- 
likowski stwierdził, że nie tylko z punktu wi- 
dzenia prawidłowego rozwoju pracy naszej na 
wybrzeżu i w Gdyni oraz z punktu widzenia 
interesów gospodarczych całego kraju i jego 
prawidłowego rozwoju gospodarczego, lecz ró- 
wnież dla wykorzystania naszego położenia na 
szlakach handlu międzynarodowego i dla ra- 
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cjonalnej pracy powstającego Okręgu Central- 
nego — Sandomierz, niezwłoczne przystąpie- 
nie do budowy magistrali wodnej jest nieodzo- 
wną koniecznością. 

Czwarty referat wygłosił p. Julian Rum- 
mel, Radca Izby, Przewodmczący lzbowej 
Komisji Morskiej, na temat „Kanał Gdynia— 
Bydgoszcz. Pan Radca Rummel przede 
wszystkim podkreślił niezwykle niski udział 
dróg wodnych w Polsce w ogólnym transpor- 
cie towarów innymi środkami komunikacyj- 
nymi. Daje się to ze szczególną dobitnością 
uwidocznić przez porównanie z innymi kraja- 
mi, które nie są pod względem rozgałęzienia 
dróg wodnych w bardziej uprzywilejowanym 
położeniu, niż Polska, Gdy n. p. w Niemczech 
przewozy drogą wodną wynoszą 31,6% ogól- 
nych przewozów, w Czechosłowacji 20%, we 
Francji 19,6%, to w Polsce stosunek ten wy- 
nosi zaledwie 1%. Z kolei p. Radca Rummel 
podkreślił, że przy nowoczesnym systemie 
budowy kanałów, możliwości penetracji w 
głąb kraju statków morskich są coraz więk- 
sze, dzięki czemu daje się unikać kosztów, 
związanych z przeładunkiem towarów. Tym 
się tłumaczy, że w ostatnich czasach wzmogła 
się tendencja do coraz intensywniejszej roz- 
budowy dróg wodnych czy to przez odpo- 
wiednie regulowanie rzek, czy też przez bu- 
dowę głębokich kanałów, jak to widzimy n. p. 
w Belgii, Niemczech i t. d. 

Przechodząc do uzasadnienia konieczno- 
ści budowy kanału Gdynia — Bydgoszcz, p. 
Radca Rummel podkreślił, że komunikacja 
śródlądowa z Gdynią natrafia na nieprzezwy- 
ciężoną przeszkodę naturalną w postaci od- 
cinka morskiego, dzielącego ujście Wisły od 
portu gdyńskiego. Ponadto reterent uwypu- 
klił znaczenie kanału dla północnej części Po- 
morza, upośledzonej pod względem możliwo- 
ści rozwoju gospodarczego z powodu braku 
warunków naturalnych, o czym najwymow- 
niej świadczy jej słabe zaludnienie. Radca 
Rummel zakończył swój referat wskazaniem 
na konieczność przeprowadzenia  szczegóło- 
wych studiów nad trasą przyszłego kanału, 
zaznaczając przy tym, iż specjaliści już orze- 
kli, że z punktu widzenia technicznego budo- 
wa kanału Gdynia — Bydgoszcz jest moż- 
liwa. 

Ostatni referat wygłosił Radca naszej 
Izby inż. S. Zawadzki na temat „Magistrala 
wodna a sześcioletni program inwestycyjny“. 
Po zobrazowaniu stanu obecnego naszych 
dróg wodnych oraz warunków żeglugi śród- 
lądowej i po przytoczeniu danych cyfrowych, 
zawartych w sześcioletnim planie budowy 
dróg wodnych, inż. Zawadzki położył główny 
nacisk na konieczność wysunięcia sprawy 
regulacji Wisły na czoło zagadnień wodno- 
komunikacyjnych. Na poparcie tego twier- 
dzenia inż. Zawadzki przytoczył identyczne 
poglądy, wypowiedziane przez b. Minister- 
stwo Robót Publicznych w r. 1931 oraz przez 


tak kompetentne osobistości, jak prof. M. Ryb- 
czyński i prof. dr M. Matakiewicz. W związ- 
zku z tym inż. Zawadzki podkreślił koniecz- 
ność skoncentrowania całej energii i kapita- 
łów przede wszystkim na budowie magistrali 
wodnej, gdyż wszelkie inne roboty, prowa- 
dzone przy regulacji dróg wodnych poza tą 
magistralą mają znaczenie drugorzędne i po- 
podują jedynie rozpraszanie energii i Środ- 
ów. 

Po referatach wywiązała się obszerna 
dyskusja, w której zabierali głos m. in. pp. 
b. Minister Olszewski, przedstawiciel Polskiej 
Konwencji Węglowej, inż. B. Przedpełski, pre- 
zes Warszawskiej Izby Rolniczej, dr inż. Za- 
czek, inż. W. Kosydarski, inż. A. Konopka, 
przedstawiciele lzb Przemysłowo - Handlo- 
wych: warszawskiej, katowickiej, krakow- 
skiej i sosnowieckiej i inni. Zaznaczyć należy, 
że wszyscy mówcy wypowiedzieli wyrazy 
uznania dla naszej Izby za podjęcie inicjaty- 
wy w kierunku zaktualizowania prac nad bu- 
dową magistrali wodnej Górny Śląsk — Gdy- 
nialGdańsk i podkreślili wielkie znaczenie 
jakie magistrala ta może mieć dla życia go- 
spodarczego Polski. Niektórzy mówcy wska- 
zywali na trudności, jakie realizacja prac mo- 
że na swej drodze napotkać tak pod wzglę- 
dem znalezienia odpowiednich środków jak 
i pod względem skierowania na drogę wodną 
niektórych towarów. Niemniej jednak zamy- 
kając konferencję przewodniczący Wicepre- 
zes Izby dr Smoleń stwierdził zgodną opinię 


POWRÓT Z URLOPU PREZESA IZBY. 

Prezes Izby Przemysłowo - Handlowej w 
Gdyni p. Stanisław Tor powrócił w dniu 12 
WB rb. z urlopu i objął urzędowanie w 
zbie. 


ZAPRZYSIĘŻENIE NOWYCH RZECZO- 
ZNAWCÓW IZBY. 


Dnia 28 lipca rb. urzędujący wiceprezes 
Izby dr Władysław Smoleń zaprzysiągł w cha- 
rakterze rzeczoznawców izbowych inż. Wło- 
dzimierza Rygla, jako rzeczoznawcę dla spraw 
budowlanych i oszacowań technicznych i Ale- 
ksandra Wiatraka jako rzeczoznawcę dla 
kawy. 

Podczas zaprzysiężenia obecni byli Radco- 
wie Izby p. Franciszek Marszał i Kazimierz 
Mucha oraz Dyrektor Izby p. dr Józef Kuli- 
kowski. 


zebranych, iż regulacja Wisły i budowa ma- 
gistrali wodnej, łączącej Górny Śląsk z na- 
szymi portami jest zagadnieniem, którego rea- 
lizacja powinna być potraktowana jako jedna 
z najpilniejszych potrzeb gospodarczych. Ró- 
wnocześnie ustalono, iż problem budowy ka- 
nału Gdynia — Bydgoszcz może być aktualny 
dopiero po rozwiązaniu zagadnienia regulacji 
Wisły. Poza tym przewodniczący stwierdził, 
iż przebieg konferencji daje podstawę do 
przeświadczenia, że samorząd gospodarczy — 
zainteresowane Izby Przemysłowo - Handlo- 
we i Izby Rolnicze — samorząd terytorialny, 
tudzież Liga Morska i Kolonialna odpowiedzą 
przychyłnie na zaproszenie do wzięcia udzia- 
łu w Komitecie, który ma spowodować teore- 
tyczne opracowanie tych części projektu bu- 
owy magistrali wodnej, które dotychczas nie 
zostały opracowane, a następnie zająć się ma 
przedstawieniem tej sprawy czynnikom decy- 
dującym. 
Z przebiegu obrad konferencji w dniu 
9 sierpnia złożył dyrektor Izby dr J. Kuli- 
kowski sprawozdanie na posiedzeniu Rady 
Portowej przy Urzędzie Morskim, W związku 
z tym sprawozdaniem Rada Portowa stwier- 
dziła, że inicjatywa Izby naszej była poży- 
teczna i że zagadnienie magistrali wodnej 
Górny Śląsk — porty polskiego obszaru, jako 
ważne, powinno być nadal badane przez spe- 
cjalne biuro z siedzibą w Gdyni. Rada Porto- 
wa postanowiła równocześnie poprzeć ze swej 
strony prace przy organizacji tego biura. 


OBWIESZCZENIE MINISTRA PRZEMYSŁU 
I HANDLU O ZMIANIE OPŁAT POR- 
TOWYCH. 


W Monitorze Polskim Nr 177 ukazało się 
obwieszczenie Ministra Przemysłu i Handlu 
z dnia 27 VII 37 r. o zmianie opłat portowych, 
a mianowicie: 

W ustępie 1 pozycji V taryfy opłat porto- 
wych w brzmieniu obwieszczenia Ministra 
Przemysłu i Handlu z dnia 17 lutego 1937 r. 
(Monitor Polski Nr 42, poz. 58) Grupa A otrzy- 
muje treść następującą: 

„Grupa A — węgiel kamienny, brykiety, koks, 
za każde 100 kg: 


w eksporcie 
Ww imporecies a f 


„zł 0,02 
. zi 0,075“. 


Powyższa zmiana taryfy wchodzi w życie 
5 dnia po ogłoszeniu. 
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ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIES. LIPCU BR. 
ORAZ W OKRESIE: STYCZEŃ — 
LIPIEC BR. 

Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego w mies. lipcu br. osiągnęły 784.510,7 
ton wobec rekordowych 813.009,6 ton w m. 
czerwcu br. oraz 627.959,8 ton w m. lipcu 
1936 roku. 

Miesiąc sprawozdawczy przynosi niezna- 
czny 3,8%-owy spadek w porównaniu z re- 
kordowymi wynikami miesiąca czerwca br. 
(813.009,6 ton) oraz poważny 24,4%-owy 
wzrost w stosunku do miesiąca lipca 1937 ©. 
(627.959,8 tom). 

Dotychczasowe wyniki obroiów zamor- 
skich portu (przywóz i wywóz łącznie) w 
okresie pierwszych siedmiu miesięcy (sty- 
czeń — lipiec ibr. — 5.124.387 ton wykazują 
20,9% -owy wzrost w porównaniu z analogi- 
cznym okresem czasu roku ubiegłego — 
4.237.044,5 tom. 

Na uzyskanie tych ogólnych obrotów za- 
morskich w okresie: styczeń -— lipiec br. 
(5.124.387 tom) złożył się przywóz zamorski 
— 1.016.812,2 ton oraz wywóz zamorski — 
4.107.574,8 ton. 

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
siedmiu miesięcy br. (1.016.812,2 ton) wyka- 
zuje poważny 54,3%-owy wzrost w porów- 
naniu z przywozem w tym samym okresie 
czasu roku ulbiegłego (658.832,9 ton). Miesiąc 
lipiec wnosi pewne nieznaczne osłabienie 
tempa wizrostu przywozu, wynoszące w pier- 
wszym półroczu rb. — 60,3%, podczas gdy 
obecnie (styczeń — lipiec) już wspomniane 
54,3%. Wywóz zamorski w okresie: styczeń 
— lipiec br. (4.107.574,8 ton) wykazuje 14,7 
procentowy wizrost w porównaniu z analo- 
gicznym okresem czasu roku ubiegłego 
(3.578.211,6 tom). 

Należałoby podkreślić wzmożenie się 
wywozu. W przeciwieństwie do importu za- 
morskiego eksport zamorski wzrasta w obec- 
nej chwili szybciej, wykazując (styczeń — 
lipiec b. r.) 14,7%, podczas gdy w okre- 
sie: styczeń — czerwiec br. 13,1%. 

Import zamorski w miesiącu sprawo- 
zdawiczym (155.841,53 ton) wykazuje poważny 
23,6% -owy spadek w porównaniu z rekordo- 
wymi wynikami importu zam. w miesiącu 
czerwcu (br. (177.939,8 tom) oraz równie po- 
ważny ale wzrost 24,1 5-owy w stosunku do 
m. lipca 1936 r. (109.480,— tom). 

Spadek importu zam. w m. lipcu rb. w 
porównaniu z ub. m. czerwcem spowodowa- 
ły przede wszystkim pozycje: złomu żelaz- 
nevo — 53.029 t. (85.606 t.). rud różnych i wy- 
pałków pirytowych — 18.638 t. (22.309 t.), na- 
siom oleistych — 2.976 t. (5.279 t.), ryżu su- 
rowego — 98 t. (7.684 t.), owoców świeżych — 
919 t. (2173 t.), garbników — 1.092 t. (1.618 t.j, 
fosforytów — 3.234 t. (12.029 t.), wełny — 
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497 t. (1.327 t.), bawełny — 4.861 t. (5.578 t.), 
szmat — 1.003 t. (1.387 t.), kauczuku — 358 t. 
(515 t), papieru i makulatury — 1.979 t. 
(2.066 t.), celulozy — 971 1. (1.166 t.), metali 
różnych — 254 t. (427 t.), miedzi — 849 t. 
(1525 t); kawy —232 1" 618 ««) «herbaty — 
87 t. (94 t.), korzeni — 52 t. (124 t.), śledzi 
świeżych — 4 t. (20 t.), asfalia — 10 t. (211 
1), napoi alkoholowych — 42 t. (161 t). prze- 
tworów chemicznych -— 151 t. (244 t.), farb — 
55 t. (116 t.), skór — 1.986 t. (2.014 t.), oraz 
wyrobów gumowych — 110 t. (309 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny spadek przywozu szeregu 
surowców hutniczych, jak złomu żelaznego 
i rud żelaznych. Poważny ok. 50%-owy spa- 
dek wykazuje przywóz nasion oleistych. Do 
przyczyn wybitnie sezonowych należałoby 
zaliczyć spadek przywozu ryżu surowego 
oraz fosforytów. Pozostałe pozycje wyka- 
zują normalne wahania in minus w grani- 
cach jednego miesiąca. 


Do pozycyj importu, które wykazaly 
w m. sprawozdawczym wzrost w porówna- 
niu z ub. mies. czerwcem należą: kakao — 
954 t. (195 t.), rośliny i mater. roślinne — 
127 t. (23 t.), żywica —- 735 t. (680 t.), śledzie 
solone — 2.389 t. (395 t.), piryty — 11.107 t. 
(brak), tłuszcze i oleje roślinne — 356 t. 
(321 t.), tłuszcze zwierzęce surowe — 1.079 t. 
(697 t.), tytoń — 300 t. (246 t.), siarka — 506 +. 
(72 t.), żuiżle Thomasa — 11.950 t. (2.800 t.), 
żelazo surowe — 736 t. (621 t.), maszyny, 
aparaty i części — 512 t. (447 t.), oraz samo- 
chody, motocykle i części — 734 t. (487 t.) 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w m. lipcu rb. w porównaniu z tym samym 
miesiącem roku ubiegłego poniższe zesta- 
wienie: 


Import (tomy) 


Lipiec Lipiec 
1936 1937 
Nasioma różne 552 14 
nasiona oleiste 740 2.976 
ryż surowy 10.360 98 
owoce Świeże! 1.496 919 
owoce suszone 397 109 
konserwy owocowe 6 1 
orzechy i migdały 8 44, 
kawa 244 232 
herbata 55 87 
kakao 192 954 
korzenie 43) 52 
rośliny i mater. roślinne BZ 12% 
żywica 372 225) 
śledzie świeże 425 4 
śledzie sollone 2.049 2.389 
rudy różne i wyp. piryt. 9.575 18.633 
piryty — 11.107 
clete 199 116 
smoła i smary 6 38 
asfalt 612 10 


tłuszcze i oleje roślinne 5392 356 
tłuszcze zwierzęce sur. 1.140 1.079 
tram 90 245 
napoje alkohol. i inne 56 42 
tytoń 111 300 
siarka 110 506 
przetwory chemiczne 225 151 
farby 57 55 
garbniki 1.203 1.092 
fosforyty 10.798 3.234 
żużle Thomasa 7.136 11.950 
skóry 2.923 1.986 
wełna 1.190 497 
odpadki wełny 155 45 
przędza wełniana 39 34 
bawełna 6.604 4.861 
odpadki bawełny 120 193 
przędza bawełniana 146 169 
len, konopie, 
sizal i in. włókma rośl. 78 22 
juta 1.014 837 
szmaty T227 1.003 
kauczuk 351 358 
wyroby gumowe te 110 
papier i makulatura 1.366 1.979 
papa, tektura — 40 
celuloza 347 971 
żelazo surowe 795 736 
metale różne 39 254 
złom: żelazny 33,815 55.029 
miedź 854 849 
cyna 359 79 
cynk 43 1 
wyr. żelazne i metalowe 217 256 
maszyny, aparaty i części 775 512 
części wagonów i lokom. 189 224 
samochody, motocykle 
i części z9 734 
różne 7.968 8.422 
Razem. 109.480 135.841 


Wzrost przywozu zam. w mies, lipcu br. w 
porównaniu z: tym samym miesiącem roka 
ubiegłego spowodowały przede wszystkim 
pozycje: złomu żelaznego — 53.029 t. (33.815 
i.). rud różnych i wypałków pirytowych — 
18.638 t. (9.575 t.), pirytów — 11.107 t. 
(brak), nasion: oleistych — 2.976 t. (740 i). 
śledzi solonych — 2.389 t. (2.049 t.), żużłi 
Thomasa — 11.950 t. (7.136 t.), celulozy — 
971 t. (547 t.) oraz samochodów, motocykli 
i ich części — 734 t. (79 t.) 

Spadły natomiast w m. lipeu br. w sto- 
sunku do tegoż miesiąca 1936 roku pozycje: 
ryżu surowego — 98 t. (10.360 t.), owoców 
świeżych — 919 t. (1.496 t.), owoców suro- 
wych — 109 t. (397 t.), asfaltu — 10 t. (612 t.i, 
fosforytów — 53.234 t. (10.798 t.), skór — 1.986 
t. (2.925 t.), wełny — 497 t. (1.190 t.), odpad- 
ków wełny — 45 t. (155 t.), bawełny — 4.861 
t. (6.604 t.), juty — 837 t. (1.014 t.), szmat — 
1.005 t. (1.227 t), oraz maszyn, aparatów 
i części — 512 t. (775 t.) 


W okresie pierwszych siedmiu miesięcy 
(styczeń — lipiec) rb. wzrost importu zamor- 
skiego spowodowały w przeważnej mierze 
pozycje (w nawiasach dane liczbowe za ten 
sam okres czasu 1936 roku): złomu żelazne- 
go — 404.155 t. (190.275 t.), rud różnych i wy- 
pałków pirytowych — 102.552 t. (45.061 t.), 
miedzi — 9.094 t. (6.849 t.), szmat — 10.927 t. 
(5.855 t.), owoców świeżych — 34.215 t. 
(27.182 t.), pirytów — 19.746 t. (11.716 t.), fos- 
forytów — 76.165 t. (69.322 t.), żużli Thoma- 
sga — 30.046 t. (23.236 t.), kauczuku — 4.153 t. 
(3.258 t.), papieru — 12.718 t. (7.611 t.) oraz 
celulozy — 7.127 t. (3.299 t.) 

Decydującą rolę odgrywają tu nadal su- 
rowce hutnicze (złom żelazny, rudy, piryty) 
oraz surowce nawozów sztucznych (fosłory- 
ty oraz żużle Thomasa). 

Wywóz zamorski w miesiącu sprawioz- 
dawczym (645.669,4 ton) wykazuje nieznacz- 
ny 1.6%-owy wzrost w porównaniu z wywo- 
zem ub. m. czerwca rb. (635.069,8 ton) oraz 
poważny 24,5%-owy wzrosi w stosunku do 
mies. lipca 1936 roku (518.479,8 ton). 

Nieznaczny ten wizrost wywozu spowo- 
dowały przede wszystkim pozycje (w mna- 
wiasach dane liczbowe za m. czerwiec br.): 
węgla eksportowego — 509.590 t. (470.868 t.), 
cukru — 9.461 t. (2.458 t.), bekonów — 1.903 
t. )1.315 t.), jaj — 3.179 t. (1.606 t.), masła —- 
1.444 t. (769 t.), cementu — 579 t. (267 t.), me- 
lasy — 4.570 t. (2 t.), mączki: kostnej — 638 t. 
(116 t.), bawełny i odpadków — 449 t. (185 t.), 
bali i słupów — 6.169 t. (4.154 t.), wyrobów 
z drzewa — 719 t. (535 t.), mebli giętych — 
538 t (521 t.), papieru — 618 t. (415 t.), metali 


różnych — 332 t. (185 t.), cynku — 973t. 
(633 t.) oraz blachy cynkowej — 283 t. 
(208 t.) 


Z grupy wytworów mineralnych jedy- 
nie węgiel eksportowy wykazuje nieznaczną 
nadwyżkę (ok. 39 tys. ton). Dobre rezultaty 

aje nadal grupa wytworów hodowlanych, 
jak bekony, jaja i masło. 

Zwraca również uwagę ok. 4-krotny 
wzrost eksportu cukru pomimo pewnych 
tendencyj w głębi kraju do zmniejszenia te- 
go eksportu. — Spadek wykazały pozycje 
następujące (w mawiasach dane z ub. m. 
czerwca br.): słód — 1.512 t. (2.482 t.), owoce 
świeże — 47 t. (260 t.), szynki i inne peklo- 
wane — 200 t. (225 t.), sól — brak (692 t.), 
węgiel bunkrowy — 50.295 t. (63.952 t.), 
koks — 17.347 t. (29.175 t.), tłuszcze zwierzę- 
ce — 101 t. (945 t.), przetwory mięsne — 
1.082 t. (1.368 t.), napoje alkoholowe — 6 t. 
(10 t.), spirytus — brak (5 t.), salmiak — 70 t. 
(101 t.), karibid — 14 t. (197 t.), biel cynkowa 
— 453 t. (732 t). saletra — 11 t. (17 t.), siar- 
czan amonu — brak (594 t), skóry — 228 t. 
(265 t.), tkaniny — 7053 t. (731 t), drzewo 
tarte — 15.215 t. (18.520 t.), dykty i forniery 
— 1.502 t. (1.585 t.), papa i tektura — 181 t. 
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ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIES. LIPCU BR. 
ORAZ W OKRESIE: STYCZEŃ — 
LIPIEC BR. 

Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego w mies. łipcu br. osiągnęły 781.510,7 
ton wobec rekordowych 813.009,6 ton w m. 
czerwcu br. oraz 627.959,8 ton w m. lipen 
1936 roku. 

Miesiąc sprawozdawczy przynosi niezna- 
czny 3,8%-0owy spadek w porównaniu z re- 
kordowymi wynikami miesiąca czerwca br. 
(813.009,6 ton) oraz poważny 24,4%-owy 
wzrost w stosunku do miesiąca lipca 1937 z. 
(627.959,8 tom). 

Dotychczasowe wyniki obrotów zamor- 
skich portu (przywóz i wywóz łącznie) w 
okresie pierwszych siedmiu miesięcy (sty- 
czeń — lipiec br. — 5.124.387 ton wykazują 
20,9%-owy wzrost w porównaniu z analogi- 
cznym okresem czasu roku ubiegłego — 
4.237.044,5 tom. 

Na uzyskanie tych ogólnych obrotów za- 
morskich w okresie: styczeń — lipiec br. 
(5.124.387 tom) złożył się przywóz zamowski 
— 1.016.812,2 ton. oraz wywóz zamorski — 
4.107.574,8 ton. 

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
siedmiu miesięcy br. (1.016.812,2 ton) wyka- 
zuje poważny 54,5%-owy wzrost w porów- 
naniu z przywozem w tym samym okresie 
czasu roku ubiegłego (658.832,9 ton). Miesiąc 
lipiec wnosi pewne nieznaczne osłabienie 
tempa wizrosiu przywozu, wynoszące w pier- 
wszym półroczu rb. — 60,3%, podczas gdy 
obecnie (styczeń — lipiec) już wspomniane 
54,3%. Wywóz zamorski w okresie: styczeń 
— lipiec br. (4.107.574,8 ton) wykazuje 14,7 
procentowy wizrost w porównaniu z analo- 
giczmym okresem czasu roku ubiegłego 
(3.578.211,6 tom). 

Należałoby podkreślić wzmożenie się 
wywozu. W przeciwieństwie do importu za- 
morskiego elksport zamorski wzrasta w obec- 
nej chwili szybciej, wykazując (styczeń — 
lipiec b. r.) 14,7%, podczas gdy w okre- 
sie: styczeń — czerwiec br. 13,1%. 

Import zamorski w miesiącu sprawo- 
zdawiczym (135.841,5 ton) wykazuje poważny 
23.06%-owy spadek w porównaniu z rekordo- 
wymi wynikami importu zam. w miesiącu 
czerwcu 'br. (177.939,8 ton) oraz równie po- 
ważny ale wzrost 24,1%-owy w stosunku do 
m. lipca 1936 r. (109.480,— tom). 

Spadek importu zam. w m. lipcu rb. w 
porównaniu z ub. m. czerwcem spowodowa- 
ły przede wszystkim pczycje: złomu żelaz- 
nero — 53.029 t. (85.606 t.). rud różnych i wy- 
pałków pirytowych — 18.658 t. (22.309 t.), ma- 
sion oleistych — 2.976 t. (5.279 t.), ryżu su- 
rowego — 98 t. (7.684 't.), owoców świeżych — 
619 t. (2173 t.), garbników — 1.092 t. (1.618 t.}, 
fosforytów — 3.234 t. (12.029 t.), wełny — 
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497 t. (1.327 t.), bawełny — 4.861 t. (5.578 t.), 
szmat — 1.003 t. (1.387 t.), kauczuku — 358 i. 
(515 i), papieru i makulatury — 1.979 t. 
(2.066 t.), celulozy — 971 1. (1.166 t.), metali 
różnych — 254 t. (427 t.), miedzi — 849 t. 
(1525 t.), kawy 2520M (3P iN herbaty — 
87 i. (94 t.), korzeni — 52 t. (124 t.), śledzi 
świeżych — 4 t. (20 t.), asfaltu — 10 t. (211 
i), napoi alkoholowych — 42 t. (161 t.), prze- 
tworów chemicznych -— 151 t. (244 t.), farb — 
55 t. (116 t.), skór — 1.986 t. (2.014 t.), oraz 
wyrobów gumowych — 110 t. (309 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny spadek przywozu szeregu 
surowców hutniczych, jak złomu żelaznego 
i rud żelaznych. Poważny ok. 50%-owy spa- 
dek wykazuje przywóz nasion oleistych. Do 
przyczyn wybitnie sezonowych należałoby 
zaliczyć spadek przywozu ryżu surowego 
oraz fosłorytów. Pozostałe pozycje wyka- 
zują normalne wahania in minus w grani- 
cach jedmego miesiąca. 


Do pozycyj importu, które wykazały 
w m. sprawozdawczym wzrost w porówna- 
niu z ub. mies. czerwcem należą: kakao — 
934 t. (195 t.), rośliny i maier. roślinne — 
127 t. (23 t.), żywica — 735 t. (680 t.), śledzie 
solone — 2.389 t. (395 t.), piryty — 11.107 t. 
(brak), iluszcze i oleje roślinne — 356 t. 
(321 t.), tłuszcze zwierzęce surowe — 1.079 t. 
(697 t.), tytoń — 300 t. (246 t.), siarka — 506 +. 
(72 t.), żużle Thomasa — 11.950 t. (2.800 t.), 
żelazo surowe — 736 t. (621 t.), maszyny, 
aparaty i części -— 512 t. (447 t.), oraz samo- 
chody, motocykle i części — 734 t. (487 t.) 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w m. lipcu rb. w porównaniu z tym samym 
miesiącem roku ubiegłego poniższe zesta- 
wienie: 


Import (tony) 


Lipiec Lipiec 

1936 1937 
Nasioma różne 552 14 
nasiona oleiste 740 2.976 
ryż surowy 10.360 98 
owoce Świeże 1.496 9i9 
owoce suszone 397 109 
konserwy owocowe 6 1 
orzechy i migdały 8 44 
kawa 244, 252 
herbata 55 87 
kakao 192 934 
korzenie 75 52 
rośliny i mater. roślinne 37 127 
żywica, BA 735 
śledzie świeże 425 4 
śledzie sollone 2.049 2.389 
rudy różne i wyp. piryt. 9.575 18.633 
piryty — 11.107 
aleTe 199 116 
smoła i smary 6 38 
asfalt 612 10 


tłuszcze i oleje roślinne 592 356 
tłuszcze zwierzęce sur. 1.140 1.079 
tran 90 245 
napoje alkohol. i inne 57 42 
tytoń 111 300 
siarka 110 506 
przetwory chemiczne 225 151 
farby 57 55 
garbniki 1.203 1.092 
fosforyty 10.798 3.234 
żużle Thomasa 7.136 11.950 
skóry 2.923 1.986 
wełna 1.190 497 
odpadki wełny 155 45 
przędza wełniana 59 34 
bawełna 6.604 4.861 
odpadki bawełny 120 193 
przędza bawełniana 146 169 
len, konopie, 

sizal i in. włókna rośl. 78 22 
juta 1.014 837 
szmaty ZZA 1.003 
kauczuk 351 358 
wyroby gumowe 77 110 
papier i makulatura 1.366 1.979 
papa. tektura — 40 
celuloza 347 971 
żelazo surowe 795 736 
metale różne 59 254 
złom żelazny: 33.813 53.029 
miedź 851 849 
cyna. 359 KO 
cynik 43 1 
wyr. żelazne i metalowe 217 256 
maszyny, aparaty i części 775 512 
części wagonów i lokom. 189 224 

samochody, motocykle 
i części 79 734 
różne 7.968 8.422 
Razem 109.480 135.841 


Wzrost przywozu zam. w mies. lipcu br. w 
porównaniu z: tym samym miesiącem roku 
ubiegłego spowodowały przede wszystkim. 
pozycje: złomu żelaznego — 553.029 t. (33.813 
t.), rud różnych i wypałków mpirytowych — 
18.638 t. (9.575 t), pirytów —- 11.407 t. 
(brak), nasion oleistych — 2.976 t. (740 i). 
śledzi solonych — 2.389 i. (2.049 t.). żużii 
Thomasa — 11.950 t. (7.136 t.), celulozy — 
971 t. (347 t.) oraz samochodów, motocykli 
i ich części — 734 t. (79 t.) 

Spadły natomiast w m. lipcu br. w sto- 
sunku do tegoż miesiąca 1936 roku pozycje: 
ryżu surowego — 98 t. (10.360 t.), owoców 
świeżych — 949 t. (1.496 t.), owoców suro- 
wych — 109 t. (397 t.), asfaltu — 10 t. (612 t.:, 
fostorytów — 3.234 t. (10.798 t.), skór — 1.986 
t. (2.925 t.), wełny — 497 t. (1.190 t.), odpad- 
ków wełny — 45 t. (155 t.), bawełny — 4.861 
t. (6.604 t.), juty — 837 i. (1.014 i.). szmat — 
1.003 t. (1.227 t.), oraz maszyn, aparatów 
i części — 512 t. (775 t.) 


W okresie pierwszych siedmiu miesięcy 
(styczeń — lipiec) rb. wzrost importu zamor- 
skiego spowodowały w przeważnej mierze 
pozycje (w nawiasach dane liczbowe za ten 
sam okres czasu 1936 roku): złomu. żelazne- 
go — 404.135 t. (190.273 t.), rud różnych i wy- 
pałków pirytowych — 102.552 t. (45.061 t.), 
miedzi — 9.094 i. (6.849 t.), szmat — 10.927 t. 
(5.855 t.), owoców świeżych — 34.215 t. 
(27.182 t.), pirytów — 19.746 t. (11.716 t.), fos- 
forytów — 76.163 t. (69.322 t.), żużli Thoma- 
«ia. — 30.046 t. (23.236 i). kauczuku — 4.153 t. 
(3.258 t.). papieru — 12.718 1. (7.611 t.) oraz 
celulozy — 7.127 t. (3.299 t.) 

Decydującą rolę odgrywają tu nadal su- 
rowce hutnicze (złom żelazny, rudy, piryty) 
oraz surowce nawozów sztucznych (fosfory- 
ty oraz żużle Thomasa). 

Wywóz zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawezym (645.669,4 ton) wykazuje nieznacz- 
ny 1,6%-owy wzrost w porównaniu z wywo- 
zem ub. m. czerwca rb. (635.069,8 ton) oraz 
poważny 24,5%-owy wzrosi w stosunku do 
mies. lipca 1936 roku (518.479,8 ton). 

Nieznaczny ten wizrost wywozu spowo- 
dowały przede wszystkim pozycje (w na- 
wiasach dane liczbowe za m. czerwiec br.): 
węgla eksportowego — 509.590 t. (470.868 t.), 
cukru — 9.461 t. (2.458 t.), bekonów -- 1.905 
t. )1.315 t.), jaj — 3.179 t. (1.606 t.), masła —- 
1.444 t. (769 t.), cementu — 579 t. (267 t), me- 
lasy — 4.570 t. (2 t.), mączki kostnej — 658 t. 
(116 t.), bawełny i odpadków — 449 t. (185 t), 
bali i słupów — 6.169 t. (4.154 t.), wyrobów 
z drzewa — 719 t. (535 t.), mebli giętych — 
538 t. (521 t.), papieru — 618 t. (415 t.), metali 


różnych — 332 t. (185 t.), cynku — 973 t. 
(633 t.) oraz blachy cynkowej — 283 t. 
(208 t.) 


Z grupy wytworów mineralnych jedy- 
nie węgiel eksportowy wykazuje nieznaczną 
niadwyżkę (ok. 39 tys. ton). Dobre rezultaty 
daje nadal grupa wytworów hodowlanych, 
jak bekony, jaja i masło. 

Zwraca również uwagę ok. 4-krotny 
wzrost eksportu cukru pomimo pewnych 
tendencyj w głębi kraju do zmniejszenia te- 
go eksportu. — Spadek wykazały pozycje 
następujące (w nawiasach dane z ub. m. 
czerwca br.): słód — 1.512 t. (2.482 t.), owoce 
świeże — 47 t. (260 i), szyniki i inne peklo- 
wane — 200 t. (225 t.), sól — brak (692 t.), 
węgiel bunkrowy — 50.295 t. (65.952 t.), 
koks — 17.347 t. (29.175 t.), tłuszcze zwierzę- 
ce — 101 t. (945 t.), przetwory mięsne — 
1.082 t. (1.368 t.), napoje alkoholowe — 6 t. 
(10 t.), spirytus — brak (5 t.), salmiak — 70 t. 
(101 t.), karibid — 14 t. (197 t.), biel cynkowa 
— 453 t. (732 t.), saletra — 11 t. (17 t.), siar- 
czan amonu — brak (594 t.), skóry — 228 t. 
(265 t.), tkaniny — 703 t. (731 t.), drzewo 
tarte — 15.215 t. (18.520 £.), dykty i forniery 
— 1.502 t. (1.585 t.), papa i tektura — 181 t. 
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(212 t.), celuloza — 397 t. (1.005 t.), żelazo 
surowe — 533 t. (778 t.), żelazo handlowe — 
4.463 t. (12.004 t.), wyroby żelazne i metalo- 
we — 1.569 t. (1.964 t.), szyny kolejowe — 
brak (4.019 t.) oraz rury żeliwne i żelazne — 
1.776 t. (3.678 t.) 


Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę spadek eksportu wytworów mineral- 
nych, jak koks i bunkier. Zmniejszył się 
również eksport produktów chemicznych 
(siarczan amonu. saletra, biel cynkowa, kar- 
bid itd.) W roku bieżącym tak dobrze zapo- 
wiadający się eksport drzewa tartego zała- 
mał się. Miesiąc sprawozdawczy wnosi dal- 
sze zmniejszenie się eksportu tarcicy w por- 
cie gdyńskim. Zmniejszył się również bar- 
dzo poważnie eksport produktów hutniczych. 

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski 
w m. lipcu rb. w porównaniu z tym samym 


miesiącem roku ubiegłego poniższe zesta- 
wienie: 
Eksport (tony) 

Lipiec Lipiec 

1936 1937 
Strączkowe — 3 
mąka ryżowa 600 738 
mąka 25 a 
mąka pastewna 101 — 
ryż 691 170 
słód 2.265 1512 
owoce świeże Z5 47 
konserwy owocowe — 4 
nasiona i rośliny 161 67 
szynki i inne peklowane 108 200 
bekony 1.806 1.903 
drób i ptactwo bite 15 2 
jaja 2.412 3.179 
masło 1.522 1.444 
cement 2.125 579 
sól 117 -— 
węgiel eksportowy 403.350 509.590 
węgiel bunkrowy 28.350 50.295 
koks 12.500 17.547 
oleje i parafina 2 38 
tłuszcze zwierzęce 194 101 
przetwory mięsne 1.171 1.082 
cukier 5.054 9.461 
napoje alkoholowe 5 6 
makuchy 1722 850 
melasa — 4.570 
wytłoki buraczane 155 — 
soda 62 — 
salmak 53 70 
karbid 213 14 
farby 20 18 
mączka kostna — 638 
biel cynkowa 542 455 
sól ipotasowa 276 — 
saletra — b 
siarczan amonu — — 
skóry 90 228 
tkaniny 1.025 703 
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bawełna i odpadki 101 449 
bale i słupy 210 6.169 
drzewo tarte 29.297 15.215 
wyroby z drzewa 984 zile) 
klepki 165 143 
dykty i forniery 1.539 1.502 
meble gięte 529 538 
wyroby koszykarskie 66 74 
papier 662 618 
papa i tektura 236 181 
celuloza 795 397 
żelazo surowe 102 535 
żelazo handlowe 4.378 4.4653 
metale różne 135 332 
wyr. żelazne i metalowe 1.469 1.569 
szyny kolejowe 3.119 = 
rury żeliwne i żelazne 2.003 1.776 
cynk 1.739 973 
blacha cynkowa 363 283 
różne BZG 4.416 

Razem 518.480 645.669 


Jak z powyższego zestawienia wynika 
wzrost wywozu zamorskiego w m. sprawoz- 


dawczym w porównaniu z analogicznym 
miesiącem roku ubiegłego spowodowały 


przede wszystkim pozycje: węgla eksporto- 
wego — 509.590 t. (403.350 t.), węgla bunkro- 
wego — 50.295 t. (28.350 t.), kcksu — 17.347 t. 
(12.500 t.), cukru — 9.461 t. (5.054 t.), melasy 
— 4570 t. (brak). bali i słupów — 6.169 t. 
(210 t) 

Zwraca natomiast uwagę poważny spa- 
dek eksportu tarcicy — 15.215 t. (29.297 t.), 
słodu — 1.512 t. (2.265 t.), cementu — 579 1. 
(2.125 t), szyn kolejowych — brak (3.119 t.), 
rur żeliwnych i żelaznych — 1.776 t. (2.003 t.), 
cymiku — 973 t. (1.739 t.) oraz blachy cynko- 
wej — 283 t. (365 t.) 

Eksport zamorski w okresie pierwszych 
siedmiu miesięcy (styczeń — lipiec) rb. wy- 
kazuje wzrost głównie dzięki pozycjom (w 
nawiasie dame za ten sam okres czasu roku 
ubiegłego) wytworów mineralnych: węgla 
eksportowego — 3.126.543 t. (2.753.883 t), 
węgla bumkrowego — 330.451 t. (210.676 t.), 
oraz koksu — 144.163 t. (119.668 t.). Poza 
grupą mineralną dobre rezuliaty daje nadal 
grupa wytworów hutniczych, jak: żelaza 
handlowego — 57.492 t. (45.115 t.), szyn kole- 
jowych — 39.710 t. (3.246 t.), rur żeliwnych 
i żelaznych — 12.435 t. (14.123 t.) oraz wyro- 
bów żelaznych i metalowych — 19.540 t. 
(10.806 t.) Spośród produktów rolniczych 
i hodowlanych utrzymują się nadal na wy- 
sokim poziomie: słód — 17.712 t. (17.238 t.), 
szynki i inne peklowame — 3.697 t. (526 t), 
oraz masło — 6.053 t. (3.052 t.) Omawiając 
eksport grupy płodów hodowlanych należa- 
łoby zwrócić uwagę na stosunkowo poważ- 
ny spadek eksportu jaj — 9.797 t. (14.255 t.) 
Z grupy wytworów chemicznych wzrasta 
poważnie eksport: siarczanu amonu — 


32.536 t. (13.424 t.), bieli cynkowej — 4.065 i. 
(2.185 t.), soli potasowej — 2.550 t. (726 t.) 
oraz farb — 135 i. (57 t.) Jak już wspomnia- 
no wyżej rok bieżący przynosi bardzo po- 
ważne, gdyż ok. 50%-owe obniżenie się eks- 
poriu tarcicy — 85.864 t. (152.880 t.) oraz 
bali i słupów — 10.755 t. (18.070 t.) 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw - 
czym w przeciwieństwie do obrotów towaro- 
wych wykazuje wzrost ilości oraz pojem- 
mości statków. Przyszło bowiem 528 (509) 
statków o pojemności 533.422 n. r. t. (497.467 
n. r. t.), wyszło zaś 537 (507) statków o po- 
jemności 535.046 n. r. t, (486.091 n. r. t.) 

Kolejność bander ukształtowała się na- 
stępująco: Polska — 1 miejsce, Szwecja — 2, 
Dania — 3, Niemcy — 4, Anglia — 5, Fin- 
landia — 6, Wlochy — 7, Norwegia — S$, 
Francja — 9, Stany Zjedn. Am. P. — 10, Gre- 
cja — 11, Łotwa — 12, Estonia — 15, Holan- 
dia — 14, W. M. Gdańsk — 15, Węgry — 16, 
oraz Panama — 17. Ogółem reprezentowane 
były bandery 17 (18) państw, przy czym 
bandera polska przesunęła się na nader 
rzadko zajmowane przez siebie 1 miejsce. 

Średni tonaż statku, zawijającego do 
Gdyni w m. lipcu rb. wyniósł 100.3 at: meat. 
(977,3 n. r. t.) Średni postój statków w por- 
cie wyniósł 50,8 godzin. Średnia ilość stat- 
ków, przebywających jednocześnie w por- 
cie wynosiła 48 (58). 

Ruch statków w miesiącu lipcu br. ilu- 
struje poniższe zestawienie: 


Ruch statków 
W yszło 


Przyszło y 

statków NRT. statków NRT. 

Polska 59 89.335 63 90.352 
W. M. Gdańsk 6 1.161 6 1.440 
Anglia 23 44,087 24 43.275 
Dania 77 49.446 79 50.780 
Fstonia 259 MISES 23 15.465 
Finlandia 51, 35389 32,0 34.550 
Francja 5 30.586 5 30.586 
Grecja 2 ISS 2a 1810 
Holandia 22 T2051 2211 7.554 
Łotwa 20 16499 19 16.414 
Niemcy 72 46.144 71 45.346 
Norwegia 30 32663 4i 31.958 
Panama — 1 437 
Stany Zjedn. A. P. 8 26.594 10 33.551 
Szwecja 125 86.272 123 85.928 
Węgry 1 348 il 346 
Włochy 12 134593 „41, 30.600 
Riazem 528 533.422 537 535.046 


Ruch pasażerów ma skutek sezonu licz- 
nych wycieczek morskich wykazuje poważ- 
ne ożywienie. Przyjechało bowiem 3.013 
(1.151) pasażerów w tym: z Anglii — 154, 
Naben — 5, Belgii — 47, Brazylii — |, 
Danii — 240, Estonii — 10, Finlandii — 13, 
Francji — 150, Holandii — 14, Niemiec — 1. 


Norwegii — 9, Stanów Zjedn. Am. P. — 
1.362, Szwecji — 34, oraz z wycieczek mor- 


skich G. A. L. — 1.011. Wyjechało zaś 4.620 


(2.664) pasażerów, w tym: do Anglii — 937, 
Argentyny — 7, Belgii — 6, Danii — 107, 
Fstonii — 10, Finlandii —2, rame jm 952, 
Holandii — 9, Kanady — 175, Łotwy — jis 
Niemiec — 3, Norwegii — 4, Stanów Zjedn. 
Am. P. — 892, SBa. — 24, oraz na wy- 
cieczki morskie G. A. L. — 1.511 osób. 


DZIAŁALNOŚĆ KREDYTOWA ODDZIAŁU 
GDYŃSKIEGO PAŃSTWOWEGO BAN- 
KU ROLNEGO. 


Dowiadujemy się z miarodajnego źródła, 
że Ministerstwo Rolnictwa i Reform Rolnych 
upoważniło Państwowy Bank Ro:ny do udzie- 
lania pożyczek z kredytów inwestycyjnych te- 
go Ministerstwa na urządzenia techniczne 
związane z nasiennictwem, a więc magazyny, 
suszarnie, maszyny do czyszczenia nasion itp. 


Pożyczki będą oprocentowane w wysoko- 
ści 2% rocznie, a ponadto jednorazowo przy 
realizacji pobierane będzie 14% na rzecz Pod- 
komisji Inwestycyjnej M. R. i R. R. 


Splata pożyczek będzie się odbywała w 
rocznych ratach amortyzacyjnych. 


Jako najdłuższy okres umorzenia ustalo- 
no: 40 lat — przy pożyczkach na budowę trwa- 
łych budynków i 20 lat — przy pożyczkach 
na urządzenia wewnętrzne i maszyny. 

W zasadzie obowiązuje hipoteczne zabez- 
pieczenie pożyczek. 

Finansowanie producentów nasion, zamie- 
szkałych na tereme Gdyni i powiatów: mor- 
skiego, kartuskiego i kościerskiego, należy do 
kompetencji Oddziału Państwowego Banku 
Rolnego w Gdyni i tam też należy kierować 
zgłoszenia o kredyt i zwracać się po bliższe 
intormacje. 

Niezależnie od wszczętej już akcji finan- 
sowania spółdzielni rolniczo-handlowych w za- 
kresie obrotu ziemiopłodami, Państwowy Bank 
Rolny, Oddział w Gdyni, zamierza uruchomić 
na ten cel kredyty również i dla młynów oraz 
przedsiębiorstw handlowych prywatnych, zaj- 
mujących się eksportem ziemiopłodów. 

Analogieznie, jak przy kredytach dla spół- 
dziełni rolniczo-handlowych, przewiduje się 
trzy formy kredytów dla młynów i przedsię- 
biorstw handlowych: 


1. Kredyt obrotowy wstępny, przeznaczo- 


ny na zapoczątkowanie skupu, zabezpieczony 
wekslami i hipotecznie. 


2. Kredyt lombardowy pod zlombardowa- 
ny surowiec bądź też produkt przemiału. 


3. Zaliczki pod złożone na inkaso doku- 
menty przewozowe zasadniczo w granicach 
75% fakturowej wartości towaru, przy posia- 
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daniu zaś odpowiedniego zabezpieczenia do- 
datkowego, względnie przy dostawach dla In- 
stytucyj Państwowych i wojska, w 90% war- 
tości fakturowej. 


Oprocentowanie wspomnianych kredytów 
ma być obliczane według normalnych stawek, 
obowiązujących w Państwowym Banku Rol- 
nym. 

Do kompetencji Oddziału Banku w Gdyni 
należy kredytowanie młynów i przedsię- 
biorstw, znajdujących się w Gdyni i powia- 
tach: morskim, kartuskim i kościerskim. 


POWIĘKSZENIE TONAŻU ŻEGLUGI 
POLSKIEJ NA LINII LEWANTYŃ- 
SKIEJ. 

5. A. Żegluga Polska w Gdyni nabyła dla 
Linii Lewantyńskiej drugi statek. mianowi. 
cie motorowiec „Lechistan*, który będzie 
kursował na tej linii razem z siostrzanym 
statkiem „Lewant, zakupionym przez Że- 
gługę Polską w roku ubiegłym. Obydwa stat- 


ki są konstrukcyjnie bliźniacze, posiadają 


ca 3070 ton nośności każdy i są wyposażone 


w motory o sile 2000 KMi., które pozwalają 
na rozwinięcie szybkości 12—121%4 węzłów. 

Nabycie mjs „Lelchistan” ugruntuje stan 
posiadania Żeglugi Polskiej na powyższej li- 
nii i przyczyni się do jej dalszego rozwoju. 


ARBITRAŻ MIĘDZYNARODOWEJ IZBY 
HANDLOWEJ PRZY ZAŁATWIANIU 
SPORÓW, WYNIKŁYCH Z TRANSAK- 
CYJ HANDLOWYCH, ZAWIERANYCH 
ZA GRANICĄ. 

Zarząd Rady Interesantów Portu na po- 
siedzeniu w dniu 23 lipca br. uchwalił zalecić 
firmom, zrzeszonym w Radzie, korzystanie 
z aparatu arbitrażowego Międzynarodowej Iz- 
by Handlowej w wypadku sporów, wynikłych 
z umów, zawartych z kontrahentami zagrani- 
cznymi. Doświadczenie, zdobyte w tym za- 


kresie wskazuje bowiem na celowość posługi- 
wania się tą instytucją. 


DOBRE PERSPEKTYWY DLA ŚWIATOWEJ 

FLOTY HANDLOWEJ. 

W handlu światowym zaznacza się coraz 
większe ożywienie. Wskaźnik Ligi Narodów 
(w r. 1929 — 100), wynoszący dla roku zeszłe- 
go — 85,9, podniósł się w pierwszym kwartale 
1937 r. do cyfry 92,6 (od r. 1935 wzrósł o 12%). 
Ten sam wniosek wysunąć można ze statysty- 
ki transportu towarów w trzech wielkich por- 
tach północno-europejskich; Hamburgu, Rot- 
terdamie i Antwerpii (w r. 1935 — 71 milionów 
ton, w r. 1936 — 80 milionów ton), oraz z ewo- 
łucji wskaźnika frachtów morskich „Econo- 
mista (r. 1913—100, r. 1936—77,8, r. 1937 — 
134,9). Armatorzy eskontują już te dobre wi- 
doki na przyszłość i zamówienia w brytyj- 
skich stoczniach okrętowych zbliżają się do po- 
ziomu z r. 1929. 


O KONTROLĘ RYNKÓW FRACHTÓW 
TRAMPOWYCH. 


Pcd koniec fipca oświadczono urzędowo 
ze sfer rządowych brytyjskich, że subwencje 
dla armatorów trampowych, będące do dyspo- 
zycji na r. 1937 w sumie 2 milionów £, nie zo- 
staną wypłacone, ponieważ poziom stawek 
frachtowych przekracza znacznie minimum 
przewidziane w ustawie o subwencjach (fra- 
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chty przeciętne za r. 1929). W związku z tym 
oświadczeniem urzędowym powstała koniecz- 
ność zbadania sprawy dalszej kontroli frach- 
tów trampowych. Aczkolwiek w chwili obec- 
nej nie ma powodu do wykonywania choćby 
najlżejszej kontroli na trampowych rynkach 
frachiowych, gdyż będący do dyspozycji tonaż 
nie jest w stanie pokryć nawet w przybliżeniu 
istniejącego popytu, zainteresowane koła w 
Anglii zajmują się bardzo żywo tą sprawą, 
która będzie miała duże znaczenie w przysz- 
łości, z chwilą gdy nastąpi zmniejszenie się po- 
pytu na tonaż. Uchwalono zatem niedawno 
na zebraniu brytyjskich armatorów trampo- 
wych utrzymanie istniejącej organizacji kon- 
troli rampowych rynków frachtowych i pozo- 
stawienie w mocy schematu kontrolnego także 
po 51 grudnia rb. Ta uchwała tymczasowa, 
mająca obowiązywać brytyjską żeglugę tram- 
pową na razie do końca 1939 r., wymaga jed- 
nakże jeszcze zatwierdzenia przez 90% ogółu 
armatorów brytyjskich pracujących w tram- 
powej żegludze angielskiej. 


ZMNIEJSZENIE LICZBY MARYNARZY 
W WIELKIEJ BRYTANII. 
Spis marynarzy przeprowadzony dnia 


15 czerwca 1936 r. w W. Brytanii wykazuje ich 
liczbę 149.041 osób, wobec 152.792 rok przed- 


tem i 169.211 dnia 26 kwietnia 1931 r. Maryna- 
rze ci stanowili załogi 3.818 statków pojemno- 
ści 7.834 tys. ton n. (3.841 statków — 7.965 tys. 
ton n. rok przedtem i 4.069 statków — 8.325 
tys. ton n . w 1931 r.) W tychże latach liczba 
oficerów, obywateli brytyjskich wynosiła 
25.773 (27.241 i 25.753), obywateli obcych — 
198 (247 i 148); marynarzy i personelu — oby- 
wateli brytyjskich 76.114 81.641 i 77.570), oby- 
wateli obeych 5.196 (10.957 i 6.197); Hindusów 
— 41.760 (49.125 i 45.125). 


STRATY W TONAŻU ŚWIATOWYM 
W I KWARTALE BR. 


Ogólna suma strat światowego tonażu w I 
kwartale 1937 r. wynosi 122 statki pojemności 
117.697 ton brutto i jest znacznie wyższa niż 
straty w takim samym okresie r. ub. (109 jed- 
nostek 84.728 ton). Ze straconego w omawia- 
nym czasokresie tonażu, na parowce przypa- 
da 81 jedn., a 12 na motorowce. 


WŁOSKI PROGRAM ROZBUDOWY 
FLOTY HANDLOWEJ. 


Minister komunikacji przedłożył parla- 
mentowi program rozbudowy włoskiej floty 
handlowej w ciągu lat najbliższych, kosztem 
jednego miliarda rów. Program obejmuje 
przede wszystkim przebudowę istniejących je- 
dnostek (nowe silniki, zmiana długości i kształ- 
tu kadłuba), oraz rozległy program powięk- 
szenia floty nowymi jednostkami: mają to być 
statki pasażerskie i pasażersko - towarowe: 
44 statki o ogólnym tonażu 235.000 ton. 

Głównymi towarzystwami, które otrzy- 
mają nowy tonaż będą „ltalia“ i „Lloyd Trie- 
stino“. Nowe statki przede wszystkim służyć 
będą do liniowych połączeń z Ameryką Pół- 
nocną i Dalekim Wschodem. 


REKORDOWE CENY NOWEGO TONAŻU. 


W Anglii notuje się już żądanie stoczni za 
zamawiany tonaż okrętów o nośności od 7.500 
do 9.000 t. DW. — po 13 £ za tonę. Wobec ten- 
dencji zwyżkowej dla materiałów i płac w bu- 
downictwie okrętowym rekord ten prawdopo- 
dobnie jeszcze będzie przekroczony. 

Przy poprzednich „boom-ach* ceny ana- 
logicznie się wahały: ostatni przedwojenny 
boom w r. 1900 dał dla 7.500-tonowca 60.750 £, 
która to cena stopniowo spadła do 36.250 £ za 
taki statek w r. 1909. Znany boom z końcem 
wojny światowej był tak wyjątkowy. że nie 
może być użyty do porównania. Przeciętnie, 
po uspokojeniu się, w okresie powojennym to- 
na DW kosztowała 8 £. Taka średnia, trzeba 
zaznaczyć, kryje w sobie poważny spadek, i to 
raptownym stopniem, w stosunku do złota, 
w okresie obniżenia kursu funta. Najniższy 
koszt budowy statku na stoczniach angielskich 
był w czerwcu 1932 roku, kiedy cena standar- 
towego 8.000-tonowca towarowego była 4 £ 5 s. 


4 d. za tonę DW. 


JEDNOLITA ORGANIZACJA FLOTY ŁO- 
TEWSKIEJ I JEJ CELE. 


W Rydze ukonstytuowało się towarzystwo 
żeglugi „Aprienitas kugniecibas akciju sabie- 
dribas* („Połączeni Armatorzy S. A.'), do któ- 
rego faktycznie weszły wszystkie statki łotew- 
skie, to znaczy prywatne z jednej strony, a z 
drugiej strony statki „Valts Kugu Parvalde“ 
(„Żegluga Państwowa“). 

Prezesem nowej organizacji jest miano- 
wany podsekretarz stanu w ministerstwie 
Handlu i Przemysłu. jednym z zadań nowej 
organizacji ma być usunięcie wzajemnej kon- 
kurencji w komunikacji pomiędzy portami to- 
tewskimi a portami Północnego Morza i syste- 
matyczne rozwijanie w kierunku tego mo- 
rza połączeń liniowych. 


RZADKI WYPADEK ZAPŁATY SZKÓD 

PRZEZ ARMATORA ZA SPÓŹNIENIE. 

W wypadkach, gdy statek, wbrew wa- 
runkom umowy frachtowej (czarteru), się spo- 
źni, to albo się przyjmuje statek, albo anuluje 
umowę. „Fairplay“ jednak przytacza wypa- 
dek, gdy nie zaszło ani jedno ani drugie: sta- 
tek był przyjęty, a jednak, co jest rzeczą nie- 
zmiernie rzadką, zapłaci! odszkodowanie za 
spóźnienie, 

Sprawa miała się tak: w porcie wyłado- 
wania z poprzedniego czarieru statek zawarł 
umowę, w której zaznaczono, że statek jest 
w stanie gotowości do udania się pod balastem 
do portu ładowania dla wykonania warunków 
umowy  frachtowej. Wskutek konieczności 
matychmiastowych napraw statek jednak od- 
szedł dopiero po tygodniu i stanął do ladowa- 
nia w dzień po wyznaczonej dacie anulującej 
czarter. Ładowano jednak; ładujący czynił 
zastrzeżenia. Na miejscu nie było innych stai- 
ków do dyspozycji; frachtujący zareklamował 
zwrot powstałych strat. 

Powołany rozjemca orzekł: dając zapew- 
nienie natychmiastowej gotowości właściciel 
statku zapewnił sobie wyższy fracht o całych 
2/6 na tonie, wobec tego, że inne statki mogły 
zjawić się dopiero później, jednak, nie dotrzy- 
mując zapewnienia, winie zwrócić nadwyżkę 
tę stronie frachtującej w tej właśnie wyso- 
kości. 

Niewątpliwie sprawa wzięłaby była inny 
obrót, gdyby przed ładowaniem armator nie 
oprotestował zastrzeżeń ładujących. Nie uczy- 
mił jednak tego, obawiając się widocznie więk- 
szych strat przez pozbawienie go przewozu, — 
a więc świadomie idąc na pewne prawdopo- 
dobieństwo niekorzysinego orzeczenia roz- 
jemcy. 


Rozpowszechniajcie 
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Wiadomości celne, eksportowe i importowe 


MEMORIAŁ IZBY W SPRAWIE KONTYN- 
GENTÓW WYWOZOWYCH DO TUR- 
CH, 

W związku z zawarciem w dniu 11 lipca 

br. traktatu handlowego pomiędzy Polską a 

Turcją, umożliwiającym ożywienie wymiany 

handlowej pomiędzy obu krajami, Izba nasza 

wystosowała do Rady Handlu Zagranicznego 

Związku Izb Przemysłowo - Handlowych me- 

moriał, uzasadniający konieczność uzyskania 

od Rządu tureckiego kontyngentów na wywóz 

z Polski pługów oraz papieru pakowego, a to 

ze względu na zainteresowanie eksportem tych 

artykułów ze strony zakładów przemysłowych 
okręgu izbowego. 


KONIECZNOŚĆ PRZEDKŁADANIA PRZEZ 
IMPORTERÓW DOWODÓW PROWA- 
DZENIA KSIĄG HANDLOWYCH ORAZ 
ZGODNOŚCI CEN Z CENAMI RYNKO- 
WYMI. 

Zgodnie z ostatnio powziętą przez Cen- 
tralną Komisję Przywozową uchwałą, aby or- 
ganizacje, opiniujące podania o udzielenie ze- 
zwoleń na przywóz, potwierdzały również 
fakt prowadzenia przez firmy importowe 
ksiąg handlowych oraz zgodność podanej przez 
importera ceny, sprowadzanych towarów z 
cenami rynkowymi kraju, gdzie towar został 
zakupiony, Izba nasza żąda obecnie od impor- 
terów przedstawiania odnośnych dowodów 
przy AGE podań o udzielenie zezwolenia 
przywozu. 


WYMOGI RYNKOWE W ZAKRESIE PRZY- 
WOZU DO ANGLII OGóRKÓW I KOR- 
NISZONÓW. 


Ogórki kwaszone konsumowane są w An- 
glii wyłącznie przez ludność przybyłą z kon- 
tynentu, a przede wszystkim procentowo 
najwięcej przez ludność żydowską. Towar 
polski, zwłaszcza z niektórych fabryk jest 
bardzo dobrze wprowadzony i o dobrej mar- 
ce. Trudności, na jakie napotykali eksporterzy 
polscy w ostatnich 3 latach, wypływały głów- 
nie z dwóch przyczyn: wysokiej konkurencji 
obcej, a przede wszystkim litewskiej, oraz 
niewłaściwej jakości towaru  puszkowanego. 

Pomyślny rozwój dostaw z Polski zależy 
od dostarczania jedynie towaru dobrej jakcści 
oraz wyboru właściwych sprzedawców i agen- 
tów. 

Przy eksporcie ogórków zważyć należy, 
że konkurencja jest bardzo silna (Holandia, 
Niemcy, Łotwa, Estonia, Czechosłowacja, a 
przede wszystkim w ostatnich latach Litwa) 
i że coraz bardziej jakość i trwałość towaru 
będą decydować o tym, kto się utrzyma na 
rynku. 
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Na rynek angielski — ogórki kwaszone 
przychodzą albo w beczkach wagi 150 kg net- 
to i zależnie od wielkości jest w niej ca 1200 
sztuk lub 800 sztuk, albo w puszkach blasza- 
nych 9 kg brutto lub 6 kg netto o zawartości 
ca 40—45 sztuk, albo 50—55 sztuk. 

Głównym dostawcą towaru beczkowego 
była jeszcze do roku ubiegłego Holandia, któ- 
ra przechodzi coraz więcej na towar puszko- 
wany. 

Korniszony są w Anglii konsumowane 
przez szersze masy, i po dobrej cenie sprze- 
dawane tyłko przez wprowadzone firmy lub 
jako towar o znanej marce. Import tego arty- 
kułu mógłby się więc z Polski odbywać tylko 
w sposób, wypróbowany przez Holandię, 
Francję oraz Czechosłowację, mianowicie eks- 
portuje się tylko w beczkach w solance, a do- 
piero na miejscu specjalne fabryki odpowied- 
nio je przyprawiają i pakują do słoików prze- 
ważnie razem z pokrajanym kalafiorem i ma- 
łymi cebulkami. 

Korniszony wymagają bardzo  pieczoło- 
witej selekcji i uważnej produkcji. Selekcja 
musi być wg wielkości (jakość zupełnie czy- 
sta lub z małymi plamami), wg formy (proste 
lub zakrzywione) i koloru. 

Wg zebranych wiadomości muszą być 
korniszony w ciągu ca 6 tygodni solone w 
specjalnych naczyniach, a dopiero następnie, 
po przejściu właściwej fermentacji mają być 
pakowane do beczek dla wysyłki. Beczki te o 
wadze 150 kg netto mają być zrcbione z twar- 
dego drzewa i wewnątrz parafinowane. 


IMPORT I CENY WIKLINY W SZWAJCARII. 


Zapotrzebowanie rynku szwajcarskiego 
na wiklinę, a w szczególności na białą okoro- 
waną (weisse, geschalte Weiden) pokrywane 
jest w 95% importem z Polski. 

edług danych statystycznych wwóz wi- 
kliny do Szwajcarii w 2 ostatnich latach oraz 
5 miesiącach br. kształtował się jak następuje: 


1955 r. 4.425 q za 153.900 fr. szw. 

z Polski 3.643 q za 123.483 fr. szw. 

1936 r. 3.658 q za 111.571 fr. szw. 

z Polski 2.739 q za 71.809 fr. szw. 

1937 r. od stycznia do czerwca 828 q za 29.840 
fr. szw. 

z Polski 385 q za 14.705 fr. szw. 


Polska zajmuje pierwsze miejsce spośród 
państw eksportujących wiklinę na rynek 
szwajcarski. Do innych państw eksportowych 
należą Francja, Holandia oraz Belgia. 

edług opinii sfer handlowych widoki 
dla polskiego eksportu wikliny do Szwajcarii 
są nadal pomyślne, zwłaszcza, że Francja, 
główny konkurent dla Polski, na skutek we- 
wnętrznego zapotrzebowania i dostaw do Nie- 
miec, nie jest w stanie eksportować chociażby 


minimalnych ilości wikliny na rynek szwaj- 
carski. Na ogół w Szwajcarii istnieje większe 
zainteresowanie i popyt na towar polski, ze 
względu na mniejszy ciężar pojedynczych 
prętów od wagi prętów pochodzenia francu- 
skiego. | 
Ceny rynkowe na wiklinę białą, okoro- 
waną w zależności od długości prętów, są na- 
stępujące: 
100—150 cm Fr. 50,— za 100 kg franco grani- 
ca szw. towar nieoci. 
150—180 cm Fr. 46,— za 100 kg franco grani- 
ca szw. 


180—200 cm Fr. 41,— za 100 kg franco grani- 
ca szw. , 

200—250 cm Fr. 35,50 za 100 kg franco grani- 
ca szw. 


Ceny wikliny z nowych zbiorów są do- 
tychczas nieznane. 

Stawka celna na wiklinę do celów koszy- 
karstwa wynosi według poz. 503 d. szw. iar. 
celnej Fr. 0,50 za 100 kg plus 10 cts. za prze- 
syłkę tytułem opłaty statystycznej, plus 4% 
od opłaty celnej tytułem opłaty stemplowej. 

Wwóz wikliny nie podlega restrykcjom 
kontyngentowym. Adresy firm zainteresowa- 
nych przywozem z Polski znajdują się w 


PA, E 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU RYB, DZICZYZNY 
I DROBIU W SZWAJCARII. 


Na rynku szwajcarskim istnieje zaintere- 
sowanie przywozem z Polski ryb, dziczyzny 
i drobiu. Na podstawie przeprowadzonych ba- 
dań Konsulat ustalił możliwości dostaw łoso- 
sia świeżego, którego ceny przy imporcie z 
Norwegii wynoszą przeciętnie za 1 kg fr. szw. 
3,30 franco granica szwajcarska za towar nie- 
oclony. Stawka celna wynosi za 1 kg łososia 
0,20 fr. szw. 

W zakresie dziczyzny odbiorcy szwajcar- 
scy wykazują zapotrzebowanie dość duże, 
zwłaszcza zaś interesują się przywozem zaję- 
cy, bażantów, kuropatw oraz dzików. Spe- 
cjalnym popytem cieszą się zające nie strzela- 
ne, lecz zabijane ręcznie. Ceny zajęcy kształ- 
tują się niejednolicie. W grudniu 1936 r. pła- 
cono za towar polski 2.60—3.50 fr. szw. za 
sztukę franco stacja nadawcza. Rynek szwaj- 
carski poszukuje zajęcy dużych o wadze ok. 
5 kg. Ceny bażantów w tym okresie wynosiły 
2.70 fr. szw. (koguty) i 2.20 fr. szw. (kury) za 
sztukę franco stacja nadawcza w Polsce. Za 
kuropatwy płacono 1.10 fr. szw. za sztukę. 
Odbiorcy szwajearsey zwłaszcza we francu- 
skiej części Szwajcarii interesują się przywo- 
zem dzików mniejszych i młodych. W grudniu 
r. ub. płacono 1,50—1,70 fr. szw. za 1 kg fran- 
co stacja nadawcza. 

Ze względu na to, że dziczyzna nie podle- 
ga przy imporcie do Szwajcarii ogranicze- 
niom kontyngentowym, mogą dostawy z Pol- 
ski znacznie powiększyć się w porównaniu 


i rozmiarami dotychczasowymi, przy racjo- 
nalnym opracowaniu rynku i z wyeliminowa- 
niem konkurencji eksporterów polskich mię- 
dzy sobą. 

Jeśli chodzi o drób, to importerzy szwaj- 
carscy uskarżają się często na gatunek i kolor 
mięsa z drobiu pochodzenia polskiego, co 
wynika ze sposobu karmienia drobiu w Pol- 
sce. Klientela szwajcarska poszukuje zwiasz- 
cza drobiu mniejszego i tańszego od t. zw. pu- 
lard („poulet de Bress“). Przy dostosowaniu 
się do wymogów miejscowych istnieją możli- 
wości rozszerzenia eksportu. Ceny drcbiu 
kształtują się w zależności od wagi i wyno- 
szą: dla drobiu o wadze 600—900 gr sztuka — 
fr. szw. 1.90 za 1 kg franco granica szwajcar- 
ska za towar nieoclony, oraz o wadze 1000— 
1500 gr — 2,30 fr. szw. za 1 kg. 

Konsulat R. P. w Bazylei. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 
W OKRESIE OD 17 DO 27 LIPCA 1977 R. 
CZECHOSŁOWACJA. Według ogłoszenia Mini- 
sterstwa Spraw Zagranicznych w Sb. Zak. z 15 VII 
1957 pod nr 165/37, Czechosłowacja opierając się na 
art. III układu dodatkowego z r. 1935 do umowy han- 
dlowej z Francją wypowiedziała stawkę konwencyj- 
ną z poz. 650 czechosłowackiej t. c. na artykuły lecz- 
nicze przygotowane w formie syropów i roztworów. 
Tym samym dotychczasowa stawka konwencyjna Ke. 
1.200 zastąpiona zostaje stawką autonomiczną 2.500 Kc. 
Z ważnością od 10 VII br. obowiązuje cło na 
masło naturalne, świeże lub solone i topione w wy- 
sokości (Ke. 420. 
Z ważnością od 10 VIT br. obowiązują następują- 
ce cła dodatkowe na zboża: pszenica 25 Ke. żyto 36 
Kc., jęczmień 55 Ke. i owies 24 Kc. 


EKWADOR. Zarządzeniem z dnia 11 VI br. nało- 
żone zostało dodatkowe cło w wysokości 50 proe. do- 
tychczasowej stawki na towary państw, z którymi 
Ekwador ma bilans handłowy ujemny w wysokości 
przekraczającej 30 proc. Nie dotyczy to towarów 
szczególnie ważnych dla Ekwadoru, jak: papieru, 
tektury, naczyń emaliowanych i kamiennych, surow- 
ców i pewnych półfabrykatów, jak również towarów 
bezełowych. Zarządzenie powyższe nie dotyczy towa- 
rów polskich, gdyż bilans polsko-ekwadoriański 
kształtuje się wybitnie dodatnio dla Fkwadoru; prze- 
€iwnie, stwarza nowe szanse konkurencyjności wobec 
tych kirajów importujących. które to zarządzenie do- 
tyka. 


FRANCJA. Ostatnio dokonana podwyżka cła o 
153 proc. nie dotyczy niektórych artykułów z następu- 
jących grup towarowych: mleka, śmietany, mączki 
mlecznej, sera, ryb, raków, owoców strączkowych, 
owoców, cukru, wyrobów cukierniczych. czekolady, 
olejów, sztucznych ipachnideł, olejku terpentynoweso, 
wełny i słomy drzewnej, świeżych jarzyn, konserw 
jarzynowych, żywych roślin, sztucznych Środków 
szlifierskich, cegieł, kamieni brukowych, wapna hy- 
draulicznego, aluminium, stali szlachetnej dla narzę- 
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dzi, stali specjalnej, drutu, miedzi, ołowiu, niklu, pe- 
wnych artykułów chemicznych, cykorii, krochmalu, 
kleju kostnego, płytek ceramicznych, wyrobów cera- 
micznych, porcelany, szkła, żarówek elektrycznych, 
lamp radiowych, przędzy bawełnianej, tkanin baweł- 
nianych, wełnianych i jedwabnych, odzieży i bielizny, 
papieru i filmów, skór, obuwia, taniej biżuterii, moto- 
rów, różnych maszyn i aparatów, różnych narzedzi, 
przedmiotów użytku domowego, towarów metalowych, 
broni myśliwskiej, mebli, drzewa, instrumentów mu- 
zycznych, motocykli i samochodów, kapeluszy fileco- 
wych i zapalniczek. Prócz tego ogólna zwyżka celna 
nie dotyczy towarów, wymienionych w art. 74 i 75 
rozporządzenia (kawa, herbata, pieprz, benzyna, spi- 
rytus pędny, olej świetlny, oleje i smary, pewne 
części maszyn), dla których osobno zostały ustalone 
stawki celne. Prócz powyższych zmian celnych pod- 
wyżce o 25 proc. uległy opłaty t. zw. kontyngentuwe. 


NICARAGUA. Z dn. 20 VII 57 została przywró- 
cona ponownie kontrola dewiz. Pozwolenia Komisji 
Walutowej wymagane są dla wszystkich towarów 
prócz tych, które zostały załadowane na okręt przed 
wejściem w życie ustawy. 


SYRIA I LIBAN. Celem stworzenia ochrony dla 
podjętej parę lat temu w Libanie produkcji drutu 
cienkiego i gwoździ, rozporządzeniem z dnia 10 maja 
rb. zostały zwiększone i zmienione stawki libańskiej 
taryfy celnej. Cło na drut ciągniony żelazny i stalo- 
wy wynosi: 

a; zwykły: 
1 m/m i mniej grubości 
od tony 
ponad 1 mim grubości — 1000 PLS, tj. 200 fr. od 
tony 
prażony, galwanizowany, miedziowany lub cy- 
nowany, do 6 m/m średnicy — 5000 PLS, tj. 1000: 
fr. od tony 

c) inny — 25 proc. ad. valorem. 
Drut kolczasty żelazny lub stalowy opłaca cło w wy- 

sokości — 5000 PLS, tj. 1000 fr. od tony 

Sztyfty z drutu żelaznego: 

a) średnicy 2 m/m i więcej — 180 PLS, tj. 56 fr. 

od 100 kg 

b) średnicy poniżej 2 m/m — 270 PLS, tj. 54 fr. 

od 100 kg 


— 5000 PLS, tj. 1000 fr. 


b 


Gwoździe — 600 PLS, tj. 120 fr. od 100 kg 
Haki, hacele, także galwanizowane: 

a) dla koni — 400 PLS, tj. 80 fr. od 100 kg 

b) inne — 25 proc. ad valorem. 

Powyższa zmiana cła zasługuje na wwagę, ponie- 
waż import polskich gwoździ głównie „tapicerskich“ 
t. zw. „pointes de Paris“) w r. 1956 wyrażał się cyfrą 
— 82 tysięcy fr. Podwyżka cla może ten import za- 
hamować, jest bowiem bardzo poważna, wynosząc od 
20 do 50 proc. 


SZWAJCARIA. W jprotokóle dodatkowym pol- 
sko - szwajcarskim z dnia 50 VI br. wymieniono na 
liście B szereg artykułów, które wywiezione z Polski 
korzystać bedą ze stawek celnych obniżonych. Lista 
obejmuje następujące towary (w mawiasach wyso- 
kość cła we frankach szw. od 100 kg wagi): owies 
(0.60), jęczmień (0.60), konserwy z grzybów (40.—), 
drób żywy (20.—), drób bity (50.—), konserwy z dro- 
biu (50.—). konie (120— od sztuki), pierze czyszczo- 
ne (40.—), puch czyszezony (40.—), płatki ziemniacza- 
ne (0.20), drzewo surowe z drzew liściastych (0.20), 
drzewo surowe z drzew iglastych (0.50), drzewo igla- 
ste ociosane (0.50), drzewo iglaste tarte wzdłuż (2.50), 
listewki do ram: gładkie (40.—), ozdobione  (60.—). 
inne (150.—-), blacha cynkowa surowa, gładka i falista 
(2-—). Prócz tego taryfa celna szwajcarska uległa 
zmianom odnośnie następujących towarów w mawia- 
sach stawki celne od 100 kg wagi: owoce, importowa- 
ne luźno lub w workach (2.—), importowane inaczej: 
jabłka, gruszki, morele (5.—), inne owoce (10.—), 
owoce suszone: śliwki. w pomieszczeniach 50 kg 
i większych (5.—), w pomieszczeniach poniżej 50 kg 
(10.—), inne owoce suszone (7.—), owoce z pestkami 
(10.—), owoce suszone, bez pestek: morele (40.—), in- 
ne (50.—), odpadki z owoców suszonych (20.—), powi- 
dila ze śliwek bez cukru i alkoholu (10.—), inne z wy- 
jątkicm soku malinowego (35.—), sok malinowy 
(25.—). 


TURCJA. W związku ze zmianą przepisów im- 
portowych dokonano ostatnio szeregu zmian w tary- 
fie celnej, podwyższając stawki na wiele artykułów. 

Uchwałą Rady Ministrów z dnia 8 maja rb. na- 
siona buraczane (poz. tar. celnej 223a) sprowadzane 
z zagranicy przez cukrownie tureckie będą w roku 
1937 korzystały z bezcłowego wwozu. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Artykuły chemiczne i farmaceutyczne. Firma 
bułgarska pragnie importować z Polski różne chemi- 
kalia i artykuły farmaceutyczne. P/18945/75/DC. 

Terpentyna i węgiel drzewny. Agenturowa firma 
angielska imteresuje się importem z Polski wymienio- 
nych artykułów. P/47/TC. 

Smoła drzewna. Poważna firma włoska pragnie 
importować z Polski smołę drzewną. P/192280/47/TC. 
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Artykuły farmaceutyczne i specyfiki. Poważna 
firma z Sao Paulo poszukuje przedstawicielstw w Bra- 
zylii wytwórni artykułów farmaceutycznych, specy- 
fików i aparatów laboratoryjnych. P/13851/3F/TC. 

Artykuły chemiczne. Firma połudn. afrykańska 
pragnie nawiązać kontakt z firmami produkującymi 
pasty i lakiery, glukozę i żelatynę, celem importu 
tych produktów do Afryki Połudn. P/19520/3B/TC. 

Szkło stołowe i kryształy. Poważna firma poł. 
afrykańska interesuje się importem z Polski wymie- 
nionych artykułów. P/15448/63/TC. 


Różne. Firma poł. afrykańska pragnie importo- 
wać z Polski artykuły nożownicze, dzwonki, lichta- 
Tze, żetony sportowe. towary skórzane oraz wszelkie 
nowości nadające się na prezenty. 'P/9874/65/TC. 

Obręcze wiklinowe i blaszane. F-ma palestyńska 
nawiąże kontakt z eksporterami obręczy wiklimo- 
wych i blaszanych. P/19730/4E/KL. 

Cukierki. F-ma niemiecka nawiąże kontakt z pro- 
ducentami cukierków t. zw. „Licorice-Lakritzen* ce- 
lem eksportu do Afryki Płd. P/19427/47/KL. 


Różne. Firma importowa w Paryżu, interesuje 
się importem wszelkich towarów na rynek francuski. 
E/191515R/H. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporierzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z In- 
stytutem. winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


POŁOWY PRZYBRZEŻNE W MIESIĄCU 
LIPCU 1937 R. 


Połowy przybrzeżne dały w miesiącu lip- 
cu 277.210 kg ryb morskich o wartości zł 
124.828. Stanowi to wzrost w stosunku do lip- 
ca roku ubiegłego ilościowo o 87.000 kg, a war- 
tościowo o zł 44.000. 

Zwiększenie połowów przypada głównie 
na dorsze (o 58.000 kg) oraz na tlądry (o 15.000 

g), w mniejszym zaś stopniu na węgorze 
i szczupaki. Zmniejszyły się natomiast poło- 
wy kwapów, okoni i płoci. 

Podział połowów na poszczególne gatunki 
ryb przedstawiał się następująco w kg, war- 
tość za jeden kilogram podana w groszach w 
nawiasie: łosoś (troć) 550 (500), sztuk 209, pła- 
stugi stornia 148.850 (40), zimnica 7.400 (30). 
gładzica 680 (40), skarp 12.790 (60), śledziki 
3.500 (30), węgorze 14.080 (150), wątłusze (dor- 
sze) całe 59.250 (20), czyszczone 12.550 (30), 
węgorzyce (kwapy) 4.250 (40), szczupaki 6.710 
(160), okonie 570 (60), płocie 1.650 (30), certy 
4.380 (30). 

Z poszczególnych okręgów połowów war- 
tościowo i ilościowo wysunęły się miejscowo- 
ści nad Zatoką od Pucka do Obłuża, dając 
65.780 kg, o wartości zł 39.724 (przeważnie 
miejscowości obok Gdyni jak Rewa, Mechlin- 
ki i Obłuże). 

Gdynia złowiła 66.980 kg, o wart. zł 29.034. 
Dalej miejscowości półwyspu od Jastarni do 
Wielkiej Wsi 48.200 kg, o wartości zł 24.330, 
Hel dał tylko 47.700 kg, wartości zł 15.659. 
Miejscowości od Chłapowa do Karwii, t. j. nad 
wielkim morzem 28.670 kg, o wartości zł 
10.850. Wreszcie połowy na Głębi Gdańskiej 
przyniosły 19.880 kg, o wartości zł 5.231. 

Złowione ryby znajdowały zbyt przede 
wszystkim na rynku miejscowym, który ode- 
brał 157.990 kg ryb o wartości zł 66.637, t. j. 
dwukrotnie więcej jak w roku ubiegłym, co 
świadczy o zwiększeniu się spożycia ryb mor- 
skich. Zapotrzebowanie wędzarń pozostało pra- 
wie na niezmienionym poziomie w stosunku 
do roku ubiegłego, bo zakupiły 74.060 kg o 
wartości zł 40.207. Zwiększył się wreszcie wy- 
wóz ryb do Gdańska, osiągając 45.160 kg ryb 


(przeważnie flądry) o wartości zł 17.984. (Da- 
ne cyfrowe Morskiego Urzędu Rybackiego). 


KRONIKA 


ZRÓWNOWAŻONA TENDENCJA NA RYN- 
KU ŚLEDZI SOLONYCH. 

Gorące dnie lata spowodowały zmniejsze- 
nie się chwilowo zakupów śledzi solonych 
przez hurtowników w kraju. lendencja nato- 
miast w Anglii pozostała nadal mocna, mimo 
zwiększenia się połowów. Dotychczas śledzi 
szkockich zasolono 307.580, czyli o trzydzieści. 
tysięcy beczek mniej aniżeli w roku ubiegłym. 
Wysłano na eksport 188.500 beczek, a więc o 
siedemdziesiąt tysięcy beczek mniej jak w ro- 
ku ubiegłym. 

Wysokie ceny tłumaczone są tam dużym 
zapotrzebowaniem na śledzie szkockie, zwłasz- 
cza zwraca się uwagę na zwiększone zakupy 
U. S. A., które poprzednio zakupywały małe 
tylko ilości. 

Do Gdyni przybyły w ubiegłym tygodniu 
następujące statki ze śledziami: 

2 VILI 37 r. sis „Oli“ z Anglii śledzi szkockich 
1521 322)2, 

3 VIII 37 r. sls „Sollund* z Norwegii śledzi 
norweskich i islandzkich 902/1 oraz 371/2, 

sim „Hunze IX“ z Anglii śledzi szkockich 

1.865/1 i 1.190/2, 
sis „Chorzów“ z Holandii śledzi holenderskich 

305/1 oraz 588/2, 

5 VIII 37 r. s/m „Beta“ z Holandii śledzie so- 
lone z polskich połowów „Mewy“ beczek 
morskich 2.500. 

Do Gdańska nadeszły ze śledziami naste- 
pujące statki: 

Z Anglii ze śledziami szkockimi s/s „Vest- 
mand“ 1.717/4 i 1.926/2, sls „Albert“ 2.614/1 
i 2.351/2, z Norwegii sis „Sollund“ 390 beczek 
norweskich. 


NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE SOLONE 
W GDYNI I W GDAŃSKU. 
W porcie rybackim w Gdyni notowano 
ostatnio następujące ceny za śledzie solone- 
importowane oclone i z własnych połowów: 


17 


za jedną dużą beczkę, franco wagon Gdynia 
w złotych: 

Polskie połowy „Mera“ śledzie szkockie 
nowe puste 78, pelne 83, za dwie połówki pięć 
złoiych drożej, gotówka 3% skonto. Szkockie 
nowe polowy matiesy za dwie połówki Lerwi- 
kowskie medium 90, selected large 110. Szkoc- 
kie mocno solone nowe połowy Lerwikowskie 
T trade matis i maftull 87, smolmatis 86, II tra- 
de od 79 do 81, PAF. crownmatis czerwcowe 
82, lipcowe od 84 do 86, I trade matis i mat- 
ful 92, smolmatis 90, Il trade na wyczerpaniu 
79 do 83. Stornowayskie I trade 92, II trade 
wyczerpane. Szkockie stare Wick I trade od 
60 do 70, II trade wyczerpane. Jarmuckie 
I trade od 65 do 70, II trade 65. Islandzkie ma- 
liesy stare 50, nowe połowy ekspedycja nor- 
weska i finlandzka 61 do 70, oryginalne 
islandzkie spodziewane około 20 bm. Norme- 
skie SLOO 41, VAAR 36. Holenderskie szkoc- 
kie nowe od 73 do 78, stare szkockie 60. 

W Gdańsku natomiast notowano: 

Matiesy szkockie large 113 do 115, selec- 
ted 103 do 165, medium 95 do 100, Lerwikow- 
skie stare z chłodni selected 80 do 85, medium 
70 do 75. Nowe szkockie szetlandzkie I trade 
mattis 90—92, II trade 85 do 86, zwykłe marki 
mattisy 80 do 85. Nowe crownmatis 88 do 89, 
crownmedium 86 do 88. P. A. F. nowe I trade 
mattis 94 do 96, [T trade 92 do 94, zwykłe mar- 
ki 90 do 92. Jarmuckie I trade matfulls i mat- 
tis 70 do 72, zwykłe marki mattis matfull 
i smolmattis 67 do 68. Norweskie SLOO od 42 
do 46. VAAR od 36 do 39. 

Stare szkockie od 62 do 70. Islandzkie sta- 
re 65. 


PIERWSZE ŚLEDZIE ŚWIEŻE W LODZIE 

Z ANGLII. 

W nocy dnia 9 bm. (z niedzieli na ponie- 
działek) wyładował statek „Lwów“ pierwszą 
w tym sezonie partię śledzi świeżych w lodzie 
z połowów angielskich t. zw. „fladengrund". 

Tak więc oprócz śledzi niemieckich prze- 
mysł rybny ma do dyspozycji surowiec z 
Anglii. 

Ogółem nadeszło 149 skrzyń o wadze net- 
to od 47 do 53 kg. Śledzie nadeszły w pierw- 
szorzędnym stanie w pomieszczeniu chłodni- 
czym statku „Lwów“. Są to śledzie tłuste i peł- 
ne o wadze około 7 sztuk na kg. 

Z ogólnej ilości 49 skrzyń odebrały wę- 
dzarnie gdyńskie, resztę zaś wysłano do Kato- 
wic. 

Cena sprzedażna franco wagon Gdynia 
wynosiła zł 33,— za skrzynię świeżych śledzi. 
Importerem śledzi angielskich jest firma 
gdyńska Herman Mathiesen & Co. 


POWIĘKSZENIE DZIAŁU PRODUKCJI BE- 
CZEK FIRMY „MEWA. 
Rozpoczęta produkcja beczek w porcie 
rybackim w Gdyni okazuje stały rozwój. W 
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obecnym roku powiększa „Mewa” produkcję 
do ilości pięćdziesiąt tysięcy beczek handlo- 
wych i rozpoczęła nowy dział produkcji be- 
czek morskich, t. zw. „kanties“. 

Pewna ilość beczek przeznaczona będzie, 
po pokryciu własnego zapotrzebowania, na 
eksport. 

Dla celów magazynowania materiałów 
drzewnych wynajęła „Mewa“ dalsze tereny 
w porcie rybackim w Gdyni. 


WIELKOBRYTYJSKIE POŁOWY 
W R. 1936/77. 


„Herring Industry Board“ ogłosił obecnie 
sprawozdanie za rok 1936/37. Według tych da- 
nych rok ubiegły był dla rybołówstwa wiel- 
kobrytyjskiego na ogół korzystny, tak, że mi- 
mo strajków suma połowów była tyko o 219% 
niższa niż w roku 1955. 


ŚLEDZI 


1955 1956 
Ilość: 1.572.365 crans 1.533.526 crans 
Dochód ze sprzedaży: 1.960.000 Ł 2.406.000 E 


POŁOWY I EKSPORT ŚLEDZI NA WY- 
BRZEŻACH SZKOCJI. 


Według danych Izby Rybackiej w Szko- 
cji połowy śledzi na wybrzeżach Szkocji i wo- 
kół wysp Szetlandow i Orkadow) wynosiły 
od 1 stycznia rb. do 31 lipca rb. 476.328 crans 
(533.542 w takim okresie 1936 r.), z tego zaso- 
lono 307.762 beczek (337.671) a eksportowano 
192.395 beczek (260.312). 


DOBRE POŁOWY 
PÓŁNOCNYM. 


Tegoroczny sezon połowów śledzi przez 
polskie towarzystwo „Mewa“ na Morzu Pół- 
nocnym okazuje się lepszym niż w ubiegłym 
roku. 

Ogółem złowiono beczek morskich t. zw. 
kanties w maju — 934, w czerwcu — 2.300, w 
lipcu — 5.686, stanowi pewien wzrost w sto- 
sunku do tego samego ckresu w roku ubie- 
głym. 

Licząc się ze zwiększonymi połowami 
przeprowadziła „Mewa“ powiększenie jednego 
ze statków śledziowych. I tak luger „Me- 
wa“ 12 (Gdynia 262) przerobiono na stoczni, 
przedłużając go o 5,65 metra, t. j. do długości 
30,88 m, dodając mu równocześnie silniejszy 
motor o sile 150 KM zamiast poprzedniego 
50 KM. Ilość rybaków polskich na 15 statkach 
wynosi obecnie 112 osób na ogólną ilość 210 
załogi, czyli przekroczyła 50%. Warto podkre- 
ślić, że w tym roku prócz 97 rybaków z Polski 
dobrano 15 rybaków z Holandii z tamt. ko- 
lonii polskiej w Limburgii. Poza tym pracuje 
w bazie holenderskiej 7 dziewcząt polskich w 
dziale naprawy sieci. W Gdyni zatrudnionych 
jest 50 robotników i robotnic. 


ŚLEDZI NA MORZU 


WYDAWNICTWA 


ROCZNIK STATYSTYCZNY GDYNI. 

Przed paru dniami ukazał się drukiem 
Rocznik Statystyczny Gdyni 1936-1937, wy- 
dawnietwo Komisariatu Rządu pod redakcją 
Bolesława Polkowskiego, Kierownika Biura 
Statystycznego w Komisariacie Rządu w Gdy- 
ni. Rocznik zawiera 255 tablic i 10 wykresów 
na 133 stronach. Jest to czwarty z kolei rocz- 
nik gdyński, obejmujący zagadnienia, doty- 
czące miasta Gdyni, portu gdyńskiego, pol- 
skiej marynarki handlowej, handlu zagranicz- 
nego Polski przez porty, ogólnych danych 
o W. M. Gdańsku i porcie gdańskim oraz han- 
dlu zagranicznego państw bałtyckich. 

Rocznik jest tym ciekawszy, że daje inte- 
resujące porównanie Gdyni z innymi miasta- 
mi i z innymi portami. Bardzo szczegółowo 
potraktowane jest zagadnienie finansów m'ej- 
skich, uwzględniono bowiem wszystkie mia- 
sta, liczące ponad 50 tys. mieszkańców. Cie- 
kawe są dane, wynikające z obliczenia podat- 
ków samorządowych na głowę mieszkańca w 
różnych miastach. Z morskich porównań naj- 
ciekawszymi są: przedstawienie morskich 
obrotów towarowych portów Europy, ruchu 
statków w ważniejszych portach świata, flo- 
ty handlowej szeregu państw. 

Całość Rocznika zawiera bogaty materiał, 
dający możność zorientowania się w wielu 
zjawiskach, odnoszących się do rozwoju mia- 
sta i portu Gdyni. 

Dodatnią stroną nowego wydania Roczni- 
ka Statystycznego Gdyni jest to, że ukazało 
się ono w pół roku po wydaniu poprzednim 
i w ciągu 3 miesięcy po zamknięciu roku bud- 
żetowego, który obejmuje. 

Skład główny tego wydawnictwa znaj- 
duje się w Biurze Statystycznym Komisariatu 
Rządu w Gdyni, cena rocznika zł 10. 


NOWY ZESZYT PODSTAWOWEJ KSIĄŻKI 
PODRĘCZNEJ. 


Świeżo ukazał się tom VII, zeszyt 1 pod- 
stawowego zbiorowego dzieła, poświęconego 
rybołówstwu morskiemu Północnej Europy: 
Handbücher der Seefischerei Nordeuropas 


PRZETARG 


PRZETARG NIEOGRANICZONY NA Róż- 
NE ARTYKUŁY ROZPISANY PRZEZ 
DYREKCJĘ P. K. P. POZNAŃ. 
Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 

na dostawę poniżej podanych materiałów: 
1) karbolineum; 

2) rur żelaznych; 
3) ścierek lnianych do podłóg i okien; 
4) szczeliwa klingierytowego i 


Band VII, Heft 1, Schweizerbartsche Verlags- 
buchhandlung Erwin Nigele, Stuttgart, poŝ- 
więcony morskiemu rybołówstwu francuskie- 
mu. Treść pochodzi od znanych francuskich 
badaczy naukowych i fachowych. Niemieckie 
czasopismo „Hansa“ podkreśla ze szezegól- 
mym naciskiem, że książka zawiera mnóstwo 
ciekawego fachowego materiału. Francuskie 
rybołówstwo pełnego morza obejmuje odcinek 
od Islandii poprzez wody grenlandzkie do 
Nowej Ziemi amerykańskiej (New Found- 
land). Lowi się na tych dalekich wodach tralo- 
waniem, ale również dużo taklami, natomiast 
w połowach bliższych (ale nie przybrzeżnych) 
łowi się głównie pławnicami i włókami. Traw- 
lery od roku 1930 są budowane motorowe, 
jednak w ostatnim czasie zauważyć się daje 
nawrót do maszyny parowej. W opisie narzę- 
dzi połowu — dużo nowego i ciekawego. Rów- 
nież poświęca się sporo uwagi zastosowaniu 
trzeciej rozpornicy (trzeciego szerbretu). 


STUDIA NAD DOJRZEWANIEM I TRWA- 
ŁOŚCIĄ OWOCU SZWEDZKIEGO 
PRZECHOWYWANEGO W CHŁODNI. 


Dzieło pod powyższym tytułem, pióra Lo- 
renza Rasmusson (Norrköping) 1936 r., zawiera 
600 stron oraz cały szereg tabel. Książka opi- 
suje badania, prowadzcne od r. 1917 w chłodni 
i zamrażalni w Norrköping nad przechowywa- 
niem i dojrzewaniem owoców i warzyw. Szcze- 
gólny nacisk położono na badanie procesu doj- 
rzewania oraz granicy trwałości chłodniczej. 
Dojrzewanie poszczególnych części owocu 
przebiega nierównomiernie, tak np. najpierw 
dojrzewa luźniejsza tkanka wewnętrzna, na- 
stępnie ibardziej zwarta. Obumierają nato- 
miast najprzód protoplazma i jądro, następnie 
dopiero inne części owocu. Psucie rozpoczyna 
się na granicy części środkowej i wewnętrznej 
owocu (Endo i Mesokarp). Badaniu poddano 
cały szereg gatunków owoców. Podana przy 
dziele obszerna literatura pozwala na dokład- 
niejsze zapoznanie się zainteresowanych z tym 
tak ciekawym tematem. 


5) wkrętów żelaznych do drzewa i metali 
oraz zatytczek. 

Otwarcie .ych przetargów odbędzie się 
w dniach: 1) 27 sierpnia 1937 r., 2) 3 wrześ- 
mia 1937 r., 3) 3 września 1937 r., 4) 7 wrześ- 
nia 1937 r.i5) 10 września 1937 r. 

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim Nr 170 z dnia 28 lip- 
ca 1937 r. 


19 


POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA| RZECZNA 
n „W IST U LA! 
u 


Sp.zo.o. 
Oddziałw Gdyni, ul, Rybacka Telefon nr 10-83, 10- 84, 10-85 


F] Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
gi Odjazd z Gdyni s/s ,„,CARMEN”" codziennie o godz. 18 


GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW 


Przewóz towarów doS50Oytaniej niż koleją 


NAQFRSKI INSTYEUJ RYBACKI | 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 


BOn GEZKCZZ 
Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzyłowe magazyny nie chłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD'S :: 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


4 
| N Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


20 


Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


Walka Brazylii o rynki zbyłu na kawę 


Statystyka wysyłki kawy brazylijskiej 
za sezon 1936/37 wykazuje raptowną zmia- 
nę, jakiej uległa sytuacja kawowa Brazylii. 

ostatnich 12 mies., t. j. od 1 lipca 1936 do 
30 czerwca 1937, Brazylia wysłała (załado- 
wała) tylko 13.551.000 worków kawy, pod- 
czas gdy jej konkurenci zwiększyli znacznie 
swój eksport. Importerzy amerykańscy oce- 
niają wywóz kawy w tym samym okresie z kra- 
jów innych poza Brazylią na około 11.000.000 
tys. worków. Biorąc pod uwagę okoliczmość, 
że nowoczesna waga worków kawy niebra- 
zylijskiej jest większa od wagi worków bra- 
zylijskich o 10—30% należy przyjąć, że kra- 
je poza Brazylią załadowiały w roku sprawo- 
zdawczym według wagi standartów brazy- 
lijskich ogółem około 12.500.000 worków. Głó- 
wnym konkurentem Brazylii w wysyłce ka- 
wy jest Kolumbia. Na pierwszy okres no- 
wego sezonu załadowała ona ponad 4 mil. 
(dokładnie 4.149.852) worków kawy po 70 kg, 
tj. ok. 4.840.000 worków 60 kg, czyli więcej niż 
r; ogólnego eksporiu Brazylii w ostatnim se- 
zonie gospodarczym. 

Według informacyj otrzymanych z New 
Yorku, w ostatnim czasie krążą wśród kół za- 
interesowanych pogłoski o różnych plamach, 
wysuwanych przez Brazylię odnośnie roz- 
wiązania brazylijskiego problemu kawowe- 
go. Czynniki miarodajne Brazylii dążą do 
osiągnięcia porozumienia ze swoimi konkuren- 
tami (plantatorami kawy niebrazylijskiej) 
w sprawie ustalenia wysokości produkcji ka- 
wy dla każdego plantatora. Isinieje nawet 
myśl zniszczenia wszystkich starych drzew 
kawowych, które wydają tylko małe i liche 
gatunki kawy. Politycy brazylijscy sądzą, 
że w ten sposób dałoby się najlepiej uregu- 
lować produkcję kawy i wyprowadzić Bra- 
zylię z obecnej sytuacji. Sugestia ta nie jest 
jednak traktowana poważnie przez konku- 
rentów, jako też przez niektórych polityków 
w samej Brazylii. Twierdzą oni, że zniszcze- 
nie starych drzew kawowych, których wy- 
dajność dochodzi nawet w dobrych latach 
tylko do 3% mil. worków kawy, nie byłoby do- 
statecznym środkiem dla rozwiązania proble- 
mu kawowetgo Brazylii, t. j. dla zapobieżenia 
niesprzyjającej sytuacji na przyszłość, 

Jak wiadomo, dotychczasowa polityka 
brazylijskich czynników miarodajnych szła 
w kierunku niedopuszczenia do zniżki cen 
kawy brazylijskiej. Aby utrzymać wysokie 
ceny na swój produkt, paliła ona lub topiła 
w morzu rocznie znaczne ilości swych zbio- 
rów. Dziesięć lat temu jeszcze, Brazylia eks- 


portowała 72% ogólnoświatowej konsumpcji 
kawy. Od iego czasu eksport jej wskutek 
sztucznego regulowania cen na swoją kawę 
znacznie zmalał i wynosi tylko ca 50% świa- 
towej konsumpcji. Zmniejszenie konsum- 
pcji kawy brazylijskiej w poszczególnych 
krajach przypisują brazylijskie czynniki 
miarodajme producentom kawy innych kra- 
jów, którzy dla opanowania rynków zby:u 
starali się utrzymać ceny za swoje kawy na 
stosunkowo niskim poziomie. Wobec takiej 
polityki, Brazylia chcąc utrzymać eksport 
swój chociaż tylko w granicach połowy świa- 
towej konsumpcji kawy zmuszoną będzie 
stoczyć ostrą walkę kawową ze swoimi kon- 
kurentami. 

Najpoważniejsi imporierzy kawy, szcze- 
gólnie aowojorscy twierdzą, że Brazylia zda- 
je sobie sprawę z powagi sytuacji i robi duże 
wysiłki w kierunku złagodzenia obecnego 
stanu rzeczy i zaradzenia złu na przyszłość. 

Na razie trudno jest jednak przewidzieć, 
w jakim ostatecznie kierunku pójdzie Bra- 
zylia w swoich przedsięwzięciach, albowiem 
wiadomości jakie ostatnio dochodzą do mas 
z Brazylii są bardzo często sprzeczne. W wy- 
głaszanych tam mowach przez niektórych 
mężów zaufania Rządu obiecuje się dużą 
zmianę w polityce kawowej, która przynieść 
ma plantatorom i handlarzom (kupcom) ka- 
wy duże korzyści. Z drugiej strony słyszy się 
znów, że władze brazylijskie zarządzily re- 
jestrację przyszłych transakcyj sprzedaży, za- 
wieranych po niższych od ustalonych dla ter- 
minowych i bezpośrednich dostaw. 

W oficjalnych kołach Brazylii góruje 
jednak obecnie stanowisko, jakie zajął w 
sprawie polityki kawowej w jednej z ostat- 
nich mów p. dr Cezario Coimbra z Instytutu 
Kawowego, były dyrektor Brazylijskiego De- 
pamtamentu Narodowego dla spraw kawy (D. 
N. C.) Wymieniony stwierdził wyraźnie, że 
Brazylia chcąc utrzymać swój eksport ma do 
wyboru jedną z następujących alternatyw: 
1) albo doprowadzi ona do rzeczywistego poro- 
zamienia pomiędzy wszystkimi krajami, pro- 
dukującymi kawę co do wysokości produkcji 
przez poszczególnych plantatorów — oraz 
odpowiedniego podniesienia cen na kawy nie- 
brazylijskie, lub też 
2) zwolni się ona ze wszystkich swoich ogra- 
niczeń i powróci do wolnego handlu. Zda- 
niem p. dr. Coimbra, Brazylia winna wpro- 
wadzić nowy tryb do handlu, tj. powinna ona 
mieć w kawie nazwę „Świata najstarszego 
więcej naturalnego, klasycznego i prowadzić 
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handel według form praktycznych. Zapowie- 
dzial on również reorganizację rolniczego in- 
stytutu kredytowego i wszczęcie nowych ro- 
kowań handlowych z ważnymi krajami kon- 
sumpcji kawy. 

Nowy rozwój wypadków w Brazylii 
świadczy, że Brazylia przygotowuje się po- 
wolnie do zwolnienia ze wszystkich ograni- 
czeń w sprawach kawy. Mówi się tam rów- 
nież o nasiąpić mającej w roku 1939 likwi- 
dacji Departamentu Narodowego dla Spraw 
kawy, któremu głównie przypisuje się wy- 
wołanie obecnego stanu rzeczy. Trudno jest 
jednak powziąć ostateczną decyzję w po- 
wyższej kwestii, gdyż likwidacja odnośnego 
departamentu w bliskiej przyszłości mogła- 
by doprowadzić do ruiny dużo członków 
tego departamentu, indywidualnie zależnych 
od tegoż. Sceptycy przepowiadają, że na 
miejsce zlikwidować się mającego Departa- 
mentu Narodowego dla spraw kawy w Bra- 
zylii będzie musiała być powołana nowa or- 
ganizacja kawowa. 


KRONIKA 


PRZYWÓZ BANANÓW W CZASIE OD 
34 VII — 14 VIII 1937 R. 


Dnia 51 VII br. nadeszły do Gdyni następu- 
jące ilości bananów: z krajów Ameryki Środ- 
kowej — 34299 kg, z Jamajki — 5877 kg, z Ka- 
merunu — 15000 kg. 

Dnia 7 VIII br. z krajów Ameryki Środ- 
kowej — 37000 kg, z Jamajki ca 26000 kg. 

Dnia 14 VIII z Jamajki ca 6000 kg. 

Z uwagi na większe dowozy ceny w ostat- 
nim tygodniu spadły o 1 zł na kartonie w hur- 
cie. Mianowicie banany „Fyffesa* sprzeda- 
wane są loco Gdynia po cenie zł 28,— za I gat. 
i po zł 18—20,— za II gat., a banany z Kameru- 
nu iz Jamajki — I gat. po zł 27,— a II gat. po 
zł 19—20,—. 

Banany z Kamerunu nadeszły w bardzo 
dobrym stanie, mają ładny zewnętrzny wy- 
gląd i dobrze dojrzewają. 


POMARAŃCZE Z KOLONIJ PORTUGAL- 
SKICH. 
Dnia 9 VIII br. sls Lech przywiózł z Lon- 
dynu 225 skrzyń pomarańcz z Kolonij Portu- 
galskich — Mozambique. Towar bardzo ładny. 


OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW. 

sls „Gottland“ spodziewany jest w Gdyni 
dnia 19 sierpnia. Statkiem tym nadejdzie ła- 
dunek 27.000 kg sułtanek tureckich. 

Dnia 24 sierpnia ma nadejść do portu sjs 
„Lechistan” z transportem owoców południo- 
wych. Jakie ilości towaru nadejdą na razie 
nie wiadomo. 

Najbliższy transport bananów spodziewa- 
ny jest w Gdyni dnia 16 sierpnia na sfs „Balt- 
rover“, 
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ZAPASY CYTRYN W GDYNI. 


Według obliczeń z dnia 12 bm. zapasy cy- 
tryn w Gdyni wynoszą w tym dniu 6530 skrz. 
Do tego dochodzi nowy transport ze statku 
„Algeria“ w ilości ok. 3500 skrzyń, czyli pod 
koniec tygodnia ogólne zapasy cytryn wynosi- 
ły około 9.500 — 10.000 skrzyń. 


DOWOZY HERBATY. 


Dnia 28 VII s/s Nereus przywiózł z Londy- 
nu 34 skrzyń herbaty z Indyj Holenderskich, 
wagi ok. 1.789 kg. 

W tym samym dniu s/s Puck wyładował 
36 skrzyń herbaty z Indyj Hol. z przeładunku 
w Londynie, wagi ok. 1.766 kg. 

Dnia 3 VIII sjs Skania przywiózł 20 skrz. 
ad z Columbo (Indyj Brytyjskich) wagi 
580 kg. 

Dnia 4 VIII sls Chorzów przywiózł z Lon- 
dynu 32 skrz. herbaty japońskiej, wagi 1.785 
kg. Dnia 5 VIII s/s Puck wyładował 12 skrz. 
herbaty z Indyj Bryt., wagi 300 kg. Dn. 12 VIII 
s/s Tereus przywiózł 38 skrzyń herbaty z Indyj 
Holenderskich, wagi 1.999 kg. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (12 VIII 1937 R.) 


Zastój w handlu hurtowym towarów ko- 
lonialnych utrzymuje się nadal. Odczuwają to 
firmy importowe gdyńskie bardziej od firm, 
mających swe siedziby wewnątrz kraju, albo- 
wiem są one nastawione wyłącznie na import 
towarów drogą morską i nie prowadzą handlu 
artykułami krajowymi z wyjątkiem firmy 
„Hakol”. Uważają one rok bieżący za najgor- 
szy w obrotach od czasu istnienia ich w Gdyni. 


Kawa surowa 

Na rynku krajowym sytuacja bez zmiany. 
Ceny utrzymane. W zakresie ingerencji władz 
administracyjnych w sprawach cen, Minister- 
stwo Spraw Wewnętrznych wyjaśniło, że wła- 
dze administracyjne nie zostały upoważnione 
żadnym zarządzeniem do urzędowego regulo- 
wania cen na kawę paloną. 

Na rynkach zagranicznych nastąpiło rów- 
nież pewne osłabienie w zainteresowaniu ka- 
wą brazylijską. Z powodu niskiego kursu wa- 
luty brazylijskiej i obniżenia przez Brazylię 
ofert Cost & Freight, komisjonerzy amerykań- 
scy odstąpili większość terminowych transak- 
cyj firmom europejskim. W New Yorku no- 
towano w dn. 30 VII i5 VIII następujące ceny 
za kawę brazylijską w centach dolarowych 
za 1 lb. 

w dniu 30 VIII — Rio 7 loco 9,25 ż dosta- 
wą na: wrzesień — 7,12, grudzień — 7,03, ma- 
rzec 38. — 6,89, maj 6,86, a w dniu 5 VIII — 
loco bez zmiany, z dostawą na: wrzesień—7,06, 
grudzień — 6,87, marzec 38 — 6,70, maj — 6,61, 

w dniu 30 VII. Santos 4 — loco 11,50, z do- 
sławą na: wrzesień — 10,68, grudzień — 10,30, 


marzec 38 — 10,10, maj — 10,04, lipiec — 10,02, 
a w dniu 5 VIII — loco 10,15, z dostawą na: 
wrzesień 10,66, grudzień — 10,15, marzec — 
9,95, maj — 9,84, lipiec — 9,77. 

Jedna z firm kopenhaskich oferuje ostat- 
nio cif Gdynia za 50 kg kawę po cenie z Co- 
lambin = 6/1525, zjawy — WIA 50=59-2 
z Kongo Belg. — sh 65/—, z Brazylii gat. Ma- 
ragogype — sh 70|—, Guatemale Maragogype 
— $ 16,50—17,00. 


Herbata 


Na rynkach zagranicznych tendencja moc- 
na. W ostatnim tygodniu lipca obroty w her- 
bacie na rynku londyńskim wynosiły ogółem 
50.941 skrzyń, a w przedostatnim — 45.146 
skrz. Herbaty pochodzenia indyjskiego sprze- 
dano 21.010 skrz., ceylońskiego 27.103 skrz., 
az Jawy i Sumatry — 3.127 skrzyń. Skrzynie 
o wadze ca 40 kg. Poszczególne gatunki her- 
baty notowano po cenach: 

herbaty indyjskie: liściaste 1/2 d — 3/—%4 
d za 1 lb; orange pekoe i pekoe 1/2 d — 2/1034 
d za 1 lb; miał herbaciany 1/2 d—2/— d za 1 lb; 

herbatę ceylońską: liściastą 1/212 d — 
1/734 d za 1 lb; orange pekoe i pekoe 1/214 d — 
1/71 d za 1 Ib; miał herbaciany 1/22 d — 
1/7 d za 1 lb. 

Za herbatę Sumatra osiągnięto przeciętną 
cenę 1/0.65 d a za Jawę 1/1.39 d. 

Na rynku krajowym nie zaszły w stosun- 
ku do poprzedniego okresu żadne zmiany. Ce- 
ny herbaty utrzymane na poprzednim po- 
ziomie., 


Korzenie 


W handlu korzeniami nie zaszły w sto- 
sunku do poprzedniego okresu żadne zmiany. 


Kakao surowe 


W dniu 10 bm. notowano w Londynie ziar- 
no accra — dobre — po 38 sh — 38/6, a z no- 
wych zbiorów z dostawą na styczeń cif konty- 
nent sh 39. Na rynku krajowym zbyt słaby. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 28 lipca do 12 sierpnia przed- 
siębiorstwa aukcyjne urządziły ogółem 5 prze- 
targi, na których wystawiły 222 skrzyń poma- 
rańcz z Kolonij Portugalskich w Afryce, 350 
skrzyń cytryn włoskich oraz 300 skrzynek wi- 
nogron holenderskich. Wystawione partie to- 
waru w całości sprzedano uzyskując za poma- 
rańcze 1,60—1,70 zł za 1 kg netto — cytryny: 
33—54,— zł za i skrz., winogrona: 12—12,50 zł 
za 1 skrzynkę. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco: 


Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 


urządziły dnia 31 lipca aukcję, na której 
wystawiły 350 skrzyń cytryn włoskich. Całą 


partię wystawionych cytryn sprzedano po 
33—34 zł za 1 skrzynię. Na aukcji było obec- 
nych 4 kupców. lendencja na cytryny bardzo 
słaba. 

Następny przetarg odbył się dnia 10 sier- 
pmia. Do przetargu wystawiono 222 skrzyń 
pomarańcz z Kolonij Portugalskich w Afryce. 
Sprzedano wszystkie po 1,60—1,70 zł za 1 kg 
netto, W aukcji wzięło udział 15 kupców. 

Ponieważ jest to pierwsza na rynku par- 
tia pomarańcz z Kolonij Portugalskich, zainte- 
resowanie było duże. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 

urządziły jeden przetarg dnia 28 lipca, na 
którym wystawiły 300 skrzynek winogron ho- 
lenderskich. Wszystkie wincgrona sprzedano 
w cenie 12—12,50 zł za 1 skrzynkę. Aukcja 
odbyła się przy udziale 9 kupców. 


NOTOWANIA CEN OWOCÓW KRAJO- 
WYCH I ZAGRANICZNYCH (ceny hurt.) 
Pomarańcze brazyl.: 1,50—1,70 zł za 1 kg net. 
i z Kol. Port. 1,60—1,95 zł za 1 kg net. 
cytryny włoskie: 360-tki 36—39,— zł za 1 skrz. 
A % 490-tki 40—44,— zł za 1 skrz. 
winogrona holend. 11,— do 12,— zł za 1 klatkę 
R włoskie 1,40 do 1,80 zł za 1 kg 
A węgierskie 1,40 do 1,80 zł za 1 kg 
Krajowe: 


jabłka s a mi =ża 0,30—0,70 zł za 1 kg 
gruszki. ... .«... 0,40—0,75 zł za 1 kg 
śliwki . 0,30—0,60 zł za 1 kg 


pomidory 2,80—3,20 zł za 1 klatkę (10 kg). 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


ZAPASY KAWY BRAZYLIJSKIEJ NA DZIEŃ 

1 LIPCA 1937 R. 

Według statystyki, prowadzonej przez im- 
porterów nowojorskich światowe zapasy kawy 
brazylijskiej ze starych zbiorów wynosiły na 
dzień 1 lipca 1937 r. (llości w tysiącach wor- 


ków). 
4VIH37 1 VI37 1VH36 1 VII 35 

W U. S. A. 
(miejscowe i płynące) 1.496 1.390 1.395 1.302 
w Europie 
i innych krajach 53.191 3.386 3519 31% 
w Brazylii 5.199 3.201 5,207 3,062 

razem 7.886 8.067 8.111 7.540 


NOWE ZBIORY KAWY W KONGO BELGIJ- 

SKIM. 

Według wiadomości, otrzymanych z Belgii, 
nowe zbiory kawy w Kongo Belgijskim wyno- 
siły około 4.000.000 worków a 60 kg. 

Import kawy do Belgii z tego kraju wyno- 
sił w pierwszych 6 miesiącach 1937 r. około 
135.000 worków, a w całym r. 1936 — 275.531 
worków. 
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EKSPORT KAWY Z KENII I SALVADORU. 


Kenia eksportowała w 11 miesiącach sezo- 
nu 1936/37 ogółem 341.052 ton kawy wobec 
389.833 ton w sezonie 1935/36. 

Ogólny eksport kawy z Salvadoru w sezo- 
nie 1956/37 szacowany jest na ok. 850.000 wor- 
ków. Z ilości tej około 3 wywiezione było do 
U. S. A. W poprzednich latach eksport kawy 
z Salvadoru wynosił przeciętnie 700.000 wor- 
ków. przy czym najwięcej z tej ilości przypa- 
dało na eksport do Europy. 


Wiochy 


Ostatnio obserwujemy na rynku włoskim 
pewne osłabienie zainteresowania cytrynami, 
jakim do niedawna cieszył się ten artykuł. 
Wskutek tego ceny nie utrzymały się na do- 
tychczasowym poziomie i kształtują się obec- 
nie 55 do 65 lirów za skrzynię. Nie znaczy t 
jednakże, by miały się na tym poziomie utrzy- 
mać. W Palermo cena cytryn wynosi 65 li- 
rów. W innych natomiast okolicach jak Cata- 
nia i Messina 53 do 60 lirów. Sytuacja, jaka 
w tej chwili wytworzyła się na rynku, nie 
pozwala na razie wysnuwać wniosków zwyż- 
ki względnie zniżki cen. Sytuacja ta prawdo- 
podobnie wyjaśni się w najbliższym czasie. 

Poniżej podajemy eksport pomarańcz, 
mandarynek i cytryn ilościowy i wartościowy 
w roku ubiegłym i w roku bieżącym. 

Włochy eksportowały w bieżącym roku 
(5 miesięcy) ca 124.000.000 kg pomarańcz 
i mandarynek wartości 174.000.000 lirów, pod- 


czas gdy w roku ubiegłym w tym samym cza- 
sie eksport pomarańcz i mandarynek wyniósł 
zaledwie 67.000.000 kg wart. 67.000.000 lirów. 

Eksport cytryn w roku bieżącym osiągnął 
cyfrę 95.200.000 kg wartości 132.000.000 lirów 
— w roku ubiegłym natomiast 72.000.000 kg 
wartości 35.000.000 lirów. 

Jak z powyższych danych wynika, bardzo 
poważnie wzrósł tonażowo eksport pomarańcz 
i mandarynek, bo prawie o 100%, jednak war- 
tość towaru eksportowanego w porównaniu 
z rokiem ubiegłym spadła o ca 30%. 

Eksport cytryn wzrósł tonażowo o prze- 
szło 30%, ale równocześnie wzrosła wartość 
eksporiowanego towaru o ca 40%. 

Zbiory gruszek we Włoszech zapowiadają 
się słabsze ilościowo od zeszłorocznych, gatu- 
nek ich jednak ma być wyższy. Spodziewane 
jest silne zainteresowanie i w związku z tym 
wyższe ceny. Już w tych dniach ładowane be- 
dą prawdopodobnie pierwsze wagony na eks- 
port. — 

Jabłka, których zbiory w roku bieżącym 
stoją na poziomie zbiorów roku ubiegłego są 
gatunkowo bardzo dobre i uzyskają podobnie 
jak gruszki wyższe ceny. 


Kanada 
Zbiory jabłek w Kanadzie obliczane są pro- 
wizorycznie na 4.550.000 skrzyń. — Są one 


większe od zeszłorocznych o ca 300.000 skrzyń. 
tym samym mniej więcej stopniu wię- 
ksze będą zbiory gruszek i śliwek. 
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GDYŃSKI IMPORT 


OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH 


wych świeżych i suszo- 
nych. Dojrzewalnia bana- 
nów i pakownia owoców 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 
„GDYNIMOWPOL”" 


Ñ 0 
Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- 


Adres telegraficzny: 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSK E 
SP. Z OGR. ODP. 
W GDYNI 
w 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA  BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 


TEFEFONKE 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
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Import towarów kolonialnych 


KAWA | 


So AM > GDYNIA 
HERBATA W. MACHWIIZ sp. z ogr. odp. 
GDAŃSK 


KAKAO | Pałarnia kawy 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


BIURO BUDOWLANE 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 


AG 
Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


JÓZEF FETTER! 
GDYNIA-PORT 


NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOZŻYW- 
CZYCH I KOLONIALNYCH 


=P. EQ ME ONO NE A 
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SJ. BANK IEF 


import — eksport śledzi 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


| GOYNIA, Port rybacki | 


G Gdyński Import Śledzi | 
ER | 


EZ | rez | O" IĄ 
właść.: LL MYREBOE 
(GDY N I A HERRING IMPOR T) 


Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI* —————— P, K. 0. Nr. 144.045 


| Towarzystwo Okretowe | 
Połowów Dalekomorskich 


NA E WA 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


SA 
IMPORT ŚLEDZI 


HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P. K O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K.O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 


| ADRES TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA | 
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Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Mgr Józef Kawczyński. — SPRAWA WYRÓWNA- 
NIA WARUNKÓW PRACY W PORTACH 
GDYŃSKIM I GDAŃSKIM .......... 

PRZEPISY, DOTYCZĄCE STWIERDZENIA WA- 
GI I USTALENIA ILOŚCI TOWARÓW PRZEZ 
ZAPRZYSIĘŻONYCH PRZEZ IZBĘ PRZEMY- 
SŁOWO - HANDLOWĄ W GDYNI RZECZO- 
ZNAWCÓW WAGI I ILOŚCI TOWARÓW 


M men OACI Z GDYNI 
Posiedzenie lzbowej Komisji Polityki Handlo- 
wej i Eiksportowej 
Udział Izby w przyjęciu w Gdyni wycieczki 
rządowej Komisji francuskiej 
Uwagi sfer gospodarczych poriu gdyńskiego. 
w sprawie noweli do ustawy o prawie cel- 
nym , 
Działalność polskiej floty handlowej w lipcu. 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- 
sikiego w lipeu br. 
Starania o przedłużenie sezonu na wybrzeżu . 


© v Pi 


s e a na o 


d tO 0d Ge O GQ (02m Gia „Beana 


Mood o GA da CD CH MO 


WIADOMOŚCI MORSKIE 

Światowy rynek frachtów morskich .. . . . 
Obroty portów belgijskich z krajami skandy- 

nawskimi i bałtyckimi 
Nowe inwestycje w porcie bremeńskim 
Prace inwestycyjne w porcie Oslo 
Austriacki urząd celny w porcie włoskim . . 
Zwiększenie dochodów w duńskim budownic- 

twie okrętów ... a D l p 
Rozwój greckiej floty kówdłówej 
Co to jest statek oceaniczny? 
Statki handlowe utracone przez rozszerzające 

się działania wojenne na drogach mor- 

skich . 


GO © SDUAOWACN OD =D  T 


MJ OW 0 


ue OSO met 


GU APO a aa 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE 
Świadectwa 
węgla i koksu ... ą 
Podania o przydziały przywozowe z ks; su- 


rozrachunkowe przy SWE 


bę ść w BR O O 


MOWCOWEJ a * we «© taż WONOENENO > 
Międzynarodowy związek M z udziałem 

spolek polskich a s I aie a a 
Sytuacja gospodarcza i handel zagraniczny 


Argentyny . . . . 
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Przedłużenie pozwoleń przywozu do Holandii 

Import drzewa sosnowego do Syrii i Łibanu . 

Produkcja dykty w Kanadzie . . 

Import ziemniaków sadzeniaków do Włoch 

Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. I. E. w okresie od 
27 lipca do 17 sienpnia br. n . . «. a: 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
eksporterami polskimi 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Import towarów rybnych przez Gdynię w lip- 
a o a a a aa a a a 0 z 
Pierwsza podróż trawlera polskiego z rybami 
świeżymi do Gdyni 
Kronika: 
Notowania cen na śledzie 
i Gdańsku , 
Notowania cen ryb wędzonych ....... 
Upały wstrzymują transakcje śledziami solo- 
nymi . 
Trudne położenie ludności rybackiej na Ti 
wyspie helłskim .... E S OE 
Połowy śledzi w Anglii i Śakocii w lipcu i w 
ciągu 7 mies. bież, roku s . . . . TE T 
Szkockie połowy śledzi w lipcu 4937 roku 


solone w Gdyni 


ode) a aj 4 mel tal T o 4) a W lg we. 


Szkocki wywóz śledzi solonych w lipcu 
Szwedzkie rybołówstwo morskie . . . . . ... 
WYDAWNICTWA 
Aktualna praca w zakresie ORA de- 
MAPAI] ao ołd dod « b QM Glózd © GD 
Wydawnictwa propagandowe olka Lot- 
mezas a WET, CENEO „ 6 0 gda a 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Handel światowy owocami w cyfrach 
Kronika: 

Polski rynek pomarańczowy 
Transporty owoców 
liransportyj berbaty s a m h a anr Te a 
Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 
Kronika zagraniczna: 

Grecja. Sytuacja rynkowa . . . . . saa 

Rumunia. Sytuacja rynkowa 


SOO GOOD GG Go 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 


TREŚĆ: 
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BIULETYN 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 
HANDEL i TRANSPORT MORSKI 


BULLETIN 


of the Chamber oł Industry 


and Commerce 


at Gdynia 


ROK VI | 


BULLETIN 
de la Chambre d'lndusirie 
eł de Commerce 


de Gdynia 


GDYNIA, 31 sierpnia 1937 r. | 


MITTEILUNGEN 


der Industrie und Handels- 
kammer 


in Gdynia 


NR 16 


Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 39-31 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 4,50 zł, zagranicą 7,50 zł. 
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 
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Sprawa wyrównania warunków pracy 
w porcie gdyńskim i gdańskim 


Dla ogólnego zorientowania się w warun- 
kach pracy w portach gdyńskim i gdańskim 
koniecznym jest wspomnieć o ewolucji, jakiej 
uległo stanowisko życia gospodarczego zaplecza 
i decydujących czynników państwowych w 
stosunku do portów polskiego obszaru celnego, 
a mianowicie do ich roli w obsłudze naszego 
handlu zamorskiego. 

Gdańsk bronił pierwotnie uporczywie za- 
sady całkowitego wykorzystania przez Polskę 
portu gdańskiego, t. zw. fulluseu, wnosząc 
skargę ma Polskę przed forum Ligi Narodów. 
W przeciwieństwie do tego stanowiska w umo- 
wie polsko-gdańskiej z dnia 4 sierpnia 1933 r., 
uzupełnionej następnie protokółem z dnia 
16 IX tego roku, zadowolił się Gdańsk za- 
pewnieniem mu określonych kontyngentów 
przeładunkowych, których wysokość znacznie 
odbiegała od poprzednich pretensyj. 

Konsekwencją powyższej umowy było 
także zainicjowanie starań w kierunku zrów- 
nania kosztów usług w obydwu portach. W 
tym celu ustalono zasadę ściślejszej współpra- 
cy zarządów tych portów. 

W porozumieniu, zawartym dnia 5 stycz- 
nia 1937 r., przedłużono moc obowiązującą 
umowy z roku 1935 do dnia 31 grudnia 1939 r. 
i podkreślono konieczność dalszej współpracy 
zarządów obydwu portów w zakresie utrzyma- 
nia na jednakowym poziomie opłat portowych 
i wspólnego naradzania się nad kwestiami, do- 
tyczącymi interesów tych portów. 

Wynikiem tej współpracy jest doprowa- 
dzenie do wyrównania opłat portowych, obej- 


maujących opłaty za wejście i wyjście statków, 
za pilotaż, za korzystanie z nabrzeży i opłat 
od ładunku i pasażerów. Nie e nato- 
miast dotychczas wyrównane oplaty za uży- 
wanie dźwigów, składów, za holowniki, opła- 
ty spedytorskie, maklerskie i robocizna. 

Czynniki miarodajne dały również wyraz 
tendencji do zrównania uprawnień Gdyni 
i Gdańska przy obsłudze naszego handlu za- 
morskiego, czego najwymowniejszym dowo- 
dem było przyjęcie w porozumieniu 'postano- 
wienia, iż zezwolenia przywozowe są ważne 
przy imporcie towarów „przez porty polskie- 
go obszaru celnego“. Decydując się na wpro- 
wadzenie przytoczonej klauzuli, polskie czyn- 
niki miarodajne zrezygnowały tym samym 
z możności wywierania wpływu na skierowa- 
nie części towarów reglamentowanych na Gdy- 
nię, pozostawiając importerowi swobodny wy- 
bór jednego z dwóch portów jako miejsca od- 
prawy celnej. 

Charakterystyka ewolucji,„wyrównywania” 
kosztów usług w portach polskiego obszaru 
celnego nie byłaby jednak kompletna, gdyby 
nie zwróciło się uwagi na najważniejsze w tym 
względzie wydarzenie, jakim było obniżenie 
wartości guldena gdańskiego do poziomu zło- 
tego, wprowadzone zarządzeniem Senatu W. 
M. Gdańska z dnia 1 maja 1935 r. 

Jednym z celów tego zarządzenia było tak- 
że przeciwstawienie się portowi gdyńskiemu, 
zyskującemu coraz silniejszą pozycję w pol- 
skim handlu zamorskim. Do tego momentu 
była głównym atutem Gdyni taniość jej usług 
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i ona decydowała w głównej mierze o pozyski- 
waniu przez Gdynię nowych ładunków. Tę si- 
łę atrakcyjną Gdyni zniwelowała dewaluacja 
guldena i późniejsza polityka Senatu W. M., 
który dążył bezwzględnie do utrzymania ele- 
mentów kalkulacyjnych w porcie gdańskim na 
poprzednim poziomie nominalnym tak, iż 
w wielu wypadkach stał się port gdański 
tańszym od Gdyni. 

Ta okoliczność wywołała także przewrót 
w ustosunkowaniu się zaplecza do portu gdyń- 
skiego, które na tle różnicy ceny świadczeń 
tych portów wystąpiło pod adresem Gdyni 
z żądaniem generalnej obniżki opłat za prze- 
ładunek towarów do poziomu taryfy gdań- 
skiej, W ten sposób Gdańsk stał się w stosun- 
ku do Gdyni wskaźnikiem i argumentem, uza- 
sadniającym wszelkie żądania obniżki opłat, 
chociaż poprzednio tylko Gdynia była tym 
czynnikiem, który umożliwiał zapłeczu orien- 
towanie się w wartości usług portowych i przy- 
czyniał się bardzo poważnie do obniżenia ko- 
sztów przeładunku w Gdańsku. Na dowód te- 
go przytaczamy następujące szczegóły: 


Przeładunek węgla wynosił poprzednio 
w Gdańsku 2,5 — 3 guldenów niezdewaluowa- 
nych, po przeniesieniu zaś części przeładunku 
węgla z Gdańska do Gdyni zaczął koszt prze- 
ładunku w Gdańsku szybko spadać i wynosi 
obecnie około zł 1,20 za tonę. 


Bekony przeładowywano pierwotnie w 
Gdańsku po 9 guldenów niezdewaluowanych, 
obecnie natomiast przeładowuje się je w Gdy- 
ni po zł 4,50 za tonę. 


Jaja przeładowywano w Gdańsku po 10 
guldenów niezdewaluowanych, podczas gdy 
w Gdyni koszty przeładunku wynoszą obecnie 
zł 6,— za tonę. 

Przeładunek cynku wynosił dawniej w 
Gdańsku 9 guldenów niezdewaluowanych, 
obecnie zaś wynosi on w Gdyni zł 2—3 od tony. 

Dzięki pracy Gdyni nastąpiła silna obniż- 
ka kosztów przeładunku również w stosunku 
do szeregu innych towarów. 

Dewaluacja guldena jednak nie tylko zdy- 
stansowała Gdynię w jej dążeniu do potanie- 
nia kosztów przeładunku, ale stworzyła po- 
nadto niezdrową konkurencję, doprowadzając 
ceny usług obydwu portów w niektórych wy- 
padkach poniżej poziomu opłacalności. 


Przepisy dołyczące stwierdzania 
przez zaprzysiężonych przez lzbę 


Na pierwszy rzut oka zrównanie upraw- 
nień i kosztów usług Gdyni i Gdańska wydaje 
się żądaniem w interesie polskiego życia go- 
spodarczego usprawiedłiwionym, w rzeczywi- 
stości jednak bezwzględne realizowanie takiej 
zasady byłoby równoznaczne z upośledzeniem 
Gdyni na rzecz Gdańska zwłaszcza wówczas, 
gdyby dalsza rozbudowa portu gdyńskiego zo- 
stała zahamowanma. 

Analiza warunków pracy w obydwu por- 
tach, traktowanych jako elementy, składające 
się na kalkulację ceny usług, wykazuje, że za- 
chodzące w niektórych wypadkach różnice 
w kosztach przeładunku na niekorzyść Gdyni 
są nieuchronnym następstwem niewyrównania 
warunków pracy w obu portach pod wzglę- 
dem administracyjnym, socjalnym, podatko- 
wym itd. oraz, że na skutek niedoinwestowa- 
nia portu gdyńskiego warunki pracy w Gdyni 
są bezwzględnie gorsze, niż w Gdańsku. 

Przede wszystkim nie należy zapominać, 
że Gdańsk w przeciwstawieniu do Gdyni jest 
portem starym, posiadającym długoletnią tra- 
dycję handlową, wyrobione stosunki handlo- 
we z zagranicą, doskonałe wyposażenie tech- 
niczne, wykwalifikowanego robotnika i praco- 
wnika handlowego. 

Jeśli więc Gdańsk posiada wszystkie, 
a Gdynia 'tylko niektóre elementy, składające 
się na pojęcie sprawnie funkcjonującego por- 
tu. to jest rzeczą jasną, że kalkulacja kosztów 
w obu portach nie może wykazywać tych sa- 
mych wyników. W szczególności jest rzeczą 
niesporną fakt, że praca w porcie gorzej wypo- 
sażonym wykazuje słabszą opłacalność przed- 
siębiorstw portowych. Nierówne warunki pra- 
cy wykluczają możliwość zrównania ceny 
usług w obu portach, jeśli się pragnie uniknąć 
naruszenia zasady rentowności. Toteż zasada 
równania kosztów usług stanie się z punktu 
widzenia interesów polskiego gospodarstwa na- 
rodowego dopiero wówczas w całej pełni celo- 
wa, gdy zaistnieją w obu portach równe wa- 
runki pracy, a tym samym równe szanse kal- 
kulacyjne. Natomiast realizowanie omawianej 
zasady przed zrównaniem Gdyni z Gdańskiem 
pod względem organizacyjnym, technicznym, 
socjalnym, skarbowym i t. d. byłoby równo- 
znaczne z uprzywilejowaniem Gdańska a oczy- 
wistą szkodą dla rozwoju Gdyni. 


J. Kamczyński. 


wagi i ustalania ilości towarów 
Przemysłowo-Handlową w Gdyni 


rzeczoznawców wagi i ilości towarów 


Art, t. 

Dla stwierdzania wagi towarów, przełado- 
wywanych w porcie gdyńskim, zaprzysięga 
Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni rzeczo- 
znawców wagi i ilości towarów. 
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Przy wykonywaniu swoich obowiązków 
winni rzeczoznawcy stosować się do ogólnych 
przepisów dla rzeczoznawców portowych, 
ustalonych przez Izbę Przemysłowo-Handlową 
w Gdyni. 


Art. 2: 

Wyżej wymienieni rzeczoznawcy mogą 
odmówić wykonania ekspertyzy jedynie z wa- 
żnych powodów, w myśl przepisów ogólnych, 
ustalonych dla rzeczoznawców portowych 
przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni. 
W razie choroby lub innej przeszkody, która 
nie pozwala wykonywać rzeczoznawcy jego 
obowiązków w czasie dłuższym, niż tydzień, 
winien zawiadomić o tym Izbę Przemysłowo- 
Handlową. 


Art. 3. 


Przy wydawaniu orzeczenia, dotyczącego 
wagi lub ilości towarów, ponosi zaprzysiężony 
rzeczoznawca podobną odpowiedzialność, ja- 
ką ma biegły przed Sądem. Powinien rzeczo- 
znawca wydać orzeczenie z tą samą dokładno- 
ścią i z tym samym poczuciem odpowiedzia!- 
ności, jakby to robił w każdym poszczegól- 
nym wypadku przed Sądem. Przede wszyst- 
kim może jedynie wtenczas wydać orzeczenie, 
jeżeli o prawdziwości podanych szczegółów 
przekonał się na podstawie faktycznego prze- 
ważenia lub dokonanego przeliczenia towaru. 


Art. 4. 

Rzeczoznawcy wagi i ilości towaru nie 
wolno wykonywać równocześnie kontroli dla 
dwóch stron, zainteresowanych tą samą partią 
towaru, bez wyraźnej zgody pisemnej zainte- 
resowanych stron. 


Art. 5. 

Rzeczoznawcom wagi i ilości towarów nie 
wolno wykonywać funkcyj, wchodzących w 
zakres działalności innych rzeczoznawców 
portowych, jak np. dla żeglugi i dla stwierdza- 
nia jakości towaru. Wolno im jedynie, na wy- 
raźne żądanie zleceniodawcy, stwierdzić usz- 
kodzenie zewnętrzne towarów, bez ustalania 
przyczyn tych uszkodzeń. Za te funkcje nie 
wolno pobierać dodatkowych opłat, jak rów- 
nież nie wolno wystawiać na powyższe szcze- 
góły specjalnych atestów, lecz należy stwier- 
dzać je w formie oświadczeń z podpisem i pie- 
czątką rzeczoznawcy. 

Jeżeli rzeczoznawcy wagi i ilości towa- 
rów nadano równocześnie charakter zaprzy- 
siężonego próbobiorcy, wolno mu również przy 
wykonywaniu czynności próbobiorczych po- 
sługiwać się pomocnikami zarejestrowanymi. 
Rzeczoznawcy wagi i ilości towarów wolno 
starać się o zatwierdzenie lub o zaprzysiężenie 
przez Urząd Celny w charakterze rzeczoznaw- 
cy dla ustalania ilości towarów przy odprawie 
celnej w myśl $ 60 zarządzenia Ministra Skar- 
bu z dnia 5 lutego 1936 r. w sprawie instrukcji 
morsko-celnej (Monitor Polski Nr 81/36. po- 
zycja 158). 


Art. 6. 
Orzeczenia rzeczoznawców powinny być 
dokładne i zupełne; próbne ustalenia lub 


stwierdzania są zakazane, z wyjątkiem wy- 
padków, ustalonych przez zwyczaje bandiowe, 
zarejestrowane przez lzbę Przemysłowo-Han- 
dlową w Gdyni. 


Art. 7. 

Wykonywanie przez osoby kontrolujące 
funkcyj, potrzebnych dla stwierdzania wagi 
lub dla ustalenia ilości towaru, powinno odby- 
wać się w ten sposób, aby wszystkie osoby 
kontrolujące mogły się bez trudności porozu- 
miewać i nieprzerwanie uzgadniać wyniki 
swoich badań, 

Wyniki te należy zapisywać do książek 
kontrolnych, których schemat winien być je- 
dnolity u wszystkich kontrolujących, według 
wzorów, aprobowanych przez lzbę Przemysło- 
wo-Handłową w Gdyni. Za zezwoleniem [zby 
wolno posługiwać się w specjalnych wypad- 
kach schematami zleceniodawców. Zapiski w 
książkach kontrolnych winny być podpisane 
przez zarejestrowanych pomocników, o ile wa- 
żenie lub liczenie było przez nich dokonane. 

Końcowe wyniki kontroli winny strony 
kontrolujące uzgadniać bezpośrednio po ukoń- 
czonym przeładunku. W wypadku zachodzą- 
cych rozbieżności winny strony kontrolujące 
przeprowadzić wspólnie ponowną kontrolę, 
o ile to jest technicznie możliwe. Jeżeli stro- 
ny nie mogą wyników swojej pracy uzgodnić, 
winny różnicę określić jako znajdującą się „in 
dispute“. Rzeczoznawca wagi i ilości towa- 
rów jest zobowiązany przy wykonywaniu 
ekspertyz posługiwać się wyłącznie wagami 
i miarami, zatwierdzonymi przez Państwowy 
Urząd Wag i Miar. 

Przed przystąpieniem do wykonywania 
funkcyj kontrolnych winni rzeczoznawcy zba- 
dać, czy wszystkie urządzenia i przyrządy, 
którymi posługiwać się będą w czasie eksper- 
tyzy, są w należytym sianie i czy dają wystar- 
czającą gwarancję dokładnego wykonania eks- 
pertyzy. 

Końcowe wyniki kontroli winny strony 
kontrolujące uzgadniać bezpośrednio po ukoń- 
czonym przeładunku. 


Art. 8. 

Wykonywanie funkcyj, potrzebnych dla 
stwierdzenia wagi lub ustalenia ilości towaru 
przez zarejestrowanych pomocników rzeczo- 
znawców powinno się odbywać pod nadzorem 
zaprzysiężonych rzeczoznawców. Niewykony- 
wanie nadzoru nad pomocnikami pociąga za 
sobą odpowiedzialność dyscyplinarną rzeczo- 
znawcy przed Izbą Przemysłowo-Handlową 
w Gdyni. 


AM, 9. 

Przy ustalaniu wagi towarów w jednoli- 
tych opakowaniach, jak n. p. cukier w wor- 
kach, nawozy sztuczne w workach, owoce 
w skrzyniach i inne towary w słandaryzowa- 
mych opakowaniach, należy się stosować do 
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istniejących uzansów handlowych, względnie 
do wyraźnych poleceń i wymagań zlecenio- 
dawcy. W każdym jednak wypadku należy 
co najmniej przeważyć uzansem ustalony pro- 
cent towaru, należącego do jednego gatunku 
i asortymentu. Sposób wykonania ekspertyzy 
winien być wyraźnie uwidoczniony w orze- 
czeniu. 


Art. 10. 

Zaprzysiężony rzeczoznawca wagi i ilości 
towarów winien podać w aieście, stwierdzają- 
cym wyniki ekspertyzy, następujące dane: 

1) nazwę firmy, względnie osoby, z której po- 
lecenia ekspertyza została wykonana, 

2) oświadczenie, z którego wynika, że eks- 
pertyza odbyła się pod jego nadzorem, 

3) nazwę statku, do którego lub z którego to- 
war został załadowany, względnie wyłado- 
wany, numery wagonów względnie nazwę 
lub numer magazynu, do którego lub 
z którego towar został przeładowany, 

4) dokładną datę i czas wykonywania eks- 
pertyzy, 

5) wyniki ekspertyzy, wykazujące dokładną 
wagę, względnie ilość towaru, oraz w ra- 
zie potrzeby, numery lub znaki skrzyń, 
worków, bel itp., stwierdzone w czasie eks- 
pertyzy, 

6) sposób wykonania ekspertyzy (art. 9), 

7) podpis zaprzysiężonego rzeczoznawcy. 


Art. 11. 

Przy stwierdzaniu wagi zaprzysiężeni rze- 
czoznawcy winni posługiwać się pomocnika- 
mi, egzaminowanymi i zarejestrowanymi w [z- 
bie Przemysłowo-Handlowej w Gdyni. 

Izba Przemysłowo-Handlowa wyda prze- 
pisy, dotyczące warunków dopuszczenia do 
egzaminu oraz ustali tryb i wymogi egzaminu. 


Art. 12. 

Obowiązki i prawa zarejestrowanych po- 
mocników określi osobny regulamin. 

Zarejestrowanym pomocnikom nie wolno 
pracować samodzielnie w charakterze rzeczo- 
znawcy, ani wystawiać dla stron jakichkol- 
wiek zaświadczeń, dotyczących ekspertyzy. 

Rejestracja pomocników odbywać się bę- 
dzie za pośrednictwem rzeczoznawców, którzy 
zgłaszają swych pomocników do zarejestrowa- 
nia w biurze Izby. 

Pomocnicy rzeczoznawców są rejestrowa- 
ni w Izbie na okres jednego roku. 


Rozpowszechniajcie 


m; 


Art. 13. 


Wykreślenie z rejestru pomocnika nastę- 
pować będzie: na polecenie Prezesa Izby w 
wypadkach, jeżeli do jego wiadomości dojdą 
fakty, wskazujące na to, że dana osoba wyda- 
je się być nieodpowiednią de spełniania po- 
wierzonych jej funkcyj. na uzasadniony wnio- 
sek rzeczoznawcy oraz na skutek prawormoc- 
nego wyroku karnego, orzekającego utratę 
prawa wykonywania zawodu. 


Art. 14. 


Wysokość płac zarejestrowanych pomoc- 
ników winna być zakomunikowana Izbie Prze- 
mysłowo-Handlowej. 


Art. 15, 


Zaprzysiężony rzeczoznawca wagi i ilości 
towarów winien prowadzić: 


1) dokładny kopiał atestów, ułożonych w po- 
rządku chronologicznym, 
2) dziennik, zawierający: 

a) datę wykupienia i wystawienia oraz 
liczby porządkowe atestów, 

b) nazwę firmy względnie osoby, na któ- 
rej zlecenie dokonano ekspertyzy i któ- 
rej atest został wydany. 

Ponadto winien rzeczoznawca przechowy- 

wać w ciągu 10 lat dowody, na podstawie któ- 
rych dane orzeczenie zostało sporządzone. 


R atestów, dziennik oraz dowody 
winny być utrzymywane w wzorowym po- 
rządku i na każde wezwanie Izby Przemyvsło- 
He A w Gdyni przedłożone dla kon- 
troli. | 


Art. 160. 


W razie niezastosowania się do powyż- 
szych przepisów, podlega zaprzysiężony rze- 
czoznawca rygorom, przewidzianym tak w sta- 
tucie Izby, jako też w ogólnych przepisach dla 
rzeczoznawców portowych, wydanych przez 
Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni. 


Art. 17. 


Na dowód znajomości powyższych przepi- 
sów podpisuje zaprzysiężony rzeczoznawca 
wagi i ilości towarów odpowiednią deklarację 
przy akcie składania przysięgi lub odbierania 
dokumentu nominacyjnego. 


BIULETYN 


Izby Przemysłowo-Handlowej 


w Gdyni 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI POLITY- 
KI HANDLOWEJ I EKSPORTOWEJ. 


W dniu 17 sierpnia odbyło się pod prze- 
wodnictwem Wiceprezesa. Izby dr. Kaspero- 
wicza posiedzenie lzbowej Komisji Polityki 
Handlowej i Eksportowej. 

Po przyjęciu protokółu z poprzedniego 
zebrania Komisja wysłuchała sprawozdania 
Wiceprezesa dr. Kasperowicza z przebiegu 
i wyników konferencji eksportowej, odbytej 
w Warszawie w dniach 22 i 23 czerwca pod 
przewodnictwem Pana Ministra Przemysłu 
i Handlu. Materiały do tej konferencji opraco- 
wane zostały m. in. na podstawie wyników 
konferencji, która odbyła się na początku 
czerwca w Gdyni pod przewodnictwem dy- 
rektora Państwowego Instytutu Eksportowego 
p. Turskiego. Z ramienia Izby naszej p. Wice- 
prezes dr Kasperowicz wygłosił na konferen- 
cji w Warszawie referat o zagadnieniach ko- 
munikacyjnych, związanych z eksportem, któ- 
ry uwzględniał szczegółowo warunki, istnie- 
jące obecnie w porcie gdyńskim oraz w zakre- 
sie połączeń morskich z krajami, do których 
eksport polski jest kierowany. (Referat ten zo- 
stał opublikowany w nr. 12 Biuletynu). 

Następnie Wiceprezes dr  Kasperowicz 
poinformował Komisję o nowych zasadach 
organizacyjnych Rady Handlu Zagraniczne- 
go, której powierzone zostały przez Rząd waż- 
ne funkcje w zakresie regulowania warunków 
handlu zagranicznego. 

W dalszym ciągu posiedzenia Komisja 
omówiła projekt ustawy o zmianie rozporzą- 
dzenia Prezydenta R. P. o prawie celnym, 
oraz projekt zorganizowania w Gdyni przez 
Izbę Stałej Wystawy Prób i Wzorów. Przy 
omawianiu tej ostatniej sprawy Komisja pod- 
kreśliła wagę tego przedsięwzięcia oraz ko- 
nieczność postawienia go na należytym po- 
ziomie. 


UDZIAŁ IZBY W PRZYJĘCIU W GDYNI 
WYCIECZKI RZĄDOWEJ KOMISJI 
FRANCUSKIEJ 


W dniach 25 i 26 sierpnia bawiła w Gdyni 
wycieczka delegacji handlowej francuskiej. 
Delegacja przybyła do Gdyni z Warszawy po 
zakończeniu konferencji kwartalnej ze stroną 
polską w sprawie wykonania postanowień tra- 
ktatu handlowego polsko-francuskiego, podpi- 
sanego w Paryżu w dniu 22 maja br. 


= 


W skład delegacji tej wchodzili: wicedy- 
rektor departamentu handlowego Ministerstwa 
Spraw Zagranicznych p. de Saint-Hardouin. 
dyrektor departamentu Min. Rolnictwa p. Bil- 
let, z-ca dyrektora departamentu Min. Prze- 
mysłu i Handlu p. de Tugny i radca Min. Skar- 
bu p. Guindey. 

Goście francuscy byli podejmowani w 
Gdyni przez Urząd Morski i naszą Izbę. W za- 
stępstwie nieobecnego Prezesa lzby, lzbę re- 
prezentował Prezes lzbowej Komisji Morskiej, 
radca Julian Rummel. 

Przed opuszczeniem Gdyni dełegacja fran- 
cuska wystosowała do Izby naszej pismo treś- 
ci następującej: 

„Członkowie handlowej delegacji francu- 
skiej, opuszczając Gdynię, wyrażają Panu Dy- 
rektorowi Rummlowi i Izbie Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni serdeczne podziękowanie 
za tak uprzejme przyjęcie. Ożywienie ruchu 
handlowego, które panuje w porcie gdyńskim. 
wywarło na nich wielkie wrażenie. Delegacja 
zrobi wszystko, co jest w jej mocy, aby kraj jej 
w przyszłości brał coraz większy udział w tym 
ruchu, przyczyniając się przez to samo do 
wzrostu pomyślności pierwszego spośród por- 
tów bałtyckich“. 


UWAGI SFER GOSPODARCZYCH PORTU 
GDYŃSKIEGO W SPRAWIE NOWELI 
DO USTAWY O PRAWIE CELNYM. 


W dniu 12 sierpnia 1937 r. odbyło się w 
Radzie Interesantów Portu posiedzenie eks- 
pertów, celem przepracowania projektu nowe- 
li do rozporządzenia Prezydenta Rzeczypo- 
spolitej z dnia 27 X 1935 r. o prawie celnym. 

Dyrektor Rady Interesantów Portu, dr Bo- 
lesław Kasprowicz, zagajając zebranie, przed- 
stawił obecnym w ogólnych zarysach projekt 
noweli, po czym przedyskutowano poszczegól- 
ne punkty projektu i sformułowano uwagi do 
9 punktów specjalnie ważnych dla pracy w 
porcie. Uwagi te po przedstawieniu ich pre- 
zydium Rady zostały zakomunikowane Mini- 
sterstwu Przemysłu i Handlu oraz naszej 
Izbie. 


DZIAŁALNOść POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ W LIPCU. 


Statki polskiej floty handlowej przewiozły 
w lipcu b. roku 151.824 ton towarów, wobec 
138.964,5 ton przewiezionych w lipcu 1936 ro- 
ku. Z tej ilości przypadło na towary wywo- 
zowe 98.947,5 ton (VII 1936: 95.888,5 t., na to- 
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wary przywozowe 47.144 t. (VII 1936: 36.039 t), 
na przewozy między portami zagranicy 7.057,5 
ton i na tranzyt morski 675 t. (VII 1936: na obie 
ostatnie kategorie razem 7.752 ton). 


Dla przewozów tegorocznego lipca cha- 
rakterystycznym jest silny wzrost przewozów 
importowych, na co najwięcej wpłynęły inten- 
sywniejsze niż w zeszłym roku importowe 
przewozy na liniach Żeglugi Polskiej, przyby- 
cia „Wisły“ z Ameryki Południowej, oraz 
zwiększony przywóz na linii północno-amery- 
kańskiej towarzystwa Gdynia — Ameryka 
LE ŻA 


Żegluga Polska S$. A. przewiozła w miesią- 
cu sprawozdawczym 92.479 t. ładunków (VII 
1936: 78.236) podnosząc w największym stop- 
niu swe przewozy, w porównaniu z pozosta- 
łymi towarzystwami. W tym przypadło na 
„wywóz 43.858 t. (VII 1936: 38.691 t.) na przy- 
wóz 45.544 t. (VIL 1936: 32.508 t.), na przewo- 
zy między portami zagranicy 4.402 t. i na 
tranzyt morski 675 t. (VII 1936: obie ostatnie 
kategorie przewozów razem: 7.037 t.) 

Linie regularne Żeglugi Polskiej przewio- 
zły 34.127 t. towarów (VII 1936: 23.784 t.), w 
tym w wywozie 18.291 t. (VII 1936: 15.271 t.), 
w przywozie 13.900 t. (VII 1936: 7.636 t.), w 
przewozach między portami zagranicy 1.261 t. 
i w tranzycie morskim 675 t. (VII 1936: obie 
ostatnie kategorie przewozów razem: 877 t.) 
Na liniach regularnych Żeglugi Polskiej S. A., 
i to głównie w ruchu przywozowym, widzi- 
my główne nasilenie czynności transporto- 
wych w sprawozdawczym miesiącu. 


Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
łem 58.352 t. towarów (VII 1936: 54.452 t.), w 
tym w wywozie 25.567 t., i to węgla 18.555 t. 
i koksu 7.012 t. w przywozie — w grupie wła- 
ściwych trampów — 24.817 t., w tym 8.416 t. 
rudy żelaznej, 8.350 t. tomasyny, 8.051 t. kost- 
ki granitowej i 4.827 t. importu na statku Wi- 
sła, przydzielonym do południowo-amerykań- 
skiej linii, w tym 3.600 t. tomasyny załadowa- 
nej w porcie europejskim, a reszta to kakao, 
nasiona lnu, garbnik quebracho, bawełna, 
wełna, maszyny i skóry. Po tym ostatnim po- 
wrocie „Wisla“ otrzymała inne przeznaczenie. 
Poza tym „Wisła“ w kategorii przewozów 
między portami zagranicy przewiozła 3.141 t. 
kukurydzy z Południowej Ameryki do portu 
zachodnio-europejskiego. 

Statki Polsko-Brytyjskiego Toro. Okręto- 
mego przewiozły 11.150 ton towarów wobec 
11.917 t. przewiezionych w lipcu ub. roku. 
Były to jednakże przewozy znaczne, gdyż ze- 
szłoroczne lipcowe przewozy były rekordowo 
wysokie: tak w lipcu 1935 roku przewieziono 
7.287 t. Na liniach Polbrytu systematycznego 
wzrostu ilościowego przewiezionych towarów 
nie można oczekiwać, gdyż są to stare linie, 
oparte o przewozy drobnicy, przy których de- 
cydującą jest wartość przewożonych towarów, 
liczby zaś dla ilości wahają się w zależności 
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od przyjęcia częściowo masowego ładunku, 
np. drzewa, większych jednolitych transpor- 
tów towaru itp. 

Eksportowych ładunków było: na liniach 
angielskich 8.359 ton (VII 1936: 8.810 t.) na 
linii Havru 174 t. (VIL 1936: 54 t.), importo- 
wych ładunków było na liniach angielskich 
2.791 t. (VII 1936: 3.107 t.), na linii Havru 
40 t. (VIT 1936: 9 t.) 

Tom. Gdynia—Ameryka Linie żeglugowe 
S. A. przewiozło 2.047 pasażerów i 2.560 t. to- 
warów, nie licząc wycieczek na wodach Pół- 
nocnej Europy i, oczywiście, linii Bliskiego 
Wschodu. Cały ten przewóz przypada na linię 
północno-amerykańską (po 2 statki w każdą 
stronę) przewyższając znacznie lipcowy ruch 
zeszłoroczny, kiedy to był 1 statek wyjścio- 
wy i 2 statki wejściowe, z ogólną ilością 1.352 
pas. i 2.510 t. towarów. Ruch wyjściowy wy- 
raził się liczbą 1.115 pasażerów i 1.751 t. towa- 
rów (VII 1936: 506 pas. i 1.886 t. towarów), 
ruch wejściowy — 934 pas. i 809 t. towarów 
(VII 1936: 846 pas, 424 t. towarów). Wzrost 
przywozu jest więc widoczny również na tej 
linii. Na południowo-amerykańskiej linii nie 
było ruchu w Gdyni jako końcowym wzgl. 
wyjściowym porcie, w przeciwieństwie do lip- 
ca ub. roku, kiedy był jeden statek na wyj- 
ściu, z 858 pas. i 1.374 t. towarów. 

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom. 
Okretoroego (Polskarob) przewiozły 45.635 t. 
węgla, wobec 45.127,5 t. przewiezionych w 
lipcu ub. roku, w 16, podobnie jak w zeszło- 
rocznym lipcu, podróżach. Z tej ilości węgla 
2.655,5 t. przewieziono pomiędzy portami ob- 
cymi — z Methil do Odense, reszta to węgiel 
eksportowy, ładowany w Gdyni. Wywieziono 
do Szwecji 19.097 t, do Norwegii 15.169,5 t., 
do Holandii 5.513 t., Belgii 3.200 t. Poszczegól- 
ne statki dokonały: Robur LV 5 podróży z wę- 
glem, Robur III i Robur VI po 4 podróże, Ro- 
bur V 5 podróże, w tym jedną pomiędzy por- 
tami zagranicy. Zawieziono węgiel do portów: 
Göteborg (4 razy), Oslo (3 razy), Rotterdam 
(2 razy), Limhamn, Oxelósund, Sarpsborg, 
Slite, Slemmestad, Odense i Zeebriigge. Ze 
względu na znaczną ilość dalszych przewozów 
(Norwegia) sprawozdawczy miesiąc może być 
uważany za miesiąc zwiększonej sprawności 
eksploatacyjnej statków Polskarobu. 

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKOWYCH 

PORTU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU 

LIPCU. 


W miesiącu lipcu urządzenia przeładun- 
kowe portu gdyńskiego 'przepracowały 15.718 
godzin 50 minut z zużyciem prądu 93.805 kWh 
i przeładowały 238.028 t. towarów masowych 
i drobnicowych. 

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ładunkowych wynosi za miesiąc sprawozdaw- 
czy: 


w bieżącym roku 126 
w ubiegłym roku 106 
przyrost wynosi zatem 20% 


cji ubiegłego roku, po czym uzyskał pierwszą 

lasẹ Lloydu (dla celów ubezpieczeniowych). 
Statek ten długości 42 m. szerokości 7,4 m, 
głębokości 4 m posiada maszynę parową trzy- 
cylindrową o mocy 600 HP., co pozwala na 
rozwijanie szybkości jedenastu mil morskich. 
Statek ten, zabierając około 250 ton węgla, mo- 
że odbyć podróż 25-dniową. Tonaż brutto stat- 
ku 325 ton, netto 148 ton, czyli może zabrać 
z połowu przeszło 100.000 kg ryb. 


Jest to statek rybacki tak zwany „traw- 
ler“ czyli łowiący ryby za pomocą sieci ciąg- 
nionej. Trawler posiada mniejszą załogę od 
t. zw. drywtera, czyli statku łowiącego ryby 
sieciami stawianymi. Trawler „Adam“ posia- 
da 14 osób załogi, w tym czterech rybaków 
połskich, jednego Duńczyka — reszta wraz z 
kapitanem to Holendrzy. 


Trawler „Adam“ wyjechał na połowy 
1 sierpnia br. i łowił około tygodnia na Morzu 
ółnoenym w okolicach Fladenground. Zarzu- 
canie i ciągnienie sieci „trawla* trwa około 
trzech godzin, po czym sieć wyciąga się z mo- 
rza i zarzuca się natychmiast drugą sieć. I tak 
co trzy godziny trwa ciągnienie i wyciąganie 
sieci przez okres siedmiu dni w dzień i w no- 
cy. Podróż z Morza Północnego przez Skager- 
rak do Gdyni trwała nieco więcej jak trzy 
doby. Statek przywiózł z połowów około 
64.000 kg ryb, z czego świeżych w lodzie 
50.000 kg a resztę 14.000 kg śledzi zasolono w 
beczkach handlowych, szkockich. Do Gdyni 
statek „Adam“ przybył dnia 16 bm. o godzi- 
nie 1 w nocy i natychmiast rozpoczął wyłado- 
wywanie. Towar nadszedł w pierwszorzędnym 
stanie, Trawler posiada pięć luk ładownych, 
z czego jedna zajęta jest sieciami, druga 120 
beczkami ze śledziami solonymi, a trzy pozo- 
stałe ładownie zawierają świeże ryby w lo- 
dzie, solą konserwowane. ryb świeżych 
przywiózł statek około 45.000 kg śledzi w lo- 
dzie, 1.500 kg makreli patroszonych, 750 kg 
szelfiszy (gatunek bardzo cenionego dorsza), 
1.750 kg dorszy niebieskich (t. zw. Seelacha) 
i drobne ilości innych ryb Morza Północnego. 
Świeżość przywiezionych ryb zawdzięcza sta- 
tek specjalnej konserwacji. I tak w ładow- 
niach układa się ryby natychmiast po złowie- 
niu na półkach, przesypujłąc je kdo i solą. 
Ryby nie gniotą się i są doskonale chronione 
przed ciepłem. 


Wspomnieć również należy o nowoczes- 
nych urządzeniach radiotelefonu na tym traw- 
lerze. Kapitan ma możność w każdej chwili 
rozmawiać z biurem Towarzystwa, komuniku- 
jąc o wyniku codziennych połowów i odbie- 
rając nowe polecenia. Specjalne urządzenia 
„echa elektrycznego” pozwalaja wyszukiwać 
ławice śledzi na morzu, Po wyładowaniu ryb 
trawler zabierze z Gdyni 50.000 kg lodu mie- 
lonego, soli, próżnych beczek, prowiantu 
i 150.000 kg węgla. 


KRONIKA 


NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE SOLONE 
W GDYNI I W GDAŃSKU. 


W porcie rybadkim w Gdyni notowano 
ostatnio następujące ceny na śledzie solone z 
własnych połowów i importowane oclone, 
franco wagon port rybacki — za dużą beczkę: 


Polskie połomy „Meroa“: śledzie szkockie 
nowe: puste 78, pełne 85, za dwie połówki 5 zł 
drożej, gotówka 3% skonta. 

Polskie połowy „Pomorze“: śledzie szkoc- 
kie: Fladenground 75, szkockie śledzie — no- 
we połowy: matiesy za dwie połówki: me- 
dium 90, selected 100, large 110, I trade: poło- 
wy lipcowe: Lerwick 87, PAF. 89. Wick 
Stronsay 92. II trade, połowy lipcowe: Ler- 
wick 78, PAF. 82 brak, Wick Stronsay: brak, 
połowy czerwcowe o 4 zł taniej, crownbrand: 
połowy czerwcowe 80, lipcowe 85. 

Holenderskie: nowe połowy: t. zw. szkoc- 
kie puste 72, pełne 80. 

Norroeskie: Sloomaties 50, Sloo 40, Vaar 
36, Schneidehering: brak, norweskie, islandz- 
kie: od 55 do 60. Nowe islandzkie matiesy, ory- 
ginalne — oczekiwane w dniach najbliż- 
szych 70. Stare śledzie: szkockie od 60 do 65, 
islandzkie 55 do 60. 


W Gdańsku notowano za śledzie solone, 
oclone, franco wagon Gdańsk: 


Szkockie matiesy: szetlandzkie large 113 
do 115, selected 103 do 105, medium 95 db 100. 
szkockie twardo solone: I trade: szetlandzkie: 
matis 88 do 90, II trade: 83 do 85, zwykłe mar- 
iki 78 do 80, crownmatis 86 do 88, crownme- 
dium 82 do 84. 


PAF. I trade 92 do 94, II trade 90 do 92, 
zwykłe marki 88 do 90, jarmuckie I trade 68 
do 70, zwykłe marki 65 do 67, norweskie 
SLOOFULS 500/600 — 40 do 42, 600/700 —- 42 
do 44, VAAR 500/600 — 35 do 36, 600/700 — 36 
do 37, islandzkie matiesy oryginalne lądowe 
solenie od 65 do 67. 


NOTOWANIA CEN RYB WĘDZONYCH. 


Wędzarnie gdyńskie sprzedawały w deta- 
lu kilogram ryb wędzonych: flądry od 1,20 do 
1,80 zł, węgorze od 4 do 5 zł, dorsze od 1 zł do 
do 1,50 zł, piklingi skrzynka 12 sztuk 1,75 zł, 
w detalu sztuka 20 groszy. 


UPAŁY WSTRZYMUJĄ TRANSAKCJE 
ŚLEDZIAMI SOLONYMI. 


Gorące dnie łata nie sprzyjają transak- 
cjom śledziami solonymi z połowów _ szkoc- 
kich. Hurtownicy z kraju dokonują tylko naj- 
konieczniejszych zakupów. Dopiero z oziębie- 
niem się należy liczyć na znaczniejsze wzmo- 
żenie obrotów. 
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Z końcem ubiegłego tygodnia dokonano 
w porcie rybackim szeregu większych sprze- 
daży śledzi solonych, ładując do kraju 43 wa- 
gony. 
Do poriu rybackiego w Gdyni nadeszły 
w tygodniu następujące statki: 
dnia 17 bm. par. Jaederen: 1.979/1 i 475/2 śle- 
dzi solonych norweskich i z połowów nor- 
weskich na wodach islandzkich; 


dnia 17 bm. motor. Beta z Holandii: śledzie 
solone z polskich połowów Mewy: 2.131 


kanties, oraz śledzi holenderskich importowa- 
nych 250/1 i 238/2; 


dnia 22 bm. parowiec Barbara — Gdy. 95 — 
trawler rybacki firmy Pomorze z Morza 
Północnego około 50 ton ryb świeżych w 
lodzie i zasolonych; 


dnia 23% bm. par. Heimsdale z Anglii: śledzi 

szkockich 225/1 i 175/2. 

Do Gdańska natomiast nadeszły statki: 
Göta z 687/1 i 272/2 śledzi szkockich, oraz par. 
Jaederen z 473/1 i 125/2 śledzi solonych nor- 
weskich. Ogółem do Gdańska przywieziono 
śledzi szkockich w czerwcu. br. 41.960, a w 
lipcu 39.939 beczek całych i połówek, a w ro- 
ku ub.: 41.417 w czerwcu, 36.082 w lipcu, czyli 
zwiększenie wyraźne. 


TRUDNE POŁOŻENIE LUDNOŚCI RYBAC- 
KIEJ NA PÓŁWYSPIE HELSKIM. 


Tak jak dla rybaków posiadających ku- 
try motorowe najważniejszym źródłem utrzy- 
mania są połowy szprotów w okresie miesięcy 
zimowych, tak dla ludności rybackiej nie po- 
siadającej statków rybackich decydującym 
okresem są połowy węgorzy. Odebrać tym ry- 
bakom połowy węgorzy, to znaczy skazać ich 
na przymusowe bezrobocie i nędzę. W takim 
trudnym położeniu znajdują się rybacy z Bo 
ru i z Helu. Częściowe ograniczenia miejsc 
połowu spowodowały ciągłe kłótnie między ry- 
bakami o miejsca dla połowu. Piilnym więc za- 
gadnieniem będzie dostarczenie rylbakom moż- 
liwości łowienia na innych terenach. I tu oka- 
zuje się jak na czasie jest wykańczany obec- 
nie port rybacki w Wielkiej Wsi. 


WYDAWNICTWA 


AKTUALNA PRACA W ZAKRESIE 

REGLAMENTACJI DEWIZOWEJ. 

Dr Adam Mantel, Bronisław Matecki, Ta- 
deusz Bielobradek „Polskie Ustawodawstwo 
Dewizowe“ str. V + 613. Skład Główny. 
Bank Spółdzielczy Skarbowców z o. o. w 
Warszawie, ul. Leszno 5. 
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POŁOWY ŚLEDZI W ANGLII I WALI 
W LIPCU I W CIĄGU ? MIESIĘCY RB 


Według obliczeń angielskiego Ministerstwa 
Rolnictwa i Rybołówstwa 'poiowy śledzi w 
Anglii i Walii w lipcu rb. wynosiły 103.061 
cwts. wartości Ł 44.325 (lipiec 1936 — 99.244 
cwts. Ł 35.671). Połowy śledzi od początku rb. 
do końca lipca wynosiły łącznie 295.604 cwts. 
wartości Ł 140.666 (w roku poprzednim 244.098 
cwts. wartości Ł 112.465). 


SZKOCKIE POŁOWY 
1937 R. 


wynosiły 738.071 cwts wartości Ł 375.178 
(lipiec 1936 r. 607.697 cwts — L. 304.744), a od 
początku roku — 1.599.827 cwts wartości 
Ł 764.668 (I—VII 1936 r. 1.907.743 cwts — 
£. 819.001. 


SZKOCKI WYWóŻ 
W LIPCU 1937 R. 


wynosił 129.215 beczek wobec 54.714 be- 
czek w czerwcu 1937 r. i 157.070 beczek w lip- 
cu 1936 r. Z lipcowego wywozu przypada na 
Niemcy 38.813 beczek (w tym na Hamburg 
29.984, na Szczecin 7.922, na Królewiec 815, 
na Altonę 92). Na Gdynię 16.226, na Gdańsk 
34.676, na Litwę 9.037, Na Łotwę 20.344, na 
Estonię 4.716, na Szwecję 1.256, na Holandię 
14, na Belgię 496, ha Francję 21, na Palesty- 
nę 125, na Kanadę 449, U. S. A. 1.205. 


SZWEDZKIE RYBOŁÓWSTWO MORSKIE. 


Według szwedzkiego centralnego biura 
statystycznego ludność rybacka trudniąca się 
zawodowo rybołówstwem morskim, jako zaję- 
ciem głównym liczyła w roku 1935 — 15.519 
osób (w roku 1934 — 17.346), a jako zajęciem 
dodatkowym 10.279 osób (10.093 w roku 1934). 
Wśród pierwszych 6.044 rybaków, czyli 44,7 % 
przypada na okręgi Göteborg i Bohus. Wartość 
sprzętu i statków wynosiła okrągło 50,7 milio- 
nów koron, w tym wartość sprzętu 21,5 milio- 
nów koron. W porównaniu z rokiem poprzed- 
nim wartość sprzętu wykazuje wzrost o 5,8%, 
a statków o 3.9%. Okręgi Góteborg i Bohus 
występują tu na pierwsze miejsce z sumą 23,8 
milionów koron w zależności od tego i wartość 
połowów w tych okręgach wynosiła 16,6 mi- 
lionów koron na ogólną wartość połowów 
szwedzkich 28,6 milionów koron. 


ŚLEDZI W LIPCU 


ŚLEDZI SOLONYCHŁ 


Pod powyższym tytułem w opracowaniu 
zmanych specjalistów w dziedzinie spraw de- 
wizowych ukazalo się ostatnio źródłowe wy- 
dawnietwo, przedstawiające całokształt obo 
wiązującego w Polsce ustawodawstwa dewi- 
zowego. Ponieważ od chwili wprowadzenia w 
Polsce reglamentacji dewizowej (kwiecień 
1936 r.) ukazała się znaczna ilość dodatiko- 


wych przepisów, komentarzy i rozporządzen 
oraz okólników instytucji, której powierzona 
została kontrola nad sprawami dewizowymi, a 
więc Komisji Dewizowej, zebranie i autory- 
tątywne skomentowanie ich stało się koniecz- 
nością. Konieczności tej czyni zadość omawia- 
na praca. Zawiera ona tekst dekretu Prezy- 
denta R. P. z dnia 26 kwietnia 1936 roku w 
Sprawie obrotu pieniężnego z zagranicą oraz 
obrotu zagranicznymi i krajowymi środkami 
platniczymi, przy czym każdy artykuł dekre- 
tu zosta! zaopatrzony w obszerny komentarz 
(str. 1—220). Dalej podany jest tekst rozpo- 
rządzenia wykonawczego Min. Skarbu z dnia 
24 lipca 1956 roku (str. 221—230), a następnie 
wszystkie dekrety rozporządzenia i instruk- 
cje poszczególnych Ministrów oraz okólniki 

omisji Dewizowej i Związku Banków. Za- 
znaczyć przy tym należy, że w pracy uwzględ- 
mione zostały jedynie przepisy obecnie obo- 
wiązujące, wyeliminowane zostały natomiast 
wszystkie przepisy, które zostały odwołane 
lub zmodyfikowane. Te ostatnie podane są w 
brzmieniu obecnie obowiązującym. Ponieważ 
praca obejmuje wszystkie przepisy, jakie 
ukazały się do końca lipca br., jest ona bar- 
dzo aktualna i przejrzysta, pomimo swoich 
rozmiarów. Przyczynia się do tego zaopatrze- 
nie jej w szczegółowy skorowidz przedmio- 
towy. 

Dla utrzymania stałej wartości informa- 
cyjnej wydawnictwa autorzy w dalszym cią- 
gu wydawać będą dodatki, zawierające pełne 
teksty wszelkiego rodzaju przepisów w zakre- 
sie polskiej reglamentacji dewizowej, komen- 
tarze, wyjaśnienia oraz wskazówki praktycz- 
ne, orzecznictwo sądowe oraz omówienie usta- 
wodawstwa dewizowego państw obcych. Do- 
datki te przesyłane będą jedynie nabywcom 
„Polskiego Ustawodawstwa IDewizowego* za 
opłatą 6,— złotych półrocznie. 

Omawiana praca, jako dająca niewątpli- 
wie możność dokładnego zorientowania się w 
skomplikowanej dziedzinie reglamentacji de- 
wizowej, znajdzie licznych nabywców pośród 
sfer gospodarczych, mających stale do czynie- 
nia z obrotem pieniężnym i towarowym z za- 
granicą, 


WYDAWNICTWA PROPAGANDOWE 
„POLSKA LOTNICZA. 


Nakładem Głównej Księgarni Wojskowej 
ukazało się ostatnio w sprzedaży dzieło zbio- 
rowe p. t. „Polska Lotnicza“, mające na celu 
zilustrowanie całokształtu zagadnień, związa- 
nych ze stanem obecnym, warunkami i możli- 
wościami rozwoju lotnictwa w Polsce. 


Celem wydawnictwa jest utrwalenie w 
społeczeństwie przekonania, że rozbudowa lot- 
nictwa w Polsce jest rękojmią jej wielkości 
i potęgi. Współpraca wybitnych specjalistów 
i literatów oraz piękna szata zewnętrzna, dają 
gwarancję, że wydawnictwo „Polska Lotnicza” 
spełni swe zadanie propagandowe. 

Ze względu na cel wydawnictwa byłoby 
pożądane, aby znalazło ono jak największą 
ilość nabywców wśród sfer przemysłowych 
i handlowych okręgu lzbowego. Zbieraniem 
zamówień zajmują się specjalnie upoważnie- 
ni przedstawiciele wydawnictwa. 


„ECONOMISCHE VOORLICHTING“. 


Holenderska instytucja „Economische 
Voorlichtingsdienst“ (Serwis Informacyjny) 


w Amsterdamie, zbliżona swą działalnością 
do istniejącego przy Instytucie Bałtyckim w 
Gdyni „Gospodarczego Archiwum Morskie- 
go“, wydaje od przeszło 50 lat tygodniowe pis- 
mo p. t. „Economische Voorlichting“ (Infor- 
macje Gospodarcze). Z szeregu numerów tego 
pisma, znajdujących się w czytelni Gospodar- 
czego Archiwum Morskiego w Gdyni, możemy 
się zorientować o wielkiej jego. wartości dla 
sfer gospodarczych. Poszczególne działy tego 
pisma jak: handel, przemysł, rolnietwo i ho- 
dowla, polityka kamioa kongresy, zebrania, 
sprawozdania rynków itd. informują o wszyst- 
kich ważniejszych faktach gospodarki świa- 
towej, nie mówiąc już o szczegółowo omawia- 
nych działach gospodarki metropolii holender- 
skiej i jej kolonii. Ważne zwłaszcza dla im- 
porterów produktów kolonialnych są notowa- 
nia rynkowe, jak i wskazówki o obowiązują- 
cych przepisach. Z większych opracowań w 
w ostatnich kilku numerach tego pisma wy- 
mienić należy w nr. 29 —- De reorganisatie 
van de Engelsche Katonspinnerijen (Reorgani- 
zacja angielskich przędzalni bawełny), w nr 
30 — Tusschentijdsche Balans der Verkeers- 
statistiek (Bilans statystyki w komunikacji). 
w nr. 31 — De Argentijnsche Walutawinsten 
(Argentyńskie zyski walutowe), w nr. 32 — De 
internationale schrootmarkt (Międzynarodowy 
rynek złomu), „De landbound schuld in Po- 
len“ („Zadłużenie rolnictwa w Polsce“). Poza 
tym każdy numer tego tygodnika zawiera ko- 
lejne opracowanie jednego z krajów — jego 
sytuacji gospodarczej, handlu, przemysłu, 
transportu, spraw walutowych, zwyczajów 
handlowych i t.d. Jedyną niedogodnością te- 
go niezwykle interesującego wydawnictwa jest 
to, że jest redagowane wyłącznie w języku ho- 
Jenderskim, który niestety u nas jest stosunko- 
wo mało znany. 


WNN 


OGŁASZAJCIE SIĘ W «BIULETYNIE» 
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POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA 
n „V IST U LA" 
u 


Sp.zo.o. 
Oddziałw Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr 10-83, 10-84, 10-85 
a NON” O Z ENO OT NO 


LN 
$ | | Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
gi Odjazd z Gdyni s/s „CARMEN'* codziennie o godz. 18 


Przewóz towarów doS50%ytaniej niż koleją 


MORSKIE IWSTYWUTG RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
pas mi 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD'S:. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


Ź 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


Handel światowy owocami w cyfrach 


W dodatku ekonomicznym wydawnictwa 
L'Indćnpendance-Belge opublikowane zostały 
cyfry handlu światowego owocami za ostatnie 
kilka lat. Z cyfr tych wynika, że owoce, jako 
Środki odżywcze odgrywają bardzo dużą rolę 
od kilkudziesięciu już lat, a od czasu wojny 
światowej prawie że dominującą w niektórych 
krajach. 

W spożyciu pod względem ilościowym 
LEES miejsce zajmują banany za wyjąt- 

iem Polski, nastepnie owoce cytrusowe — 
pomarańcze, mandarynki, cytryny i grape- 
fruits oraz jabłka, a w końcu dopiero inne 
owoce jak: winogrona, gruszki, śliwki, czereś- 
nie, wiśnie itd. 

O przewadze konsumcji bananów, owo- 
ców cytrusowych i jabłek nad innymi świad- 
czą następujące cyfry przeciętne importu tych 
owoców w okresie 1929—1935 r. Liczby prze- 
ciętne wynosiły w tym okresie: dla bananów 
do 2.100.000 ton, dla owoców cytrusowych od 
1.450.000 do 1.900.000 ton, a dla jabłek od 
600.000 do 800.000 ton. 

Spożycie światowe innych owoców — wi- 
nogron, gruszek, śliwek, porzeczek, moreli, 
poziomek, wiśni, ananasów, borówek itd. wy- 
nosiło przeciętnie około 500.000 ton rocznie 

W imporcie i spożyciu owoców przoduje 
wśród wszystkich innych państw świata Zjed- 
noczone Królestwo W. Brytanii, następnie 
Niemcy i Francja. Przywóz roczny owoców 
do tych krajów (razem) przekracza całkowi- 
ty import do wszystkich innych państw. Do- 
tyczy to przede wszystkim bananów, jabłek 
i owoców cytrusów. Obroty światowe tymi 
owocami wynosiły w okresie między 1929 r. 
a 1936 r. przeciętnie od 4.150.000 do 4.700.000 
ton, z czego przypadło, jako przeciętna np. w 
roku 1932 na Anglię 1.030.000 ton, na Niem- 
cy — 850.000 ton, na Francję — 570.000 ton. 

Ogólny import względnie spożycie wszy- 
stkich wyżej wymienionych owoców wynosiło 
w okresie 1929 — 1935 r. przeciętnie rocznie 
w Anglii, Niemczech i Francji od 2.200.000 do 
3.250.000 ton podczas, gdy dla wszystkich in- 
nych państw świata przeciętna cyfra roczna 
spożycia wynosiła od 4.500.000 ton do 5.725.000 
ton. Anglia, Francja i Niemcy skupują razem 
72,2—77,2% całkow. światowej produkcji owo- 
ców cytrusowych i jabłek, Udział Anglii w 
wyżej wykazanym procencie jest najwyższy, 
na nią samą bowiem przypada od 50—55%. 

O ile chodzi o Stany Zjednoczone Amery- 
ki Półn., to wchodzą one w rachubę na świato- 
wym rynku owoców jedynie jako nabywcy 
bananów. Roczne ich zapotrzebowanie na ten 
artykuł waha się od 800.000 do 1.300.000 ton. 
Wszystkie inne owoce produkują u siebie. 


Anglia zajmuje dominujące stanowisko w 
obrotach owocami nie tylko ze względu na 
bardzo znaczne zapotrzebowanie owoców dla 
celów konsumcji, ale także jako bezkonkuren- 
cyjny reeksporter. 

O znaczeniu owoców jako środku odżyw- 
czym w codziennym życiu człowieka świad- 
czy najlepiej fakt, że w okresie największego 
nasilenia kryzysu spadek obrotów świato- 
wych owocami w stosunku do spadku obro- 
tów światowych środkami żywnościowymi 
innymi był znacznie mniejszy. Mianowicie 
ostatnie spadły w stosunku do obrotów sprzed 
1929 r. o 20—30% zależnie od artykułu, a spa- 
dek obrotów owocami — bananami, jabłkami 
i owocami cytrusowymi wynosił najwyżej 
11—11,7%. Wprawdzie kryzys spowodował 
znaczny spadek cen na owoce, dał się jednak 
mało odczuć o ile chodzi o tonaż obrotów, któ- 
ry jak wyżej zaznaczyliśmy wynosił w okre- 
sie od 1929 do 1936 r. przeciętnie rocznie od 
4.100—4.700 tys. ton. 


KRONIKA 


POLSKI RYNEK POMARAŃCZOWY. 


Polska, skutkiem wysokiej swej stawki 
celnej na pomarańcze była aż do chwili wpro- 
wadzenia w życie postanowień konwencji 
handlowej i nawigacyjnej polsko - hiszpań- 
skiej, podpisanej w Madrycie dnia 14 grudnia 
1934 r. rynkiem bez mała niedostępnym dla 
pomarańcz poślednich, tj. szczególnie dla po- 
marańcz hiszpańskich. Wskutek wysokich ko- 
sztów cła i w związku z tym wysokiej ceny 
towaru na rynku importerzy woleli sprowa- 
dzać pomarańcze gatunków najlepszych i od- 
porniejszych na psucie się, aby nie narazić się 
na ryzyko, związane ze sprowadzeniem i za- 
płaceniem cła za towar gorszej jakości. Ponie- 
waż pomarańcze z uwagi na ich cenę nie były 
wówczas dostępne dla szerszych warstw spo- 
łeczeństwa, importerzy liczyli na ich zbyt je- 
dynie wśród ludności zamożnej, która żądała 
zawsze towaru gatunkowo lepszego od hisz- 
pańskiego. 

Ogólny import pomarańcz do Polski w 
okresie dziesięciu lat przed wprowadzeniem 
obowiązującej obecnie stawki (zniżki) celnej, 


t. j. do 1934 r. wynosił w poszczególnych la- 
tach w tonach: 

1924 r. — 22.470 

1925 r. — 22.560 

1926 r. — 6.270 

192r — 7410 

1928 r. — 4,760 

1929 r. — 4.360 
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1930 r. — 5.160 
1951 r. — 4252 
1952 r. — 289% 
1933 r. — 2480 
1954 r. — 2.707 
1955 m. — 533.197 
1936 r. — 25.847 


Jeszcze w roku 1924 i 1925, gdy cło na 
pomarańcze wynosiło od 100 kg zł 30 wzgl. 
120, import był dość znaczny, jednak był 
mniejszy od importu w ostatnich 2 latach. Im 
wyższe stawki celne wprowadzano na poma- 
rańcze po roku 1925 — tym mniejszy był im- 
port tego artykułu. 

Jak wynika z powyższego zestawienia 
chłonność rynku polskiego, która przy śred- 
niej stawce celnej wynosiła blisko 25 tys. ton 
pomarańcz i mandarynek, została pod działa- 
niem podwyższanych stawek celnych sztucz- 
nie redukowana, aż w końcu doszła do 114 
wzgl. 12% dawniejszego importu. 


TRANSPORTY OWOCÓW. 


Dnia 23 sierpnia nadszedł do Gdyni s/s 
„Puck“ z ładunkiem 41 skrzyń grape-fruits z 
przeładunku w Londynie. 

Dnia 24 sierpnia ss „Lechistan* wyłado- 
wał transport 4.715 skrzyń cytryn włoskich z 
Sycylii. 

sls „Lech“ nadszedł do Gdyni dnia 
26 sierpnia z transportem 820 skrzyń poma- 
rańcz z Kolonij Portugalskich w Afryce Mo- 
sambique. 


TRANSPORTY HERBATY. 


Dnia 15 sierpnia zawinął do portu gdyń- 
skiego s/s „Nereus“, który wyładował 32 skrz. 
herbaty wagi 1.712 kg brutto, Towar pochodzi 
z Indyj Holenderskich i przeładowany został 
w Amsterdamie na sfs „Nereus“. 

sls „Puck“ nadszedł? do Gdyni dnia 
23 sierpnia z Londynu z transportem 118 skrz. 
herbaty wagi 5.065 kg brutto. Kraj pochodze- 
nia towaru Indie Holenderskie. 


Dnia 1 września spodziewany jest s|s „Or- 
feus“, którym nadejdzie do Gdyni 20 skrzyń 
herbaty wagi 970 kg netto. Towar nadejdzie 
z Indyj Holenderskich z przeładunkiem w 
Londynie. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (28 VIII 37 R.) 


Obroty w hurtowym handlu towarów ko- 
lonialnych są nadal bardzo małe i na razie nie 
ma widoków polepszenia się sytuacji w tym 
dziale pracy. O ile chodzi o kawę i herbatę, 
to jak dotychczas nie zmieniło sytuacji zarzą- 
dzenie Ministerstwa Przemysłu i Handlu od- 
nośnie wstrzymania zawierania nowych trans- 
akcyj wiązanych na te artykuły. Zapasy tych 
artykułów, pochodzące z tych transakcyj są 
tak duże, że upłynie jeszcze sporo czasu zanim 
rynek kawowy i herbaciany zostanie ustabili- 
zowany. W innych artykułach kolonialnych 
importowych transakcje dochodzą do skutku 
przeważnie tylko na małe partie i to po ce- 
nach z minimalnym zarobkiem. 


Kawa surowa 


Na rynku krajowym tendencja niejedno- 
lita. Podaż kawy duża, a popyt słaby. Ceny 
sprzedaży utrzymane na poziomie cen po- 
przednich, t. j. wahają się loco magazyn im- 
portera za 1 kg za towar oclony np. Rio 7 
zł 3,75—3,85, Santos od 4,30 do 4,60, Guatema- 
la od 4,70 do 5,45. 

Na rynkach światowych obroty kawą 
wzrastają. W New Yorku sprzedano w czasie 
od 12—16 VIII br. kawy Santos 36.000 wor- 
ków, Rio — 15.000 worków, od 17—20 VIII br. 
— Santos 110.000 worków, Rio — 56.000 wor- 
ków, a w dniach od 23—26 VIII br. Santos — 
77.000 worków, a Rio — 34.000 worków. Ce- 
ny loco utrzymane w stosunku do cen z dnia 
16 bm. Mianowicie wynosiły w centach dola- 
rowych za 1 lb. — Santos — 11,25, a Rio — 
9,00. Natomiast w notowaniu cen z dostawą na 
późniejsze okresy zarysowała się wyraźna 
zniżka. I tak notowano z dostawą na miesiąc: 


wrzesień grudzień marzec 38 maj lipiec 

w dn. 16/VIII Santos 10,49 10.13 9,94 9,86 OKO 
ABA: 10,11 9,89—9,90 9,68 9,63 9,60 

16! VITI Rio 6.90 6.81 6,65 6,63 6,62 

26/ VIII . 6,25 6,34 6,51 6,31 6,350 


Na rynkach europejskich w transakcjach 
tranzytowych obroty nieco słabsze niż w pier- 
wszej połowie bm. Ceny utrzymane jednak. 
W czasie od 1—21 bm. dowieziono np. do 
Hamburga ogółem 113.098 worków kawy, 
głównie z Brazylii i Kolumbii. 


Herbata 


Tendencja na rynku krajowym nadal słaba. 
Ceny utrzymane na poprzednim 'poziomię. 
Niektóre gatunki herbaty sprzedaje się nadal 
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po cenie kosztów własnych, aby tylko upłyn- 
nić kapitał w nich zainwestowany. Ceny wa- 
hają się za towar oclony loco magazyn impor- 
tera za 1 kg: Ceylon zwyczajny 12,70—13.25 


‘zł, lepszy — 13,50—14,20 zł, Sumatra 12,50— 


13,000 zł, Travancora — 13,50 zł. 


Na rynku londyńskim — światowym ten- 
dencja w dalszym ciągu mocna i ceny zwyż- 
kowe pomimo zwiększenia eksportu herbaty 
z krajów produkcji. W czasie od 9—13 bm. 
sprzedano wszystkich gatunków herbaty ogó- 


łem — 49.500 skrzyń, a od 16—20 bm. — 73.269 
skrzyń, wobec 59.323 i 69.213 w takichże okre- 
sach w ub. r. 
Od 1 stycznia do 20 sierpnia br. obroty 
w herbacie na rynku londyńskim wynosiły 
ogółem 1.957.170 skrzyń, wobec 2.354.278 
skrzyń w takim okresie w ubiegłym roku. 
Notowania cen za 1 lb przedstawiały się 
w czasie od 9—20 bm. jak następuje: 
od 16—29 VIII 


nazwy herbaty od 9—13 VIII 


indyjskie: 
liściaste (Leaf) 1/2% d—5/2 d 112% d—4/9 d 
pekoe i orange 
pekoe 1/24 d—6/1 d 1/2 d—5/4 d 


miał herbaciany 1/23% d—1/6% d 1/2% d—1/6% d 
Ceylon: 
liściaste (Leaf) 
pekoe i orange 
pekoe 112% d—1/7%8 d 1/2% @—1/11:4 d 
miał herbaciany 1/2314 d—5/7 d 1/24 d—2/6 d 
Przeciętne ceny za herbatę Jawa i Suma- 
tra wynosiły w czasie od 9—13 bm. Jawa 
112.46 d, Sumatra 1/0.68 d, a w czasie od 16—20 
kn. Jawa 1/2.53 d, Sumatra 1/0.79 d. 


1/27% d—1/9 d 112% d—1/82 d 


Korzenie 


W handlu korzeniami sytuacja bez zmian. 
Importerzy z uwagi na zwyżkę cen na wszysi- 
kie gatunki korzeni na rynkach zagranicz- 
nych nie spieszą się z wyzbywaniem towaru, 
gdyż sądzą, że mocna tendencja za granicą od- 

ije się także później na naszym rynku. 


Kakao 


W Londynie notowano w dniach 21 i 26 
bm. następujące ceny na ziarno kakaowe 
Accra za 50 kg w sh. cif kontynent, w dniu 
21 VIII gatunek dobry — 39/9 sh., niezły — 
39/3 sh., a w dniu 26 VIII dobry — 38/9 sh., 
niezły — 38/3 sh., a ze starych zbiorów do- 
brze się konserwujące — w dn. 24 VI — 
38/6 sh., a w dniu 26 VIII — 5719 sh. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 13% do 26 sierpnia urządziły 
Aukcje Owocowe 5 przetargi, na których wy- 
stawiły razem 2.823 skrzyń cytryn włoskich 
i124 skrzyń pomarańcz z Kołonij Portugal- 
skich w Afryce Mosambique, z których 47 
skrzyń wystawiano dwukrotnie. Z wystawio- 
nych ilości sprzedano 620 skrzyń cytryn w ce- 
nie od 34 do 36 zł za skrzynię. Pomarańcz 
z Mosambique sprzedano 6 skrzyń po 1,40 zł 
za 1 kg netto. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wiał się następująco: 


Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. 


urządziły dnia 16 sierpnia przetarg, na 
którym wystawiły 1.032 skrzyń cytryn wło- 


skich i 47 skrzyń pomarańcz z Mosambiyue. 
Sprzedano cytryn 240 skrzyń po 35,50 do 36 zł 
za skrzynię, Pomarańcze wycofano z powo- 
du braku nabywców. W aukcji wzięło udział 
4 kupców. 

Następny przetarg odbył się dnia 18 sier- 
pnia. Do przetargu wystawiono 1.100 skrzyń 
cytryn włoskich i wycofane z poprzedniego 
przetargu 47 skrzyń pomarańcz z Mosambique. 
Sprzedano 100 skrzyń cytryn po 34 zł za 1 skrz. 
Pozostałą ilość towaru wycofano. Aukcja od- 
była się przy udziale 10 kupców. Zaintereso- 
wanie towarem bardzo słabe. 

Dnia 23 sierpnia urządzono aukcję, wysta- 
wiając do przetargu 691 skrzyń cytryn wło- 
skich i 30 skrzyń pomarańcz z Kolonij Portu- 
galskich. Sprzedano 280 skrzyń cytryn po 
35 — 36 zł za skrzynię i 6 skrzyń pomarańcz 
po 1,40 zł za 1 kg netto. Na aukcji było cbec- 
nych 4 kupców. Popyt bardzo słaby. 

Jak nas informują kupcy gdyńscy wzrósł 
ostatnio dowóz na rynek tutejszy owoców kra- 
jowych. Dowóz ten dochodzi obecnie do 10 
wagonów tygodniowo. Owoc krajowy dostar- 
czany jest do Gdyni w przeważnej części au- 
tami ciężarowymi, w mniejszej części koleja. 
Rynek gdyński, którego konsumpcja jest bar- 
dzo mała — zaopatruje w owoc wszystkie nad- 
morskie kąpieliska, między nimi w poważnej 
części i Sopoty. s 

Kończy się sezon pomidorów krajowych, 
wskutek czego dowóz tego artykułu spadł do 
minimum. Dnia 25 sierpnia nadszedł do Gdy- 
ni 1 wagon pomidorów z okolic Kalisza. W 
związku z mniejszym dowozem pomidorów ce- 
na nieznacznie zwyżkowała i waha się obecnie 


od 1,50 do 2.00 zł za klatkę. 
KRONIKA ZAGRANICZNA. 


Grecja. 

Nowe zbiory koryntek greckich zapowia- 
dają się bardzo dobrze tak ilościowo jak i ga- 
zunkowo. W najbliższych dniach, jeśli pogoda 
utrzyma się, plantatorzy rozpoczną suszenie 
gron i w ciągu kilku tygodni zostaną wysłane 
pierwsze partie towaru na rynki zagraniczne. 

W końcu bieżącego miesiąca ładowane bę- 
dą w portach greckich pierwsze transporty wi- 
nogron nowych zbiorów, które w roku bieżą- 
cym są wysokogatunkowe. Transporty te prze- 
znaczone bedą dla krajów europejskich. 


Rumunia. 


Od dnia 1 września br. wprowadzone zo- 
stają w Rumunii obostrzenia przy eksporcie 
owoców świeżych. Zarządzenia te mają na ce- 
łu wprowadzenie pewnego rodzaju standary- 
zacji eksportowanego towaru, — przez dopusz- 
czenie do dksportu jedynie firm solidnych i pe- 
wnych finansowo, które dotychczas wywiązy- 
wały się należycie wobec zagranicznych od- 
biorców. 


25 


w Gdyni ŻY 


Spółka z o. o. 


Biura: Nabrzeże Francuskie 


Teleko nyan (OI44W(0-45MOs6 
MAGAZYN: 19-47 | 


GDYŃSKI IMPORT PET | 
OWOCÓW I olskie |owarzystwo 


Aukcje owocowe. 


POŁUDNIOWYCH dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKE 
SP. Z OGR. ODP. 
W GDYNI 


Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- @ 


wych świeżych i suszo- 2 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 


nych. Dojrzewalnia bana- 
nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA BANANÓW 


(24174 


e 
ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 
GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 TELEFONY: 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 
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J. BANK IEE 


Import — eksport śledzi 


Telefony: 11-96 i 11-9/. Adres telegraficzny: BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


| GDYNIA, Porté nRT T SI Ee 


Gdyński Import Śledzi | 


E FEE 
właść.: LL MYREBOE 
(GDY N I A HERRING IM PO R T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres tełegraficzny: „ULIKI' —————-—. P, K. 0. Nr. 144.045 


Towarzystwo Okrętowe 


|| . 
Połowów Dalekomorskich B. B | k Q W$ ki 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 
IMPORT SLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandia) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-62 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW% GDYNIA | 


Polshie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 
Własna flotylla rybacka 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Bolesław Polkowski. — ZAGADNIENIE CEN MIE- 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 


— TREŚĆ: 


SZKAŃ W GDYNI ............... 5 Ebro. — Zmiany w rybołówstwie śledziowym 
w ostatnim dziesięcioleciu . . . . . . . . 16 
WIADOMOŚCI Z GDYNI Kronika: 

Delegaci Izby naszej na Zjeździe Związku Rozpoczęcie budowy gmachu stacji morskiej 
Izb Przemysłowo - Handlowych we Lwo- Wedyn gda gło 4 GRE a a a i 
WIA" AERO DOO ao” WM JODY? £4 Fabryka mączki rybnej w Gdyni . . . ..... 17 

Posiedzenie lzbowej Komisji Socjalnej g Połowy morskie w sierpuiu . . . . soosoo 18 

Konferencja w sprawie projektu ustawy o Notowania cen na śledzie solone w Gdyni 
roboitnikach portowych w Gdyni z I NSSE 0% o a a e e AM a 18 

Akcja Izby w zakresie szkolenia arbitrów ba- Sytuacja na rynku śledziowym . ... . . . 19 
welmys Bolaków . o e NOZE 0 7 Zapotrzebowanie na świeże dorsze . . . . . . 19 

Roki podatkowe delegata Izby Skarbowej w Konserwowamie ryb „40.0000. 00063 19 
Grudziadzuso 5 ENDE Z 8 Nowe miejsce połowów szprotów . .. . . 19 

Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego Rada gospodarcza branży rybnej na wybrzeżu 20 
w mies. sierpniu oraz w okresie: styczeń— Reglamentacja handlu rybnego w Ilamburgu 20 
KIEPOGA BR wó wogo do ok óoo da i 8 

Nowe możliwości ...... . . 6.0 a a 11 WYDAWNICTWA 

wa Nowaf a tyt i ER 
WIADOMOŚCI MORSKIE Nowe wydawnietwo Instytutu Bałtyckiego 20 

Targi w Bari a italo - bałtycka komunikacja PRZETARGI 
QEIETOWA W aa a EO a a 11 =" 3 ; 

a a M AK ; Przetargi nieograniczone, rozpisane przez Dy- 

Zmniejszenie się bałtyckiego tonażu trampo- 7 ; Ę 

apa ; mekcję Poczt i Telegrafów w Bydgoszczy 21 
wego. Niemiec)... 6 AWS 12 3 Maj ; i 
Rócnie E E R ZBIGIK Przetarg na materiały drewnianej nawierzchni 
P 8 ą ; 
ATMAGOTÓW. o o erran PO E 0 UP ADIEP= ons o mos IG + 

Zwyżka szwedzkiego wskaźnika frachtów 16 

Szybki rozwój portu w Sztokholmie a potrze- WYSTAWY 
ba nowych inwestycyj s . « « « « « « „ . 12 Jesienny pokaz wystawowy „Przed zimą” w 

25-lecie zarządu szwedzkich portów . . . . . 12 Katowicacho NOO OK 21 

Inwestycje w portach Finlandii . . . . ..... 15 

GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE Monopol bananowy we Włoszech .. . 25 

I [MPORTOWE Kronika: 

Akcja w kierunku ożywienia eksportu do In- Nowa dojrzewalnia bananów w Gdyni 25 
dyj Brytyjskich . . aa r 24241: 15 Dowozy bananów w ostatnich dwóch tygod- 
Posiedzenie Regionalnego Komitetu Przywo- niach NOE Ak 206 dA OŃO 68 + „ 24 
ZOME SOL aa NOZE: 15 Jokie towary spożywcze możemy importować 
Kontrola obrotów handlu zagranicznego Hisz- 2 IRE a oo mać ax". = TD ad; 24 

panir m a a 15 Transporty Owoców 4 2 « an naaa. 24 

Trzymanie w chłodni jajek i drobiu . . . . . 13 Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 

Możliwości dostaw drzwi płytowych do Al- ER OE A a 7 a e N, 24 
gerukt o w pl bagi nh oso% e 0 owa 6 14 Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 25 

Import ziemniaków konsumcyjnych i sadze- Kronika zagraniczna: 
niaków do Argentyny s. « » » « « 1 + - 14 Konsumcja bananów w Niemczech ..... 26 

Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- Handel bananowy w Holandii . . . . . « . . 26 
notowane przez P. I, E. w okresie od W Chinach uprawia się 640 gatunków herbaty 26 
17 do 27 sierpnia br. . . . . . . . 15 Sytuacja kawy na rynku światowym . . . ... 26 

Sprzedaż herbaty na rynku londyńskim 26 
MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE Rynek owocowy Włoch . = s s saraa- 20 

Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z Rynek owocowy Tureji . . . «. « « « » » « 27 

eksporterami polskimi . . sssaaa 15 Brazylia. Zbiory kawy w ostatnich 5 sezonach 27 
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Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godłewski. 
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Zagadnienie cen mieszkań w Gdyni 


Jednym z podstawowych zagadnień gdyń- nia w Gdyni, jest rzeczą bardzo trudną, tak 
skich, zarówno w odniesieniu do kapitału, in- ze względu na różnorodność budynków i mie- 
westującego w budownictwie czynszowym, szezących się w nich lokali, jak również i ze 
jaki w odniesieniu do lokatorów, w przeważ- względu na rozpiętość wysokości czynszów w 
nej mierze ludzi więcej lub mniej zamożnych, różnych częściach miasta, 
jest kwestia czynszów komornianych. Dane, zawarte w niżej umieszczonej tabe- 

Statystyczne ujęcie czynszów za mieszka- li (nr 1), ilustrują sytuację w tym zakresie na 
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Czynsz miesięczny za mieszkania w Gdyni w roku 1936 na podstawie zeznań właścicieli 
nieruchomości. 


Najwyższy czynsz w zł Przeciętny czynsz w zł 


Uwzględniono: E > > ? 
É za mieszk. o... izbach za mieszk. o... izbach 


Ulice = 
domów| = esz] f | 2 3 | 4 5 | 6 | 1 2 saa Gio |*6 
i | Centrum miasta 
©Osgólem «+... „ p: 58 | 414 | 120 | 140 | 230 | 280 | 360 | 525 | 52 | 96 |150 | 191 |234 |330 
Świętojańska . . . . . 21 163 120 130 210 280 360 430 55 97 | 156 | 193 | 239 | 378 
(0 Tutegom, „1927. 3 14 E ae 110 | 210 305 as es =] oj a | zo | aa 
Starowiejska . . . ... 8 43 60 60 | 210 | 220 | 220 | 360 45 60 | 154 | 173 | 186 | 278 
Władysława IV .... 1 1 == = = | 40 325 2 234 | 283 | — 
Plac Kaszubski . 5 30 80 100 | 170 180 200 525 | 51 ss | 149 | 165 | 200 | 408 
Skwer Kościuszki . . . 6 45 70 90 | 150 | 275 | 345 330 | 55 85 | 124 | 194 | 263 | 305 
Abrahama... e . „7 12 96 70 140 230 280 300 395 47 | 106 | 145 | 191 | 232 | 309 
Kwiatkowskiego. . . . 1 9 20 — 180 210 260 a 70 — | 65 || dW| B.| = 
Słowackiego. « . . ~. 1 17 — 130 | 230 = = =li=| | IU = = = 
śródmieście — strona zachodnia 
OEGGM doco sót 15 104 | 40 100 160 210 180 — | 33 60 | 111 | 141 | 152 — 
Śląska « «ra deee 5) 44 35 55 160 210 180 — 35 53 (140151 153 — 
Warszawska. , . . . . 8 31 40 100 | 130 | 150 180 — | 34 60 | 118 | 138 | 154 | — 
Pomorska . „= an. 3 14 35 60 eW| = | EU — 30 47 97 | — | 146 | — 
Nowogrodzka . 4 15 40 | 100 — | 138 — — 34 6 | — |13| —| — 
Redłowo — Wzgórze Focha 

Ozolcm oone ae c 8 53 50 75| 125 130) — = 47 56 | 108 | 112 = = 
IREJ E e o 8 53 50 15 | 125 | 130 — =| g| 6] 08 | KŻ | >| = 


Czynsze mieszkań, liczba których jest mniejsza od 5 oznaczone nonparelem (cyfry małe). 
Źródło: Rocznik Statystyczny Gdyni 1956—1957. 


podstawie badań dorywczych, jednak z 
uwzględnieniem przesłanek najbardziej typo- 
wych, a więc na ogół mogą być uważane za 
dokładne odtworzenie istotnego stanu rzeczy 
w szerokim ujęciu. 

Ze względu na komplikacje opracowania. 
przy ustalaniu wysokości komornego, zagad- 
nienia ogrzewania centralnego i wielkości 
izb, cech tych nie badano, biorąc pod uwagę 
wszystkie izby bez względu na ich wielkość 
i inne warunki mieszkaniowe. 

Wyniki przeprowadzonych badań podane 
są w dwóch relacjach: czynsz najwyższy za 
mieszkanie, który określa, do jakiej maksy- 
malnej wysokości może dojść komorne, oraz 
czynsz przeciętny, uzyskany przez obliczenie 
średniej arytmetycznej ze wszystkich miesz- 
kań w danej grupie. 

Najwyższe czynsze mieszkaniowe w cen- 
trum miasta za mieszkanie wynoszą w złotych: 
1-izbowe 120.—, 2-izbowe 140.—, 5-izbowe 
230.—, 4-izbowe 280.—, 5-izbowe 360.—. 6-iz- 
bowe — 525, —, 

Jeżeli chodzi o cenę przeciętną za miesz- 
kania to dla jednoizbowego mieszkania wypa- 
da ona 52.— zł, dla 2-izbowego 96.— zł, dla 
3-izbowego — 150.— zł, dla 4-izbowego — 
191,— zł, dla 5-izbowego 254.— zł i dla 6-izbo- 
wego 350,— zł. 

Rzecz jasna i oczywista, że ceny zależne 
są od splotu szeregu warunków, jakie daje 
właściciel budynku, a więc posługiwanie się 
przeciętną ceną przez nas tu podaną musi być 
bardzo ostrożne, gdyż w indywidualnych wy- 
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padkach z naszych ogólnych obliczeń można 
wyciągnąć wręcz fałszywe wnioski. 

Czynsze mieszkaniowe w dzielnicy śród- 
mieście zachodnie, a tym bardziej na Wzgórzu 
Focha są znacznie niższe, aniżeli w centrum. 
Zależy to od położenia tych dzielnie wzglę- 
dem punktu centralnego miasta. 


Czynsze mieszkaniowe w innych dzielni- 
cach nie można podciągnąć pod podane przez 
nas wyżej, ze względu na odmienne warunki, 
w jakich te dzielnice i budynki się znajduja. 
Niestety dla braku możności opracowania nie 
podajemy tu cen mieszkań poza wymieniony- 
mi punktami miasta. ba 

Odmiennym zagadnieniem są czynsze 
mieszkaniowe w budynkach noszących cha- 
rakter społeczny, a wiec przede wszystkim 
w domach Zakładu Ubezpieczeń Społecznych, 
które rozporządzają ogółem 715 mieszkaniami, 
o 1984 izbach. Tablica poniższa przedstawia 
dane o cenach mieszkań w domach ZUSu. 

Stwierdzić należy, że ogólnie biorąc, mie- 
szkania w domach ZUS'u są tańsze, jednako- 
woż mniej odbiegają od ceny mieszkań w do- 
mach czynszowych, aniżeli w latach poprzed- 
nich. Stąd też często się zdarza, że mieszka- 
nia w domach ZUSu, szczególnie luksusowo 
budowanych, bywatą wolne. Przeciętne cenv 
za mieszkania w domach ZUS'u wszystkich 
razem wynoszą: jednoizbowe — 42.— zł. 2-iz- 
bowe — 54.— zł, 5-izbowe — 74.— zł, 4-izbowe 
— 148.— zł, 5-izbowe — 251.— zł, 6-izbowe — 
309.— zł, 7-izbowe — 357.— zł. 


Czynsz miesięczny za mieszkania w domach Zakładu Ubezpieczeń Społecznych w r. 1936. 


Domy Z. U. S, przy ulicy 


4 NE Liczha 
Wyszczególnienie iz] T. Ta n EA F = i : 
Ogółem Y Śląska „du acy "go 
ża |  Jańska | i kiego sława IV Maja 
| Og. 715 227 279 100 | 87 22 
Liczba mieszkań 1 92 56 32 8 1 — 
OR izbach 2 110 87 21 2 — — 
3 420 82 222 | 74 42 — 
4 70 2 4 20 43 1 
5 12 = = 1 1 10 
6 5 — == == — 5 
gł. 6 = | = — — 6 
Ogółem izb x 1984 484 756 | 314 304 126 
1 21- 51 26—51 38— 47 21— 26 26 => 
2 34— 73 34—-73 hi Sil | 51— 68 — — 
Orna M 3 60—124 | 60—85 60—110 | 68—111 64—124 = 
ER E S | 9 4 90—216 90 122-135 | 113—140 | 149—171 216 
I ods A 5 167—282 £ = 167 198 230—282 
6 300—327 -— — = — 300 — 327 
7 333—384 — — — — 333—384 
1 42 42 43 24 26 == 
: 2 54 56 48 60 = — 
Przeciętna cena za 3 14 66 66 92 99 ad 
mieszkanie o .... izbach 4 148 90 128 131 158 216 
w zł 5 251 = = 167 198 265 
6 309 — — = — 309 
jr ak oa5T = = L+ z 357 
Źródło: Rocznik Statystyczny Gdyni 1936—1957. 


Widzimy, że są wypadki, gdy czynsze 
mieszkaniowe w domach ZUS średnio są wyż- 
sze od czynszów w kamienicach dochodowych, 
Oczywiście przy bocznych ulicach. Świadczyć 

y to miało, że ceny w domach ZUS'u nieraz 
są zbyt wysokie. 

Słyszy się często w Gdyni, że jest dużo 
wolnych mieszkań, że rynek jest nasycony. że 

udować nie potrzeba. Otóż nie ma błędniej- 
szego stanowiska od powyższego. Istotnie są 
w Gdyni mieszkania wolne, ale mieszkania te 
są za drogie. W Gdyni jest dostateczna ilość 
mieszkań dla ludzi więcej zamożnych, brak 
natomiast mieszkań dla średnio i mało zamoż- 
nych. 
Głód mieszkaniowy w Gdyni istnieje 
i wzrasta. Świadczą o tym liczby następujące: 
W roku 1936 przybyło do Gdyni 16 tys. miesz- 
kańców, podczas gdy w tymże roku przybyło 
1.200 mieszkań. Jeżeli byśmy umieścili wszy- 
stkich nowych przybyszów do Gdyni w bu- 
dynkach stałych i prowizorycznych zakończo- 


nych w r. 1936, okazałoby się, że zagęszczenie 
na jedno mieszkanie wynosi 13 osób. Jest to 
współczynnik niesłychanie wysoki. Poza tym 
zaznaczyć należy, że około 40% ludności mie- 
szka w małych domkach prowizorycznych 
i barakach, a zatem przypuszczalnie 40 tys. 
mieszkańców w Gdyni jest pozbawionych wła- 
ściwych warunków mieszkaniowych. Można 
więc wysunąć tezę, że dla osiągnięcia normal- 
nej sytuacji mieszkaniowej w Gdyni potrzeb- 
nym byłoby wybudować ponad 10 tys. izb 
mieszkalnych. 

Z tego wynika jasno, że w Gdyni budo- 
wać trzeba, ale budować takie budynki, któ- 
reby, przy taniej kalkulacji budowy i przy 
wyborze odpowiedniego typu mieszkań, w kon- 
sekwencji dawały możność kalkulacji tanich 
czynszów dzierżawnych. Jest to jedyny spo- 
sób zaspokojenia bodaj w części głodu miesz- 
kaniowego w Gdyni. 

Boleslaw» Polkoroski. 


DELEGACI IZBY NASZEJ NA ZJEŹDZIE 
ZWIĄZKU IZB PRZEMYSŁOWO - HAN- 
DLOWYCH WE LWOWIE. 

W dniach 4 i 5 września odbył sie we 
Lwowie Zjazd Związku Izb Przemysłowo- 
Handlowych. Izbę naszą na tym Zjeździe re- 
prezentowali: Prezes Izby p. Stanisław Tor. 
wiceprezes dr Konrad Kasperowicz, oraz dy- 
rektor Izby dr Józef Kulikowski. Wspomnia- 
ne osoby wzięły również udział w otwarciu 
XVII Targów Wschodnich, dokonanym przez 
Pana Ministra Przemysłu i Handlu. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 

SOCJALNEJ. 

W dniu 51 sierpnia odbyło się w Bydgo- 
szczy pod przewodnictwem radcy J. Mazura 
posiedzenie lzbowej Komisji Socjalnej. Posie- 
dzenie Komisji zwołane zostało celem sformu- 
łowania opinii Izby w odniesieniu do tez pod- 
stawowych reformy ubezpieczeń społecznych. 
Ustalone przez lzbową Komisję Socjalną wnio- 
ski, skierowane zostały do Związku lzb Prze- 
mysłowo-Handlowych. 


KONFERENCJA W SPRAWIE PROJEKTU 
USTAWY O ROBOTNIKACH PORTO- 
WYCH W GDYNI. 


W związku z opracowanym przez Mini- 
sterstwo Opieki Społecznej projektem ustawy 


o robotnikach portowych w Gdyni. która ma 
znowelizować obecnie obowiązujące rozporzą- 
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
22 października 1933 roku w tym przedmiocie, 
w Izbie naszej odbyła się w dniu 51 sierpnia 
konferencja pod przewodnictwem Dyrektora 
dr. J. Kulikowskiego przy udziale przedsta- 
wieieli sfer portowych, mająca na celu rozpa- 
trzenie wspomnianego projektu ustawy. 


AKCJA IZBY W ZAKRESIE SZKOLENIA 
ARBITRÓW BAWEŁNY POLAKÓW. 


Sprawa przygotowania kadr wykwalifi- 
kowanych pracowników w zakresie handlu 
bawełną w porcie gdyńskim drogą szkolenia 
specjalistów - klasyfikatorów nie przestaje 
być przedmiotem prac naszej Izby. Izba w po- 
rozumieniu z Izbą Przemysłowo - Handlową 
w Łodzi i Bankiem Gospodarstwa Krajowego 
ruż z górą od dwóch lat kształci za granicą 
klasyfikatorów bawełny Polaków w centrach 
handlu bawełną. Dwóch praktykantów kla- 
syfikatorów. po zakończeniu w roku zeszłym 
studiów w Hawrze oraz po przejściu kilku- 
miesięcznego przeszkolenia w Bremie, wyje- 
chało ostatnio na dalszą praktykę do Liver- 
poolu. trzeci praktykant z tej samej grupy 
wyjedzie również do Liverpoolu w najbliż- 
szym czasie. Do Bremv skierowany zostanie 
przez lzbę czwarty praktykant- kłasyfikator. 
który z wynikiem dobrym zakończył niedaw- 
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no pracę przy lzbie Arbitrażowej w Hawrze. 
W ten sposób z chwilą uruchomienia arbitra- 
żu bawełny w Gdyni będzie już odpowiednio 
przygotowany personel arbitrażystów baweł- 
ny — Polaków. 

Związane z tą akcją Izby sprawy, omó- 
wione zostały ostatnio przez lzbę na specjal- 
mej konferencji z przedstawicielami firm 
gdyńskich, trudniących się handlem i mani- 
pulacją bawełny w porcie gdyńskim. 


ROKI PODATKOWE DELEGATA 
SKARBOWEJ W GRUDZIĄDZU. 


Urząd zawiadamia, że w dniu 24 [X r. b. 
odbędą się w lokalu Urzędu Skarbowego w 
Gdyni roki podatkowe dla firm podlegających 
kompetencji wymiarowej Oddziału Bilanso- 
wego Izby Skarbowej w Grudziądzu, które 
przeprowadzi delegat Izby Skarbowej. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIES. SIERPNIU 
BR. ORAZ W OKRESIE: STYCZEŃ— 
SIERPIEŃ BR. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdvń- 
skiego w mies. sierpniu br. osiągnęły 759.671.8 
ton wobec 781.510,7 ton w mies. lipcu br. oraz 
659.764,1 ton w mies. sierpniu 1936 roku. 

Miesiąc sprawozdawczy przynosi nie- 
znaczny 2,7%-owy spadek ‘obrotów w po- 
równaniu z ub. mies. lipcem br. (781.510,7 t.) 
oraz 15,1%-owy wzrost w stosunku do mie- 
siąca sierpnia 1936 r. (659.764,1 t.) 

Dotychczasowe ogólne wyniki zamor- 
skich obrotów towarowych portu (przywóz 
i wywóz łaczmie) w okresie: styczeń — sier- 
pień br. (5.884.058,8 ton) wykazują 20.1% -owy 
wzrost obrotów w porównaniu z analogicznym 
okresem czasu roku ubiegłego (4.896.808.6 t.) 

Na uzyskanie tych ogólnych obrotów za- 
morskich w okresie pierwszych ośmiu miesię- 
cv roku bieżacego złożył się przywóz zamor- 
ski — 1.153.446 ton oraz wywóz zamorski — 
4.730.612,8 ton. 

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
ośmiu miesiecv br. (1.153.446 ton) wykazuje 
poważny 48,7%-owv wzrost w porównaniu z 
przywozem zamorskim w tym samym okresie 
czasu roku ubieełego (775.450 ton). Podobnie 
jak i lipiec również i miesiąc snrawozdawczv 
wnosi pewne nieznaczne osłabienie temva 
wzrostu przywozu, które w okresie: stvczeń— 
liviec br. wynosiło 54,5%, podczas gdy obec- 
nie — 48,7%. 

Wywóz zamorski w okresie wierwszych 
ośmiu miesiecy br. (4.730.612.8 ton) wykazuie 
14,7%-0wy wzrost w stosunkn do analociez- 
neso okresu czasu roku nbiegłeso (4.121.359.6 
tan). W przeciwieństwie do przywozu zamor- 
skiego tempo wzrostu wywozu zamorskiego 
utrzymuje się nadal w tej samej wysokości, co 
i w okresie: styczeń—lipiec br. 

Import zamorski w miesiącu Ssprawoz- 


IZBY 


dawczym (136.633,8 ton) wykazuje nieznacz- nasiona oleiste 
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ny 0,5%-owy wzrost w porównaniu z lipcem 
br. (135.841,3 ton) oraz nieco poważniejszy 
17,1%-owy wzrost w stosunku do miesiąca 
sierpnia 1936 r. (116.617,1 ton). 

Do pozycyj importu zamorskiego. które 
w miesiącu sprawozdawczym wykazały 
wzrost w porównaniu z poprzednim miesią- 
cem lipcem należą (w nawiasie dane liczbowe 
za mies. lipiec br.): ryż surowy — 7.683 t. 
(98 t.), owoce suszone — 596 t. (109 t.), herba- 
ta — 111 t. (87 t.), rośliny i materiały roślin- 
me — 215 t. (127 t.), żywica — 851 t. (755 t.), 
śledzie świeże — 146 t. (4 t.), Śledzie solone — 
4.818 t. (2.389 t.), oleje — 243 t. (116 t.), asfalt 
— 724 t. (10 t), tran — 316 t. (245 t). napoje 
alkoholowe i inne — 74 t. (42 t.), tytoń — 777 t. 
(300 t.), siarka — 878 t. (506 t.), przetwory 
chemiczne — 380 t. (151 t.), farby — 154 i. 
(55 t.). fosforyty — 4.221 t. (3.234 t.), skóry — 
2.259 t. (1.986 t.), wełna — 633 t. (497 t.), od- 
padki wełniane — 65 t. (45 4.), włókna — 8I t. 
(22 t.), juta — 1.064 t. (837 t.), szmaty — 1.345 t. 
(1.003 t.). kauczuk — 540 t. (358 t.), celuloza — 
1.234 t. (971 t). złom żelazny — 653.279 t. 
(53.029 t.), miedź — 1.612 t. (849 t.). cyna — 
142 t. (79 t.), wyroby żelazne i metalowe — 
407 t. (256 t.), oraz części wagonów i lokomo- 
tyw — 253 t. (224 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny o wybitnie sezonowym cha- 
rekterze wzrost przywozu ryżu surowego oraz 
śledzi solonych. Należałoby podkreślić utrzy- 
mywanie się nadal na wysokim poziomie im- 
portu złomu żelaznego. Miesiąc sprawozdawczy 
wykazuje tu ok. 20%-owy wzrost. 

W miesiącu sprawozdawczym w porów- 
naniu z poprzednim miesiącem lipcem br. 
wykazały spadek pozycje importu (w nawia- 
sie dane za mies. lipiec br.): nasiona oleiste — 
2.241 t. (2.976 t.), owoce świeże — 851 t. (919 +.). 
kakao — 120 t. (954 t.). rudy różne i wynałki 
pirytowe — 14.111 t. (18.638 t.). piryty — brak 
(11.107 t.). tłuszcze i oleje roślinne — 232 t. 
(356 t.), tłuszcze zwierzece surowe — 913 t. 
(1.079 t.), garbniki — 588 t. (1.092 t.). żużle 
Thomasa — 11.200 t. (11.950 t). bawełna — 
4.214 t. (4.861 t.), papier i makulatura — 1.507 
t. (1.979 t.), maszyny, aparatv i części — 
498 t. (512 t.), oraz samochody, motocykle 
i ich cześci — 475 t. (734 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny spadek przywozn surowców 
huiniczych. Pozostałe pozycje wykazują nor- 
malne wahania miesięczne. 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w mies. sierpniu br. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
sławienie: 


IMPORT (tony) 


Sierpień Sierpień 
1937 r. 1936 1. 
Nasiona różne 4 — 
2.241 1.320 


tyż surowy 7.683 2 
owoce świeże 851 429 
owoce suszone 596 390 
onserwy owocowe 27 il 
orzechy i migdały 23 15 
awa 350 710 
erbata 111 89 
kakao 120 290 
<orzenie 86 121 
rośliny i mater. roślinne 213 J% 
żywica 851 452 
śledzie świeże 146 55 
Śledzie solone 4.818 4.501 

rudy różne i wypałki 
pirytowe 14.111 26.480 
Piryty sz E: 
oleje 243 138 
smoła i smary 29 38 
asfalt 7.214 21 
tłuszcze i oleje roślinne 232 180 
tluszcze zwierz, surowe 913 804 
tran 316 85 
napoje alkoholowe i inne 74 41 
tytoń KAA 107 
siarka 878 262 
przetwory chemiczne 380 210 
iarby 154 46 
garbniki 588 2.162 
fosforyty 4.221 3.404 
żużle Thomasa 11.200 5.600 
sól potasowa — 7 
skóry 2.259 3.027 
wełna 635 900 
odpadki wełniane 65 106 
przędza wełniana 15 49 
bawełna 4.214 zzz 
odpadki bawełny 191 117 
przędza bawełniana 168 303 

len, konopie, sizal i in. 
wł. rośl. 81 49 
juta 1.064 1.126 
szmaty 1.545 1.540 
kauczuk 540 380 
wyroby gumowe 80 64 
papier i makulatura 1.507 996 
papa, tektura 24 29 
celuloza 1.254 1557 
żelazo surowe 520 342 
metale różne 158 297 
złom żelazny 63.279 43.069 
miedź 1.612 1.076 
cyna 142 89 
cynk — 1 
wyr. żelazne i metalowe 407 204 

maszyny, aparaty 

1 części 408 294 
cześci wagonów i lokom. 253 455 

samochody, motocykle 
1 części 475 57 
różne 21902 2.612 
Razem 136.634 116.617 


Poważny wzrost importu zamorskiego w 
mies. sierpniu br. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego spowodowa- 


ły przede wszystkim pozycje (w mawiasie da- 
ne za mies. sierpień 1936 r.): ryżu surowego — 
7.683 t. (2 t.), nasion oleistych — 2.241 t. 
(1.320 t.), owoców świeżych — 851 t. (429 t.), 
żywicy — 651 t. (432 t.), śledzi solonych — 
4.818 t. (4.501 t.), żużli Thomasa — 11.200 t. 
(5.600 t.), fosforytów — 4.221 t. (3.404 t.), pa- 
pieru i makulatury — 1.507 t. (996 t.), celu- 
lozy — 1.234 t. (1.137 t.), złomu żelaznego -— 
63.279 t. (48.069 t.), miedzi — 1.612 t. (1.076 t.), 
oraz maszyn, aparatów i części — 498 t. 
(294 t.) Podobnie, jak i w poprzednim 1mie- 
siącu zwraca uwagę poważny wzrost surow- 
ców hutniczych (złomu) oraz surowców na- 
wozów sztucznych. 

Spadek natomiast wykazały w m. sierp- 
niu br. w porównaniu z tym samym miesią- 
cem 1936 roku pozycje (w nawiasie dane za 
mies. sierpień 1936 roku): kawy — 50 t. 
(710 t.), rud różnych i wypałków pirytowych 
— 14.111 t. (26.480 t.), bawełny — 4.214 t. 
6.4177 t.), juty — 1.064 t. (1.126 t.), szmat — 
1.543 t. (1.540 t.), skór — 2.259 t. (3.027 t.), oraz 
części wagonów i lokomotyw — 253 t. (455 t.) 

W okresie pierwszych ośmiu miesięcy 
(styczeń — sierpień br.) w porównaniu z ana- 
logicznym okresem czasu 1936 roku zwraca 
uwagę wzrost: rud różnych i wypałków pi- 
rytowych — 116.694 t. (71.541 t.), pirytów — 
19.746 t. (11.716 t.), fosłorytów — 80.384 t. 
(72.726 t.), żużli Thomasa E 44.246 t. 
(28.836 t.), złomu żelaznego — 467.414 t. 
(238.342 t.) oraz miedzi — 10.705 t. (7.927 t.) 
Do pozycyj, które w powyższym okresie wy- 
kazały spadek należy jeden z najpoważniej- 
szych surowców włókienniczych, bawełna 
(51.762 t. w okresie: I—VII[I br. wobec 60.236 t. 
w okresie: 1—VIII 19% r.) 

Wywóz zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawczym (623.038 ton) wykazuje 3,5%-owy 
spadek w porównaniu z ub. miesiącem lipcem 
br. (645.669,4 ton) oraz 14,7%-owy wzrost w 
stosunku do mies, sierpnia 1936 r. (543.147 t.) 

Spadek wywozu zamorskiego w miesiącu 
sprawozdawczym spowodowały pozycje (w 
nawiasach dane za mies. lipiec br.): węgiel 
eksportowy — 477.051 t. (505.215 t.), cukier — 
4.844 t. (9.461 t.), melasa — brak (4.570 t.), be- 
kony 1553 t (1.903 1), słód  — 810 T 
(1.512 t.), dykty i forniery — 1.234 t. (1.502 t.) 
oraz metale różne — 26 t. (332 t.) 

Decydujący wpływ na obniżenie się eks- 
portu wywarł wegiel eksportowy, gdyż liczny 
jest szereg tych pozycyj eksportu, które w 
miesiącu sprawozdawczym wykazały wzrost 
w porównaniu z lipcem br. i należą tu (w na- 
wiasach dane za mies. lipiec br.): mąka ry- 
żowa — 1.226 t. (738 t.), szynki i inne peklo- 
wane — 385 t. (200 t.), cement — 586 t. (579 t.), 
sól — 392 t. (brak), węgiel bunkrowy — 
52.137 t. (50.295 t.), koks — 23.790 t. (21.724 t.), 
przetwory mięsne — 1.335 t. (1.082 t.), wytłoki 
buraczane — 276 t. (brak), sól potasowa — 
155 t. (brak), siarczan amonu — 2.041 t. (brak), 
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bale i słupy — 7.303 t. (6.169 t.), drzewo tarte 
— BZ. (BA 0), wyroby z drzewa; — 
821 t. (719 t.), papa i tektura — 445 t. (181 t.), 
żelazo handlowe — 7.967 t. (4.465 t.), wyroby 
żelazne i metalowe — 1.894 t. (1.569 t.), szyny 
kolejowe — 4.040 t. (brak), rury żeliwne i że- 
lazne — 2.640 t. (1.776 t.) oraz cynk — 1.926 t. 
(973 4.) 

Podkreślić należy wzmożenie się wywozu 
szeregu produktów hodowlanych, chemicz- 
nych (siarczan amonu), drzewnych oraz że- 
laznych (żelazo handlowe, szyny kolejowe). 

Szczegółowo ilustruje wywóz  zamorski 
w mies. sierpniu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego poniższe ze- 
stawienie: 


EKSPORT (tony) 


Sierpień Sierpień 
1937 r. 1936 r. 
Strączkowe = 31 
mąka ryżowa 1.226 331 
mąka pastewna — 103 
ryż 153 2.435 
słód 810 1.462 
owoce Świeże 20 10 
konserwy owocowe 2 6 
nasiona i rośliny 112 20 
szynki i inne peklowane 385 373 
bekony 1253 1.437 
drób i ptactwo bite 24 24 
jaja 2.458 2.579 
masło 612 1.185 
cement 586 660 
sól 392 — 
węgiel eksportowy 477.031 419.465 
węgiel bunkrowy 52,437 34.253 
koks 23.090 22.263 
oleje i parafiny 6 11 
tłuszcze zwierzęce — 338 
przetwory mięsne 15555 1.101 
cukier 4.844 616 
napoje alkoholowe 15 2 
spirytus — 4 
makuchy = 598 
wytłoki buraczane 276 975 
soda = 3 
salmiak 50 38 
karbid 40 141 
farby 6 4 
mączka kostna 415 607 
biel cynkowa 424 352 
sól potasowa 155 1.910 
saletra 15 — 
siarczan amonu 2.041 — 
skóry 180 65 
tkaniny 658 831 
bawełna i odpadki 121 46 
bale i słapy 7.303 888 
drzewo tarte 15.771 25.187 
wyroby z drzewa 821 427 
klepki 76 — 
dykty 1.234 1.421 
meble giete 479 418 
wyroby koszykarskie 58 84 
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papier 198 498 
papa i tektura 445 236 
celuloza 204 789 
żelazo surowe 255 881 
żelazo handlowe 7.967 9.007 
metale różne 26 132 
wyr. żelazne i metalowe 1.894 2.257 
szyny kolejowe 4.040 — 
rury żeliwne i żelazne 2.640 1.753 
cvnk 1.926 1.713 
blacha cynkowa 283 755 
różne 5.548 2.441 

Razem 623.038 543.147 


Zgodnie z powyższym zestawieniem wzrost 
wywozu w mies. sierpniu br. w porównaniu 
z tym samym miesiącem roku ubiegłego spo- 
wodowały przede wszystkim pozycje (w na- 
wiasie dane za mies, sierpień 1936 r.): węgiel 
eksportowy — 477.051 t. (419.465 t.), wegiel 
bunkrowy — 52.137 t. (34.253 t.), koks — 
23.790 t. (22.263 t.), mąka ryżowa — 1.236 t. 
(351 t.), szynki i inne peklowane — 385 t. 
(373 t.), bekony — 1.553 t. (1.437 t.), cukier — 
4.844 t. (616 t.), siarczan amonu — 2.041 i. 
(brak), bale i słupy — 7.305 t. (888 t.), szyny 
kolejowe — 4.040 t. (brak), rury żeliwne i że- 
lazne — 2.640 t. (1.753 t.), oraz cynk — 1.926 t. 
(1.713 t.) 


Oprócz grupy wytworów mineralnych. 
Kadu, hodowlanych, rolniczych (cukier) 
należy podkreślić wzmożenie się wywozu pro- 
duktów hutniczych (szyny kolejowe, rury, 
cynk). 

Do pozycyj, których wywóz obniżył się 
w miesiącu sierpniu br. w porównaniu z tym 
samym miesiącem 1936 roku należy przede 
wszystkim: drzewo tarte — 15,771 t. (25.187 t.), 
żelazo handlowe — 7.967 t. (9.007 t.) oraz wy- 
roby żelazne i metalowe — 1.894 t. (2.237 t.). 

Eksport zamorski w okresie pierwszych 
ośmiu miesięcy (styczeń — sierpień) br. w sto- 
sunku do analogicznego okresu czasu roku 
ubiegłego wykazuje wzrost głównie dzięki po- 
zycjom: węgla eksportowego — 3.599.199 t. 
(3.173.348 t.) węgla bunkrowego — 382.588 t. 
(244.929 t.), koksu — 172.327 t. (141.951 t.), 
przetworów mięsnych — 15.161 t. (8.968 t.), 
siarczanu amonu — 34.577 t. (13.424 t.), żelaza 
surowego — 6.104 t. (4.984 t.), żelaza handlo- 
wego — 65.459 t. (54.122 t.), metali różnych — 
1.420 t. (489 t.), wyrobów żelaznych i metalo- 
wych — 1.894 t. (1.569 t.), szyn kolejowych — 
4.040 t. (brak), rur żeliwnych i żelaznych — 
2.640 t. (1.776 t.) oraz cynku — 1.926 t. (975 t.) 

Wśród pozycyj eksportu, które uległy 
zmniejszeniu w ciągu ośmiu miesięcy (sty- 
czeń — sierpień) br. wymienić należy przede 
wszystkim: drzewo tarte — 99.635 t. (178.067 
t. w okresie: I—VIII 1936 r.), jaja — 12.255 t. 
(16.834 t.), masło — 3.664 t. (7.238 t.), cement — 
4.505 t. (10.837 t.), cukier — 29.436 t. (39.679 t.), 
makuchy — 8.599 t. (15.279 t.), papier — 
3.275 t. (54113 t.), oraz celuloza — 3.429 t. 
(7.635 i.) 


Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
Czym analogicznie do obrotów towarowych 
Wykazuje w porównaniu z lipcem br. spadek 
ilości oraz pojemności statków. Przyszio bo- 
wiem 493 (528) statki o pojemności 517.545 
n. r. t. (535.422 n. r. t.), wyszło zaś 487 (537) 
statków o pojemności 514.990 n. r. t. (535.040 
Hor. 1.) 

Kolejność bander ukształtowała się nastę- 
pująco: Polska — 1 miejsce, Szwecja — 2, An- 
5$hla — 3, Niemcy — 4, Włochy — 5, Finlan- 
dia — 6, Francja — 7, Dania — 8, Norwegia — 
9, Stany Zjedn. Am. P. — 10, Grecja — 11, 
Łotwa — 12, Estonia — 15%, Holandia — 14, 
Panama — 15, W. M. Gdańsk — 16, Jugosła- 
wia — 17, Rumunia — 18 oraz Węgry — 19. 
Pierwsze dwie bandery pozostają bez zmian. 
Przesunęła się jedynie bandera angielska z 5 
miejsca na 3, bandera włoska z 7 miejsca na 
5, oraz bandera francuska z 9 miejsca na 7. 

Średni tonaż statku, zawijającego do 
Gdyni w mies. sierpniu br. wyniósł 1.049,7 
n. r. t. (1.010,53 n. r. t.) Średni postój statków 
w porcie wyniósł 49,8 godzin (50.8 godzin). 
Średnia ilość statków, przebywających jedno- 
cześnie w porcie wynosiła 45 (48). 

Ruch statków w miesiącu sierpniu br. ilu- 
struje poniższe zestawienie: 


Ruch statkór: 


Przyszło Wyszło 

ilość NRT. ilość NRT. 

Polska 62 92.895 63 89.197 
W. M. Gdańsk K 3.015 g 2.170 
Anglia 50 45.068 28 48.009 
Dania 55) 28.239 55 29.161 
Estonia 19 14.271 20 14.597 
Finlandia 55 40.546 35 36.522 
Francja Z 32.334 7 32.334 
Grecja 8 21.455 9 24.254 
Holandia 14 6.160 16 6.439 
Jugosławia 2 3.884 1 1135 
Łotwa 19 20.687 19 20.688 
Niemcy 65 414194 61 40915 
Norwegia 35 24.323 34 27.093 
Panama 3 4.040 2 3.195 
Rumunia 1 346 1 346 
Stany Zj. Am. P. 8 24.951 8 24.951 
Szwecja 109 75.060 109 72.957 
Węgry 1 346 1 346 
Włochy 13 30558 14 41.047 
Razem 493 517.545 487 514.990 


Ruch pasażerów w związku z poważnym 
wzrostem wycieczek morskich, organizowa- 
nych przez G. A. L. oraz ruchu tury- 
stycznego wykazuje nadal poważne ożywie- 
nie. Przyjechało bowiem 3.681 (5.018) pasa- 
żerów, w tym: z Anglii — 166, Argentyny — 
80, Belgii — 46, Brazylii — 23, Danii — 234, 
Finlandii — 22, Francji — 275, Holandii — 16, 
Łotwy — 2, Norwegii — 9, Sianów Zjednoczo- 
nych Am. P. — 359, Szwecji — 32, via W. M. 
Gdańsk — 2 oraz wycieczek morskich G. A. L. 
— 2.415. Wyjechało zaś 4.946 (4.620) pasaże- 
rów, w tym: do Anglii — 559, Argentyny — 
468, Belgii — 5, Brazylii — 368, Danii — 55, 
Estonii — 7, Finlandii — 5%, Francji — 477, 
Norwegii — 3, Stanów Zjednoczonych Am. P. 
— 725, Szwecji — 20, via W. M. Gdańsk — 2, 
oraz wycieczek morskich G. A. L. — 2.274 
osób. 


NOWE MOŻLIWOŚCI DLA OBSŁUGI TO- 
WAROWEJ POMIĘDZY GDYNIĄ — 
A PORTAMI AMERYKI 


Ze względu na brak bezpośrednich połą- 
czeń z różnymi portami Ameryki, Polska Agen- 
cja Morska zorganizowała obsługę towarową 
z Gdyni/Gdańska do wszystkich portów Ame- 
ryki, do których nie istnieją bezpośrednie linie 
okrętowe. 

Polska Agencja Morska uzyskała wyłącz- 
ne przedstawicielstwa na Polskę i Gdańsk na- 
stępujących linij okrętowych: United Fruit 
Company do Guatemali, Hondurasu, Salvado- 
ru, Nikaragui, Costarici, Panamy, Kolumbii, 
Jamajki, Kuby. Colombian S. S. Co. Inc. do 
Haiti, Jamajki, Kolumbii i Cristobal-Colon. 
Red „D* Line do Porto Rico, Venezueli, Zacho- 
dnich Indyj Holenderskich. Nerm-York & Cu- 
ba Mail S. S. Co. do Kuby i Meksyku. Cana- 
dian National Railways do wszystkich miejsco- 
wości w Kanadzie i w Zachodnich Stanach 
U.S.A. East Asiatic Company do Zachodnie- 
go Wybrzeża Stanów Zjednoczonych i Kanady 
oraz Booth Line do Północnej Brazylii (Para, 
Manaos, lquitos, Maranham, Ceara, Parna- 
hyba). 

Do powyższych kierunków wystawiane są 
bezpośrednie konosamenty. W ten sposób za- 
istniały z Gdyni/Gdańska okazje załadowcze 
6—7 razy miesięcznie. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


TARGI W BARI A ITALO -BAŁTYCKA 
KOMUNIKACJA OKRĘTOWA. 


W LŁewantyńskiej Wystawie Próbek w 
Bari wzięła udział również La Costiera, towa- 
rzystwo, utrzymujące komunikację pomiędzy 
portami włoskimi z jednej strony, a poriami 


bałtyckimi, między innymi również z Gdynią 
i Gdańskiem, z drugiej strony. Stoisko La Co- 
stiera spełnić ma zadanie zwrócenia uwagi 
zwiedzających wystawę na możliwości, jakie 
dają bezpośrednie stosunki komunikacyjne 
Italii z krajami Bałtyku i w tym celu zgro- 
madzono sporą literaturę o bałtyckich krajach 
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do dyspozycji gości wystawowych. Przedsta- 
wiciele La Costiera będą odwiedzać wystawę 
celem dyskutowania z zainteresowanymi stro- 
nami sprawy zwiększenia częstotliwości bez- 
pośredniej komunikacji i ożywienia handlu 
pomiędzy ltalią a Bałtykiem. 


SZYBKIE ZMNIEJSZENIE SIĘ BAŁTYCKIE- 
GO TONAŻU TRAMPOWEGO NIE- 
MIEC. 


Tonaż ogólny Niemiec od r. 1931 zmniej- 
szył się o 15%, w dużej mierze wskutek ener- 
gicznej akcji rozbiórki na złom starego unieru- 
chomionego tonażu; akcji tej nie dorównało 
budownictwo nowego tonażu. 
jednak kryje w sobie poważne przesunięcia: 
tonaż północno morski się zwiększył, nato- 
miast tonaż bałtycki się zmniejszył bardzo 
znacznie. 

Spośród portów bałtyekich tylko Króle- 
wiec nie zmniejszył, lecz nawet zwiększył 
swój tonaż o 5 tysięcy ton, a to w związku ze 
znaną akcją rozwijania przewozów morskich 
pomiędzy tym portem a innymi portami Nie- 
miec. Natomiast Rostock zmniejszył swój to- 
naż o 20 proc., Szczecin i Lubeka o 50 proc., 
Flensburg i Kiel nawet o 60 proc., w porów- 
naniu ze stanem na 1 stycznia 1931 roku. 


Zjawiska te tłumaczą się nie tylko 
faktycznym zmniejszeniem ilości asa: 
nych do portów bałtyckich okrętów, zwłasz- 


cza trampów, lecz również likwidacją drob- 
nych przedsiębiorstw armatorów bałtyckich, 
przeniesieniem portów macierzystych ich stat- 
ków nad morze Północne, do Hamburga 
i Bremy. 

Tonaż liniowy ucierpiał przy tym mniej, 
katastrofalnie natomiast stanęła kwestia 
trampingu. Właśnie nieodpowiedni stan nie 
rentującego się starego tonażu bałtyckich 
trampów był jedną z pobudek do zlikwido- 
wania małych bałtyckich przedsiębiorstw że- 
glugi. Nie miały one sił na odnowienie swego 
tonażu, starym zaś pracowały coraz mniej 
rentownie. Powrót koniunktury i z nią zwyż- 
ka cen tonażu całkiem zamknęły perspekty- 
wy przed trampingiem, opartym o mniejsze 
przedsiębiorstwa w bałtyckich portach Nie- 
miec, wobec czego jego perspektywy są gor- 
sze obecnie niż parę lat temu. 

Dalsze perspektywy, o ile chodzi o kabo- 
taż, są zamknięte przebudową Mittelland- 
kanału, którego wykończenie zabierze sporo 
ładunków kabotażowi. Na budowie po- 
przecznej osi dróg wodnych Niemiec skorzy- 
sta jednak bardzo Lubeka, która stanie się 
jednocześnie bałtycką ekspozyturą Hambur- 
ga i śródlądowych dróg wodnych Niemiec. 


ROCZNE SPRAWOZDANIE NORWESKIE- 
GO ZWIĄZKU ARMATORÓW. 
Sprawozdanie roczne norweskiego Zw'ąz- 

ku Armatorów, które się ukazało obecnie 

przed rocznym zebraniem Związku, mającym 
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Ta przeciętna. 


się odbyć 30 września, wykazuje, że norweska 
flota handlowa na 1 lipca rb. składała się z 
1.901 stailków pojemności 4,35 mil. TRB, z 
których 1.269 statków i 3,93 mil. TRB. nale- 
żało do Związku. W żegludze zagranicznej 
było zatrudnionych 1.050 statków pojemności 
3,58 mil. TRB. Co do sytuacji żeglugi norwe- 
skiej sprawozdawca stwierdza ogólne polep- 
szenie, jednak zaznacza, że linie regularne, 
związane długoletnimi umowami, mało odczu- 
wają tę poprawę; jedna trzecia floty norwe- 
skiej jest wydzierżawiona na czas i umowy 
dzierżawne zawarte zostały już dawno i oczy- 
wiście po ówczesnych niskich stawkach, tak 
że obecnie z wysokich stawek korzyść ciągnie 
nie armator, a dzierżawca. 


ZWYŻKA SZWEDZKIEGO WSKAŹNIKA 
FRACHTÓW. 


W sierpniu szwedzki wskaźnik frachtów. 
opracowany przez Svenska Handelsbanken 
zwyżkował w dalszym ciągu i osiągnął obec- 
nie 180 wobec 174 w lipcu. W tymże okresie 
r. ub. wynosił tylko 113, 


SZYBKI ROZWÓJ PORTU W SZTOKHOL- 
MIE A POTRZEBA NOWYCH INWE- 
STYCYJ. 


W obecnym swym stanie port sztokholm- 
ski nie może już podołać szybko wzrastające- 
mu ruchowi i konieczna jest dalsza rozbudo- 
wa basenów oraz środków przeładunkowych, 
— tak oświadczył główny dyrektor portu 
p. Sal. Vinberg. Wpływy portu za ostatni rok 
wyniosły prawie 7 milionów koron i dziś już 
powiedzieć można, że za bieżący rok będą 
większe. Jak silnie wyzyskane są dźwigi wi- 
dać z tego, że kranowego zapłacono w ostat- 
nim roku 455 tys. koron wobec 335 tys. koron 
wpłaconych w roku poprzednim. 


Na razie przewiduje się rozszerzenie Nor- 
ra Hammarbyhamn kosztem 1,5 mil. koron 
i ustawienie 2 nowych dźwigów. 


25-LECIE ZARZĄDU SZWEDZKICH 
PORTÓW. 


W roku 1912 powstała instytucja Zarządu 
Szwedzkich Portów, która w ten sposób świę- 
ci obecnie swe dwudziestopięciolecie. Liczność 
portów, na wyjątkowo długiej linii brzego- 
wej i ich niewystarczające przystosowanie do 
potrzeb nowoczesnego ruchu wymagały pow- 
stania tego rodzaju instytucji, która obecnie 
spogląda na ćwierć wieku owocnej i wszech- 
stronnej pracy. 

Sam port Sztokholmu wydał w tym czasie 


211 milionów koron na urządzenia portowe 
i przeładunkowe. 


Scandinavian Shipping Gazette przypusz- 
cza, że wobec ożywienia obecnego dopiero 


najbliższe lata postawią najpoważniejsze pro- 
blemy, które będzie musiał rozwiązywać Za- 
rząd Portów, opierając się na zdobytych po- 
przednio doświadczeniach. 


INWESTYCJE W PORTACH FINLANDII. 

W porcie Helsinki oddany będzie do użyt- 
ku we wrześniu rb. nowo wybudowany maga- 
zyn. Należy on do najbardziej nowoczesnych 
w Finlandii i być może całej Skandynawii. Po- 
wierzchnia jego wynosi 10 tys. m kw. a za- 


opatrzony on jest w 4 dźwigi, w tym dwa o 
nośności 2,5 tony, a dwa 5 ton. Poza tym jest 
w ‘budowie 460 m nabrzeży, z czego 110 m 
będzie ukończonych w tym roku. Ogółem 
koszt inwesiycyj w porcie Helsinki wynosi 
28,4 mil. mf. Wyborg buduje 165 m nabrzeży 
i uzyskuje 2 nowe dźwigi. Abo pogłębia swój 
port, odnawia 120 m nabrzeży i udoskonala 
swój suchy dok. W porcie Kotka buduje się 
240 m nabrzeży. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 


AKCJA W KIERUNKU OŻYWIENIA EKS- 
PORTU DO INDYJ BRYTYJSKICH. 


W dniu 14 września przybył do Gdyni p. 
Roman Przedpełski, mianowany ostatnio w'ce- 
konsulem w nowoutworzonym konsulacie R. P. 
w Kalkucie. Jest to druga placówka na tere- 
nie Indyj Brytyjskich, gdyż dotąd istniał tyl- 
ko konsulat w Bombaju. Fakt utworzenia tej 
nowej placówki świadczy o wadze, jaka jest 
przywiązywana do tamtejszego rynku dla zby- 
tu towarów polskich. 

P. Wicekonsu! Przedpełski przed wyjaz- 
dem do Kalkuty dokonuje objazdu poszczegól- 
nych ośrodków Polski dla poinformowania się 
o postulatach przemysłu i handlu w zakresie 
wymiany handlowej z Indiami Brytyjskimi. 
Dla ułatwienia mu zadania Izba nasza zorga- 
nizowała w dniu 14 bm. konferencję, na którą 
przybyli przedstawiciele firm przemysłowych 
i handlowych z Gdyni i innych miejscowości 
Okręgu Izby. 

Podczas konferencji stwierdzono, że na 
terenie Indyj Brytyjskich istnieją możliwości 
zbytu niektórych artykułów, produkowanych 
w okręgu izbowym. Artykuły te częściowo już 
zostały wprowadzone na rynek tamtejszy, jed- 
nak dalszy rozwój eksportu napotyka na kon- 
kurencję japońską oraz wymaga dostosowania 
warunków dostawy towarów i opakowania do 
miejscowych wymogów. Wielkie znaczenie ma 
również sprawa utrzymania regularnych po- 
łączeń morskich oraz pozyskanie na miejscu 
odpowiednich agentów handlowych. 

Spodziewać się należy, iż odbyta w Izbie 
konferencja w związku z otwarciem konsulatu 
w Kalkucie przyczyni się do ułatwienia eks- 
pansji handlowej firm okręgu izbowego na te- 
renie Indyj Brytyjskich. 


POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMITE- 
TU PRZYWOZOWEGO. 


W dniu 14 września odbyło się pod prze- 
wodnictwem dyrektora Izby dra J. Kulikow- 
skiego posiedzenie Regionalnego Komitetu 
Przywozowego. Podzielone zostały kontyn- 
genty na artykuły następujące: cynamon 
z Ceylonu i z Indyj Holenderskich, przędza 


bawełniana z Anglii, pieprz z Indyj Holender- 
skich, rodzynki z Cypru, orzechy ziemne z ln- 
dyj Holenderskich, paciorki ze szkła z Czecho- 
słowacji, przędza wełny z Anglii, kamień win- 
my z Anglii, herbata z Ceylonu, masło kakao- 
we dla handlu z Holandii, maszyny do pisania 
z Niemiec, ziele angielskie z Jamajki, goździki 
z kolonij angielskich, bielizna stołowa z Cze- 
chosłowaceji. tkaniny bawełniane z Czechosło- 
wacji, śrut soji z Danii, odpadki czesanek z An- 
glii, kawa z kolonij angielskich, korzeń ryżo- 
wy z kontyngentu ogólnego. 


KONTROLA OBROTÓW HANDLU ZAGRA- 
NICZNEGO W HISZPANII. 


Zgodnie z informacjami, otrzymanymi 
przez Izbę od Poselstwa R. P. w Madrycie 
Rząd hiszpański wydał dekret, na mocy któ- 
rego całkowity eksport i import towarów za- 
granicznych w Hiszpanii uzależniony został 
od uprzedniego zezwolenia hiszpańskiego Mi- 
mistra Skarbu. Zezwolenia na omni trans- 
akcji w handlu z zagranicą udzielane są na 
podstawie wniosków Generalnej Dyrekcji 
Handlu. 

Dekret wszedł w życie z dniem 16 sierp- 
nia br. 


TRZYMANIE W CHŁODNI JAJEK 
I DROBIU. 


Wydział Badania Naukowego i Przemy- 
słowego (Departament of Scientific and Indu- 
strial Research) podaje raport Komitetu dla 
Badania Żywności (Food Investigation Board) 
o trzymaniu jajek i drobiu w chłodni. Podczas 
składowania jajek odbywa się stopniewe 
upłynnienie białka. Doświadczenia wykazały 
powolny rozkład protein-muskinu w białku. 
Rozkład ten występuje wyraźniej przy zwv- 
kłym powietrzu niż w atmosferze zawierają- 
cej dmutlenek węgla (Carbon dioxide). Oka- 
zuje się, że składowanie w atmosferze zawie- 
rającej 2,5% dwutlenku mwęgla (Carbon dioxi- 
de) polepsza stan, specjalnie żółtka, Atmosfe- 
ra zawierająca wysoką koncentrację dwu- 
tlenku węgla (60—100%) polepsza jajko znacz- 
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nie; żółtko jest twardsze, a białko bardziej 
płynne. Jajko utrzymuje się w takiej atmosfe- 
rze przez 8 miesięcy bez zepsucia. 

Zrobione ciekawą próbę opakowania mro- 
żcnego drobiu w papier aluminiowy, ujęty z 
obu stron w papier woskowy Sposób okazał 
się świetny nawet po 8 miesiącach składowa- 
nia. 


MOŻLIWOŚCI DOSTAW DRZWI PŁYTO- 

WYCH DO ALGERU. 

Pojemność rynku algerskiego w zakresie 
zapotrzebowania na drzwi płytowe trudno 
jest ustalić, statystyka bowiem notuje przy- 
wóz łączny zarówno drzwi, jak i okien, stor 
drewnianych itp. artykułów. Za rok 1935 za- 
notowano następujący przywóz (w kwinta- 


lach): 


z Francji 2.331 
z Niemiec 5 
z Hiszpanii 5 
z Belgii 3 
ze Du. Zj. A. P. 5 
z Maroka franc. 247 
z Tunisu 27 

Razem 2.619 


Import drzwi płytowych do Algeru nie 
podlega ograniczeniom kontyngentowym. 

Stawki cełne zależą od gatunku drzewa 
oraz stanu przeróbki (art. 601 Taryfy Celnej 
franc.): 

1) z drzewa twardego oraz z twardego w 
połączeniu z drzewem miękkim — 97 fr. 80 za 
100 kg brutto; 

2) z drzewa miękkiego — 49 fr. 90 za 
100 ke brutto; 

3) malowane, lakierowame koloru jedno- 
stajnego — 119 fr. 07 za 100 kg brutto; 

4) rzeźbione, z ornamentami wypukłymi 
lab wklęsłymi, pozłacane. ozdobione rysun- 
kami imitującymi słoje drzewne lub inne — 
199 fr. 60 za 100 ks netto. 

Do powyższych stawek należy doliczyć 
13% dodatek w myśl ustawy z dnia 8 VII þr 

Do niedawna drzwi płytowe były mało 
znane na alserskim rvnku. oheenie zastoso- 
wanie ich ciagle się zwieksza. W Alcierze nie 
ma firm, któreby się zaimowały wvłącznym 
lub stałym sprowadzaniem drzwi ołytowvch. 
Artykuł ten może interesować większe zakła- 
dv stolarskie oraz firmy drzewne. Ponadto w 
Algerze nie ma stałego „tvpu” drzwi. które- 
by miały stałe zastosowanie. Innymi słowy, 
konstrukcja drzwi w Algerze nie jest standa- 
ryzowana. 
nstala architekt w porozumieniu z właścicie- 
lem. drzwi zaś jak i inne części domu z drze- 
wa są wykonywane przez zakłady stolarskie. 
W zwiazku z tym firmv zainteresowane (to 
znaczy firmy drzewne lub zakłady stolarskie) 
nie mają interesu robić zapasów, gdvż zamó- 
wienia mogą nie zseadzać się z typem będacym 
na składzie. Ponadto sprowadzanie drzwi mo- 
że być opłacalnym jedynie, gdy chodzi o więk- 
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Przy budowie domów tyb drzwi. 


sze zamówienia. Firmy stolarskie, jak wynika 
z badań konsulatu, interesują się drzwiami 
płytowymi produkcji polskiej i mogłyby 
udzielać zamówienia pod warunkiem jednak 
konkurencyjności cen. 

Zaznaczyć należy, że nadsyłane rysunki 
winny przedstawiać drzwi z przodu i w prze- 
kroju wewnętrznym. 

Orientacyjna cena drzwi płytowych for- 
nierowanych obustronnie, rozmiaru 2 m 10 cm 
na 83 cm, grubości 35 mm (to jest rozmiar ma- 
jący największe rozpowszechnienie w Alge- 
rze), wykonanych na miejscu, wynosi prze- 
ciętnie około 120—125 fr. 


IMPORT ZIEMNIAKÓW  KONSUMCYT- 
NYCH I SADZENIAKÓW DO ARGEN- 
TYNY. 

Na podstawie argentyńskich danych sta- 
tystycznych w ciągu pierwszego półrocza br. 
import ziemniaków konsumcyjnych do Ar- 
gentyny (w kilogramach) był następujący: 


Kraj 
pochodzenia Styczeń Luty Marzec 
Polska 275.000 — -— 
Holandia 329.475 291.500 13.982.385 
Dania 913.136 168.000 1.273.316 
Francja 34.000 —- — 
Anglia — = 4.952.647 
Belgia — — 1.328.000 
Trlandia = — 1.929.612 
Brazylia = = 328.934 
Razem 1.551.611 459.500 25.774.394 
Kraj 
pochodzenia Kwiecień Maj Czerwiec 
Polska = — 39.405 
Holandia 7.981.581 1.400.585 — 
Dania 5.555.491 3.040.603 168.000 
Francja — — — 
Anglia 3.599.558 2.398.302 
Belgia 770.000 391.000 —- 
Trlandia 3.943.031 1.901.954 — 
Estonia 450.000 757.500 56.000 
Brazylia 46.050 48.000 — 
Austria 1.032 — — 
Afryka Pol. 720.273 1.666.746 1.244.789 
Malta 50.059 — 94.405 
Wyspy Kanar. 70 — 139.000 
Niemcy — 448.000 501.368 
Hiszpania — 140.000 —- 
Nowa Zelandia — — 1.991.090 
Portugalia — = 1.402.287 
Razem 25.117.145 12.192.670 5.036.542 
Sadzeniaków przywieziono w pierwszym 
półroczu 1937: styczeń 1.343.230 (Dania 


1.075.368, Estonia 197.750. Holandia 66.000 
i Kanada 4.118); luty kg 600.421 (Dania 
275.248, Polska 228.826, Stany Zjedn. 75.680, 
Kanada 20.400 i Anglia 267); w marcu, kwiet- 
niu i maju sadzeniaków nie importowano: w 
czerwcu przywieziono tylko 897 kg ze Sta- 
nów Zjednoczonych A. P 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 
W OKRESIE OD 17 DO 27 SIERPNIA 
1937 R. 
ALBANIA. Uchwałą Rady Ministrów z 


15 VIII br. wprowadzono ograniczenia importowe, 
które będą się stosować wobec wszystkich państw z 
wyjątkiem USA., Włoch i Grecji, Na liście towarów 
reglamentowanych znajdują się m. i. papier listowy, 
bielizna bawełniana, kapelusze i czapki, dętki i wę- 
że gumowe, kalosze gumowe, zamki, maszyny elek- 
tryczne, maszyny rolnicze, rowery i motocykle i ich 
części, aparaty radiowe, lampy elektryczne, farby róż- 
ne, celuloid i artykuły ze sztucznej żywicy. 


dnia 


BELGIA. Z dniem 6 VIII br. zmienione zostały 
stawki celne m. i. na korzenie, kość słoniową, maci- 
cę perłową, róg, bursztyn, pewne artykuly z eelulo- 
zy, dalej na ryby, skorupiaki i jarzyny konserwo- 
wane. 


ESTONIA, Zarządzeniem z dnia 20 VII br. 
estońscy fabrykanci aparatów radiowych mzyskują 
pozwolenie na bezcłowy przywóz części aparatów, 
które zostaną po zmontowaniu wyeksportowane. Bez- 
cłowy przywóz udzielony zostaje w formie zwrotu 
cla przy wywazie. 


FRANCJA. W Journal Officiel z dnia ti VIII 57 
ogłoszono dekret wprowadzający nowe podwyżki cła 
na następujące towary: żelazocjanek potasu, chlo- 
rek sodu, flaszki izolacyjne (termosy) i inne naczynia 
izolacyjne, rękawiczki bawełniane, maszyny staty- 
styczne i ich części, wanny kąpielowe z emaliowane- 
go żelaza lanego, tablice emaliowane z blachy lub 
żelaza lanego, wanny kąpielowe z blachy żelaznej 
lub stałowej, emaliowane naczynia i inne towary 
z cyny, plecionki i tkane paski do wyrobu kapelu- 
szy. kapelusze, stożki ze słomki itp., towary z twar- 
dego kauczuku, grzebienie, kapelusze, stożki, czapki, 
z tkanin, filcu itp., macica perłowa półobrobiona. to- 
wary galanteryjne z celuloidu. sztucznego roku ka- 
zeinowego z wyjątkiem fajek i ustników do cygar 
i papierosów, guziki z macicy perłowej, kapelusze dla 
kobiet i dziewcząt gotowe. Ostatnio wprowadzona 
15-procentowa zwyżka cła nie odnosi się do wyżej 
wymienionych artykułów. 


HOLANDIA. Obniżone zostało cło na świeże lub 
chłodzone mięso wołowe z 20% na 125% od wartości 
od wagi brutte. 


JAPONIA. Nowela celna z dnia 11 VIII br. za- 
wiera następujące nowości: bezcłowy przywóz samo- 
lotów, motorów lotniczych i śmigieł za zezwoleniem 
rządu; zmiany cła odnośnie olejów mineralnych. 
smarów, tłuszczów i mydeł; cło na samochody pod- 
wyższone zostało na 70% od wartości, cło na części 
samochodowe uległo różnym zmianom, cło na rowe- 
ry wynosi 35% od wartości. Dotychczasowe 35% cło 
dodatkowe zostało zniesione przy cukrze, olejach mi- 
neralnych, nierafimowanej sodzie kaustycznej, przę- 
dzy bawełnianej, wełnianej, mieszanej, jedwabiu 
sztucznym, papierze do drukowania, bibułce papie- 
rosowej, papierze pakowym, pewnych wyrobach z 
miedzi, drucie cienkim, rurach blaszanych, zwojach 
blaszanych, cynku, mosiądzu i brązie. Zwolnienie od 
cła żelaza przedłużone zostało do 50 VI 1959 r. 


WŁOCHY. Dekretem z dnia 10 lipca ustalona 
została mowa lista towarów dopuszczonych do bez- 
cłowego importu dla celów uszlachetniających, okre- 
ślająca minimum importu oraz maksymalny okres 
reeksportu. 

Do towarów tych należą: 

Tantal w płytkach i krążkach do wyrobu nit- 
kownie dla włókien sztucznych, ilość nieograniczona, 
termin reeksportu 6 miesięcy. 

Taśmy i blachy żelazne i stałowe, walcowane na 
zimno, do wyrobu kół samochodowych kg 100, ter- 
min reeksportu i rok. 

Celuloza. otrzymana z lintersu odwodnionego dla 
produkcji włókien sztucznych drogą wiskozową kg 
100, termin reeksportu 6 miesięcy. 

Dykty z drzewa okoumć dła zabarwienia i wy- 
polerowania, kg 300. termin reeksportu 6 miesięcy. 

Podwozia samochodowe dla nałożenia karoserii 
200 sztuk, 

Ponadto: jaja drobiu ecelem wyodrębnienia żółt- 
ka i białka, rum do wyrobu wermutu, słód do wyrobu 
piwa i ekstraktów piekarskich, miedź elektrolityczna 
do wyrobu czerwonego i czarnego proszku, stal 
w sztabach do wyrobu kos, aluminium we wlewkach 
i bochenkach do wyrobu puszek i zamknięć nakręca- 
nych dla przemysłu kosmetycznego i farmaceutycz- 
nego oraz do wyrobów krążków ochronnych do 
zamknięć butelkowych. 

Przywóz powyższych towarów odbywać się mo- 
że do dnia 54 grudnia 1957 r. dla aluminium, do dnia 
50 czerwca 1958 roku dla celulozy, dykt i miedzi 
elektrolitycznej, do dnia 51 grudnia 1938 roku dla 
jaj, drobiu, rumu, słodu, do dnia 50 czerwca 1959 ro- 
ku dla tantalu, podwozi samochodowych i stali w 
sztabach. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Szkło lakoratoryjne, optyczne i do zegarów. 
Poważna firma włoska interesuje się importem z Pol- 
ski powyższych artykułów, P/22194/65/TC. 

Chemikalia. Firma węgierska pragnie importo- 


wać z Polski różne chemikalia, tn. in. terpentynę 
surową i oezyszczoną. P/22590/47/TC. 

Artykuły farmaceutyczne, specyfiki i chemika- 
lia. Poważna firma amerykańska pragnie importować 
z Polski wszelkie surowce i półfabrykaty dla wymie- 
nionych artykułów. P/22499/47/TIC. 
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Fajanse sanitarne. Firma mpołudn, afrykańska 
pragnie nawiązać kontakt z polskimi producentami 
artykułów fajansowych sanitarnych. P/21595/65/TC. 

Płyty szamotowe. Firma palestyńska pragnie im- 
portować z Polski płyty szamotowe. P/21393/65/TC. 

Różne. Firma agenturowa w Kingston (Jamajca) 
obejmie przedstawicielstwo artykułów różnego ro- 
dzaju. E/22479/95/21/K1. 

Przedstawicielstwa, Firma egipska poszukuje 
przedstawicielstwa firm polskich dotychczas mie re- 
prezentowanych na rynku egipskim w zakresie róż- 
nych utensyliów gospodarskich oraz artykułów tech- 
nicznych. P/13706/5M[/Kw. 

Firma egipska poszukuje przedstawicielstwa 
firm polskich na Francję w zakresie artykułów, któ- 
rych wywóz do Francji nie jest skontyngentowany. 
P/20710/64/Kw. 

Konfekcja i tkaniny. Firma południowo-afrykań- 
ska interesuje się następującymi artykułami: kostiu- 
my i czepki kąpielowe, rękawiczki, odpadki, tkaniny 
na kurtki do golfa, tkaniny meblowe, wełniane, 


tweedy, dywany, koce, obuwie dziecinne, szale kasz- 
mirowe i szkockie, pończochy, bandaże i wata, skó- 
ry tapicerskie. P/20614/5B/M. 

Przedstawicielstwo. Firma francuska z siedzibą 
w Paryżu pragnie uzyskać przedstawicielstwo firm 
polskich na teren Francji i kolonij frane, branża 
obojętna, E/21588/95/Sum. 

Różne. Firma w Algierze interesuje się impor- 
tem z Polski artykułów branży metalowej, skórzanej 
i tekstylnej. E/18644/5R/H. 

Skóry surowe. Firma bułgarska pragnie otrzy- 
mać ofertę na dostawę partii skór cielęcych mokro 
solonych, wytrawionych z soli, wagi od 518 do 5% kg 
bez łbów i nóg. R/22260/30/5. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzv- 
skać mogą zainteresowani eksporierzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
żv powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z [n- 
stytutem, winny madesłać jednocześnie swe refe- 
rencje. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


ZMIANY W RYBOŁÓWSTWIE ŚLEDZIO- 
ik W OSTATNIM DZIESIĘCIOŁE- 


W ciągu ostatniego dziesięciolecia zaszły 
na terenie rybołówstwa śledziowego w północ- 
nej Europie duże zmiany w zastosowaniu ty- 
pów statków śledziołówczych, a częściowo 
również w systemach samych połowów. 

Szybkie tempo tych zmian, zatracających 
w swej gwałtowności charakter normalnej 
ewolucji, jest tym bardziej zastanawiające. że 
od początku bieżącego stulecia do ostatniego 
kryzysu gospodarczego, poprzez okres wojny 
światowej, przemysł śledziołówczy odznaczał 
się dużym konserwatyzmem, właściwym dla 
dotychczasowych leaderów tego przemysłu, 
tj. Wielkiej Brytanii, Norwegii i Holandii. 

Na tę swego rodzaju rewolucję w trady- 
cjonalnym przemyśle śledziołówczym wpły- 
nęło kilka czynników: 1) udoskonalenie pro- 
dukcji motorów Diesla, 2) kryzys gospodar- 
czy i %) dążenie do samowystarczalności go- 
spodarczej Niemiec, usiłujących wynaleźć 
źródła zastępczych surowców, służących nie 
tylko dla celów spożywczych. 


Najbardziej rewolucyjny wpływ, powo- 
dujący wspomniane zmiany w rybołówstwie 
śledziowym wywarły motory Diesla, będące 
wyrazem postępu techniki powojennej. Moż- 
na nie stykając się bliżej z rybołówstwem mor- 
skim zrozumieć jaką przewagę posiadają osz- 
czędne, zarówno pod względem zajmowane- 
go miejsca jak i taniości paliwa, motory Die- 
sla nad kłopotliwymi, ze względu na swą ob- 
jętość wraz z bunkrem, maszynami parowymi, 
i drogimi w eksploatacji silnikami benzyno- 
wymi. Dlatego też wpływ motorów Diesla na 
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zmiany techniczne w rybołówstwie śledzio- 
wym był do pewnego stopnia analogiczny do 
wstrząsu spowodowanego swego czasu wpro- 
wadzeniem maszyny parowej. 


Kryzys gospodarczy, który w początkach 
swych naraził właścicieli lugrów śledziowych 
o przestarzałych typach na duże straty, byl 
doskonałą lekcją poglądową dla konserwa- 
tywnej Holandii, Wielkiej Brytanii i Norwe- 
gii, jak niekiedy należy odstąpić od tradycyj- 
nych form i naśladować pomysły młodego, 
ale bardzo zdolnego konkurenta, jakim oka- 
zały się Niemcy. 


W okresie spadku cen i rywalizacji pro- 
duktów spożywczych w dobie kryzysu, przy 
równoczesnej ogólnej tendencji do samowy- 
starczalnośc! powodowanej troską o bilanse 
płatnicze, modernizacja flot śledziołówczych 
okazała się wybawczą deską ratunku, która 
pozwoliła temu rybołówstwu nie tylko wyjść 
zwycięsko z walki z kryzysem, lecz nawet za- 
pewnić sporą rentowność, wzrastającą pro- 
gresyjnie w miarę poprawy stosunków gospo- 
darczych. 


Usiłowania Niemiec wynalezienia źródeł 
surowców zastępczych znalazły najszersze 
może zastosowanie w rybołówstwie daleko- 
morskim i wpłynęły decydująco na wspaniały 
jego rozwój, polegający nie tylko na znacz- 
nym powiększeniu ogólnej cyfry połowów 
(z 210.200 ton w r. 1925 do 478.000 ton w 1935 
roku) lecz przede wszystkim na wprowadze- 
niu do eksploatacji nowych, produkcyjnie 
bardzo wydajnych i rentownych typów stat- 
ków, oraz na doprowadzeniu do doskonałości 
systemu połowów trawlem, coraz częściej na- 
śladowanym przez inne narody. 


Znajdując się w podobnej svtuacji do 
Niemiec, jeżeli chodzi o sprawy kolonialne 
i surowcowe, powinniśmy mareszcie zdać so- 
bie sprawę ze znaczenia. jakie w niedalekiej 
przyszłości mieć bedzie dla naszego życia go- 
spodarczego rybołówstwo dalekomorskie i 
przystąpić do jego intensywnej rozbudowy. 

Ze względu na znaczną rentowność zmo- 
dernizowanego rybołówstwa śledziowego. ora- 
cy nad jego rozbudową powinna się podfać, 
podobnie jak w Niemczech, inicjatywa pry- 
watna, przy poparciu ze strony Rządu. 

Dobrze się stało, że pierwszy krok w tym 
kierunku uczyniony już został przez Rzad. 
który zamówił pięć nowoczesnych statków 
śledziołówczych typu dryftera, dającego w 
w Niemczech fuż od kilku lat bardzo nomyśl- 
ne wyniki w eksploatacii. Statki te o długości 
35 metrów i pojemności ok. 1000 beczek po- 
siadają silne 6-cio cylindrowe motory Diesla 
o mocy 330 KM każdy. rozwijające normalną 
szybkość statków ok. 10 mil morskich na go- 
dzine. Specjalne wzmocnienia przy windach 
umożliwiaja zastosowanie tvch statków nie 
tylko jako dryfterów, lecz również do połowu 
trawlem. 

Miarą postępu osiągniętego przez wpro- 
wadzenie tego tvbu statków do rybołówstwa 
śledziowego w Niemczech. może być w pew- 
nym stopniu porównanie niektórych cech tych 
statków i ich wyników eksploatacii z odnoś- 
nymi danymi dot. przecietnego niemieckieeo 
lugra parowego sprzed lat dziesięciu. I tak, 
pojemność parowego lugra niemieckiego z te- 
go okresu wynosiła tylko ca 600 beczek, moc 
zaś maszyny parowej od 75 do 150 H. P. umo- 
żliwiała rozwiniecie szybkości przecietnej za- 
ledwie od 4 do 7 mil m. na godz. Zarówno za- 
tem pojemność. jak i szybkość statków nowe- 
go typu wzrosła o ok. 40%. co w rezultacie 
zwieksza wydajność produkcyjna w dużo 
wiekszym jeszcze stopniu. umożliwia bowiem 
z iednej strony — dłuższe pozostawanie na 
miejscu połowów, aż do napełnienia pomiesz- 
czeń, z drugiej zaś, skraca znacznie bezbro- 
dukcyjnv czas potrzebny na przebycie drogi 
z bazy do mieisca połowów i odwrotnie. Moż- 
ność uprawiania połowów śledzi trawlem. 
poza sezonem nołowów sieciami pławnymi 
(frwaiacym 6—7 miesiecy), zwiększa jeszcze 
bardziej zdolność produkcyjną tego typu 
statków. 

Toteż. gdy roczna produkcia niemieckie- 
go lugra parowego starego typu nie przekra- 
czała cyfry 2000 beczek, to przecietny. rocz- 
nv połów nowych statków wspomnianego wv- 
żer typu wwvnosił w Niemczech w latach 
1933—1935 ok. 5500 beczek. a w roku 1936 aż 
ca 6150 beczek. Osólnv połów śledzi w Niem- 
czech wzrósł z 37.700 t. w 1925 r. do 176.400 t. 
w roku 1935. 

W świetle tych cyfr zrozumiałym się sta- 
nie fakt, że niemieckie przedsiębiorstwa poło- 
wów śledzi, wykazujące w pierwszych latach 


po wojnie minimalne tylko zyski, po wprowa- 
dzeniu do eksploatacji nowych typów statków 
wypłacały swym akejonariuszom, mimo kry- 
zysu gospodarczego i ciężarów podatkowo- 
socjalnych narzuconych przez panujący reżim. 
stosunkowo bardzo wysoką dywidendę. 

Poprawa koniunktury gospodarczej i 
wzrost cen na śledzie sołone, spowodowany 
ogólną zwvżką cen artykułów spożywczych, 
stwarza dla rybołówstwa śledziowego w 
Niemczech jeszcze pomyślniejsze horoskopy 
rozwoju i rentowności. 

Ciekawym iest czy Polska pójdzie w śla- 
dy swego zachodniego sąsiada? Ebro. 


KRONIKA. 


ROZPOCZECIE BUDOWY GMACHU STA- 

CJI MORSKIEJ W GDYNI. 

Gdynia otrzyma niebawem placówkę nau- 
kową. związaną z rybołówstwem morskim we 
własnym gmachu. Obecna Stacja Morska w 
Helu oraz oddział jej. mieszczący się w Hali 
i Chłodni Rybnej w Gdyni, będą umieszczone 
w nowvm pomieszczeniu, 

Będzie to gmach dwupietrowy, który jesz- 
cze w bieżącym sezonie budowlanym ma być 
wykończony w surowym stanie, Koszt 180 ty- 
sięcy złotych. Poczatkowe prace budowlane 
już się rozpoczęły. Miejsce wyznaczono na 
molo południowym przy basenie Prezydenta. 


FABRYKA MĄCZKI RYBNEJ W GDYNI. 


Uruchomiona przez Morski Instytut Rv- 
backi fabryka mączki rybnej i oleiów ryb- 
nych w Gdyni posiadać będzie doniosłe zna- 
czenie przede wszystkim dla rolnictwa po- 
morskiego i poznańskiego. 

Maczka rybna od szeregu już lat stoso- 
wana test z powodzeniem w gospodarstwach 
rolnych na Pomorzu i w Poznańskim. gdzie 
poznano się na korzyściach, jakie daje ta treś- 
ciwa pasza dla hodowli drobiu, nierogacizny 
i bydła. 

Całkowite zapotrzebowanie pokrywane 
było dotychczas przez import, który wynosił: 
w r. 1934 — 749 t. o wart. 234 tys. zł 
w r. 1935 — 484 t. o wart. 136 tys. zł 
w r. 1936 — 822 t. o wart. 202 tys. zł 

Jak na krai rolniczy, są to stosunkowo 
małe ilości. Tak np. Niemcy zakupują rocz- 
nie około 100.000 ton, mając prócz tego własna 
produkcje mączki rybnej — 35.000 ton, czyli 
nawet jeden procent nie wynosi zapotrzebo- 
wanie nasze w porównaniu ze spożyciem w 
Niemczech. 

Nowo uruchomiona fabryka mączki ryb- 
nej w porcie rybackim w Gdyni przy pełnym 
rocznym zatrudnieniu może wyprodukować 
nawet więcej od ilości sprowadzanej dotych- 
czas. lak więc z miejsca możemy uniezależ- 
nić się tutaj od importu zagranicznego. Trze- 
ba jednak wziąć pod uwagę, że spożycie mącz- 
ki rybnej będzie stale wzrastało. 
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Gdyńska fabryka mączki rybnej będzie 
nastawioną w równej mierze na produkcję 
mączki chudej (np. z dorszy), jak i na pro- 
dukcję mączki tłustej (np. ze śledzi, ze 
szprotów). Dotychczasowe doświadczenia rol- 
ników idą w kierunku wyzyskiwania do róż- 
nych celów tych dwu gatunków mączki. 
a ostatnio nawet przeważa opinia, że mączki 
rybne tłuste są bardziej wydajne i ekonomicz- 
ne. Rok bieżący, gdy odczuwa się brak pa- 
szy, będzie bardzo korzystny dla możliwości 
sprzedaży mączki rybnej, produkowanej w 
Gdyni. Eksploatacja fabryki i sprzedaż mącz- 
ki prowadzona będzie we własnym zakresie 
Hali i Chłodni Rybnej. 

Nie bez znaczenia będzie również pro- 
dukeja uboczna olejów rybnych, jak np. tra- 
nu z wątroby dorsza. oleju ze śledzi i cennego 
oleju ze szprotów. 


POŁOWY MORSKIE W SIERPNIU. 

Ogólne połowy morskie w sierpniu dały 
nam 1.182.110 kg ryb morskich o wartości 
552.909 zł. Stanowi to wzrost ilościowy o 40%. 
a wartościowy o 55% w stosunku do tego sa- 
mego miesiąca roku ubiegłego, a to głównie 
z powodu zwiększenia się połowów na Morzu 
Północnym. 

Jest godnym podkreślenia, że połowy 
przybrzeżne w ogólnej ilości zajmują skrom- 
ne pozycje, nie dochodzące do 20%, mając na 
utrzymaniu około dwu 'tysięcy rybaków, pod- 
czas gdy połowy na Morzu Północnym. upra- 
wiane przez dwie firmy, dały 80% połowów, 
zatrudniając tylko dwustu pięćdziesięciu rv- 
baków. Tu dopiero widocznym jest przyszły 
kierunek rozwojowy naszego rybołówstwa 
morskiego, leżący na dalekich terenach. Poło- 
wy ogólme podzielone są na: 
przybrzeżne — 204.330 kg o wart. 120.023 zł 
pelnego Bałlyku — 33.120 kg o wart. 8.353 zł 
Meres Północne — 944.660 kg o wart. 424.533 

zł. 

Podział połowów przybrzeżnych na posz- 
czególne gatunki przedstawiał się w sposób 
następujący (w kg podano ilość, wartość za 
1 kg w groszach podano w nawiasie): 

Łosoś — troć: 630 (500), płastugi — stor- 
nia: 100.090 ks (40), zimnica: 8.420 (25). efa- 
dzica: 3.300 (35), skarp: 11.460 (60), śledziki: 
3.240 (40), dorsze czyszczone bez głów: 2.980 
(25), dorsze całe: 29.990 (10). węgorze: 23.100 
(200), kwapy (węsorzyce): 7.600 (50), certv: 
1.160 (50). szczupaki: 6.100 (160), okonie: 3.200 
(50), płocie: 3.050 (40). 

Połowy na pełnym Bałtyku (głębia gdań- 
ska) i na Skageraku dały: stornia: 700 (40). 
zimnica: 260 (25). gładzica: 200 (35), śledziki 
rzeczne: 3.700 (40), dorsze bez głów czyszczo- 
ne: 15.460 (25). dorsze całe: 10.650 (10), ma- 
krele: 2.100 (35). homary norweskie: 80 
(10.000). 

Połowy na Morzu Północnym: śledzie so- 
lone: 762.700 (45), śledzie świeże: 165.550 (45), 
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makrele: 3.600 (45), sole: 90 (50), halibut: 20 
(50), marłany: 1.560 (35), dorsze niebieskie: 
4.140 (35). 

Z połowów przybrzeżnych na pierwszym 
miejscu stoi Gdynia: 66.680 kg o wartości 
29.322,— zł, dalej idzie Hel: 48.280 kg — 
17.964 zł, miejscowości nad zatoką: 42.350 kg 
— 28.944 zł, miejscowości od Jastarni do Wiel- 
kiej Wsi: 30.500 kg — 36.509 zł, wreszcie miej- 
seowości nad pełnym Bałtykiem od Chłapo- 
wa do Karwi: 16.500 — 7.284 zł. 

Podział zbytu ogólnych połowów wyka- 
zał: sprzedaż na rynku krajowym: 835.050 kg 
— 387.740 zł, wędzarnie odebrały: 217.420 kg 
— wartości 117.264 zł, do Gdańska wysłano: 
29.640 kg — 11.905 zł, za granicą sprzedano: 
80.000 kg o wartości 36.000 zł. (Dane cyfrowe 
wedle Morskiego Urzędu Rybackiego). 
NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE SOLONE 

W GDYNI I GDAŃSKU. 


Tendencja na śledzie solone pozostała bez 
zmiany, wobec słabych obrotów, spowodowa- 
nych świętami żydowskimi i upałami. W cią- 
gu najbliższego tygodnia spodziewane jest 
znaczne ożywienie, gdyż zapasy hurtowników 
wewnątrz kraju są na wyczerpaniu. 

Za dużą beczkę śledzi solonych oclonych, 
franco wagon Gdynia płacono w złotych: 

Polskie połowy „Memwa“: śledzie szkockie 
nowe puste 78, pełne 83. 

Polskie polowy „Pomorze“: śledzie szkoc- 
kie nowe 75. 

Importorane sledzie szkockie: nowe po- 
lowy: matiesy za 2 połówki: medium 90, se- 
lected 100. large 110. Połowy lipcowe twardo 
sołone: I. trade: lerwick 87, PAF. 89, Wick 
i Stronsay 92, połowy lipcowe ordimery, ler- 
wick 78, PAF. 82, połowy czerwcowe o 4 zł 
aż CROWNBRAND czerwcowe 80, lipco- 
IWICSSBDA 

Importoroane holenderskie: nowe szkoc- 
kie puste 72, pełne 78. 

Islandzkie oryginalne matiesy: solone na 
lądzie 67. 

Norroeskie importomane: sloo 40, vaar 36. 
norweskie islandzkie od 5355—60. 

Szkockie zeszłoroczne od 60—65. 

W Gdańsku natomiast notowano: matiesy 
szetlandzkie large 113—115, selected 100—105. 
medium od 95—100, oryginalne matiesy islan- 
dzkie od 70—71, islandzkie matiesy pochodze- 
nia norweskiego od 60—61, szkockie matiesy 
I. trade 86—587, II. trade 81—82, zwykłe mar- 
ki od 76—77, crownmaties 84—86, crownme- 
dium od 80—82, PAF. I. trade maties 90—91, 
II. trade 88—89, zwykłe marki 86—87, holen- 
derskie szkockie połowy południowe 66—67, 
połowy północne 68—69, I. trade pełne 75—76, 
jarmuckie I. trade matiesy 68—69, zwykłe 
65—66, norweskie sloo 39—40 i 41—42, vaar 
odios 38 


W porcie rybackim w Gdyni płacono 
ostatnio nasiępujące ceny za śledzie solone 
polskich połowów oraz importowane, oclone, 
ranco wagon Gdynia, w złotych za dużą 
beczkę: 

Polskie połoroy „Mema” szkockie połowy: 
puste 78, pełne 81 do 83, FA. Il trade puste 
smol-matis 65, TB. puste 50. pełne 60, K. smol- 
matis, puste sztuk 1.600 — 70, K. T. bez głów, 
puste 50. Milkersy: 90, M-tranig 55, za dwie 
połówki o zł 5— drożej. za gotówkę 3% skonta. 

Polskie połowy „Pomorze“ szkockie Fla- 
denground 75. 

Szkockie śledzie importowane: matiesy za 2 
połówki: medium 89, selected 98, large 107, 
I trade twardo solone Lerwick matis od 85 do 
87. I trade PAF 87 do 89, crownbrand 82 do 34, 
Wiek-Stronsay | trade 90 ido 92, I trade Nord- 
schild 82 do 84, crownbrand 80. 

Holenderskie: szkockie nowe pełne 82, pu- 
ste 78, 

Islandzkie oryginalne 65 do 66, norweskie 
58 do 60, stare 45 do 50. 

Normeskie SLOO 40, VAAR 36. 

W Gdańsku natomiast notowano: matiesy 
szkockie szetlandzkie: large od 113 do 115, se- 
lected 103 do 105, medium 95 do 100, matiesy 
oryginalne norweskie 70 do 71, pochodzenia 
norweskiego matiesy islandzkie 60 do 61, szkoc- 
kie twardo solone | trade matisy szetlandzkie 
85 do 86, II trade 80 do 81, zwykłe mark: 75 
do 76, crown-matis 84 do 86, crownmedium 80 
do 82, PAF I trade matisy 89 do 90. II trade 
87 do 88, zwykłe marki 85 do 86. Holender- 
skie matiesy połów południowy 65 do 66, po- 
łów północny 67 do 68, prima pełne 75 do 76. 
farmuckie I trade matisy 67 do 69, zwykłe 
65 do 66. Norweskie SLOO od 38 do 44, VAAR 
35 do 36. Waga netto beczki ze śledziami 
szkockimi 120 kg, ze śledziami norweskimi 115 
do 118 kg. 


SYTUACJA NA RYNKU ŚLEDZIOWYM. 

Połowy śledzi szkockich w Anglii zostały 
zakończone. Dały one ogółem około 400.000 
beczek, czyli o sto tysięcy mniej jak w roku 
ubiegłym, a o 230 tysięcy mniej jak w r. 1935. 
W związku z tym ceny na śledzie szkockie wy- 
kazuią wzrost stopniowy, co jest bardzo dotkli- 
we dla rynku polskiego, tym bardziej, że w se- 
zomie bieżącego roku upały wpłynęły na gor- 
szą jakość tych śledzi, 

Do Gdyni nadeszły w ubiegłym tygodniu 
dwa statki ze śledziami par. Agiena z Amelii 
z 750/1 i 50/2 beczek śledzi szkockich, oraz 
motor. Ransel ze śledziami świeżymi w lodzie 
z Holandii w ilości 1.858 skrzyń i 313 beczek 
dużych solonych. 

W Gdańsku natomiast par. Agiena wyła- 
dował śledzi szkockich 1.640/1 oraz 50/2 pół 
beczek. 

OQziębienie się temperatury spowodowało 
znaczne ożywienie w obrotach śledziami tak 
w Gdyni jak i w Gdańsku. Ceny na ogół po- 
zostały bez zmian. 


ZAPOTRZEBOWANIE NA ŚWIEŻE 

DORSZE. 

Wobec oziębienia się temperatury wzrosło 
zapotrzebowanie na świeże dorsze z połowów 
przybrzeżnych i z Głębi Gdańskiej. Rybacy 
otrzymują już wyższe ceny około zł 13. — za 
50 kg dorszy czyszczonych bez głów. Dorsze 
te po opakowaniu sprzedawano franco wagon 
Gdynia po zł 17,— za skrzynkę 50 kg netto 
dorszy. 


KONSERWOWANIE RYB. 

Angielski „The Departament of Scienti- 
fic and Industrial Research“ (Departament 
Badania Naukowego i Przemysłowego) podaje 
raport komitetu dia Badania Żywności (Food 
Investigation Board) w sprawie konserwowa- 
nia ryb. Raport stwierdza, że śledzie solone 
przy mniejszej dawce soli niż zwykle się uży- 
wa, trzymają się doskonale przez okres 6 mie- 
sięcy przy 3 stopniach Celsjusza poniżej 0 -— 
Są bardzo smaczne, jeżeli się używa ryb iłu- 
stych, mie mają jednak pełnego smaku ryb so- 
lonych obecnym sposobem. Stwierdzono dalej, 
że smak się polepsza. jeżeli przed soleniem 
trzyma się ryby przez jakiś czas w chłodni. 
Doświadczenia wykazały, że przyczyną gorz- 
kiego smaku, który się zjawia w tłuszczu śle- 
dzi podczas trzymania ich w chłodni, jest 
enzym wywołany przez zwykłą sól, powodu- 
jący szybkie gorzknienie śledzi wpierw za- 
mrożonych w solance, a potem trzymanych w 
chłodni. szczególnie jeżeli się ich nie zaszkli- 
wi. Opóźnienie w składowaniu okazało się 
szkodliwe i powoduje zepsucie smaku, które 
nastepuje po kilku miesiącach składowania. 
Jeżeli jednak mrozi się w solance zupelnie 
świeże śledzie, a potem dobrze je myje, są tvl- 
ko znikome ślady zjelczenia tłuszczu po 6 mie- 
siącach trzymania w skrzyniach przy 28 stop- 
niach Celsjusza poniżej 0. Ryby wędzone, 
przeznaczone ne eksport trzyma się zwykle w 
temperaturach od minus 8 do minus 4 stopni 
C. Jednak doświadczenia trzymania przy mi- 
nus 28 stopni C. wykazały, że smak jest lep- 
szy przy tej niższej temperaturze, a przy tym 
jest mniejsze wysychanie. a więc mniejsza 
strata na wadze, wolniejsze  gorzknienie 
i mniejszy rozkład mięsa. 


NOWE MIEJSCE POŁOWÓW SZPROTAW. 

Kutry Inspektoratu Rybackiego w Die- 
venow wybadały nowe miejsca połowów 
szorotów na północny zachód od Piławy, na 
jakie 200 mil od wybrzeża wschodnio-pomor- 
skiego. Próby zapowiadać mają dobre połowy. 
Ze względu na poważną odległość mieisca po- 
łowów należałoby używać kutrów dalekomor- 
skich lub zwykłych, ale zaopatrzonych w apa- 
raty chłodnicze. 


RADA GOSPODARCZA BRANŻY RYBNEJ 
NA WYBRZEŻU. 


Ostatnio utworzona została w Gdyni ..Ra- 
da Delegatów Zrzeszeń Rybackich oraz Han- 
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im piwo Erspodycyjno- Kontrolne Bawełny 


T EAS Sp. z Ogr. odp. BE a EOT W YZEZECAOWAJ 


Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Teleiony 26-35, 26-36 


I 


Załatwia wszelkie czynności związane 


z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


MORSKIEINSTYTUT RYBACKI 


HALA | CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
TE oR 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TELE 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO | 


BLOOMF IELD'S : 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


U 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


Monopol bananowy we Włoszech 


Włochy są jedynym krajem w Europie, 
w którym import bananów został zmonopoli- 
zowany. Monopol bananowy utworzony został 
dekretem królewskim z dnia 2 XII 1935 r. 
Zgodnie z postanowieniem dekretu, banany 
do Włoch importować może jedynie państwo- 
we przedsiębiorstwo handlowe. Przedsiębior- 
stwo to jest kontrolowane przez Ministerstwo 
Kolonii przy współudziale Ministerstwa Fi- 
nansów. Oprócz wyłączności przywozu, przed- 
siębiorstwo to trudni się również handlem oraz 
przetwarzaniem bananów. Właściciele plan- 
tacyj nie mogą zbywać bananów we Włoszech 
inaczej, jak tylko za pośrednictwem monopo- 
lu. Ceny zakupu, przewozu i sprzedaży usta- 
la co pewien okres czasu rada zarządzająca 
przedsiębiorstwa monopolowego. Monopol 
przejął na mocy dekretu w swoje posiadanie, 
za ustalonym odszkodowaniem, statki bana- 
nowe prywatne, jak również wszelkie inne 
urządzenia i budynki, przystosowane do han- 
dlu i przewozu bananów. 

Sprzedaż bananów we Włoszech odbywa 
się za pośrednictwem koncesjonowanych hur- 
towników. Liczba hurtowni, jak również ilość 
towaru jest ustalana według poszczególnych 
okręgów. Ceny odsprzedaży detalistom okre- 
ślane są przez monopol. Również sprzedaż de- 
taliczna bananów odbywa się za pośrednic- 
twem upoważnionych do tego handlarzy i po 
cenach, ustalonych przez monopol. Eksport 
bananów prowadzi przedsiębiorstwo monopo- 
lowe samo. 

Konsumcja bananów we Włoszech przez 
wprowadzenie monopolu importowego i han- 
dlowego znacznie się zwiększyła. Wzrosła ona 
mianowicie o ca 35% w stosunku do konsum- 
cji w roku 1935, oraz o 47% w stosunku do 
r. 1934, Podajemy import bananów do Włoch 
w ostatnich 3 latach, aby umożliwić czytel- 
nikom zorientowanie się o wysokości konsum- 
cji bananów, przypadającej na jednego miesz- 
kańca. W związku z tym liczby absolutne, 
odnoszące się do importu bananów kształto- 
wały się jak następuje: w roku 1954 import 
wyncosił 12.965 ton, w r. 1935 — 14.116 ton, 
a w r. 1936 — 19.055 ton. Biorąc pod uwagę 
liczbę mieszkańców Włoch, wynoszącą około 
41 mil., wysokość konsumcji bananów na gło- 
wę wynosiła w r. 1934 — 0,315 kg, w r. 1935 — 
0,543 kg, a w r. 1936 — 0,463 kg. (W Polsce 
wysokość konsumcji wynosi 0,061 — 0,064 kg 
na jednego mieszkańca). 


Wprowadzenie monopolu  bananowego 
miało głównie na celu zwiększenie dochodów 
Skarbu Państwa, forsowanie konsumcji we 
własnym kraju oraz eksport bananów wyłącz- 
nie z Somali włoskiej w Afryce. 


Dla usprawnienia przewozu bananów z 
Somali do Włoch, zbudowane zostały w siocz- 
niach włoskich dwa mowe specjalne statki 
bananowe, które w połowie bieżącego roku 
zostały spuszczone na wodę i oddane Pań- 
stwowemu  Monopolowi Bananowemu do 
użytku. Statki te otrzymały nazwy „R. A. M. 
B. 11“ i „R. A. M. B. IV“. Są one wyposażone 
w specjalne maszyny i urządzenia dła prze- 
wozu bananów zielonych i mają następujące 
rozmiary: długość 112 mtr., szerokość 14.60 
mtr., głębokość pod pokładem 8,75 mtr. (po- 
jemność 3.500 ton). Statki te mogą rozwijać 
szybkość od 17—19 mil na godzinę. Przewieźć 
mogą około 1.000 ton bananów każdorazowo. 

Prezydent Monopolu Bananowego p. dr 
Enrico Cibelli stwierdził ostatnio w wywia- 
dzie, udzielonym prasie, że Państw. Monopo- 
lowi Bananowemu udało się zawrzeć ważne 
kontrakty na dostawy włoskich bananów do 
Austrii, Węgier, Jugosławii i Niemiec. Dodał 
on również, że sprzedaże włoskich bananów 
na te rynki wzrosły. Dr E. Cibelli sądzi, że 
pozycja Państwowego Moncpolu Bananowego 
będzie nadal wzrastała nie tylko na rynkach 
Centralnej Europy, ale również i na innych 
rynkach. Eksport bananów będzie dła Włoch 
nowym atutem w negocjacjach handlowych z 
zagranicznymi krajami, w których starać się 
one będą oferować banany dla wyrównania 
obrotów handlowych z niektórymi krajami. 

Opublikowana ostatnio przez Państwowy 
Monopol Bananowy we Włoszech statystyka 
bananowa wykazuje, że w sezonie 1936/37 im- 
port bananów z włoskiej Somali do Włoch 
osiągnął cyfrę 214.000 cwt i wynosił o 65.000 
ewt więcej niż w sezonie 1935/36. Tak wyso- 
kiej cyfry importu bananów z Somali wło- 
skiej nie osiągano we Włoszech w poprzed- 
nich okresach, t. j. wtedy, gdy handel bana- 
nowy był ols przez prywatne kon- 
cerny. Jest stwierdzone, że Państwowy Mono- 
pol Bananowy Włoch przyczynił się tak jak 
tylko było możliwym do stabilizacji i szyb- 
kości obsługi przewozu owoców pomiędzy 
włoską Somalą a portami Adriatyku nie tylko 
dla samych Włoch, ale również dla handlu 
z Austrią, Węgrami, Niemcami itd. 


KRONIKA 


NOWA DOJRZEWALNIA BANANÓW 


W GDYNI. 

Związek Towarzystw Kupieckich na Po- 
morzu przystąpił ostatnio do zrealizowania 
uchwały, zapadłej na Zjeździe Chrześcijań- 
skich Importerów i Hurtowników Kolonial- 
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nych, odbytym w Gdyni w dniu 20 czerwca 
br. w sprawie zorganizowania w Gdyni pol- 
skiej dojrzewalni bananów i hurtowni owo- 
cowej. Kapitał zakładowy tego przedsiębior- 
stwa wynosić ma minimum 100 tys. złotych. 


DOWOZY BANANÓW W OSTATNICH 


DWóCH TYGODNIACH. 


W czasie od 27 do 31 sierpnia br. nadeszło 
bananów niedojrzałych dla gdyńskich dojrze- 
walni bananów ogólem 26.400 kg, w tym 
18.000 kg z Kamerunu i 8.400 z Jamajki. 

W czasie od 1 do 10 bm. nadeszło ogólem 
64.514 kg bananów, w tym 34.634 kg z Ame- 
ryki Środkowej i 29.880 kg z Jamajki. 

W bieżącym tygodniu nadejść ma ogólem 
54.000 kg bananów. 

Ceny bananów mają tendencję zniżkową. 


JAKIE TOWARY SPOŻYWCZE MOŻEMY 

IMPORTOWAĆ Z TURCJI. 

W dniu 17 lipca rb. wszedł w życie nowy 
układ handlowy polsko-turecki. W układzie 
tym Polska przyznała Turcji kontyngenty 
wwozowe w ramach rozrachunku na następu- 
jące towary spożywcze: owoce świeże (poz. 
53—58 i 60 tar. celn.) — rodzynki (poz. 62, p. 1 
i 3), figi (6% p. 21 3), orzechy włoskie i lasko- 
we (69 p. 1), migdały (72 p. 1 i 2). kasztany 
jadalne (poz. 70), pistacje (poz. 75), ryby mor- 
skie świeże i solone (p. 116—119), oliwa (poz. 
205), warzywa suszone (poz. 232), oliwki (poz. 
233), mleko sproszkowane (poz. 247), konser- 
wy rybne (poz. 256), wiha (poz. 280—281) 
i tytoń (poz. 293). 


TRANSPORTY OWOCÓW. 

Dnia 8 września nadszedł do Gdyni 
sjs „Caledonia“ z transportem 3.700 skrzyń 
cytryn włoskich z Sycylii. 

Między 17 a 20 września sls „Scania“ ła- 
dować będzie we Włoszech cytryny dla por- 
tów bałtyckich. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (14 IX 37 R.) 


W pierwszych dniach września zaryso- 
wała się pewna poprawa sytuacji w handlu 
hurtowym na rynku gdyńskim. Poprawa ta 
nie miała jednak charakteru stałości. Pod ko- 
niec bowiem pierwszej dekady ogólne pier- 
wotne lekkie ożywienie znowu osłabło. Obro- 
ty są nadał male pomimo, iż na niektóre ariy- 
kuły tendencja jest mocna. Importerzy sądzą, 
że po ostatecznym wyzbyciu się towarów ko- 
lonialnych przez dorywczych importerów, 
wględnie przez tych, którzy z branżą kolonia|- 
ną nie mają nic wspólnego, sytuacja się wy- 
jaśni i praca firm właściwych wróci na nor- 
malne tory. Importerzy ci są zdania, że sta- 
bilizacja rynku nastąpi jeszcze w bieżącym 
miesiącu. 

Przygotowania do sezonu zimowego są w 
pełnym biegu. Importerzy poważni czynią Już 
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zakupy towarów za granicą i gromadzą je, w 
miarę nadejścia, w magazynach. 


Kawa surowa. 

Na rynku krajowym, o ile chodzi o kawę 
brazylijską — tendencja mocna. Ceny zwyż- 
kowały o 5 groszy na kg. Pomito tego obroty 
w tym artykule bardzo małe. Zainteresowanie 
kawą niebieską w ogóle małe. Ceny sprzeda- 
ży za 1 kg za towar oclony, loco magazyn 
importera wahają się za kawę „Victoria* 6 
zł 3,85—5,90, „Victoria“ i „Rio“ 7 zł 3,80—3,85, 
Santos zł 4,50—4,70, Guatemala zł 4,90—5,40. 

Na rynkach światowych obroty w kawie 
różne. W New Yorku w transakcjach termi- 
nowych lekkie ożywienie. Jako kupujący wy- 
stępowały przeważnie firmy europejskie 
i brazylijskie. Pomimo mniejszej podaży, za- 
poirzebowanie pokryto w całości. Sprzedano 
w poszczególnych okresach następujące ilości 
kawy w tys. worków: Santos w czasie od 
27—31 VIII włącznie 79 tys. work., od 1—5 IX 
włącznie — 49 tys. work., od 6—10 IX włącz- 
nie — 77 tys. work., Rio w czasie od 27—31 
VIII włącznie — 28 tys. worków, od 1—5 IX 
włącznie — 15 tys. worków, od 6—10 IX 
włącznie — 25 tys. worków. Ceny nie- 
jednolite. Mianowicie wynosiły za 1 lb. w cent. 
dol. np. w dn. 26 VIII za Santos — 11,25, za 
Rio — 9, w dn. 3 IX — Santos — 11,00, Rio 
w dn. 2 IX — 9,25, za Santos w dn. 4—10 IX 
— 11.125, za Rio w dn. 4—9 IX — 9,425 a w 
dn. 10 IX — 9,00. Również w dostawach na 
późniejsze miesiące notowania zmienne. I tak 
notowano z dostawą na miesiąc: 


SANTOS IX XII 11-58 V VII 

w dn. 26 VII 10,11 9.89— 9,90 9,68 9,65 9,60 
1 IX 10,25 10,05—10,08 9,78 9,71 9,68 
4 IX 10,17 9,97 —10,00 9,52—54 9,46 9,42 
10 IX 10,29  10,12—10,14 9,09 9,59 9,55 

RIO 

w dn. %6 VIII 6,25 6,54 6.51 654 6,50 
ii, ABS 6,39 6,51-—35 6,29 6,28 6,27 
4 IX 0,54 6,25—26 6,21 6,19 6,17 
10 IX 6,45 6,55 6,51 6,29 6,27 


zytowe dokonywano w ramach ograniczo- 
nych. Rynek mocny. Popyt na warunkach 
poprzednich. W czasie od 6 — 11 IX przywie- 
ziono do Hamburga kawy ogółem 21.511 wor- 
ków, wobec 56.374 work. w poprzednim ty- 
godniu. Ceny bez zmiany. 


Herbata. 


Zapasy herbaty wciąż bardzo duże. Za- 
potrzebowanie rynku krajowego nadal słabe. 
Na niektóre gatunki herbaty nie ma w ogóle 
zainteresowania. Ceny wahają się za 1 kg lo- 
co magazyn importera za towar oclony: Cey- 
lon zwyczajny zł 12,60—13,30, gat. lepszy 
zł 1350—14,25, Sumatra zł 12,20—12,70, Tra- 
vancora zł 12,90—13.10. 

Na rynku londyńskim mocna tendencja 
utrzymuje się w dalszym ciągu na wszystkie 


gatunki herbaty. Przetargi na herbaty indyj- 
skie odbywają się w bardzo dobrym nastroju. 
Podaż i popyt stały. Ceny bardzo mocne, a na 
niektóre gatunki zwyżkowe, szczególnie na 
gatunki lepsze. 

Popyt na herbaty ceylońskie bardzo oży- 
wiony. Spowodowało to zwyżkę cen o 14 d 
na lb. Lepsze gatunki herbaty uzyskiwały 
bardzo wysokie ceny, a szczególnie herbata 
z okręgu „Uva“. 

Na herbaty z Javy i Sumatry popyt do- 
bry na wszystkie gatunki. Poślednie gatunki 
zwyżkowały o 14 d na lb. 

Herbaty chińskie cieszyły się również do- 
brym popytem. 

W ubiegłym tygodniu sprzedano ogółem 
herbaty 71.255 skrzyń, wobec 79.104 skrzyń 
w przedostatnim tygodniu. 

Notowania cen za 1 lb. przedstawiały się 
w czasie od 34 VIII — 10 IX jak następuje: 

Nazwy herbaty od 7—10 IX od 31 VIII—5 IX 
INDYJSKIE 
liściaste (Leaf tea) 1/2%d—7]/-d 
ipekoe i orange 
pekoe łamane 
miał herbaciany 
CEYLOŃSKIE 
liściaste 
pekoe i orange 
pekoe łamane 119%d—2/.34d 1/2%d—1/0d 
miał herbaciany 15d —txd 1/2%d—1/10d 

Przeciętne ceny za herbatę z Javy i Su- 
matrv są następujące: Java 1/3.72 d, a w 
przedostatnim tygodniu 1/3.12 d.. Sumatra — 
1/1.10 d., a w przedostatnim tygodniu 1/1.09 d. 


1U2%4d—4/105d 


ileńd—Z7/t1d 
2%4d—5/44d 


1/21 d—5/4d 
1/2%d—5/51/5d 


1/2%d—1/10%d 1/24 d4—1/9 44 


Korzenie. 


W handlu korzeniami sytuacja zaczyna 
się wyjaśniać. Ceny lekko zwyżkowały. — 
Pieprz czarny sprzedawany jest po cenie 4,75 
do 4,80 zł za kg za towar oclony, loco magazyn 
importera, zależnie od wielkości transakcji, 
piment po zł 6,15 do 6,20 za kg, a cynamon po 
zł 6,10 do 6,20 za kg. 

Na rvnkach zagranicznych ceny nieco 
zniżkowały. Mianowicie ostatnie oferty za 100 
kg przedstawiaja sie następuiąco: pieprz czar- 
ny Hfl. 26 do 26,50. białv Hfl. 38 do 40, cyna- 
mon Cassia vera prima Hfl. 61 do 63, piment 
sh. 76 za 50 kg. 


Owoce suszone. 

Ceny za śliwki suszone zwyżkowały o 
5 gr na kg za towar skrzynkowy. W sprzeda- 
ży hurtowej wahają sie od zł 1,45 do 1,50 za 
kg. Ceny zakupu zwvżkują. 

Sułtanki kaliforniiskie sprzedawane są w 
hurcie po cenie zł 2.35 do 2.40 za kg (towar 
celany — ceny loco magazvn imvortera). sul- 
tanki tureckie po cenie zł 2.15 do 2.20 za ks. 

Ceny za sułłanki tureckie ma rynku za- 
kupu zwyżkowały o 15 do 20% z uwagi na 
umowę. zawartą z Niemcami na dostawę te- 
go owocu. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 27 sierpnia do 14 września br. 
urządziły przedsiębiorstwa aukcyjne łącznie 
3 przetargi, na których wystawiły 1.197 skrz. 
cytryn włoskich i 350 skrzyń pomarańcz z Ko- 
lonij Portugalskich Mosambique. 

Z wystawionych partyj sprzedano 797 
skrzyń cytryn i 170 skrzyń pomarańcz, cyiry- 
ny od 20 do 51,50 zł za skrzynię, pomarańcze 
— 1,20 do 1,50 za kg. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawiał 
się następująco: 


Aukcje Omocome Sp. z o. 0. 

urządziły dnia 30 sierpnia przetarg wysta- 
wiając 1.047 skrzyń cytryn włoskich „Fedex- 
port“. Sprzedano 647 skrzyń w cenie od 30 — 
31 zł za skrzynię. 

Aukcja odbyła się przy udziale 6 kupców. 
'Towar nie cieszył się zainteresowaniem, wsku- 
tek tego ceny płacono bardzo niskie. 

Dnia 8 września wystawiono na aukcji 200 
skrzyń pomarańcz z Mosambique i 150 skrzyń 
cytryn włoskich „Fedexport*. Cytryny sprze- 
dano w całości po 31,50 zł za skrzynię — po- 
marańcze nie miały chętnvch nabywców i z te- 
go powodu sprzedano tylko 20 skrzyń. 

Następną aukcję zapowiedziano ma dzień 
16 września. Do przetargu mają być wysta- 
wione pomarańcze, cytryny i winogrona. 


Bałtyckie Aukcje Omocore Sp. z 0. o. 


urzadziły aukcję dnia 1 września, wysta- 
wiając do przetargu 150 skrzyń pomarańcz 
z Mosambique. Towar w całości sprzedane po 
1.20 — 1,24 zł za kg. l 
Na aukcji bylo obecnych 4 kupców. 


Jablka krajore. 

Na rynek gdyński dowieziono w bieżącym 
tygodniu ca 2 wagony jabłek, co spowodowało 
zniżkę cen. Nie tyłko większy dowóz owocu 
spowodował zniżkę, lecz także zły stan pogo- 
dy. Za jabłka płacono 25 — 40 groszy za kg. 

We wspomnianym czasie nie dowieziono 
większych ilości gruszek a to z powodu koń- 
czącego się sezonu tego artykułu. Cena 30 — 
45 groszy za kg. 

Śliwek dowieziono zaledwie 2 tys. kg. Są 
ło już prawie ostatnie partie w tym sezonie. 
Cenv nieznacznie zwyżkowały na 40 groszy 
za ke. 

Za pomidory, których na rynku iest bar- 
dzo mało, nłacono 10 groszy. Podobnie jak 
gruszek i śliwek dobiega końca sezon pomi- 
dorów. 

l 

Ceny hurtowe omoców zagranicznych 

m Gdyni 
pomarańcze z Mosambigue 1.30—1,50 zł za kg 
cytryny włoskie 31—32 zł za skrzynię 
winogrona bułgarskie 1.50—1,60 zł za kg 
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KRONIKA ZAGRANICZNA 


KONSUMPCJA BANANÓW W NIEM- 

CZECH. 

Według obliczeń niemieckiego Urzędu Sta- 
tystycznego wzrosła w 1936 roku w czwór- 
nasób w porównaniu do 1924 r, W tymże cza- 
sie konsumcja owoców południowych w ogó- 
le wzrosła z 4.48 kg na głowę ludności na 8.65 
kg, w tym pomarańczy i mandarynek wynosi 
4 kg. Konsumcja cytryn podwoiła się w po- 
równaniu do 1913 r. 


HANDEL BANANOWY W HOLANDII. 


W dniu 15 lipca br. firma Elders & Fyffes 
obchodziła 25-letni jubileusz sprowadzenia do 
Rotierdamu z Centralnej Ameryki pierwsze- 
go transportu bananów w bezpośredniej ko- 
munikacji. Przed tym banany importowane 
były do Holandii via Hall. Od 1942 roku Rot- 
terdam stal się portem rozdzielczym na bana- 
ny również dla innych krajów jak Szwajca- 
rii, Austrii, Szwecji itd., a od roku 1933 także 


dla Polski. 


W CHINACH UPRAWIA SIĘ 640 GATUN- 
KóW HERBATY. 


W Chinach uprawiane jest około 640 ga- 
tunków herbaty. W celu rozpoznawania her- 
baty istniete w Pekinie specjalna szkoła, w 
której młodzi Chińczycy i Chinki uczą się 
rozpoznawać z zamkniętymi oczyma różne 
gatunki herbaty za pomocą powonienia. Abso!- 
wenci tej szkoły, która jest jedyną na świecie, 
muszą umieć rozróżnić przynajmniej 50 ga- 
tunków herbaty. 


Pa o KAWY NA RYNKU ŚWIATO- 


Konsumcja światowa w lipcu wynosiła 
1.873.982 worków, wobec 1.922.173 w tym sa- 
mym miesiącu 1936 r., a więc zmniejszyła się 
o 2.5%. Z tego Brazylia eksportowała 756.000 
worków ogółem. 376.000 do USA. (568.000 w 
lipcu 1936 r.), 300.000 worków do Europy 
(467.000 w lipcu 1936 r.) i 80.000 do innych kra- 
jów. 

Brazylia: Zniszczono w lipcu 2.197.000 
worków. od czerwca 1931 do tej pory znisz- 
czono więc 49.678.000 worków. Istnieje pro- 
iekt zniszczenia w tegorocznym sezonie 11 mi- 
lionów worków. Kursują pogłoski w Brazylii 
o wolnym rynku dla kawy. 

Kolumbia: W sezonie 1936/57 Kolumbia 
eksportowała 4.138.080 worków, z tego 
3.059.331 do USA., 892.652 do Europy. 


Venezuela: Eksport sezonowy wynosił 
1.260.422 worków. 
Nicaragua: Zbiory 37/38 oszacowano na 


około 200.000 worków, eośkolwiek niżej, niż 
poprzednio. 


26 


Haiti: Nowe 
31.000.000 kg. 

Jamajka: Nowe zbiory około 15.000 wor- 
ków a 60 kg. 

Notowano w Nowym Jorku: 


zbiory oszacowane na 


Sierpień 5 Lipiec 14 
Santos 4 C 4 F 11,20—11,45 10,90—1 1,20 
Rio 7/8 (Victoria) S & F 8,50 8,50 
Venezuela Caracas wem 11.00—11,25 
Puerto Cabello 9,09— 9,25 8,75— 9,00 
Kolumbia: 
Bogota good washed 11,5 11,25 
Manizales excelso 11 7/8 115 
Medellin excelso (25 12,00—12,25 
Guatemala good washed 145 11,00—11,25 
Salvador washed firsts 12,00 11,00—11,25 
Meksyk: 
Cordoba washed 11,53 11,00—11,25 
Tapachula us 11,00 
Coatepec 12.75 11.75—12,25 


SPRZEDAŻ HERBATY NA RYNKU LON- 
DYŃSKIM. 


Londyn jest głównym rynkiem świato- 
wym dla handlu herbatą oraz regulatorem cen 
na ten artykuł. W poszczególnych sezonach 
gospodarczych obroty w herbacie na rynku 
londyńskim wynosiły: 

w 1934/35 — 1.848.836 skrzyń 

w 1935/36 — 1.773.643 skrzyń 

w 1936/37 — 1.638.038 skrzyń 

W czasie od 1 stycznia do 9 września br. 


sprzedano ma rynku londyńskim ogółem 
2.192.484 skrzyń, a w tym samym okresie 
ubiegłego roku — 2.594.935 skrzyń. Waga 


skrzyń przeciętnie około 40 kg. 


Włochy. 


W chwili obecnej rozpoczął się sezon mig- 
dałów, który w roku bieżącym jest wcześniej- 
szy od normalnego i zapowiada się dobrze. Ró- 
wnież dobrze zapowiadają się zbiory orzechów. 

Zbiory owoców świeżych spodziewane sa 
nieco mniejsze od zeszłorocznych. Tłumaczy 
się to tym. że w roku ubiegłym dały bardzo 
dobre rezultaty. 

Statystyka ostatnich kilku lat eksportu 
owoców włoskich wykazuje, że eksport włoski 
na skutek zastosowanych w stosunku do Włoch 
sankcyj niewiele ucierpiał. 

W ostatnich dniach po niedawno notowa- 
nej zniżce, ceny cytryn nieznacznie zwyżko- 
wały. W Palermo notują: ca 60—70% 490-tki 
i 30—40% 360-tki 54 do 55 lirów za skrzynie. 
10% 300, 50—60% 360, i 30—40% 490 — 56 do 
57 lirów. W Catanii: 25% prima. 75% mer- 
cantile, 50% 360. 50% 490 — 55 lirów. 60% 360. 
40% 300 — 59 lirów. 50% 360. 50% 300 — 
60 lirów. 

Zwyżka cen znajduje uzasadnienie we 
wzroście zainteresowania i większych trans- 


portach do Polski. Bełgii, Holandii i Danii. 


Jak donoszą z Katanii zbiory w tamtej- 
szych okolicach jak również w Messynie i Sy- 
rakuzach dorównują zeszłorocznym. Pierwsze 
wagony cytryn Primafiore wysłane zostaną 
w końcu września. Ceny towaru pierwszych 
adunków są wysokie. Unormowanie cen spo- 
dziewane jest w pierwszych dniach paździer- 
nika. Sortyment towaru jest następujący: 
50—60% Prima reszta Mercantile. z czego 60% 
przypada na 300-tki i 40% na 360-tki. 

Nowe zbiory pomarańcz i mandarynek 
włoskich zapowiadają się dobrze. Brak jed- 
nak jeszcze bliższych danych. 

Sezon migdałów w roku bieżącym wsku- 
tek bardzo małych zbiorów nie odegra poważ- 
nej roli na rynku światowym. Prócz tego U. S. 
A. i Francja, których zbiory są bardzo dobre, 
zaopatrzą swoje rynki we własny towar a tym 
samym Włochy tracą w nich odbiorców. An- 
glia najpoważniejszy konsument wszelkich 
owoców, zakupuje migdały marokkańskie po 
niższych cenach niż włoskie. 


Turcja. 

Zbiory sułtanek smyrneńskich w roku bie- 
żącym obliczane są na ca 35 tys. ton. Zbiory 
są mniejsze od zeszłorocznych, wskutek tego 
daje się zauważyć na rynku tamtejszym pew- 
na tendencja zwyżkowa. 

Notowania cen na tamtejszym rynku: 
typ 7 — 205 Liq. typ 8 — 21,5 Ltq, typ 9 — 
23 Ltq,typ 10 — 26 Liq. typ 11 —— 28.Liq 


ZBIORY KAWY W BRAZYLII W OSTAT- 
NICH 7 SEZONACH GOSPODAR- 
CZYCH. 


Według informacyj otrzymanych z New 
Yorku produkcja kawy w Brazylii wynosiła 
w czasie od 1926—1937 r. w poszczególnych 
sezonach gospodarczych przeciętnie w tysią- 
cach worków: 


U. S. A. 


Zbiory tegoroczne jabłek i gruszek mają 
dać w Stanach Zjednoczonych rekordowe wy- 
niki. Zbiory jabłek obliczane są na 202.274 tys. 
bushels, podczas gdy w rdku ubiegłym wynio- 
sły 117.506 tys., a w roku 1935 — 164.555 tys. 


Zbiory gruszek wynieść mają 30.388 tys. 
bush., w roku 1936 wyniosły 26.956 i w roku 
1935 — 22,035 tys. 


Zbiory winogron w bieżącym roku osią- 
gnęły cyfrę 356 tys. short to (short to — 907 kg) 
gdy przeciętna w latach 1928—32 wynosiła 
345 tys. 


Poniżej podajemy zebrane przez Minister- 
stwo Gospodarki Krajowej w U. S. A. dane 
statystyczne spodziewanych w nadchodzącym 
sezonie zbiorów: owoców cytrusowych w Sta- 
nach: 


w 1000 skrzyń 


Sezon gospodarczy: 


1926; 27 1931/32 | 1932,33 


19,240 | 21581 | 14502 | 


Z powyższych zbiorów 
ilości kawy w tys. worków: 


15,374 | 
479 


15,466 | 
8,788 


wysyłki 


12,630 
zniszcz. 


9,337 


W tych samych okresach wysyłki kaw szlachetnych (niebieskich), 


1954/55 1935/56 1956/57 
pomarańcze Kalifornia: 
Valenaia 27096 18580 15600 
Navels 18990 14469 12064 
Florida 
wczesne i średnio 
wczesne gatunki 10700 9600 12000 
Valencia 4900 6500 7400 
inne 2000 2100 2900 
Texas 560 zza 2000 
inne 691 487 555 
grapefruits 
Florida 15200 11500 18000 
(Kalifornia 2167 2267 1520 
'Texas 2750 2762 9231 
Arizona 1240 1800 1200 
cytryny 
Kalifornia 10747 7787 7668 
Flonida 8 10 20 
1933/34 | 1934/35 | 1935/36 ae ; 
30,282 | 18.496 | 21455 | 26,000 


wysłano i zniszczono w poszczególnych sezonach następujące 


w tys. worków (o wadze 70 kg i wyżej) następująco: 


8,147 | 8,287 | 


Przeliczając ilości te na worki według standartów wagi 


9,239 | 


16.512 14,046 | 15,973 l 13,500 

10,816 5,980 1,467 | 11,500 
przedstawiały się 

8,935 | 1,699 | 10.028 | 11,000 


kawy brazylijskiej, t. j. na 


60 kg, kraje produkcji kaw niebieskich ekspo rtowały: 


9,400 | 9600 | 


10,600 | 


12,600 
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10.200 | 8,900 | 11600 | 


u nas wykonane nie są drogie 


a pozatym wykonujemy je starannie i gu- 
stownie według najnowszych wymagań 
techniki drukarskiej. Dlatego prosimy zwra- 


cać się do nas z całym zaufaniem w razie 


ich wykonanie. = — = Š = 


+ 


ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI 


WABRZEŹNO-POMORZE 


ul. Mickiewicza 1 Telefon 80 


zapotrzebowania na druki, oraz zlecić nam 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni 


Spółka z o. o. 


KG 


Biura: Nabrzeże Francuskie 
Telefony: 19-44 19.45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


GDYŃSKI IMPORT 


OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH 


Hurtowa "m wszel- 
kich owoców  południo- 
wych świeżych i suszo- 
nych. Dojrzewalnia bana- 
nów i pakownia owoców 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 
Telefony nr 21-85 i 12-87 


Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 


ŻY 


Polskie Towarzystwo 


dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 


W GDYNI 


@ 
NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA 


ME FERBONI= 
1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
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| Import towarów kolonialnych 


KAWA i | GDYNIA 
HERBATA W. MACHWTITZ s». z ogr. odp. 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


KAKAO | Palarnia kawy | GDAŃSK 


BIURO BUDOWLANE 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Świętojańska 41 


A 


Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 


JÓZEF FETTER| 


GDYNIA-PORT 
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
CZYCH | KOLONIALNYCH 
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J. BANKIER 


Import — eksport śledzi 


| | 
| 


GDYNIA, Porti rybacki | | 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


| io DOZ ERC] DSN) 
właść.: L. MYREBOE 
GD Y N TAHE RRI NG IM PORT) 


<4| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |» 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI' ————— P. K. 0. Nr. 210-654. 


| Towa EB DZIEN RE SEE a ME E 


Ale «i | 


M EWA a 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 
IMPORT SLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tei. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYN! 
ADRES TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


W 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Mgr Bolesław Koselnik -- ROLA KOLEI POL- 
SKICH W OBROCIE TOWAROWYM CZE- 
CHOSŁOWACJI Z PORTAMI POLSKIEGO 
, OBSZARU CELNEGO E =. . Musa oo: 

WIADOMOŚCI Z GDYNI 
;Audiencja Prezesa i Dyrektora Izby u Pana 

Ministra Przemysłu i Handlu 
Posiedzenie Izbowej Komisji Morskiej 
Przedstawiciele portu szczecińskiego i lzby 

Przemysłowo-Ilandlowej w Gdymi gośćmi 


MEMO ZIN o 0 go e o Blołbino ao Bog a 
Działalność polskiej floty handlowej w sierp- 
MUNDI Pc „AR MG - EMO 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- 
skiego w sierpniu bę -= < 0,000 
Agentura (rachtowa Cumard & White Star Line 
MEOR.. 4 Pow aular ak doda? alaowc 
Podwyżka frachtów d Wschodniej i Zachod- 
miejeszwecjiwea . 4.34.6000 r adi 


WIADOMOŚCI MORSKIE 
Armatorzy skandynawscy przeciw Konwencji 
(GENEWSKIEJ s med ży + 066 2 00 abo 
Nowe statki fińskiej Południowo-Amerykań- 
skiej Linii JE 
Wżmożenie aktywności. Skoika: America Lime 
Jak się rozwiąże sprawa braku trampów . . . 
Udział bander w portach wielkiej Brytanii, . 
Rozbudowa portu szczecińskiego . . . . « . . 
Konkurencja portów adriatyckich . . . . . . 
Strefa wolnocłowa dla Iraku w Haiffie . . 
Muzeum Żeglugi w Sztokholmie 


a AL KG „ad o © s le 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPOR- 
TOWE 
Realizacja postulatów konferencji eksportowej 
Anglo-skandynawskie rokowania węglowe. . 
Import drzewa i dykt do Argentyny . . . . . 
Możliwości zbytu kopalniaków w Belgii 
Dostawy wyrobów gumowych do Finlandii. - 
Projekt rewizji taryfy celnej w Finlandii , 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
motowane przez P. I. E. w okresie od 7 do 
lawy resna osr re a a © dwo © * ME 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne, poszukujące 
z eksporterami polskimi 


kontaktu 


Wi PG MP M" ZEW I 


Nakładem Izby Przem.-Handłowej w 


JI 


> 


SPRAWY TARYFOWE 
Taryfa towarowa polsko-rumuńsko-bułgarska 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Kronika 
Posiedzenie Zarządu Morskiego Imstytutu Ry- 
KAGSERU, 56 DB ooo wa sAł06 O OM 
Budowa nowych magazynów śledziowych w 
porcie rybackim o.o aea 
Statki rybackie, zbudowane w stoczni rybac- 
kiej iw Cdyn 5 4-óf5 a odb cgacd © 
Jakie ryby zakupywać będzie fabryka mączki 
rybnej wiciaWAC day A. 
Konferencja państw baltyckich wypowiedziała 
się za ograniczeniem wielkości łowionych 
fląder 
Notowania cen ma Śledzie solone . . . . . . . 
Ostatnie transporty śledzi w Gdyni i w Gdań- 
sku 


MAT E E E aa  OWIDY CSU 


WYDAWNICTWA 
Praca z zakresu techniki i terminologii w han- 
dlu francuskim . 


0 ANAG MQ 


PRZETARGI 
Przetarg na materiały drzewne, rozpisany 
przez Centralne Biuro Zakupów PKP... , 
Przetargi nieograniczone, rozpisane przez Dy- 
rekcję Okręgową PKP. w Poznaniu 
Przetarg na dostawę węgla kamiennego 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 


Kronika 
Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 
EE E ca. Fi. . (BAC | 


Transakcje na gdyńskim rynku owocowym. . 
Sytuacja na rynku owoców krajowych (hurt) 
Transporty owoców i towarów kolonialnych 
Dowezy bamanów -masne « «2 da sea aa 
Cytryny z Palestyny 


Kronika zagraniczna 
Koniunktura w eksporcie bananów z Jamajki 
Kontrola eksportu herbaty . . . . . . . «.. 
Spadek eksportu kawy z Brazylii 
Przewóz pomidorów samolotem . . . . . . . . 
Sytuacja na rynku w Rumunii . 
Sytuacja na rynku w Turcji 


(W dac OEG O 0 0 


szdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM źRÓDŁA o — 


Rola kolei polskich w obrocie towarowym 
Czechosłowacji z portami polskiego obszaru celnego 


Wśród dróg. z jakich Czechosłowacja ko- 
trzysta w swojej wymianie zamorskiej, poważ- 
ną rolę odgrywają od kilku lat porty polskiego 
obszaru celnego Gdynia i Gdańsk. Porty te 
w coraz szerszej mierze obsługują wymianę 
Czechosłowacji nie tylko z krajami Bałtyku, 
ale również i dalszymi rynkami zamorskimi, 
pośrednicząc przy imporcie szeregu surowców 
i eksporcie produktów gotowych. Biorąc też 
pod uwagę ciągłe doskonalenie się aparatu 
technicznego i handlowego portów polskiego 
obszaru celnego należy przyjąć, że znaczenie 
drogi przez Gdynię i Gdańsk będzie posiadało 
dla życia gospodarczego Czechosłowacji coraz 
większą atrakcyjność. 

Brak połączenia Wisły z Dunajem spra- 
wia, że przewozy między Gdynią i Gdańskiem, 
a Czechcsłowacją odbywają się wyłącznie ko- 
lejami względnie drogą łamaną kolej — Du- 
naj lub odwrotnie. W tych warunkach czyn- 
nikiem decydującym dla rozwoju tranzytu 
przez porty Gdynię i Gdańsk jest system ta- 
ryf portowych, stosowany zarówno w ramach 
taryfy towarowej wewnętrznej Polskich Ko- 
lei Państwowych, jak i taryf związkowych. 

W komunikacji ze stacjami polskimi mia- 
rodajne są taryfy specjalne Taryfy towarowej 
Cz. IT zeszyt 3 i taryfy wyjątkowe Taryfy to- 
warowej Cz. Il zeszyt 6. Dla komunikacji na- 
tomiast z Czechosłowacją miaroda jne są w we- 
wnętrznej taryfie polskiej, przede wszystkim 
iaryfy specjalne tranzytowe Taryfy Cz. II ze- 
szyt 4, a niemniej też i taryfy specjalne we- 
wnętrzne Taryfy Cz. II zeszyt 1, gdyż ulgi ta- 
ryfowe przyznane na eksport i import towa- 


rów polskich, na podstawie postanowień umo- 
wy handlowej miedzy Polską a Czechosłowa- 
cją, stosowane też są na przewóz towarów 
czechosłowackich. 

Dla pozyskania przewozu towarów cze- 
choslowackich przez Gdynię i Gdańsk, w ra- 
mach taryf związkowych czechosłowacko-pol- 
skich, istnieje odrębna czechosłowaeko-polska 
taryfa portowa. Składa” się ona z cz. Į i II 
w sześciu zeszytach i prócz komunikacji mię- 
dzy Czechosłowacją, a portami polskiego ob- 
szaru celnego Gdynią i Gdańskiem, reguluje 
też przeekspediowanie przesyłek między Cze- 
chosłowacją a krajami skandynawskimi i bał- 
tyckimi. . 
| Czechosłowacko - polska taryfa portowa 
przewiduje liczne pozycje aneksowe na prze- 
wóz pewnych towarów, które rozbudowuje 
się w miarę potrzeby; nie są one uzależnione 
od jakichkolwiek kontyngentów. 

Prócz tych taryf dla komunikacji między 
Czechosłowacją a portami Gdynią i Gdańskiem 
odgrywa b. doniosłą rolę polsko-czechosłowac- 
ka taryfa dunajowa. kombinowana kolejowo- 
rzeczna z przeładunkiem w porcie Bratislava, 
umożliwiająca wykorzystanie tańszej drogi 
Dunajem. Taryfa ta składa się z 3 zeszytów, 
regulujących komunikację z portami dunajo- 
wymi Bułgarii, Jugosławii, Węgier i Ausirii, 
a dzięki taniości tej drogi obroty przez port 
Bratislava, zwłaszcza między portami Gdynią 
i Gdańskiem a Węgrami rosną w sposób wielce 
obiecujący. 

Ulgi taryfowe zawarte w czechosłowacko- 
polskiej taryfie portowej dostatecznie ilustruje 
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zestawienie stawek opłat przewozowych w nie- 
których relacjach na przewóz różnego rodza- 
ju towarów (najbardziej wartościowych) wg 
taryf wewnętrznych obu kolei, które uczesini- 
czą w przewozie i wg taryfy artykułowej 
Nr 1, omawianej taryfy, a mianowicie: 


Taryfy wewnętrzne Taryfa artykułowa Nr i 
w halerzach ezeskich ulgi w pro- 


centach 
SNS AOR Se 10 t- Sm MOŻE 
Bohumin 72591 6416 2964 2594 61% 60% 
Bratislava 9541 8266 3885 5610 59% 57% 
Brno 8961 7z21 5546 5092 65% 60% 
Koszyce 11001 9546 4652 4416 58% 54% 
Praha 10286 8976 5657 5577 65% 62% 


Podobnie też i inne taryfy artykułowe 
a zwłaszcza pozycje aneksu do taryfy, zawie- 
rają bardzo znaczne ulgi, dostosowane specjal. 
nie do potrzeb przewozu danych towarów 
przez porty polskiego obszaru celnego, Takich 
taryf artykułowych i pozycyj aneksu jest bar- 
dzo wiele na różne artykuły jak np. wosk ziem- 
ny, kleje, chemikalia, ropa naftowa i jej prze- 
twory, azbest, żywica, asfalt, tytoń, papier, 
skóry, tkaniny, przędze, nici, sierść, wełna, 
szmaty, bawełna, guma, garbniki, włókna ro- 
ślinne, zboże, piwo, owoce, tłuszcze i oleje, słód. 
spirytus, cukier, chmiel, melasa, mawozy, ka- 
mienie, cement, szkło, grafit, naftalina, żelazo, 
metale, wyroby żelazne, rudy i inne. 

Zasięg czechosłowaeko-polskiej taryfy por- 
towej obejmuje całą Czechosłowację, gdyż na 
podstawie jej niskich stawek są przewożone 
przez Gdynię czy Gdańsk przesyłki pochodzą- 
ce, Falknov n. Ò., Horazdovice, Horni Dvoti- 
zachodnich kresach Czechosłowacji, jak np. 
Beroun, Březnice, České Budejovice, Česk 
Volenice, <esky Krumlov, Dobřany, Domazli- 
ce, Falknov n. O., Horazdowice, Horni Dyoři- 
śte, Cheb, Jahymov, Kyjev, Kralův Dvår, Kyn- 
sperk n. O., Pisek, Plzeň, Strakonice, Vimperk, 

in itp. 

Dzięki rozkładowi jazdy pociągów bezpo- 
średnich (dalekobieżnych) ustalonemu pospołu 


przez Zarządy Kolei Czechosłowackich i Pol- 
skich, przewóz towarów między portami pol- 
skiego obszaru celnego Gdynią i Gdańskiem, 
a stacjami czechosłowackimi, odbywa się, jak 
to uczy doświadczenie, bardzo sprawnie. Po- 
łączenia pociągów bezpośrednich są stale za- 
równo rozbudowywane jak i jednocześnie 
usprawniane według wyłaniających się po- 
trzeb. Fakty te obserwuje się zwłaszcza na li- 
niach polskich, gdzie wprowadza się obecnie 
pociągi bezpośrednie o hamulcach zespolo- 
nych, co znacznie przyśpieszy ich bieg. 
Zarówno koleje czechosłowackie jak i pol- 
skie czuwają nad sprawnością przewozu prze- 
syłek w omawianej komunikacji przez ciągłą 
ścisłą kontrolę i badanie każdego nawet spora- 
dycznego wypadku, dłużej trwającego prze- 
biegu przesyłki niż to przewiduje rozkład ja- 
zdy pociągów bezpośrednich. W ten sposób 
osiągnięto w dużej mierze prawie idealną spra- 
wność przebiegu pociągów bezpośrednich. 


Sprawność funkcjonowania przewozów 
kolejowych wespół z innymi elementami atrak- 
cyjności portów polskiego obszaru celnego, jak 
nowoczesność urządzeń portowych, zwłaszcza 
w Gdyni, rozbudowa sieci linij regularnych 
tak dalekomorskich jak i dowozowych wresz- 
cie specjalna staranność obsługi ruchu tranzy- 
towego, że ruch ten wzrasta z roku na rok. 
Tranzyt towarów w komunikacji z państwa- 
mi naddunajskimi w roku 1936 w się licz- 

ą ogólną ponad 800 tys. ton, co stanowi ca. 
6% łącznych obrotów towarowych zamorskich. 


Jest rzeczą pewną, że w dotychczasowej 
współpracy portów w Gdyni i Gdańsku z kra- 
jami naddunajskimi w dziedzinie tranzytu 
Czechosłowacja zajmuje pierwsze miejsce. Na 
stan ten składa się nie tylko wygodne położe- 
nie Czechosłowacji, a zwłaszcza jej środkowej 
i wschodniej części względem portów Gdyni 
i Gdańska, lecz również korzyści, jakich tran- 
zytowi czechosłowackiemu nastręczają oba 
porty polskiego obszaru celnego, 


Mgr Boleslaw Koselnik. 


AUDIENCJA PREZESA I DYREKTORA 
IZBY U PANA MINISTRA PRZEMYSŁU 
I HANDLU. 
16 września Pan Minister Przemysłu 
i Handlu przyjął Prezesa naszej Izby p. Sta- 
nisława Tora i Dyrektora Izby dr. Józefa Ku- 
Jikowskiego. W czasie audiencji Prezes i Dy- 
rektor Izby przedstawili Panu Ministrowi 
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m. in. sprawę budowy własnego gmachu Izby. 

o sprawy tej Pan Minister ustosunkował się 
pozytywnie, wskazując na konieczność zapro- 
Jektowania budowy w taki sposób, aby gmach 
lzby rozporządzał pomieszczeniami rezerwo- 
wymi względnie aby mógł być odpowiednio 
rozbudowany. Przewidywany rozwój Gdyni, 
a w związku z tym i rozwój Izby gdyńskiej 


wskazuje na potrzebę rozporządzania przez 
zbę takim gmachem, w którym mogłyby w 
przyszłości znaleźć pomieszczenie instytucje 
gospodarcze związane z działalnością Izby, 
Jak wystawy prób i wzorów, izby arbitrażo- 
'we, giełda towarowa itd. 


Oprócz tego zostały przedstawione Panu 
Ministrowi poglądy na sprawę Stoczni Gdyń- 
skiej i możliwości jej rozbudowy oraz na za- 
gadnienie rozbudowy polskiej floty handło- 
wej. 


_ W tym samym dniu Prezes i Dyr. Izby przy- 
jęci zostali przez Prezesa Banku Gospodar- 
stwa Krajowego gen. R. Góreckiego i omówili 
z = niektóre potrzeby gospodarcze okręgu 
zby. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI MOR- 
SKIEJ. 


W dniu 15 września odbyło się pod prze- 
wodnictwem radcy J. Rumrmla, posiedzenie 
zbowej Komisji Morskiej. 


Przedmiotem obrad Komisji były sprawy 
następujące: zasady ogólne, którymi Izba ma 
się kierować przy ustalaniu swej opinii w 
Sprawach udzielania koncesyj celnych, rozpa- 
trzenie wniosków © zaprzysiężenie rzeczo- 
znawców izbowych, sprawa pilotażu prywat- 
mego w portach polskiego obszaru celnego 
i wreszcie ustalenie opinii Komisji w sprawie 
RE zatrudnionych w porcie obco- 
trajowców od jednej firmy do drugiej. 


Przy omawianiu zasad, którymi Izba ma 
się kierować przy formułowaniu swej opinii o 
udzieleniu koncesyj celnych, Komisja podkre- 
śliła konieczność brania każdorazowo pod 
uwagę specyficznych warunków, istniejących 
w tym zakresie w porcie gdyńskim. 


W związku z rozpatrywaniem podań o za- 
przysiężenie kilku osób w charakterze rze- 
czoznawców izbowych Komisja uznała za 
wskazane powołanie specjalnej Komisji przy 
Izbie dla każdorazowego zbadania zdolności 
fachowych kandydatów na zaprzysiężonych 
przy Urzędzie Celnym kiperów bawełny. 
Równocześnie Komisja zaleciła, aby akcja 
Izby w zakresie szkolenia kiperów bawełny 
w porcie gdyńskim prowadzona była w poro- 
zumieniu ze Zrzeszeniem Imteresantów Han- 
dlu Bawełną w Gdyni. 


W sprawie dopuszczenia prywatnego pi- 
lotażu w portach polskiego obszaru celnego 
Komisja Morska wypowiedziała się negatyw- 
nie, biorąc pod uwagę obecny system admi- 
nistracyjny tych portów oraz obecny stan ob- 
sługi pilotażowej. Wreszcie Komisja rozpa- 
trzyła zagadnienie zatrudniania obcokrajo- 
wych fachowców w porcie gdyńskim i ustaliła 
główne wytyczne dla ustosunkowywania się 
lzby do sprawy przechodzenia obcokrajow- 
ców z jednej firmy do drugiej. 


PRZEDSTAWICIELE PORTU SZCZECIŃ- 
SKIEGO I IZBY PRZEMYSŁOWO- 
HANDLOWEJ W SZCZECINIE GOŚĆMI 
IZBY. 

W dniach 19 i 20 września bawili w Gdyni 
Dyrektor portu szczecińskiego p. Thyssen, 
1 syndyk Izby Przemysłowo - Handlowej w 
Szczecinie p. Linden i wicedyrektor tejze izby 
Dr Schoene. Z ramienia Izby w zastępstwie 
nieobecnego Prezesa Izby gości podejmował 
w pierwszym dniu ich pobytu w Gdyni radca 
Izby p. Julian Rummel. W drugim dniu po- 
bytu gości podejmował Dyrektor Urzędu Mor- 
skiego inż. Łęgowski, przy czym zwiedzono 
szczegółowo port oraz przebywający w Gdyni 
motorowiec Linii Gdynia — Ameryka „Ba- 
tory“. 

Izba Przemysłowo-Handlowa w Szczecinie 
po powrocie swych przedstawicieli z Gdyni, 
nadesłała Izbie naszej podziękowanie za przy- 
jęcie, którego doznali oni ze strony Izby. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 

DLOWEJ W SIERPNIU. 

Miesiąc sierpień okazał się miesiącem sko- 
ku wzwyż ilości przewiezionych towarów — 
skoku znacznie większego niż w odpowiednim 
miesiącu ubiegłego roku: przewieziono bowiem 
w sierpniu br. 145.228,5 ton towarów wobec 
124.607 ton przewiezionych w sierpniu 19% r. 
i 116.766 t., przewiezionych w sierpniu r. 1954. 

Tym razem wzrost przewozów zawdzię- 
czać należy znacznemu wzrostowi ruchu towa- 
rów przewożonych na statkach Żeglugi Pol- 
skiej, zwłaszcza na jej trampach, gdyż pozo- 
stałe trzy przedsiębiorstwa żeglugowe wyjąt- 
kowo w tym miesiącu nie zwiększyły swych 
przewozów. 

Z ogólnej ilości przewiezionych towarów 
przypadło na wywóz 99.285,5 ton (VIII 1936: 
89.401 t.), na przywóz 44.209 ton (VIII 1936: 
34.890 t.) oraz na przewozy tranzytowe i mię- 
dzy portami obcymi 1.734 t. (VIII 1936: 316 t.). 

Statki Żeglugi Polskiej przewiozły ogółem 
94.996 ton towarów, (VIII 1936: 70.751 t.), z te- 
go 53.717 t. towarów wywozowych (VII 1936: 
40.322 t.), przywozowych 39.545 ton (VIII 1936: 
50.095 t.), w tranzycie morskim oraz między 
portami obcymi 1.734 ton (VIII 1936: 316 t.) 

Limie regularne Żeglugi Polskiej S$. A. prze- 
wiozły 35.428 t. ładunku (VIII 1936: 27.576 t.), 
z czego 20.218 t. wywozowego (VIII 1936: 
16.898 t.), oraz 11.476 ton przywozowego (VIII 
1936: 10. 362 t.), wreszcie w tranzycie morskim 
485 t. i w przewozach między portami obcymi 
1.249 t. (VIII 1936 towarów tranzytowych 316 
ton). Z powyższego wynika, że miesiąc spra- 
wozdawczy odznaczał się nasileniem eksporto- 
wych przewozów i przewozów między portami 
obcymi, względem odpowiedniego miesiąca po- 
przedniego roku. 

Trampy Żeglugi Polskiej $. A. przewiozły 
ogółem 61.568 ton (VIII 1936 : 43.155 t.), z tego 
33.499 t. ładunków wywozowych (VIII 1936: 
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15.999 t.) Był to węgiel — 26.316 t., koks 2.600 t., 
kopalniaki (pierwszy ładunek parowca „Wi- 
sla“ po jej wycofaniu z południowo-amerykań- 
skiej linii (4.585 t., czemu odpowiada w sierp- 
niu ub. roku przewóz węgla, koksu i kainiłu. 
Przywozowych ładunków było 28.069 ton 
(VIII 1936: 19.731 t.) Była to ruda — 14.069 E 
i tomasyna 14.000 t., — te same ładunki to i w 
sierpniu roku ubiegłego. Prawie zupełna iden- 
tyczność ładunków przewiezionych ` przez 
trampy obecnie i rok temu przy ogromnym 
wzroście przewiezionych ilości uwydatnia Toz- 
rost działalności trampów Żeglugi Polskiej 
w ostatnim czasie. 

Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretorwe 
(Polbryt) przewiozło 8.639 t. towarów i 11 koni, 
wclbec 8.767 t. towarów i 20 koni przewiezio- 
nych w sierpniu ub. roku. Na obu liniach an- 
gielskich przewieziono eksportowych towarów 
6.550 t. i 11 koni (VIII 1936: 6.478 t. i 20 koni), 
importowych 2.040 t. (VIII 1936: 2.268 t.) Na 
linii Gdynia—Havre przewieziono 49 tł. towa- 
rów (VIII 1936 —- 42 t.) w tym 17 t. w eksporcie 
i 52 tł, w imporcie. Linia ta, dwutygodniowa, 
(sis „Warszawa ”), służy głównie do przewozu 
emigrantów — statek zawija również do Lon- 
dynu i jego przewozy w tym kierunku są włą- 
czane do przewozów angielskich linij towarzy- 
stwa. 

Eksportowych ładunków przewieziono do 
Londynu 3.298 ton w tym z Gdyni 2.836 ten, 
z Gdańska 462 t., do Hull 3.252 t. i 11 koni, 
w tym z Gdyni 1.380 t i wszystkie konie, 
z Gdańska 1.872 t. Importowych ładunków 
przewieziono z Londynu 787 ton, w tym do 
Gdyni 484 t.. do Gdańska 305 t., z Hull 1.253 t., 
w tym do Gdyni 1.078 :. do Gdańska 175 t. 

Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka, 
Linie żeglugowe przewiozły ogółem na obu li- 
niach, bez uwzględnienia ruchu pomiędzy Ko- 
penhagą a Ameryką, oraz bez wycieczek 2.267 
pasażerów i 4.917 ton towarów, wobec 1.897 pa- 
sażerów i 5.308 t, towarów, przewiezionych rok 
temu w sierpniu. W kierunku wyjściowym 
było 1.659 pasażerów i 2.525 t. towarów, przy- 
było natomiast 608 pasażerów i 2.592 t. towa- 
rów. 

Na linii półnoeno-amerykańskiej przewie- 
ziono 1.251 pas. i 3.055 t. towarów (VIII 1956: 
1.815 pas, i 3.508 t. towarów), w tym na wyj- 
ściu 821 pas. i 1.525 t. towarów (VIII 1936: 
1.026 pas. i 2.800 t. towarów), na wejścin 430 
pasażerów i 1.550 t. towarów (VIII 1936: 789 
pasażerów i 708 t. towarów). Na linii połud- 
dniowo-amerykańskiej przewieziono 1.016 pas. 
i 1.862 t. towarów, w tym na wyjściu 838 pas. 


i 800 t. towarów (VIII 1936: nie było odejścia), 
na wejściu 178 pas. i 1.062 t. towarów (VIII 
1936: 82 pas. i 1800 t. towarów). 

Statki Polsko-Skandynarosk, Tom. Trans- 
portowego (Polskarob) w 13 podróż. przewio- 
zły 36.676,5 t. węgla. wyłącznie eksportowego 
(VIII 1936; w 14 podróż. 39.804 t. węgla ekspor- 
towego). Różnica na niekorzyść tegorocznego 
sierpnia tłumaczy się w pierwszym rzędzie dal- 
szymi odległościami. Przewieziono bowiem do 
Szwecji tylko 18.806,5 t. węgla (VIII 1936: 
30.835,5 t.). natomiast do Norwegii 5.965 ton 
(3.150 t.), do Belgii 6.400 t. (5.817,5 t.), do Ho- 
landii 5.505 t. (0). Odwiedzono z ładunkiem 
porty: Göteborg (3 razy). Slite. Rotterdam, Zee- 
brügge (po 2 razy) oraz Gefle, Kopparverk, 
Stavanger, Slemmestad. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO W MIES. 
SIERPNIU BR. 

W miesiącu sierpniu br. urządzenia prze- 
ladunkowe portu gdyńskiego przepracowały 
15.857 godzin z zużyciem prądu 84.965 kWh 
i przeładowały 223.620 t. towarów masowych 
i drcbnicowych. 

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ładunkowych wynosi za miesiąc sprawozdaw- 
czy: 


w bieżącym roku i2 
w ubiegłym roku 111.9 
przyrost wynosi zaiem 0.15 


AGENTURA FRACHTOWA CUNARD 

& WHITE STAR LINE W GDYNI. 

Znana angielska firma żeglugowa — Cu- 
nard & White Star Line, utrzymująca ekspre- 
sową komunikację pomiędzy Europą a Ame- 
ryką Północną, i do której m. in. należy „Queen 
Mary“, oddała swoją agenture frachtową na 
Polskę i Wolne Miasto Gdańsk firmie Rum- 
mel & Burton, Gdynia, ul. św. Jańska 3. — 
Gdańsk, Langermarkt 30. 

Towary nadawane w Gdyni lub w Gdań- 
sku będą szły z przeładunkiem w Londynie 
ewtl. w innych portach angielskich. Komuni- 
kacja ta, chociaż nie bezpośrednia, jest pewna 
i szybka. 


PODWYŻKA STAWEK FRACHTOWYCH 
DO WSCHODNIEJ I ZACHODNIEJ 
SZWECJI 
„Żegluga Polska“ 


S. A. Gdynia oraz 
Svenska Amerika 


Liniens _ Ostersjótrafik, 


Stockholm z dniem t października 1937 r. pod- 


wyższają stawki frachtowe do Wschcdniej 
i Zachodniej Szwecji od 10 do 12%. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


ARMATORZY SKANDYNAWSCY PRZE- 
CIW KONWENCJI GENEWSKIEJ. 

Podczas, gdy w Oslo obradowali mini- 

strowie żeglugi i handlu państw skandynaw- 
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skich nad sprawą załóg i zaprowadzenia 8-g0- 
dzinnego dnia pracy, odbyła się w Kopenha- 
dze narada przedstawicieli duńskiego Związ- 


ku Armatorów Statków Parowych, Norwe- 


skiego Związku Armatorów i Zjednoczenia 
Armatorów szwedzkich. W wyniku narad 
powzięli armatorzy skandynawscy uchwałę, w 
której ostrzegają przed zarządzeniami natury 
ustawodawczej, opartymi na przyjęciu zeszło- 
rocznej konwencji genewskiej w sprawie 
czasu pracy w żegludze morskiej. Cho- 
dzi mianowicie o S-godzinny dzień pracy 
na statkach powyżej 2.000 t. także dla perso- 
nelu pokładowego, po uprzednim dostatecz- 
nym uregulowaniu czasu pracy w tym. sensie 
dla personelu kotłowni i maszyn. Armatorzy 
zwrócili uwagę na fakt, że Anglia odrzuciła 
propozycje genewskie i że Włochy i Niemcy 
wcale nie wysłały delegatów na obrady w Ge- 
mewie. Zdaniem armatorów można zaprowa- 
dzić taki czas pracy tylko w krajach, któ- 
rych żegluga jest subwencjonowana przez 
państwo. Skandynawia natomiast jest nie- 
zmiennie zasadniczo przeciwna takiemu syste- 
mowi subwencjonowania. W razie zaprowa- 
dzenia 8-godzinnego dnia pracy okazałaby się 
potrzeba powiększenia załóg, co byłoby nie- 
możliwe choćby ze względu na brak pomiesz- 
czenia na statkach dla personelu dodatkowe- 
go. Kończąc zaznaczają armatorzy, iż obecna 
pomyślna koniunktura w żegludze nie powin- 
na skłaniać do powzięcia przedwczesnych 
uchwał. 


NOWE STATKI FIŃSKIEJ POŁUDNIOWO- 
AMERYKAŃSKIEJ LINII. 


Dotąd flota zjednoczonych fińskich 
rzedsiębiorstw okrętowych, utrzymujących 
linię Finlandia — Ameryka Południowa skła- 
dała się z dziesięciu statków. W budowie się 
znajdują 3 statki, wszystkie — motorowce, w 
tym dwa w Abo i jeden w Göteborgu. W tych 
dniach nabyto w Anglii statek „Airthria” o 
nośności 7.800 t. DW, szybkości 10,5—11 we- 
złów, zbudowany we Flensburgu w 1914 ro- 
ku. Prócz tego frachtowany jest na czas 
estoński „Petsamo“, przedtem statek macie- 
rzysty estońskiej wyprawy rybołówczej na 
wody Islandii i w tym charakterze dobrze 
znany w porcie gdyńskim. 

Statki Finska-Syd stale zawijają do Gdy- 
ni, w obie strony, bunkrując u nas, ładujące 
i wyładowując towary tej jedynej transatlan- 
tyckiej fińskiej linii. Ożywienie na tej linii 
i wprowadzenie nowych motorowców przy- 
czyni się również do dalszego ożywienia i uroz- 
maicenia ruchu w naszym porcie, zagęszczając 
ilość odjazdów i przyjazdów w kierunku por- 
tów Brazylii, Urugwaju i Argentyny. 


WZMOŻENIE AKTYWNOŚCI SVENSKA 
AMERIKA LINE. 


Wobec zlikwidowania od 2 już lat obsługi 
pasażerskiej między Kopenhagą a Nowym 
Jorkiem przez duńskie towarzystwo Scandi- 
navian America Line, szwedzka linia amery- 
kańska otworzyła obecnie w Kopenhadze swe 
biura dla obsługi swych statków, zawijają- 


cych regularnie do Kopenhagi. Poza tym dla 
linii tej Szwecja zamówiła we Włoszech duży 
transatlantyk 28 tys. B. R. T., który będzie się 
nazywał „Stodkholm”. Z chwiłą rozpoczęcia 
obsługi linii amerykańskiej przez „Stock- 
holm“, drugi statek tejże linii „Gripsholm“ 
pojemności 18 tys. B. R. T. ma przejść pod 
bandere duńską. 


JAK SIE ROZWIĄŻE SPRAWA BRAKU 

TRAMPÓW? 

Niezwykle wzmożone przewozy Ssurow- 
ców spowodowały brak tonażu trampów i co 
za tym idzie ogromną zwyżkę frachtów. W 
chwili obecnej frachty są blisko 90 procent 
wyższe niż rok temu, lecz jeszeze więcej 
zwyżkowały frachty w time charter, które 
przecież kryją w sobie kalkulację na najbliż- 
sze półrocze; otóż są one o z górą 200 procent 
wyższe od zeszłorocznych i o 22 procent wyż- 
sze niż miesiąc temu. 

Znamienne, że w tych okolicznościach ar- 
matorzy wstrzymują się z zamawianiem na 
stoczniach nowego tonażu trampowego. jak 
to wytłumaczyć? Przede wszystkim stocznie 
są zajęte budową wojennych okrętów, liniow- 
ców i cysternowców, — poza tym sytuacja 
boomu trampowego nie przedstawia się by- 
najmniej jako coś stałego. Japonia całkowicie 
wycofała swój tonaż z rynku time charter, 
przewozy na Daleki Wschód podskoczyły ko- 
niunkturalnie, — oto nasilające czynniki. w 
kierunku zwyżki frachtów, do których przy- 
łącza się zwyżka na skutek niebezpieczeństwa 
żeglugi z powodu działań wojennych — na 
wodach południowo - europejskich i Dalekie- 
go Wschodu. 

Zamawianie nowego tonażu, w tych wa- 
runkach rekordowo drogiego kryje w sobie 
pewne ryzyko. Scandinavian Shipping Ga- 
zette w artykule redakcyjnym nawet uważa, 
że zamawianie na większą skalę nowego tona- 
żu trampów może przyczynić się do załama- 
nia frachtów, przed czym życzliwie ostrzega 
armatorów, których interesy reprezentuje. 


UDZIAŁ BANDER W PORTACH WIELKIEJ 

BRYTANII. 

Według Board of Trade udział bander w 
portach Wielkiej Brytanii w 1936 r. przedsta- 
wiał się następująco w ruchu wejściowym. 
Bandera angielska zajmuje dominujące miej- 
sce. Udział jej wynosi 56,4%. Żadna inna ban- 
dera nie przekracza 6,5%, które przypaduja 
w udziale banderze niemieckiej, zajmującej 
drugie miejsce po angielskiej. Norweska ban- 
dera zajmuje trzecie miejsce z 5.9%, Polska 
zajmuje 20 miejsce z 0,1%. 


ROZBUDOWA PORTU SZCZECIŃSKIEGO. 

Na ostatnim posiedzeniu Rady Miasta 
Szczecina uchwalono obniżenie kapitału to- 
warzystwa „Stettiner - Hafen - Gesselschaft 
m. b. H.” z 50 na 30 milionów RM. Obniżenie 
kapitału jest uwarunkowane koniecznością 
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poczynienia większych odpisów. W przyszło- 
ści będą uskuteczniały miasto i państwo rocz- 
mą dopłatę w łącznej sumie 1 mil. RM. z czego 
miasto udzieli 500.000 RM i tyleż państwo. W 
ten sposób otrzyma „„Stettiner-Hafen-Gessel- 
schaft m. b. H.“ środki na planową rozbudo- 
wę portu szczecińskiego w ramach szerszego 
planu budowy, której dokona się kosztem 


8 mil. RM. 


KONKURENCJA PORTÓW  ADRIATYC- 
KICH. 


Włoski dziennik oficjalny podaje dekret 
rządowy upoważniający wyasygnowanie 10 
mił. lirów Towarzystwom Składowym (Maga- 
zins Généraux) w Trieście i Fiume dla zwięk- 
szenia ich wysiłków w cełu przyciągnięcia ru- 
chu towarowego do portów włoskich na 
Adriatyku. 


STREFA WOLNOCŁOWA DLA IRAKU 
W HAIFIE. 


Rząd Iraku zawarł umowę z Palestyną w 
sprawie stworzenia strefy wolnocłowej dla 
Iraku w Haifie. Strefa ta przyczyni się do 
wzmożenia ruchu tranzytowego przez Pale- 


stynę na niekorzyść takiegoż ruchu przez Sy- 
rię. W umowie tej, zawartej tytułem próby na 
5 lata, Palestyna zobowiązała się do bezpłat- 
nego magazynowania towarów przeznaczo- 
nych dla strefy wolnoclowej. 


MUZEUM ŻEGLUGI W SZTOKHOLMIE. 


Niebawem otwarte zostaje Muzeum Że- 
glugi Morskiej w Sztokholmie, iktóre będzie 
jednym z wybitniejszych tego rodzaju mu- 
zeów ma świecie. Muzeum ma dwa działy: 
marynarki wojennej i handlowej. W dziale 
marynarki handlowej gwoździem mają być 
sale obrazujące żeglugę do Wschodnich lndyj; 
jak w tym dziale, tak i w innych eksponaty 
dają poglądowy obraz historycznego rozwoju 
żeglugi od zamierzchłych czasów, aż do no- 
woczesnego budownietwa okrętowego. Jedną 
halę zajmą instrumenty nawigacyjne, latar- 
nie morskie, porty, stocznie, prace ratownicze, 
oraz żegluga śródłądowa. 

Niewątpliwie nowe muzeum stanowić 
będzie nową atrakcję dla naszego szybko się 
rozwijającego ruchu turystycznego w miesią- 
cach letnich do stolicy Szwecji. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
E 0 OE RE CA 


REALIZACJA POSTULATÓW KONFEREN- 
CJI EKSPORTOWEJ. 


Jak wiadomo, w czerwcu br. odbyła się 
w Warszawskiej Izbie Przemysłowo-Handlo- 
wej konferencja eksportowa, mająca na celu, 
zrekapitulowanie prac specjalnej komisji, któ- 
ra objechała uprzednio wszystkie ważniejsze 
centra gospodarcze. Komisja ta na miejscu 
zdołała w licznych wypadkach wprowadzić w 
życie szereg postulatów, zgłaszanych przez 
Bat. Ponadto jednak, na czerwcowej kon- 
ferencji warszawskiej zgłoszono bardzo liczne 
postulaty, interesujące cały eksport polski 


Zamykając obrady konferencji Pan Mini- 
ster Przemysłu i Handłu, A. Roman, stwierdził, 
iż sprawą niewątpliwie najważniejszą jest 
szybkie zrealizowanie zgłoszonych postulatów, 
przy czym zapowiedział, że do ich realizacji 
przywiązywać będzie dużą wagę, jak również 
przestrzegać, aby współpracowały przy niej 
również zainteresowane sfery gospodarcze. Ró- 
wnież w przemówieniu Pana Ministra Roma- 
na, wygłoszonym na otwarciu ostatnich Tar- 
gów Wschodnich, podkreślono wagę, jaką 
przywiązuje się obecnie do zadośćuczynienia 
życzeniom handlu eksportowego i do współ- 
pracy w tej dziedzinie z prywatnymi sferami 
gospodarczymi. 

Piecza nad realizowaniem postulatów, 
zgłoszonych na czerwcowej konferencji eks- 
portowej, zlecona została przez Komisję Obro- 
tu Towarowego specjalnej komisji 4-osobowej 
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pod przewodnictwem Wiceprezesa W. Jastrzę- 
bowskiego, która miała zdać sprawę ze swych 
prac w pierwszej połowie września br. W 
związku z tym odbyło się pod przewodnie- 
twem Pana Wiceministra Sokołowskiego ze- 
branie plenarne Komisji Obrotu Towarowego, 
które wysłuchało sprawozdania z tych prac. 


Jak sie okazuje, z całokształtu zgłoszo- 
nych postulatów wyłoniły się pewne komplek- 
sy zagadnień, nie mogące być załatwionymi 
w zwykłym trybie administracyjnym, tj. wy- 
magające uprzedniego zbadania i przedysku- 
towania ze wszystkimi zainteresowanymi 
czynnikami. Komisja 4-osobowa przygotowa- 
ła potrzebne materiały i problemy te będą roz- 
ważane na następnych kolejnych zebraniach 
K.O.T. W pierwszym rzędzie rozważona bę- 
dzie w ten sposób sprawa uruchomienia syste- 
mu praktyk zagranicznych dla młodych han- 
dlowców, specjalizujących się w eksporcie, 
oraz sprawa transakcyj wiązanych. W dal- 
szym rzędzie rozważane będą przez K. O. T.: 
sprawa, rozważanych obecnie na terenie Rady 
Handlu Zagranicznego, ulepszeń w kredyto- 
waniu i finansowaniu wywozu, sprawa uspra- 
wnienia kontroli dewizowej wywozu oraz ge- 
neralne zagadnienie rozszerzenia i zracjonali- 
zowania systemu pomocy dla eksportu, Nieza- 
leżnie od tych prac, Rada Handlu Zagranicz- 
nego opracowuje obecnie na polecenie K. O. T. 
wnioski co do organizacji wywozu artykułów 
włókienniczych, drutu i gwoździ, ziemniaków 
oraz przygotowuje konkretne normy co do sto- 


sowania skupu jaj na wagę — a nie na sztuki 
— również w wewnętrznym handlu jajami. 

Równolegle z przygotowaniem rozwiązań 
dla tych problemów zasadniczych, Komisja 
4-osobowa czuwała nad realizowaniem bardzo 
licznych postulatów szczegółowych. Przede 
wszystkim chodziło o możliwie szybkie dopro- 
wadzenie do definitywnej decyzji odpowied- 
nich czynników administracyjnych, dla unik- 
nięcia najbardziej niekorzystnego stanu niepe- 
wności i tymczasowości. 


Jak wynika ze sprawozdania, dotyczące- 
go postulatów szczegółowych, tylko w 13 wy- 
padkach nie udało się jeszcze doprowadzić do 
decyzji, m. in. dlatego, że nie uzyskano jeszcze 
ostatecznego sprecyzowania postulatów. Na- 
tomiast decyzję negatywną powzięto w 40 wy- 
padkach (w tym również pewna ilość postuła- 
tów, sprzecznych z załatwionymi pozytywnie), 
Że gk pozytywną prawie w 100 wypad- 

ach. 


Ważniejsze postulaty, załatwione pozyty- 
wnie, są następujące: włączenie do wywozu 
clearingowego towarów, wytworzonych z su- 
rowca importowanego; parę posunięć postulo- 
wanych odnośnie zwrotu cła; liczne postułaty 
merytoryczne i proceduralne, dotyczące kon- 
troli i pomocy dle eksportu; uelastycznienie 
t. zw. kont „E“, dających firmom eksporto- 
wym pewną swobodę w gospodarowaniu de- 
wizami; ustalenie w obrocie uszlachetniającym 
zasady równogatunkowości — zamiast dotych- 
czasowej zasady tożsamości; ulepszenia proce- 
duralne w obrocie uszlachetniającym czyn- 
nym; wprowadzenie szeregu nowych surow- 
ców do t. zw. obrotu uszlachetniającego zauto- 
matyzowanego; zasadnicze ustalenie procedu- 
ry, pozwalającej na włączenie do obrotu zau- 
tomatyzowanego również towarów, nie opła- 
cających cła przywozowego; w dziedzinie ta- 
ryf kolejowych — obniżenie taryf eksporto- 
wych przy wywozie lnu i chmielu; ustalenie 
bardziej dogodnych przepisów regulamino- 
wych co do terminowości dostaw: korzystna 
dla przedsiębiorców i zgodna z interesami z0- 
botników zmiana warunków pracy w porcie 
gdyńskim; usprawnienie techniki standaryza- 
cyjnej przy wywozie włókienniczym. Nie spo- 
sób wymienić szeregu innych pozytywnie za- 
łatwionych postulatów, ze względu na ich dro- 
biazgowość i wielką liczbę. 


Zaznaczyć należy, że realizowanie tych 
wszystkich postulatów eksportowych prowa- 
dzone było — zgodnie z zapowiedzią Pana Mi- 
nistra Przemysłu i Handlu — w najściślejszej 
współpracy z zainteresowanymi prywatnymi 
sferami gospodarczymi. Również w wypad- 
kach decyzyj negatywnych osiągnięto uzgod- 
nienie poglądów. Prace nad rozwiązywaniem 
wymienionych wyżej problemów zasadniczych 
nadal prowadzone będą przez K. O. T., w ścis- 
łym porozumieniu z Radą Handlu Zagranicz- 
nego i samorządem gospodarczym. 


Przewidywać należy, że zdecydowanie 
pozytywny i przede wszystkim aktywny sto- 
sunek administracji gospodarczej do postula- 
tów eksportu wpłynie ożywczo na nasilenie 
handlu wywozowego i okaże się czynnikiem 
skutecznie zwalczającym niekorzystne objawy 
t. zw. „zmęczenia eksportowego“. 


ANGLO - SKANDYNAWSKIE ROKOWA- 

NIA WĘGLOWE. 

Obecnie angielscy eksporterzy węgla 
omawiają z importerami skandynawskimi wa- 
runki układu z r. 1955, na podstawie którego 
Szwecja ma pokrywać w Anglii 47% swego 
zapotrzebowania na węgiel, Norwegia 70%, 
Dania 80% i Finlandia 75%. Importerzy skan- 
dynawscy mieli przy tym wyrazić zdanie, że 
angielskie dostawy nie są zawsze punktualne 
i że ceny są za wysokie. Jedno z najpoważniej- 
szych pism angielskich „The Economist" po- 
daje następujące zestawienie, o tyle charak- 
terystyczne, że wykazuje wyraźnie, jak 
zwiększył się wywóz węgla angielskiego od 
czasu uregulowania sprawy dostaw węgla na 
rynki skandynawskie pomiędzy Anglią a Pol- 
ską, a jednocześnie spadł wywóz węgla pol- 
skiego. 

Porównawcze dane, dotyczące wywozu 
węgla do Skandynawii (przeciętna miesięcz- 
na w tonach) przedstawiają się w sposób na- 
stępujący: 


z W. Brytanii z Niemiec z Polski 
Szwecja: 
1933 105.346 29.025 195.990 
1937 261.720 52.496 192.963 
Norwegia: 
1933 79.380 1.486 66.123 
1937 137.476 20.990 34.061 
Dania: 
1933 238.083 9.418 61.556 
1937 D77412 49.376 26.796 
Finlandia: 
1933 39.391 3.370 33.460 
1937 96.965 13.228 23.525 
Razem: 
19353 522.200 43.299 357.129 
e E „A UE 136.090 277.345 
=N WRNYE w | 
IMPORT DRZEWA I DYKT DO ARGEN- 
TYNY 


Dla orientacji eksporterów podajemy po- 
niżej zestawienie importu różnych rodzajów 
drewna do Argentyny. Zaznaczyć należy, że 
wartość importu drewna i wyrobów drzew- 
nych wzrosła z 21.557.266 pesów w I półr. 
r. 1936 do 28.165.557 pesów w pierwszym pół- 
roczu 1937 r. Przywóz ważniejszych artyku- 
łów w tym działe przedstawiał się następu- 
jąco: 


I półr. I półr. 
1936 1937 
Deski i łaty jodłowe m* 53.015.068 2.428.939 
Deski i łaty dębowe m” 291.745 222.293 
Forniery wszelkiego ro- 
dzaju m? 869.268 577.902 
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Beczki zmontowane lub 
nie szt. 321.447 
Dykta kg 8.050.183 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU KOPALNIAKÓW 

W BELGII. 

W związku z bardzo pomyślną koniun- 
kturą w kopalniach węgla w Belgii wzrosło 
zapotrzebowanie na drewno kopalniane. Im- 
port kopalniaków do Belgii podlegał do nie- 
dawna koś a Obecnie, wobec dużego 
zapotrzebowania na ten gatunek drewna, 
ograniczenie to zostało zniesione. 

W bieżącym roku kopalnie mają zapo- 
itrzebowanie na 1.500.000 m*. 

W końcu sierpnia rb. ceny na drewno ko- 
palniane (bois du Nord, de Suede ou de Fin- 
lande) według zwyczajnej specyfikacji, przy- 
nosiły od 250 do 257 fr. za metr sześcienny 
drewna dostarczonego franco kopalnia. 


DOSTAWY WYROBÓW GUMOWYCH DO 

FINLANDII. 

Na rynku 4iińskim istnieją możliwości 
zbytu następujących wyrobów gumowych: ni- 
ci gumowych na cele przetwórcze, np. do wy- 
robu szelek, podwiązek itp. artykułów higie- 
nicznych, chirurgicznych i technicznych, oraz 
tkanin gumowych. Dostawy zależą jednak od 
konkurencyjności cen. Natomiast ze względu 
na poważną produkcję własną Finlandii w za- 
kresie obuwia gumowego, kaloszy, śniegow- 
ców itp. nie ma widoków zbytu w tym dziale. 

Oferty na wyliczone powyżej artykuły 
należy składać w języku niemieckim, oblicza- 
jąc ceny cif porty fińskie w funtach ang. albo 
„w markach fińskich (£ = 227 Fmk., kurs 
stały). 


PROJEKT REWIZJI TARYFY CELNEJ 
W FINLANDII. 


Oczekiwana jest, podobnie jak corocznie, 
rewizja fińskiej taryfy celnej, związana z każ- 
„dorocznym wnioskiem Rady Ministrów do 
Parlamentu o ustalenie zasady 'pcbierania ceł. 
w łączności z zatwierdzaniem preliminarza 
budżetowego na następny rok kalendarzowy. 

W dniu 34 VIII rb. Rada Ministrów zło- 
żyła do Parlamentu wniosek przewidujący 
m. i. szereg zasadniczych zmian w przyszłej 
od dnia 1 I 1938 obowiązującej taryfie celnej. 
Zmiany projektowane obejmują: cukier, ka- 
„wę, żyto, mąkę żytnią, pszenicę; idą cne w 
kierunku obniżenia cła na artykuły pierwszej 
potrzeby, których import przynosił rokrocznie 
Skarbowi znaczne dochody z ceł. Według 
oszacowania Rządu zmniejszą się dochody 
Skarbu Państwa na skutek wprowadzenia 
tych zniżek o około 90 mil, fmik,, jednak liczy 
się Rząd z tym, że wzrośnie jednocześnie im- 
„port tych artykułów, co pośrednio zmniejszy 
ewentualne straty. 

Składając wniosdk do Parlamentu Rada 
Ministrów oświadczyła, iż — o ile stan finan- 
sowy Państwa na to pozwoli — wystąpi w 
grudniu z wnioskiem obniżenia szeregu 
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„„ogwiazdkowanych* pozycyj celnych. Uważa 
bowiem Rząd, że utrzymanie na wysokim po- 
ziomie tych ceł w dzisiejszych czasach „pro- 
sperity“ nie jest uzasadnione, bo zaintereso- 
wane warsztaty przemysłowe już w dostatecz- 
nej mierze utrwaliły sobie rynek zbytu w 
Finlandii. Podobne umotywowanie złożyła 
Rada Ministrów, występując z wnioskiem o 
obniżenie ceł na zboże. 

Dotychczasowa ustawa o zasadach pobie- 
rania ceł wwozowych przewidywała m. i. po- 
stanowienie, że cła ochronne będą zastoso- 
wane w wypadkach, gdy zainteresowany 
przemysł zobowiązuje się nie podwyższać ce- 
ny rynkowej powyżej cen światowych. Obec- 
nie Rząd proponuje skreślenie tego postano- 
wienia, ze względu na tendencję zwyżkową 
een w ogóle, co utrudnia Państwu wykonanie 
należytej kontroli, zaś przemysłowi fińskiemu 
dotrzymywanie swoich zobowiązań w stosun- 
ku do Rządu. 

Projekt rządowy został dotychczas sko- 
mentowany jedynie przez naczelny organ pro- 
ducentów rolniczych Finlandii. Uważając w 
zasadzie projekt jako mniej więcej odpowia- 
dający życzeniom rolnictwa, podkreśla, że 
obniżenie cla na pszenicę i mąkę pszenną od- 
bierze podstawę rentowności uprawy pszeni- 
cy w Finlandii. 

Przy tej sposobności można dodać, że so- 
cjaliści w Rządzie domagali się wprowadze- 
nia z dniem 1 IX rb. stałych ceł na zboże 
i produkty zbożowe z jednoczesnym ich obni- 
żeniem. Agrariusze zaś stanowczo stali na 
stanowisku, iż należy w dalszym ciągu stoso- 
„wać system ceł ruchomych — jednak byli go- 
towi — z racji postulatów porozumienia w 
Oslo — pójść w kierunku stopniowego obniże- 
nia ceł w ogóle. 

Zaznaczyć jeszcze nałeży, że w r. 1938 
przedłożony będzie prawdopodobnie Parla- 
mentowi projekt stałej taryfy celnej do za- 
¿wierdzenia. Przypuszczać należy, że wtedy 
nastąpi daleko idąca zmiana wszystkich w 
ogóle pozycyj taryfy celnej i jej nomenkla- 
tury. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 
Ww ia OD 7 DO 17 WRZEŚNIA 
1937 R. 


AUSTRALIA. Ostatnio wprowadzono przymus 
oznaczania kraju pochodzenia ma ręcznikach baweł- 
nianych i materiałach ręcznikowych z bawełny. 


BELGIA. W „Momiteur Belge“ ogłoszono zarzą- 
dzemie królewskie z % VHI br. na mocy którego cło 
na guziki z orzecha kamiennego podwyższone zostało 
z 10 na 15% od wartości. 

W dn. 21 sierpnia rb. został wydany dekret za- 
wierający wstecz od dn. 1 sierpnia pobieranie opłat 
licencyjnych od importu węgla. 


BRAZYLIA, Ustawą z dnia 25 VIII br. zniżono 
cło na azbest surowy, podwyższono natomiast stawkę 
celną na wyroby azbestowe. 


DANIA, Wwóz zboża do Danii nie podlega obec- 
nie osobnym opłatom dodatkowym, a to ze względu 
na wysokie ceny zbóż ma rynkach światowych. Do- 
tychczasowe opłaty dodatkowe miały na celu ochro- 
nę rodzimej produkcji rolnej. 


FENLANDIA. Rząd fiński przygotował reformę 
taryfy celnej. Projekt wniesiony zostawie niebawem 
do parlamentu i obowiązywać ma od początku 1938 r. 
Główniejsze zmiany dotyczą m. i, ceł zbożowych oraz 
kilku artykułów spożywczych. I tak cło na żyto wy- 
mosić ma 0,10 marki od kg, jeśli kg żyta ma cenę 
co najmniej 2,40 mk. Cło na pszenicę ma być ustalo- 
ne w wysokości 1,— marki od kg (dotychczas 1,25); 
nowe stawki przewidziame są również na różne gatun- 
ki mąki żytniej i pszennej, na kawę i namiastki ka- 
wy. Cło na cukier w rozmaitych postaciach ma ulec 
pewnej obniżce. Zakazowi przywozu uległy ostatnio 
nasiona tymotki i koniczyny czerwonej. 


FRANCJA. Dekretem z dnia 25 VIII br. pod- 
wyżce uległo cło w poz. 0180 A na benzol, toluol, 
ksylol i in. na 15 fr. od hl. (dotychczas 14,0), nie 
licząc opłat dodatkowych, które odnoszą się do tej 
pozycji. Podwyżce celnej uległy również pozycje 
0180 B i 0180 C taryfy francuskiej (othoxylol, me- 
taxylol, paraxylol). 


HOLANDIA. Z dniem 1 września rb. przedłużo- 
ny został okres kontyngentowania następujących to- 
warów do Holamdii: 

Tkaniny bawełniane miebielone — okres bazowy 
1951—52; ustaw. przydział 15% wagi br.; okres 
skontyng. 12 mies. 

Tkaniny bawełniane bielone — okres bazowy 1931-32; 
ustaw. przydział 15% wagi br.; okres skontyng. 
12 mies, 

Tkaniny bawełniane drukowane i tkane w kolorach — 
okres bazowy 1929—30—51; ustaw. przydział 
20% wagi br.; okres skontyng. 12 mies. 

Tkaniny ze sztucznego jedwabiu — okres bazowy 
1955; ustaw. przydział 50% wagi br.: okres 
skontyng. 12 mies. 


Tkaniny wełniane i półwełniane — okres bazowy 


1929—30—34; ustaw. przydział 50% wagi br.; 
okres skomtyng. 12 mies. 

Drut i artykuły z drutu — okres bazowy 1931—52; 
ustaw, przydział 40% wagi br.; okres skontyng. 
12 mies. 

Pończochy i skarpetki — okres bazowy 1930—51; 
ustaw. przydział 40% tuz. par.; okres skontyng. 
6 mies. 

Meble wiklinowe — okres bazowy 1954; ustaw. przy- 


dział 45% wagi br.; okres skontyng. 12 mies. 
Rezerwuary klozetowe — okres bazowy 1932—53; 


ustaw. przydział 20% sztuk: okres skomtvng. 
12 mies. 
Bielizna stołowa — okres bazowy 1929—530—51; 


ustaw. przydział 50% wagi br.; okres skontyng. 


12 mies. 

Bielizna — okres bazowy 1951—32; mstaw, przydział 
20% wagi br.; okres skontyng. 12 mies. 

Rośliny — okres bazowy 1930—51; ustaw. przydział 


10% wagi br.; okres skontyng. 12 mies. 


Dywany — okres bazowy 1950—31; ustaw. przydział 
50% wagi br.; okres skontyng. 12 mies. 
Materiały pluszowe — okres bazowy 1931—32; usiaw. 
przydział 35% wagi br.; okres skontyng. 12 mies. 
Okres kontyngentowamia dla pończoch i skarpe- 
tek skrócono z rocznego na półroczny. Dla pozosta- 
łych artykułów warunki kontyngentowania pozostają 
bez zmian. 


GRECJA. Podatek obrotowy od towarów impor- 
towanych ustalony został w wysokości 3% od war- 
tości. 


W. P. IRLANDIA. Zarządzeniem z dnia 17 VIII 
br. wprowadzona została reglamentacja przywozu 
obuwia skórzanego. W okresie od 1 X br. do 34 IJI 38 
kontyngent przywozowy wynosi 400.000 sztuk obu- 
wia ze'skóry. Na ten sam okres ustalono liczbę im- 
portu obuwia gumowego na 100.000 sztuk oraz pew- 
nych gatunków obuwia gumowego z obeasami na 5.000 
sztuk. Cło na szkło ciągnione wynosi — począwszy od 
18 VIH br, — 3314% od wartości. Posiadacze specjal- 
mych licencyj przywozowych mogą importować wy- 
miemione szkło bez cła. 

Zarządzeniem z dnia 24 VIII br. podwyższone 
zostało cło na lalki, o wartości powyżej 9 pemsów, na 
50% od wartości. Podwyżka nie dotyczy lalek z gu- 
my. Równocześnie podwyżce cła do 50% od warlości 
uległy wszelkie cegły glazurowane oraz kafle do 
pieców. 


MALTA. W taryfie celnej maltańskiej dokonane 
zostały zmiany w brzmieniu różnych pozycyj, przy 
czym wysokość obciążeń celnych na ogół nie uległa 
zmianie. 


PORTUGALIA. Dekretem z 2 IX br, dokonano 
zmiam cła w następujących pozycjach: oleje mineralne 
(1,80 esk. od tony), sieci rybackie gotowe lub miewy- 
kończone (0,20 esk. od kg), smoła i dziegieć pocho- 
dzenia mineralnego (0,60 od tony), chustki i szale wg 
poz. 405 taryfy celnej (4.50 esk. od kg), podszewka 
„do kapełuszy itd. wg poz. 527 (5,— esk. od kg), 
kartki pocztowe, przykrajane lub luźno, także z na- 
pisem (0,50 od kg). Poz. 144 B tar. celnej otrzymała 
następujące brzmienie: oleje mineralne, smarów 
,w naczyniach, o wadze jednostkowej do 5 kg (wraz 
z naczyniem) — 0,01 esk. od kg. 


STANY ZJEDNOCZONE A. P. Departament Fi- 
nansów zniósł antydumpingowe pobierane dotych- 
czas przy imporcie siarczanu amonu z Belgii, Nie- 
„miec i Polski. 


SZWAJCARIA. Ostatnio przeprowadzone zmiany 
celne dotyczą miseczek porcelanowych ma maście, któ- 
re bez względu na swą objętość podlegają obecnie 
„cłu w wysokości 15 franków od 100 kg. Głośniki 
wszelkiego rodzaju zaliczono do pozycji 954a taryfy 
celnej (radioaparaty), organy elektryczne do poz. 
958 (omgany kościelne) i niektóre sole anilinowe do 
„Poz. 1066 a, b (anilina i związki anilinowe), 


TURCJA Ministerstwo Gospodarki ogłosiło, że 
cło na cement wszelkiego rodzaju zredukowane zo- 
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stało o 50% z tym jednak, że gatunki cementu odpo- 
wiadać winny wymaganiom tureckim. Dyrekcja Poczt 
nie zezwalała dotychczas ma przesyłanie lekarstw 
i środków leczniczych w przesyłkach wartościowych. 
Odtąd takie przesyłki próbne będą doręczane odbior- 
com, o ile zawierać będą lekarstwa, wystarczające na 
leczenie jednego pacjenta, dalej dopuszczone będą 


do obrotu pocztowego szczepionki, ampułki do za- 
strzyków oraz medykamenty, podpadające pod mr 852 
'ceckiej taryfy celnej (alantyna, inulina). 


WŁOCHY. Począwszy od 1 VIII br. dozwolony 
został do ibezełowego przywozu cjanamid wapnia w 
ilości 27.000 ton (poz. tar, celnej 715 b, 5). 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Artykuły chemiczne. Firma argentyńska .intere- 
suje się importem z Polski wszelkich chemikalij. 
P/25868/47/TC. 


Porcelana i szkło, Firma syryjska pragnie na- 
wiązać kontakt z producentami wymienionych arty- 


kułów. P/24066/4C/TC. 


Flaszki do lemoniady. Finma malajska pragnie 
importować z Polski flaszki ze szkła białego przy- 
stosowane do kapsłi metalowych. P/24096/79/63/TC. 


Artykuły fajansowe i kryształy. Firma cypryj- 
ska poszukuje przedstawicielstw firm polskich w za- 
kresie maczyń fajamsowych i kryształów. 


P/24247/5B/TC. 


Wyroby z drewna. Firmy angielskie interesują 
się importem z Polski toczonych wyrobów drzewnych 
(rączki do narzędzi, nóżki do krzeseł itp, 

P/23676/40/C. 


Różne. łtirma w Johannesburgu nawiąże kon- 
takt z producentami sztucznej biżuterii, platerów, ga- 
lanterii metalowej i ant. modnych. P/15448/65/K1.- 


Wyroby ludowe. Firma holenderska interesuje 
się importem wyrobów ludowych z drzewa. 
P/23064/54/KL. 


Wiązaczki choinkowe. Firma kanadyjska nawią- 
że kontakt z producentami wiązaczek choinkowych. 
P/234416/59/KL. 


Artykuły żywnościowe i cukiernicze. Firma 
w Kamadzie nawiąże kontakt z eksporterami artyku- 
łów żywnościowych i cukierniczych. P/24064/3X/KL. 


SPRAWY TARYFOWE 


TARYFA TOWAROWA POLSKO-RUMUŃ- 
SKO-BUŁGARSKA. 


Taryfy towarowe zagraniczne dla komu- 
nikacji między stacjami kolei polskich a sia 
cjami kolei rumuńskich wzgl. stacjami kolei 
bułgarskich przez Rumunię były swego czasu 
układane w jednostkach taryfowych na pod- 
stawie rumuńskich stawek opłat przewozo- 
wych w lejach, które wówczas miały wyższy 
kurs. Po dewaluacji lei stawki te były zatem 
za wysokie, wobec czego często stawki taryf 
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Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z In- 
stytutem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTU DO SZWAJCARII. 


T/4, 5. — Doskonale z rynkiem szwajcarskim 
obeznany przedstawiciel posiada odbiorców na 
większe ilości grochu i soczewicy. 


N/24. — Przedstawiciel na terenie szwajcarskim 
(polski obywatel) dobrze jednakże z rynkiem szwaj- 
carskim obeznany, bo zamieszkały w Szwajcarii od 
r. 1911, pragnie objąć zastępstwo firmy polskiej, pro- 
dukującej konserwy mięsne, również z ozorków wie- 
przowych, konserw z drobiu i wędliny, 


N/24. — Firma szwajcarska, zainteresowana im- 
portem z Polski smardzy suszonych pragnie wejść 
w kontakt z poważnymi eksporterami polskimi odnoś- 
nego artykułu. 


Bliższych informacyj udziela Biuro Izby Polsko- 
Szwajcarskiej (Warszawa, Kredytowa 8 m. 4, tel. 
208-18, 216-28, 338-00), przy czym firmy zaintereso- 
wane proszone są o podanie referencyj oraz o wpłatę 
tytułem zwrotu kosztów zł 4,—, na konto P. K. O. 
nr 29.584, względnie o przesłanie równowartości 
w zmaczkach pocztowych. 


Członkowie Izby otrzymują informacje bezpłat- 
nie, 


bezpośrednich okazują się droższymi, aniżeli 
stawki taryf wewnętrznych. Zmieniło się to 
cokolwiek z chwilą wprowadzenia 15% pod- 
wyżki rumuńskich taryf wewnętrznych. lecz 
czyni to koniecznym zrewidowanie taryf pol- 
sko-rumuńskiej i połsko-rumuńskiej portowej, 
co ma być uskutecznionym z równoczesnym 
zastąpieniem w tych taryfach jednostek tary- 
fowych złotymi. 


Bardziej jednak jeszcze pilnym okazało 
się zrewidowanie taryfy polsko-rumuńsko-buł- 


garskiej, która już 30 kwietnia br. została unie- 
ważnioną. Usiłowania ułożenia nowej taryfy 
na jej miejsce rozbiły się o opór kolei rumuń- 
skich udzielenia na rzecz tranzytu, jaki im 
daje ta taryfa, znaczniejszych opustów, mimo, 
że poprzedni poziom stawek taryfy polsko-ru- 
muńsko-bułgarskiej nie czynił ją dostatecznie 
konkurencyjną wobec innych dróg konkuren- 
cyjnych, zwłaszcza Dunajem. Wskutek tego 
nowe wydanie tej taryfy na razie nie wyjdzie. 
Aby jednak nie stracić na rzecz konkurencji 
dotychczas prowadzonych na zasadzie poprze- 
dniej taryfy polsko - rumuńsko - bułgarskiej 
transportów tranzytowych, wydadzą koleje 


polskie i rumuńskie ulgi taryfowe na przewóz 
tranzytu bułgarskiego przez Polskę i Rumunię 
jako Aneks do taryfy polsko - rumuńskiej. 
Aneks ten zawierać będzie w złotych stawki 
opłat przewozowych na różne przewożone do- 
tychczas towary między przejściami granicz- 
nymi polsko-niemieckimi i polsko-czechosło- 
wackimi a rumuńsko-bułgarskimi przejściami 
granicznymi Boteni i Giurgiu Port i odwrotnie. 
Na tranzyt przez porty polskiego obszaru cel- 
nego w komunikacji z Bułgarią nie jest za- 
mierzonym wprowadzenie takich ulgowych 
stawek z wyraźną krzywdą naszych portów. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


KRONIKA 


POSIEDZENIE ZARZĄDU MORSKIEGO IN- 

STYTUTU RYBACKIEGO. 

W dniu 28 września 1937 r. odbyło się 
posiedzenie Zarządu Morskiego Instytutu Ry- 
backiego w gmachu Urzędu Rybackiego w 
Gdyni pod przewodnictwem prezesa prof. M. 
Siedleckiego i w obecności delegata Minister- 
stwa Przemysłu i Handlu dr. F. Lubeckiego. 
Przedmiotem obrad były sprawy fabryki 
mączki rybnej, propagandy spożycia ryb oraz 
cały szereg innych bieżących zagadnień. 


BUDOWA NOWYCH MAGAZYNÓW ŚLE- 
DZIOWYCH W PORCIE RYBACKIM. 
Inicjatywa prywatna przystępuje do 
budoroy 
W porcie rybackim w Gdyni odczuwa się 

dotkliwy brak miejsca dla składowania śledzi 

solonych, tak, że w sezonie część towaru mu- 
siała be zaskładowaną na wolnym powietrzu. 

Pierwsze dwa magazyny śledziowe (mowa 
tylko o magazynach zwykłych niechłodzo- 
nych o łącznej powierzchni 3.500 metrów 
kwadratowych wybudował Urząd Morski. 

Wobec szybkiego rozwoju importu śledzi 

przez Gdynię okazała się konieczność uzyska- 

nia nowych pomieszczeń składowych dla śle- 
dzi. Trzeci magazyn śledziowy wraz z po- 
mieszczeniami na biura dla importerów wy- 
budował Morski Instytut Rybacki przed ro- 
kiem. Powierzchnia składowa 2.000 metrów 
kwadratowych i lokale biurowe dla czterech 
firm importu śledzi. Wraz z halą licytacyjną 

w której z konieczności składuje się śledzie 

(500 metrów kwadratowych). Port rybacki w 

Gdyni posiada 6.000 metrów kwadratowych 

pomieszczeń składowych, niechłodzonych, do 

czego dochodzi 3.000 metrów kwadratowych 

w chłodni śledziowej. 

„ Obecny stan uważać jednak należy za 
niewystarczający, co pociąga za sobą niewy- 
godę składowania (niszczenie beczek wsku- 


tek za wysokiego składowania, brak miejsca 
dla sortowania i konserwacji śledzi itp.) Nie 
dziwnego, że w tych warunkach ruszyła się 
wreszcie inicjatywa prywatna. Po kilkulet- 
nich rozważaniach, firma importu śledzi 
o kapitale angielskim (Bloomfield's S. A. w 
Gdyni) zdecydowała się na budowę nowo- 
czesnego magazynu. Będzie to pierwszy ma- 
gazyn Śśledziowy o dwu kondygnacjach, gór- 
na o powierzchni 2.000 metrów kwadrato- 
wych i piwnica o takiej samej powierzchni 
połączona z górą windami, Przy magazynie 
będą się znajdowały obszerne lokale biurowe. 
Budowa ma być rozpoczęta jeszcze w tym se- 
zonie budowlanym, a koszt wynosić ma okoła 
400.000,— złotych. Będzie to więc największa 
inwestycja kapitału prywatnego w porcie ry- 
backim w Gdyni, co świadczy wymownie o 
racjonalnym rozwoju tego odcinka w naszym 
porcie. 


STATKI RYBACKIE ZBUDOWANE 
STOCZNI RYBACKIEJ W GDYNI. 
Odbyło się ostatnio przejęcie przez Morski 

Urząd Rybacki dwóch kutrów dozorczych „Or- 
lik“ i „Kania“, zbudowanych przez stocznię ry- 
backą Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdy- 
mi. Kutry te, komfortowo urządzone, mają po- 
mieszczenia dla kapitana, trzech osób załogi 
i dwóch pasażerów. Konstrukcja i wyposaże- 
nie nawigacyjne obliczone są na żeglugę pełno- 
morską w obrębie Morza Bałtyckiego i Kaite- 
gatu. Silnik Diesla o mocy 90 KM pozwala 
na rozwinięcie szybkości ponad 8,5 mil mor- 
skich na godzinę. Pomocnicze ożaglowanie 
służy jako napęd rezerwowy na wypadek ze- 
psucia się silnika. — Obydwa statki wykona- 
ne są całkowicie w kraju i z krajowych ma- 
teriałów, z wyjątkiem silników. 

Niebawem oddane zostaną do użytku zbu- 
dowane przez stocznię rybacką i już spuszczo- 
ne na wodę 4 kutry rybackie, przeznaczone do 
połowów morskich bałtyckich i dalszych —- na 
Kattegacie i Skageraku. Statki te, wzorowane 
na kutrach duńskich, są największymi jednost- 
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kami rybackimi, dotychczas zbudowanymi w 
kraju. W budowie jest poza tym seria 10 ku- 
trów, również duńskiego typu, lecz nieco 
mniejszych. 


JAKIE RYBY ZAKUPYWAĆ BĘDZIE FA- 
BRYKA MĄCZKI RYBNEJ W GDYNI? 
Wobec dużego zainteresowania, jakie bu- 

dzi nowo uruchomiona fabryka mączki ryb- 

nej w porcie rybackim w Gdyni, podajemy 
bliższe szczegóły, dotyczące zakupu ryb i od- 
padków dla produkcji. 

Najlepszej jakości mączka rybna i oleje 
rybne otrzymuje się z zupełnie świeżych 
ryb. Zupełnie świeże ryby wprost z połowów 
przerabiają przeważnie fabryki mączki ryb- 
nej w Norwegii, Islandii, Japonii itp. Podob- 
nie będzie i u nas, gdzie w razie bardzo du- 
żych połowów na przykład szprotów, śledzi- 
ków czy dorszy, będzie się zakupywało nad- 
miar tych ryb dła fabryki mączki, aby nie 
dopuścić do ograniczenia połowów. Fabryka 
mączki będzie tym wentylem bezpieczeństwa 
dla rybaków, zabierając w razie spadku cen 
nadmiar ryb, czyli ograniczanie połowów bę- 
dzie niepotrzebnym. 

Dalej będzie fabryka mączki zakupywała 
takie ryby świeże, które w wędzarniach lub 
w handlu rybą nie znajdują zbytu, a więc 
zbyt drobne szproty i takie gatunki ryb, na 
które rybak nie znajduje nabywców. 

Bardzo ważnym surowcem dla fabryki 
mączki, to wszelkiego rodzaju odpadki z ryb, 
gromadzone albo przez rybaków podczas po- 
łowów, albo przez wędzarnie i handel rybny. 
Tutaj jednak musi być prowadzony jak naj- 
większy podział odpadków. Osobno więc na- 
leży gromadzić: głowy z dorszy, osobno wą- 
troby, osobno wnętrzności itp. Bo inne będą 
ceny na rozmaitego rodzaju odpadki. Należy 
uważać, aby w odpadkach nie znajdowały się 
kawałki drzewa, szkła, żelaza, gwoździ, ka- 
myków, gdyż są to bezwartościowe odpadki, 
które mogą niszczyć urządzenie fabryki 
mączki. Dostawca takich odpadków może być 
pociągnięty do odpowiedzialności za wyrzą- 
dzone szkody. 

Każdorazowe ceny za odpadki rybne 
i świeże ryby dla fabryki mączki będą poda- 
wane przez Halę i Chłodnię Rybną w Gdyni. 

W razie braku odpadków i świeżych ryb 
z krajowych połowów, będą zakupywane ry- 
by za granicą dla potrzeb fabryki mączki. 

Zakup psujących się śledzi solonych w 
magazynach tranzytowych w Gdyni i w 
Gdańsku uzależniony jest od uzyskania zwro- 
tu cła, opłacanego za te śledzie, tak jak się to 
dzieje przy wywozie powrotnym za granicę. 
KONFERENCJA PAŃSTW BAŁTYCKICH 

WYPOWIEDZIAŁA SIĘ ZA OGRANI- 

CZENIEM WIELKOŚCI ŁOWIONYCH 

FLĄDER. 

Na konferencji, odbytej w lecie bieżącego 
roku w Berlinie, brały udział Polska, Niemcy, 
Dania i Szwecja. 
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Przedmiotem obrad było m. in. zagadnie- 
nie ochrony płastug. ponieważ spadek połowu 
tych ryb na Bałtyku budzi powszechne zanie- 
pokojenie. Wypowiedziano się więc za wpro- 
wadzeniem większej niż dotychczas ochrony, 
przez ustanowienie najmniejszej długości pła- 
stug, dozwolonych do połowów na 19 cm i 25 
cm. Czas ochronny proponowany jest od 
1 marca do końca kwietnia, czyli dwa miesiące 
trwać będzie zakaz połowu. W okresie zaś od 
15 do 30 kwietnia czyli przez 2 tygodnie będzie 
można łowić flądry, ale tylko na wędki i sieci 
zastawne (łowienie tralem zakazane). 

Delegatami Polski byli pp.: dr F. Lubecki 
oraz prof. M. Siedlecki, który reprezentował 


W. M. Gdańsk. 


NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE SOLONE. 


W porcie rybackim w Gdyni płacono 
ostatnio za jedną dużą beczkę śledzi solonych, 
ocloną, albo z krajowych połowów, franco 
wagon port rybacki w złotych: 


Polskie polowy „Memwa“ szkockie puste 78. 
pełne 82, milkersy 90. 


Polskie połowy „Pomorze“ szkockie pełne 75, 
TB. 48. 


Importomane szkockie: | trade Lerwick. matis 
86, PAF 88, crownbrand 85. 


Emportoroane holenderskie szkockie nowe peł- 
ne 82, puste 78. 


Islandzkie importowane oryginalne, solenie 
lądowe 66, pochodzenia norweskiego 59, 
stare 45 do 50. 


Norreskie importowane SLOO 40, VAAR 56. 


OSTATNIE TRANSPORTY ŚLEDZI W GDY- 
NI I W GDAŃSKU. 


Ostatnio zawinęły do Gdyni następujące 
statki ze śledziami importowanymi: 
21 września 1937 r. par. „Puck“ z Holandii 
704/1 i 201/2 beczek, 


Par. „Snaefell* z Islandii z matiesami islandz- 
kimi 1.000/1 oraz 400/2. 


Motor. „Java“ z Holandii śledzi świeżych w 
lodzie dla firmy „Pomorze“ skrzyń 2.600 
oraz śledzi solonych 860/1 i 100/2 beczek. 

Par. „Hunze IX“ śledzi szkockich 976/1 i 600/2 
beczek. 

Do Gdańska natomiast przybyły: 

Par. „Europa“ z Anglii śledzi szkockich 500/1 
beczek. 

Par. „Activ“ z Anglii 3.030/1 i 943/2. 

Z Islandii par. „Snaefell“ matiesy islandzkie 
3.700/1 oraz 1.600/2. 


WYDAWNICTWA 


PRACA Z ZAKRESU TECHNIKI I TERMI- 
NOLOGII W HANDLU FRANCUSKIM. 


Książnica Atlas wydała ostatnio w języ- 
ku francuskim pracę prof. Leona Kuźmińskie- 
go p. t. Technique et terminologie du commer- 
ce Français. Praca ta daje zwięzły, a jednak 
na autentycznych źródłach oparty przegląd 
technicznych warunków załatwiania transak- 
cyj na rynku francuskim oraz podaje znaczną 
ilcść wzorów dokumentów handlowych, przy- 
jętych w handlu francuskim. Ponadto praca 
ta podaje w usysiematyzowanym porządku 
definicję ustroju wszelkiego rodzaju przed- 
siębiorstw handlowych według terminologii 
francuskiej, strukturę przedsiębiorstw, techni- 
kę francuską transakcyj kupna i sprzedaży, 
technikę rachunkowości w przedsiębior- 
stwach, sposcby korzystania z usług poczty 
j telegrafu. Dalej autor daje przegiąd warun- 


PRZETARGI 


PRZETARG NA MATERIAŁY DRZEWNE, 
ROZPISANY PRZEZ CENTRALNE BIU- 
RO ZAKUPÓW P. K.P. 


Zwracamy uwagę firm drzewnych na roz- 
pisany przez Centralne Biuro Zakupów Pol- 
skich Kolei Państwowych w Warszawie prze- 
targ na materiały drzewne. Warunki przetar- 
gu ogłoszone zostały w Nr. 213 Monitora Pol- 
skiego z dn. 16 września br. Bliższe szczegóły 
techniczne co do gatunków materiałów są do 
nabycia we wspomnianym Biurze — Warsza- 
wa, ul. Wiejska 14. 


PRZETARGI NIEOGRANICZONE, ROZPI- 
SANE PRZEZ DYREKCJĘ P. K. P. 
W POZNANIU. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materiałów: 

1) pokostu Inianego:; 2) mydła szarego i w 
kawałkach; 3) skór różnych; 4) pasów skórza- 
nych zapędnych; 5) materiałów rysunkowych; 
6) materiałów kancelaryjnych; 7 blach mie- 
dzianych i mosiężnych; 8) tkaniny lnianej, 
brezentowej, tapicerskiej, drelichowej; 9) ce- 
gły ogniotrwałej zwyczajnej i fascnowej oraz 
mączkę szamotową; 10) materiałów elektro- 
technicznych do prądu słabego. części do apa- 
ratów i urządzeń teletechnicznych i 11) węgla 
drzewnego z drzew liściastych. 

Otwarcie tych przetargów odbędzie się w 
dniach: 

1) 28 września 1937 r. 2) 28 września 1937 r. 
3) 28 września 1937 r. 4) 1 października 1937 r. 


ków transportu towarów we Francji kolejami 
oraz transportu drogą morską, reprodukuje 
przy tym facsimile konosamentów itp. doku- 
mentów i wreszcie omawia warunki asekura- 
cji, manipulacyj celnych oraz charakter do- 
kumentów handlowych, jak weksle, czeki itd. 
Na końcu pracy umieszczony jest słownik 
francusko - polski terminów i wyrazów 
technicznych, używanych w handlu francu- 
skim. 

Niewątpliwie praca prof. Kuźmińskiego 
przyczynić się może do ułatwienia sferom 
handlowym polskim nawiązywanie stosunków 
„handlowych z rynkiem francuskim, a zwłasz- 
cza spowodować może ujęcie w bardziej po- 
„prawne formy, niż to ma miejsce na ogół do- 
tąd. zawartych transakcyj handlowych. 

Cena książki prof. L. Kuźmińskiego jest 
dostepna, wynosi bowiem zł 2,50 za egzem- 
„plarz. 


5) 1 października 1937 r. 6) 5 października 
1937 r. 7) 5 października 1937 r. 8) 8 paździer- 
nika 1937 r. 9) 8 października 1937 r. 10) 
(ARR wą 1937 r. 11) 12 października 
IDZ: 


Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 193 z dnia 24 sierp- 
nia 1937 r. 


PRZETARG NA DOSTAWĘ WĘGLA KA- 
MIENNEGO. 


Urząd Wojewódzki Pomorski, Wydział 
Dróg Wodnych w Toruniu ogłasza przetarg 
nieograniczony na dostawę węgła kamienne- 
go, pochodzącego z głębokich kopalń górno- 
śląskich, w ilości około 700 ton. 


Oferty, które mają odpowiadać nowym 
przepisom (Dz. U. R. P. nr 13 z r. 1937) winny 
być składane do specjalnej skrzynki do ofert 
w Urzędzie Wojewódzkim względnie nadsv- 
jane pocztą do dnia 4 października rb. do 
„godz. 12. Przetarg cdbędzie się tegoż dnia o 
godz. 12,15. 

Urząd Wojewódzki zastrzega sobie swo- 
bodny wybór ofert względnie nieuwzględnie- 
nia żadnej z nich, a również prawo uznania, 
że przetarg nie dał pozytywnego wyniku. 


Szczegółowe warunki dostawy i bliższe 
dane dotyczące ofert są do przejrzenia w Urzę- 
„dzie Wojewódzkim — Wydział Dróg Wod- 
mych — ul. Krasińskiego 4, pokój nr 26 w 
godz. 10—12, względnie mogą być przesłane 
na życzenie. 
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imm Espodycyjna- kontrolne Banalny 


E S Sp. Z ogr. Odp. S NAWIEW WZWWWKWNNNJ 


Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36 


R Załatwia wszelkie czynności związane 


z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


MOPSKE INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


| 
GDYNIA PORT RYBACKI i 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 
Fabryka lodu 
Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 


Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzyłowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


BLOOMFIELD'S : 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (25 IX 1937). 


Przedsiębiorstwa zajmujące się importem 
i handlem hurtowym towarów kolonialnych 
znajdują się jeszcze zawsze w bardzo ciężkiej 
sytuacji. Zapasy towarów u importerów są 
jeszcze bardzo duże, przy czym odpływ po- 
szczególnych artykułów do kraju następuje 
bardzo powoli, Z powodu braku zbytu, współ- 
zawodnictwo w wyszukiwaniu klientów jest 
duże, metody zaś konkurencji są nieraz sprze- 
czne z zasadami etyki kupieckiej. System wza- 
jemnego obniżania cen u kai się do 
tego stopnia, że nie ma już firmy, która z uwa- 
gi na słabe obroty nie zwracając na koszty 
własne towaru, nie sprzedawałaby go po cenie 
kosztu własnego wzgl. nawet ze stratą. Objaw 
ten tłumaczą firmy importowe tym, że nie 
sprzedając towaru nawet z pewną stratą lub 
bez zarobku, tracą na procentach od kapitałów 
zamrożonych w towarze i nie mają żadnej pe- 
wności, że dany artykuł spieniężą później z zy- 
skiem. 


Pomimo powyższych pociągnięć — obroty 
w handlu hurtowym towarów kolonialnych są 
nadal małe. 


Kawa surowa. 


W kawie brazylijskiej tendencja słabsza, 
a na kawy niebieskie brak w ogóle nabywców. 
Dowozy kawy są większe od chłonności ryn- 
ku i wskutek tego powiększają nagromadzone 
już zapasy kawy. Ceny zniżkowały o 5—-10 
groszy na 1 kg kawy w stosunku do poprzed- 
niego okresu sprawozdawczego i wahają się za 
towar oclony loco magazyn importera jak na- 
stępuje: kawa Rio 7 i Victoria 7 zł 3,75—3,78, 
Santos zł 4,50—4,65, Guatemala 4,90—5,20. 


Na rynkach zagranicznych europejskich 
w obrotach tranzytowych nastąpiło pewne 
osłabienie. Pomimo mniejszego zainteresowa- 
nia, ceny utrzymują się na dawnym poziomie. 
owozy kawy większe niż w poprzednim okre- 
sie. Np. w Hamburgu wynosiły w czasie od 
13 — 19 bm. 52.531 worków wobec 21.511 wor- 
ków w przedostatnim tygodniu. 


Na rynku amerykańskim np. w New Yor- 
ku notują wzrost obrotów. W czasie od 15 — 
24 IX br. sprzedano ogółem kawy Santos 178 
tys. worków, a kawy Kio 52 tys. worków, na- 
tomiast od 1—14 IX br. — Santos 163 tys. wor- 
ków, a Rio 51 tys. worków. 


Ceny za kawę Santos niejednolite. Wy- 
nosiły w centach dolarowych za 1 lb. np. w 
a w dniu 20 IX — 11,25. Ceny za kawę Rio 
bez zmiany, t. j. 9 c. d. Przy dostawach na póź- 
niejsze okresy nastąpiła dalsza zniżka cen. 
Mianowicie notowano z dostawą na miesiąc: 


di. meea W Malik 
Santos , 
w dn. 10 IX br. 10,12 10,14 9,69 9,59 955 
15 IX br. 10,09 9,52 9,43 9,56 
24 IX br. 10,09 9,60 9,40 9,50 
„Rio 
w dm. 10 IX br. 6,55 6,31 6,29 6,27 
15 IX br. 6,55 6,23 6,19 6,15 
24 IX br. 6,39 6,21 6,10 6,05 
Herbata. 


Zapasy herbaty są jeszcze bardzo duże 
i nie ma na razie widoków zmniejszenia się na- 
gromadzonych w transakcjach kompensacyj- 
nych zapasów, gdyż nowe dowozy herbaty są 
większe od bieżących możliwości konsumpcyj- 
mych i powiększają zapasy stare. Na herbaty 
indyjskie nie ma w ogóle zainteresowania. W 
innych herbatach zbyt bardzo mały. Ceny 
wahają się za towar oclony loco magazyn im- 
portera za 1 kg: Ceylon zwykły zł 12,70—15,10, 
Ceylon lepszy od 14,20—14,50, Sumatra zł 12.60 
do 12,80, Travancora — ceny bez zmiany — 
„zbytu nie ma. 

Na rynku londyńskim — tendencja w dal- 
szym ciągu mocna. Współzawodniciwo na 
wszystkie gatunki herbaty indyjskiej bardzo 
silne. Chociaż zwyczajne gatunki herbaty in- 
dyjskiej notowano w przedostatnim tygodniu 
po cenie 1/24 d za to jednak po 
cenie tej można było nabyć tylko małe 
ilości herbaty. Popyt ma herbaty zwy- 
czajne i lepszych gatunków — dobry. Her- 
baty ceylońskiej poniżej ceny 1/3 sprze- 
dano w przedostatnim tygodniu bardzo mało. 
Za gatunek zwyczajny i średni ceny wzrosły 
o 1/4 d. na 1 lb. Bardzo dobrym popytem cie- 
szyły się herbaty ceylońskie lepszych gatun- 
ków, szczególnie o dobrym aromacie. Za her- 
baty te ceny miały tendencję zwyżkową. Na- 
leży zatem przewidywać dalszej zwyżki ceny 
na odnośne gatunki herbaty. Herbaty chińskie 
sprzedawane były po różnych cenach. 

W ubiegłym tygodniu sprzedano herbaty 
ogółem 80.949 skrzyń, wobec 84.370 skrzyń w 
przedostatnim tygodniu. 

Notowania cen za 1 lb. przedstawiały się 
w czasie od 13 do 24 września br. jak nastę- 
puje: 

gatunek herbaty 
liściaste 
pekoe i orange 
pekoe (łamane) 
miał herbaciany 


indyjskie 
1124 d—5/6 d 


ceylońskie 
1/2% d—2/2% d 


1/24 d—7/4 d  1/2% d—2/4% d 
1/234 d—5/3% d 1/3 d—2/-4 d 
W ostatnim tygodniu górna granica noto- 
wań nie przekraczała w herbacie indyjskie: 
za herbaty liściaste 5/— d, miał herbaciany 
2/10 d, a za herbaty ceylońskie: liściaste 1/10 d, 
orange pekce i pekoe łamane 2/— d, miał her- 
baciany 1/8 d. 


19 


Przeciętne ceny za herbaty z Javy i Su- 
matry są nasiępujące: Java w ostatnim ty- 
godniu 1/2,54 d, wobec 1[3.85 d w przedostat- 
nim tygodniu, Sumatra 1/1,16 d, wobec 1/1.12 d. 

Ceny za herbaty chińskie dochodziły za 
gatunek: najlepszy do 2/11 d za db., średni 
gat. do 1/4 d, za miał herbaciany i herbaty ła- 
mane do 7 d. 


Korzenie. 

Zapasy pieprzu duże. Na artykuł ten za- 
interesowanie ze strony kupców krajowych 
bardzo słabe. Zbyt mały. Transakcje dochodzą 
do skutku w sporadycznych wypadkach. To- 
war sprzedaje się nadal bez zarobku. Na cy- 
namon i piment zainteresowanie i zbyt nor- 
malny. Ceny za pieprz zniżkowały o 5-10 
groszy na kg i wynoszą loco magazyn impor- 
tera zł 4,65—4,70 za kg. Ceny za piment bez 
zmiany (6,15—6,20). Ceny za cynamon mają 
tendencję zwyżkową. Cassia vera sprzedawa- 
ny jest po zł 6,20—6,40 za kg w hurcie, a cy- 
namon lignea po zł 5,00—5,10. 


Owoce suszone. 

Sułtanki tureckie mają tendencję zwyżko- 
wą. Zalkontraktowanie w Turcji większych do- 
staw przez Niemcy pociągnęło za sobą zwyż- 
kę ceny- zakupu o 5 Ł tureckich na 100 kg. 
Ceny zakupu sułtanek greckich mają również 
tendencję zwyżkową. Wzrost cen wynosi 
8—.10 sh na 100 kg. 


Zapotrzebowanie rynku krajowego na suł- 
tanki większe niż w poprzednim okresie spra- 
wozdawczym. Ceny wahają się za 1 kg loco 
magazyn importera za towar oclony: sułtanki 
tureckie zł 2,10—2,20, greckie zł 2,20—2,30. 
amerykańskie zł 2,40—2.45. 

Na rodzynki i koryntki brak zbytu. W 
śliwkach zbyt mały, lecz pomimo tego ceny 
mają tendencję zwyżkową z uwagi na zwyżkę 
cen na rynkach zakupu. 


Ziarno kakaowe. 


W dniu 23 bm. notowano na rynku ion- 
dyńskim ziarno accra za 50 kg cif kontynent 
gatunek dobrze fermeniujący się z dostawą 
na listopad — grudzień 36/— sh, a ma sty- 
czeń — marzec 36/3 sh. Tendencja słabsza. | 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
+ OQWOCÓWYM. 


W czasie od 13 do 25 września br. urzą- 
dziły Aukcje Owocowe 2 przetargi, na któ- 
rych wystawiły 180 skrzyń pomarańcz Mo- 
samibique, 1.014 klatek winogron włoskich 
i 300 skrzyń cytryn włoskich. Ostatnie dwie 
partie sprzedano tranzytem winogrona po 155 
lirów za klatkę, cytryny 180 skrzyń po 44—45 
lirów i 120 skrzyń po 42 liry za skrzynię. Po- 
marańcze z Mosambique sprzedano wszystkie 
po 1,30 zł za kg. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wiał się następująco: 
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Aukcje Oroocome Sp. z o, o. 

urządziły dnia 16 września przetarg, z 
którym wystawiły 150 skrzyń pomarancz z 
Mosambique oraz 1.014 klatek winogron wło- 
skich. 

Pomarańcze w całości sprzedano po 1.30 
zł za 1 kg. 

Winogrona włoskie sprzedano tranzytem 
do Katowic po 155 lirów za klatkę. Następna 
aukcja odbyła się dnia 25 września. Wysta- 
wiono na aukcję 500 skrzyń cytryn włoskich 
— towar obcy tranzyto. Cała partia została 
sprzedana, z tego 180 skrzyń po 44—45 lirów 
i 120 skrzyń po 42 liry za 1 skrzynię. 


SYTUACJA NA RYNKU OWOCÓW KRA- 
JOWYCH (HURT). 


W ostatnich dniach zaznaczyła się na 
rynku gdyńskim — w owocach krajowych 
mocniejsza tendencja, która jest uzasadniona 
mniejszym dowozem towaru. 

W związku.z tym cena jabłek i gruszek 
zwyżkowała na 40—50 groszy za kg. 

Śliwek jest bardzo mało na rynku. Noto- 
wane ceny 35—55 groszy. 

Cena pomidorów 10 groszy za kg. Dowóz 
bardzo słaby. 

W owocach zagranicznych odczuwa się 
brak cytryn. Ceny utrzymują się na dotych- 
czasowym poziomie, ponieważ kupcy wstrzy- 
mali się z zakupem towaru do nadejścia cy- 
tryn z nowych zbiorów. Pierwsze transporty 
spodziewane są w Gdyni w pierwszej połowie 
października. 

W międzyczasie nadejść mają jeszcze 
transporty cytryn syryjskich i palestyńskich. 

Winogrona holenderskie sprzedawane są 
w hurcie po 9 i 10 zł za klatkę. 

Winogrona bułgarskie — 1,40 do 1,50 zł 
za 1 kg. 


TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW 
KOLONIALNYCH. 


Dnia 13 września 1937 roku nadszed: do 
Gdyni s/s „Baltrover* z transportem 2.512 kg 
kawy, 10.300 kg herbaty i 65.196 kg poma- 
rańcz z Mosambique. Towar nadszedł z prze- 
ładunkiem w Londynie. 

sls „Alssund“ przywiózł do Gdyni dnia 
13 września 1.257 worków ikawy dla importe- 
rów polskich i 538 worków dla Gdańska. 

Dnia 15 września nadeszło do Gdyni sls 
„Vikingland“ ca 5.000 kg fig tureckich. 

s/s „Chorzów“ zawinął do portu gdyń- 
skiego dnia 15 września z ładunkiem 4.000 kg 
herbaty, 4.300 kg kawy i 10.000 kg pomarańcz 
z Mosambique. 

Dnia 16 września nadszedł do Gdyni 
z Londynu sls „Lech“, który przywiózł 16.441 
kg herbaty, 6.678 kg kawy i 12.647 kg poma- 
rańcz z Mesambique. 

sis „Puck przywiózł dnia 21 września 
2.000 kg kawy, 10.000 kg herbaty i 38.000 kg 
pomarańcz z Mosambique. 


Dnia 24 września s/s „P. N. Damm“ nad- 
Szedł z Londynu z transportem 240 worków 
kawy dla Gdyni i 317 worków kawy dla 
Gdańska. 

Dnia 27 września sis „Ebro” nadszedł z 
ladunkiem pomarańcz i cytryn włoskich. 

W tym samym dniu s/s „Baltrover* nad- 
szedł z Londynu z transportem kawy i herbaty 
dla importerów polskich. 

sls „Lewant. którym nadeszły cytryny 
włoskie i owoce suszone z Grecji i Turcji, przy- 
bił do portu dnia 28 września. 

sls „Scania“ spodziewany jest w Gdyni 
w pierwszej połowie października. Statkiem 
tym nadejdą cytryny włoskie nowych zbio- 
rów. 


DOWOZY BANANÓW. 

W czasie od 13 do 25 września br. dowie- 
ziono bananów zielonych do Gdyni ogółem 
66.673 kg, w tym 40.973 kg z Ameryki Środ- 
kowej. 11.700 kg z Kamerunu franc. i 14.000 
e z Jamajki. 

W bieżącym tygodniu nadejść ma ogółem 
40—45 ton bananów z Jamajki. 


CYTRYNY Z PALESTYNY. 

drugim tygodniu września br. załado- 
wano w Palestynie 1.250 skrzyń cytryn dla 
Polski. Towar nadejdzie do Gdyni w pierw- 
szych dniach października br. Cytryny prze- 
znaczone są dla firmy S. Goldfarb w War- 
szawie. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


KONIUNKTURA W EKSPORCIE BANA- 
NÓW Z JAMAJKI. 


Eksport bananów z Jamajki obecnie 
znacznie się poprawił po ostatnich słabych la- 
tach. Wywieziono w pierwszych 7 miesiącach 
rb. 15.772.542 gron w porównaniu z 9.420.365 
w tym okresie w roku ubiegłym. W lipcu jed- 
nak eksport był tylko nieznacznie wyższy niż 
w lipcu r. ub. Obecnie eksportuje się 650.000 
gron tygodniowo. Jeśli utrzyma się abecny po- 
ziom wywozu, eksport za ten rok wykaże 
znaczną zwyżkę. Produkcja bananów w Ja- 
majce daje rocznie 4,16 mil. Ł. 


KONTROLA EKSPORTU HERBATY. 
Międzynarodowy Komitet Herbaciany wy- 
dał ostatnio komunikat, że Rządy: Indyj, Cey- 
lonu i Wschodnich Indyj Holenderskich za- 
warły porozumienie między sobą co do kon- 
tynuowania kontroli planu eksportu herbaty 
na dalsze pięć lat, począwszy od 1 IV 1938 r. 
Głosy eo do strony dystrybucyjnej (stro- 
ny handłowej) nie są bynajmniej wśród zain- 
teresowanych sfer handłowych jednomyślne 
na kwestię kontynuowania kontroli planu 
eksportu. Z polemiki prasowej, jaka toczy się 
na ten temat można wnioskować, że dużo po- 
ważnych dystrybutcrów zastanawia się nad 


tym, czy dla wykonania planu eksportu nie 
zajdzie konieczność zwołania narady w tej 
kwestii z innymi krajami (sekcjami). Uważa- 
ją oni, że nie tylko ważną jest sprawa uregu- 
lowania eksportu herbaty ale również i pro- 
dukcji w całości jako takiej. 


SPADEK EKSPORTU KAWY W BRAZYLII. 


Opublikowane zostały już przez Państwo- 
wy Urząd Kawowy dane statystyczne o wy- 
sokości eksportu kawy brazylijskiej 'w miesią- 
cu sierpniu br. Mianowicie wg tych danych 
eksport kawy z Brazylii wynosił w tym mie- 
siącu 1.652 tys. worków, a w sierpniu ub. r. 
1.74% tys. worków. Eksport w sierpniu roku 
bieżącego spadł w stosunku do eksportu w ta- 
kimże okresie ub. r. o 94 tys. worków. Spadek 
eksportu wywołał duże zaniepokojenie wśród 
sfe gospodarczych Brazylii. W okresie od 
1 stycznia do 31 sierpnia br. Brazylia wywio- 
zła o 280 tys. worków kawy mniej niż w ta- 
kimże okresie ub. r. mianowicie 7.625 tys. 
May a w roku ubiegłym 7.905 'tys. wor- 
ków. 


PRZEWÓZ POMIDORÓW SAMOLOTEM. 


Jedna z firm eksportowych na wyspie 
Jersey (brytyjskiej) — podjęła się w dniu 
23 VII br. próby wysyłki pomidorów z tej 
wyspy do Anglii samolotem. Ogółem wysłała 
16 skrzyń pomidorów, wagi około 240 funtów. 
Przesyłka załadowana została na samolot w 
Jersey o godz. 19.30 i o godz. 22,45 osiągnęła 
w Southampton pociąg do Liverpoolu i na- 
stępnego dnia rano o godz. 7,57 znałazła się 
już na rynku w Liverpoolu do sprzedaży. 
Eksporter jak i odbiorca z przewozu pomido- 
rów samolotem są bardzo zadowoleni. 

7—15 piastrów. 


Rumunia. 

W roku bieżącym zbiory orzechów ru- 
muńskich dały o ca 25% lepsze rezultaty od 
zeszłorocznych zbiorów. Wyższy jest również 
gatunek owocu w roku bieżącym. Zbiory 
obliczane są ogółem na ca 16.000 t. Towar ofe- 
rowany jest według następującego sortymen- 
tu: 28—30 mm „Medium“, 30—32 mm „Fancy“ 
i ponad 32 mm „Ọ Jumbo“. 


Turcja. 

Sułtanki tureakie nie cieszą się w roku 
bieżącym zbyt dużym zainteresowaniem, ce- 
ny jednak są wysokie i przewyższają o ca 
100% zeszłoroczne. Porównując dokonane 
transakcje z roku ub. z transakcjami w roku 
bież. widzimy bardzo poważny spadek tych- 
że. W roku 1936 płacono 8—13 piastrów za 
worek, zaś w roku bieżącym 11—23 piastrów. 

Figi tureckie cieszą się większym zainte- 
resowaniem w obecnym sezonie i w związku 
z tym już w pierwszych dniach dokonano po- 
ważnych transakcyj. 

Ceny są wyższe od cen zeszłorocznych 
i kształtują się 8—15 piastrów. W 1936 roku 
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Aukcje owocowe 


w Gdyni ŻY > 


KÓ 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


GDYŃSKI IMPORT ||, „r 
OWOCÓW roskie |owarzystwo 


POŁUDNIOWYCH dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 

W GDYNI 


Grę e 
uż, 


o WAIA HAAA ZANZA 
tów sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- e 
wych świeżych i suszo- , 
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 


nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA  BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN” - GDYNIA 
GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 HELER ONIY: 


Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* ; 
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J. BANK i EF 


Eimporć — eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


| Gdyński Import Śledzi. 
| 


e | 
właść.: LL MYREBOE 
GDYNIA HERRING IM PO R T) 


«| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |p- 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres = legraflczny: „ULIKI* ———————— P. K. 0. Nr. 210-654. 


| Towarzystwo RE owe] 


Połowów Dalekomorskich B. B. Bi {l K 0 WS ki 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 
IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-62 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA 


Polshie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. rae aana ai poneia | 


Własna flotylla rybacka 


Biuletyn Izby Przemysłowo- Handlowej w Gdyni 
E EA 


TREŚĆ: 


WIZYTA MINISTRA PRZEMYSŁU I HANDLU DO SPRAWY PODATKOWE 


KRAJÓW BAŁTYCKICH . 5 Obniżenie stawki podatkowej od obrotu przed- 
? siębiorstw przemysłowych, korzystających w 
WIADOMOŚCI Z GDYNI roku 1956 z ulgowych świadectw przemys 
Posiedzenie Prezydium Izby i | uje aE 6 łowych . | i 
Pobyt w Gdyni p. Tadeusza Szumańskiego, re- Rejestracja o droi% e Śdbie Ha Ad. 
ferenta handlowego Poselstwa R. P. w 
AP 0,5 Ó PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Zamorskie obroty wiać pór gdyńskiego Kronika 
w mies, wrześniu oraz w ciągu 3 kwarta- , 
ławie 1.4. 7 SESRSSNE M z Połowy morskie we wrześniu 
Izba Rozrachunkowa przy Odia Banku Notowania cen na śledzie . . 
Polskiego w Gdyni . "M "i Przywóz śledzi solonych i świeżych lo Cdkai 
Ruch budowlany w Gdyni w I DOOM w po- Sezon jarmucki rozpoczęty 
równaniu z tymże ruchem w całej Polsce 11 Wywóz salonych śledzi ze Szkocji 
Nowe dyplomy w marynarce handlowej . 12 Transporty szprotów świeżych ze Szwecji. 
Znamienna uchwała Związku Armatorów Sche- 
WIADOMOŚCI MORSKIE DOOS En a 
Wolny port w Genui staje się faktem . . A Jęż 
Przyszłość Mantyluoto, jako zimowego portu WYDAWNICTWA 
eksportowego Finlandii nad Zatoką Bot- Polski Eksport . 
nicką . ! 12 
Rozbudowa „portu w "Ry ke NS. n E 13 WYSTAWY 
Nowa linia Konstanca — Genua — Marsylia 15 Przedłużenie trwania Międzynarodowej Wy- 
Nowa linia Hamburg — Finlandia Zachodnia 15 stawy w Paryżu 
Nowa fińska linia okrętowa » Ą I) 
a 3 duńskiej w żegludze zagranie $ y GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Dalsza zwyżka etyk raazbi skiej na Północ- Obrady Międzynarodowego „Zjazdu Związku 
nym Atlantyku. o pesa ua. 15 Importerów i Hurtowników Artykulów 
Oczekiwana zwyżka stawek przeladunkowych - Spożywczych . aż! JERSZETETK 2. 
w portueh Rumunii 15 Zarządzenie ARE. utworzenia Centrali 
Wielki program budowy floty 1% ej sł: Wywozu z Hiszpanii pomarańcz, manda- 
mów Zjednoczonych A.P. . 15 rynek, cytr yn i grapefruitów . 
antek w AKTA JOW) ko 13 Konsumcja bananów na głowę ludności w E 
Francuski tonaż bezrobotny zwiększa się 13 sce i w innych krajach 
Praca stoczni szwedzkich o 14 Krenika 
E. T. E. C. konferencja w E 14 Sytuacja na rynku owoców i towarów kolon. 
Transporty owożów i towarów kolonialnych 
WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPOR- Transakcje na gdyńskim rynku owocowym . 
TOWE Wewnętrzny rynek hurtowy owoców 
Produkcja i ceny żelaza w Szwecji 14 Kronika zagraniczna 
Problem rozwoju dostaw towarów polskich do. Spadek obrotów herbatą na rynku londyńskim 
Kanady e AT © sogi śe 1 00 O 14 Spadek światowej konsumeji herbaty 
Import pługów do Aea 15 Tegoroczne zbiory herbaty w Półn. Indiach . 
Warunki zbytu przetworów wiki % w igi 15 Produkcja pieprzu w Indiach Holenderskich 
Wymogi przy imporcie kompletów skrzynko- Sytuacja na rynkach: Hiszpanii 
wych do Indyj Holenderskich 16 Cypru. 
Kontrola wywozu towarów z Grecji 16 Kanady 
Zmiany przejpisów celnych i dewizowych. za- U SA 
notowane przez P. I. E. w okresie od 17 Turcji — nowe przepisy 
«lo 27 września rh. 16 dla eksporiu orzechów 
laskowych . 
MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE Palestyny — Koiólw 
Fianmy zagraniczne, poszukujące kontaktu eksportu owoców cy- 
z eksporterami polskimi 18 trusowych z Palestyny 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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= > PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA > ZZ 


Wizyta Ministra Przemysłu i Handlu 


do krajów 

Minister Przemysłu i Handlm p. Antoni 

Roman odbył ostatnio podróż oficjalną do 

Estonii, Finlandii i Łotwy. O celach i wyni- 

kach swej podróży P. Minister Roman wypo- 

wiedział redaktorowi Biuletynu uwagi na- 
stępujące: 

— Udając się w tę podróż drogą morską 
i oczywiście na statku polskim, utrzymującym 
regularne połączenie z portami Estonii i Fin- 
landii, pragnąłem przede wszystkim podkre- 
ślić, że Polska ma wielkie zainteresowanie w 
żegludze na Bałtyku i że przywiązuje wielką 
wagę do rozwoju swych stosunków handlo- 
wych z państwami bałtyckimi drogą morską. 
Polska dąży do zajęcia na Bałtyku miejsca, 
które jej się należy i do współpracy jak naj- 
Ściślejszej z państwami, osiadłymi nad Bałty- 
kiem. Z tych też względów znaczenie polskiej 
bandery powinno na morzu tym wzrastać, co 
idzie w parze z ogólnym ożywieniem wymia- 
ny handlowej pomiędzy państwami bałtycki- 
mi i skandynawskimi między sobą i z ich pe- 
netracją na dalsze rynki. Rozwój dalekomor- 
skich, zaoceanicznych połączeń portu gdyń- 
skiego może mieć poważne znaczenie nie tyl- 
ko dla obsługi potrzeb handlowych Polski, 
lecz również potrzeb państw bałtyckich, które 
siłą rzeczy nie są w możności i nie mają po- 
trzeby rozwijać samodzielnie tak rozgałęzio- 
nej sieci bezpośrednich połączeń z dalekimi 
krajami za oceanami. 

Chciałbym przy tej sposobności podkre- 
ślić sprawność i wysoką efektywność naszej 
linii regularnej z Estonią i Finlandią. Skorzy- 
stałem z mej podróży na „Cieszynie“, aby za- 


bałłyckich 


znajomić się możliwie wszechstronnie z pracą 
na tym statku podczas podróży morskiej i z 
pracą całej załogi. Stwierdzam z zadowole- 
niem, że wszystkie komórki tej jednostki mor- 
skiej funkcjonowały jak najsprawniej, mie- 
liśmy w obie strony pełny ładunek. Przyjście 
do Tallina nastąpiło z dokładnością w czasie 
do jednej minuty, to samo stwierdziłem przy 
powrotnej podróży z Helsinek do Rygi; przy- 
cumowaliśmy w centrum stolicy Łotwy, w po- 
bliżu zamku, punktualnie o godzinie 10,30 ra- 
no, tak jak przewidziane było w planie po- 
dróży. 

Sprawę wzajemnej współpracy na szla- 
kach morskich poruszałem z mymi kolegami 
w Estonii, w Finlandii i na Łotwie i przyznać 
muszę z zadowoleniem, że znalazłem u nich 
zrozumienie dla tych spraw i gotowość współ- 
pracy. Mówiąc o mej podróży, wspomniałem 
o sprawach morskich na pierwszym miejscu 
dlatego, że pragnąłbym, aby sfery gospodar- 
cze, działające w dziedzinie obsługi naszego 
handlu morskiego, zwróciły na ten stan rzeczy 
specjalną uwagę. 

Oczywiście, że uważałem za konieczne 
porozumieć się z mymi kolegami w Estonii, w 
Finlandii i na Łotwie w sprawach, dotyczą- 
cych naszej wzajemnej wymiany handlowej. 
Jak wiadomo, ze wszystkimi tymi państwami 
mamy bilanse handlowe kształtujące się za- 
sadniezo aktywnie. Jest to rzeczą zrozumiałą 
ze względu na to, że dostarczamy im prze- 
ważnie surowce, których tym państwom 
brak. Z drugiej strony zbliżona struktura go- 
spodarcza Estonii i Łotwy sprawia trudności 
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w wynalezieniu takich towarów, jakie mo- 
glibyśmy od nich nabywać. Niemniej jednak, 
stwierdzić mogiem w czasie mej podróży tak 
w Estonii i na Łotwie, jak rówmeż i w Fin- 
landii zrozumienie dla tak gospodarczo 
kształtującego się stanu rzeczy. Zadaniem 
naszym jednak być powinno jak najgrun- 
towniej poznać nasze wzajemne potrzeby 
i wpłynąć na takie kształtowanie się nadal 
naszych stosunków handlowych, ażeby mo- 
gły się one przyczynić do wydatniejszego 
podniesienia obrotów wzajemnych, i to w 
tym celu, abyśmy*nie szukali w dalekich 
krajach takich artykułów, w które moglibyś- 
my się zaopatrzyć u naszych sąsiadów nad 
Bałtykiem. 

Bedę dążył do tego, aby stworzyć po mo- 
jej podróży odpowiednie warunki w tym kie- 
ranku, uważam jednak, że inicjatywa pry- 
waina powinna dążyć do tego samego celu. 

Na zakończenie pragnę wspomnieć o 
tym, że przyjęcie, jakiego doznaliśmy pod- 
czas całej naszej podróży, było nacechowane 
najdalej posuniętą serdecznością i szczeroś- 
cią. Mieliśmy możność nie tylko wejść w 
kontakt z przedstawicielami rządów, lecz 
również z licznymi przedstawicielami życia 
gospodarczego, uważałem, że również i te 
kontakty mają dla nas wielkie znaczenie 


praktyczne. Zwiedziliśmy najbardziej typo- 
we dla każdego ze wspomnianych państw 
warsztaty pracy: widzieliśmy kopalnię łup- 
ku bitumicznego w Estonii, który to prze- 
mysł ma decydujące znaczenie na kształto- 
wanie się stosunków gospodarczych w tym 
państwie i odgrywa olbrzymią rolę w jego 
eksporcie, widzieliśmy olbrzymie zakłady ce- 
lulozy w Finlandii, funkcjonujące od dawna 


oraz nmowowznoszone z ogromnym rozma- 
chem, widzieliśmy wreszcie na Łotwie 
gigantyczne roboty przy budowie tamy 
wodnej na  Dźwinie, która dostarczy 


znaczne zasoby energii elektrycznej, na ko- 
niee w Rydze zaznajomiliśmy się z wzo- 
rową organizacją eksportu masła, która stwo- 
rzyła to, że masło łotewskie pod względem 
jakości na rynkach zagranicznych ustępuje 
jedynie masłu duńskiemu. 

Skonstatowałem ku memu zadowoleniu 
stan prosperity u naszych sąsiadów nad Bał- 
tykiem, skonstatowałem również, rzetelne 


dążenia z ich strony do rozwinięcia współ- 
pracy gospodarczej z nami. Ponieważ równie 
rzetelne dążenia do współpracy z nimi istnie- 
ją także z naszej strony, spodziewam się, że 
pobyt mój w Estonii, Finlandii i na Łotwie, 
aczkolwiek krótki, 
taty. 


wyda pomyślne rezul- 


POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY. 


W dniu 12 października odbyło się pod 
przewodnictwem Prezesa lzby p. Stanisława 
Tora posiedzenie Prezydium Izby. Podczas 
posiedzenia tego Prezydium zaznajomiło się 
szczegółowo z wykonaniem budżetu lzby w 
roku bieżącym oraz omówiło projekt prelimi- 
narza budżetowego na rok 1958, który został 
przesłany do rozpatrzenia lzbowej Komisji 
Budżetowej, po czym z jej uwagami przedło- 
żony zostanie do zatwierdzenia Plenarnemu 
zebraniu. W związku z tym Prezydium posta- 
nowiło zwołać zebranie to na dzień 29 paź- 
dziernika, zaś zebranie sekcyj izbowych na 
dzień 28 października. W dalszym ciągu po- 
siedzenia Prezydium omówiło zagadnienia, 
związane z mającym nastąpić rozszerzeniem 
okręgu izbowego, wynikającym z ustalenia 
nowych granic województwa pomorskiego 
oraz wysłuchało referatu dyrektora Izby dra 
Kulikowskiego w sprawie uruchomienia w 
Gdyni arbitrażu skór surowych. 
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POBYT W GDYNI P. TADEUSZA SZUMAŃ- 
SKIEGO, REFERENTA HANDLOWE- 
GO POSELSTWA R. P. W ATENACH. 
W dniu 14 października przybył do 

lzby naszej p. Tadeusz Szumański, referent 

handlowy Poselstwa R. P. w Atenach. Ce- 
lem wizyty p. Szumańskiego było zaznajo- 
mienie się z dezyderatami sfer gospodar- 
czych tak handlowych jak i żeglugowo-por- 
towych w odniesieniu do stosunków z Gre- 
cją. 
3 Izba nasza ułatwiła p. Szumańskiemu 
nawiązanie kontaktów z poszczególnymi fir- 
mami, które ze swej strony słormułowały 
swe dezyderaty. Zaznaczyć należy, że do- 
tychczasowa praktyka wizyt przedstawicieli 
polskich placówek zagranicznych wykazała 
pożytek iego rodzaju kontaktów, dających 
możność z jednej strony zaznajamiania czyn- 
ników polskich z warunkami pracy na ryn- 
kach zagranicznych, a z drugiej poinformo- 

wania przedstawicieli polskich za granicą z 

dezyderatami sfer krajowych. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU 
WRZEŚNIU BR. ORAZ W PIERWSZYCH 
3 KWARTAŁACH B. R. 

Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego w mies. mrześniu br. osiągnęły 
248.278 tom wobec 759. 671,8 ton w mies. 
sierpniu br. oraz 654.878,4 ton w mies. wrze- 
śniu 1936 roku. 

Miesiąc sprawozdawczy podobnie jak 
l poprzedni miesiąc sierpień przynosi nie- 
znaczny 1,5%-owy spadek obrotów w po- 
równaniu z ub. mies. sierpniem br. (759.671,8 
ton) oraz 14,2%5-0wy wzrost w stosunku do 
miesiąca września 1936 r. (654.878,4 ton). 

Ogólne wyniki zamorskich obrotów to- 
warowych portu (przywóz i wywóz łącznie) 
w pierwszych 3 kwartałach br. (6.652.336,8 
ton) wykazują 19,4%-owy wzrost obrotów 
w porównaniu z analogicznym okresem cza- 
su roku ubiegłego (5.551.687 ton). Kształto- 
wanie się wzrostu zamorskich obrotów towa- 
rowych portu (przymóz łącznie z wymozem) 
ilustruje poniższe zestawienie: 

— % w porównaniu z ana- 
logicznym okresem czasu ro- 
ku ubiegłego 


Okres czasu ub. 


I — 10.8% 
1—II — 01% 
I-III + 8,4% 
I-IV + 144% 
I=V L 195% 
I-VI + 20.3% 
I=VII | 209% 
I-VIII + 20.15 
I—-IX + 19,4% 


Na uzyskanie tych ogólnych obrotów za- 
morskich w okresie pierwszych dziewięciu 
miesięcy roku bieżącego złożył się przywóz 
zamorski — 1.270.130,1 ton oraz wywóz za- 
morski — 5.362.206,7 ton. 

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
dziewięciu miesięcy (I—IX) br. (1.270.130.1 t.) 
wykazuje poważny 42,5%-owy wzrost obro- 
tów w porównaniu z przywozem zamorskim 
w tym samym okresie czasu roku ubiegłego 
(890.765,4 ton). 

Wywóz zamorski w 3 pierwszych kwar- 
tałach rb. (5.362.206,7 t.) wykazuje 15,04% -owy 
wzrost obrotów w stosunku do analogicznego 
okresu czasu roku ubiegłego (4.660.921,6 ton). 
Podobnie jak i w poprzednim miesiącu sierp- 
niu br. import wykazuje osłabienie tempa 
wzrostu. 

Jak się kształtował wzrost importu i eks- 
poriu w okresie pierwszych dziewięciu mie- 
sięcy rb. to zilustruje to poniższe zestawienie: 


+ — % w porównaniu z analogicz- 

Okres czasu rb. nym okresem czasu roku ubiegłego. 
Import Eksport 
I + 24.0% — 16.1 % 
JEN + 40.15 — 6,04% 
III + 46,9% + 22 % 
Iy " 222%. ap 20% 


Iy "F 320A "=  g0 % 
FZ + 50,3% "e 5,1 % 
PZRIE + 54,3% + 14.7 Z 
I=VIII + 48,7% + 14,7 % 
[= 7X - 425% + 15,04% 


W T T do eksportu, którego 
tempo wzrostu zwiększa się stale import, po- 
cząwszy od miesiąca lipca br. ulega pewnemu 
nieznacznemu zahamowaniu. Na uzyskanie 
ogólnych obrotów zamorskich w miesiącu spra- 
wozdawczym rb. (748.278,— ton) złożył się 
przywóz zamorski — 116.0684,1 ton oraz wy- 
wóz zamorski — 631.593,9 ton. 

Import zamorski w miesiącu sprawozdaw- 
czym rb. (116.694.1 ton) wykazuje 17,1%-owy 
spadek w porównaniu z ub. miesiącem sierp- 
niem br. (136.633,8 t.) oraz nieznaczny 1,1 pro- 
centowy wzrost w stosunku do miesiąca wrze- 
śnia rb. (115.315,4 ton). 

Spadek importu w miesiącu sprawozdaw- 
czym w porównaniu z ub. m. sierpniem br. spo- 
wodowały przede wszystkim pozycje (w na- 
wiasie dane za m. sierpień br.): ryż surowy — 
79 ton (7.683 ton), żywica — 790 ton (851 t), 
śledzie solone — 4.027 t. (4.818 t.), rudy różne 
i wypałki pirytowe — 13.395 t. (14.111 t.), oleje 
— 116 t. (243 t.), asfalt — 5 t. (724 t.), tytoń — 
225 t. (777 t.), siarka — 801 t. (878 t.), przetwo- 
ry chemiczne — 141 t. (380 t.), farby — 69 t. 
(154 t.), garbniki — 517 t. (588 t.), juta — 602 t. 
(1.064 t.). szmaty — 868 t. (1.345 t.), kauczuk — 
337 t. (540 t.), celuloza — 725 t. (1.234 t.), złom 
żelazny — 28.936 t. (63.279 t.), wyroby żelazne 
i metalowe— 179 t. (407 t.), maszyny, aparaty 
i części — 501 t. (498 t.), oraz części wagonów 
i lokomotyw — 214 t. (253 t.) 

Do pozycyj importu, które wzrosły w mie- 
siącu sprawozdawczym w porównaniu z ub. 
m. sierpniem należą: nasiona oleiste różne — 
5.612 t. (2.241 t.) piryty — 7.500 t. (brak), tłusz- 
cze zwierzęce surowe — 1.359 t. (913 t.), tran — 
1.585 t. (316 t.), napoje alkoholowe i inne — 
108 t. (74 t.), fosforyty — 9.557 t. (4.221 t), 
żużle Thomasa — 17.566 t. (11.200 t.), skóry — 
2.639 t. (2.259 t.), wełna — 757 t. (635 t.), ba- 
wełna — 6.730 t. (4.214 t.), odpadki bawełny 
— 228 t. (191 t.), przędza bawełniana — 231 t. 
(168 t.), papier i makulatura — 2.049 t. (1.507 
t.). papa i tektura — 46 t. (24 t.), żelazo suro- 
we — 807 t. (520 t.), metale różne — 210 t: 
(158 t.), oraz samochody, motocykle i części 
— 507 t. (425 t.) 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w mies. wrześniu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego oraz m. sierp- 
niem rb. poniższe zestawienie: 


IMPORT (tony) 


Wrzesień Sierpień Wrzesień 
1957 1957 1956 
Nasiona różne 2 4 64 
nasiona oleiste 5.612 2.241 2.017 
ryż surowy 79 7.683 7.169 
owoce świeże 1.092 851 1.366 
owoce suszone 636 596 428 


konserwy owocowe 9 Z 5 
orzechy i migdały 80 23 9 
kawa 511 350 709 
herbata 86 111 120 
kakao 3514 120 643 
korzenie 114 86 75 
rośliny i mater, rośl. 63 213 107 
żywica 790 851 597 
śledzie Świeże 909 146 421 
śledzie solone 4.027 4.818 5.311 
rudy różne i wyp. 

piryt. 13.395 14AT 1080 
piryty 7.500 — — 
oleje 110 245 145 
smoła i smary 10 29 2 
asfalt 5 724 584 
tłuszcze i oleje rośl. 373 232 559 


tłuszcze zwierz. sur. 1.359 913 1.451 
tran 1.583 316 494 
napoje alkoholowe 108 74 57 
tytoń 223 GG 107 
siarka 801 378 181 
przetwory chemiczne 141 380 239 
tarby 69 154 26 
garbniki pią 588 1.530 
losforyty 9557  4:221 10.197 
żużle Thomasa 17.566 11.200 9.700 
sól potasowa — —— — 
skóry 2.639 2.259 3.810 
wełna ryj 633 1.221 
odpadki wełniane 63 65 Mt 
przędza wełniana 51 15 35 
bawełna 6.7350 4.214 4.883 
odpadki bawełny 228 191 213 
przędza bawełniana 231 168 211 
len, konopie, sizal 
i in. wł. 46 81 63 
jata 602 1.064 1.675 
szmaty 868 1.543 1.8953 
kauczuk 557 540 zt 
wyroby gumowe 185 80 67 
papier i makulatura 2.049 1.507 1.579 
papa, tektura 46 24 11 
celuloza 725146 .254 719 
żelazo surowe 807 520 532 
metale różne 210 158 257 
złom żelazny 28.936 63.279 35.851 
miedź 1.622 «4612 899 
cyna 69 142 148 
wyroby metalowe 179 407 303 
maszyny, aparaty 
i części 391 498 364 
części wagonów i lok. 214 253 376 
samochody, motocykle 
i części 507 475 53 
różne 2.748 2.012 5.450 
Razem 116.684 136.634 115.315 


Nieznaczny wzrost importu zamorskiego 
w miesiącu sprawozdawczym w porównaniu 
z tym samym miesiącem roku ubiegłego (w 
nawiasie dane za mies. wrzesień 1936 r.) spo- 
wodowały przede wszystkim pozycje: nasio‘ 
na ołeiste — 3.612 t. (2.017 t.), żywica — 790 t. 
(397 t.), śledzie świeże — 909 t. (421 t.), rudy 
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-— 10.406 t. 


różne i wypałki pirytowe — 13.595 t. (10.811 
t.), piryty — 7.500 t. (brak), tran — 1.583 t. 
(494 t.), siarka — 801 t. (181 t.), żużle Thoma- 
sa — 17.566 t. (9.700 t.), bawełna — 6.730 t. 
(4.883 t.), papier i makulatura — 2.049 t. 
(1.579 t.), żelazo surowe — 807 t. (532 t.), miedź 
— 1.622 t. (899 t.), maszyny, aparaty i części 
— 591 t. (564 t.) oraz samochody, motocykle 
i części — 507 t. (53 t.) 

Decydujący wpływ wywarły tu towary 
masowe, jak rudy, piryty i żużle Thomasa. 

Spadły natomiast pozycje (w nawiasie 
dane za mies. wrzesień 1936 r.): ryż surowy — 
79 t. (7.169 t.), owoce świeże — 1.092 t. (1.366 
1.) kawa Siim. 209) kakao 551 i 
(643 t.), śledzie solone — 4.027 t. (5.311 t.), fos- 
foryty — 9.557 t. (11.197 t), skóry — 2.639 t. 
(3.810 t.), juta — 602 t. (1.675 t.), szmaty — 
868 t. (1.893 t.), kauczuk — 337 t. (711 t.), złom 
żelazny — 28.936 t. (35.851 t.) oraz części wa- 
gonów i lokomotyw — 244 t. (376 t.) Spośród 
tych pozycyj zwraca jedynie uwagę poważny 
spadek importu złomu żelaznego. 

W okresie trzech pierwszych kwartałów 
rb. w porównaniu z analogicznym okresem 
czasu roku ub. zwraca uwagę wzrost (w na- 
wiasach dane za trzy kwartały 1936 roku): 
rudy różne i wypałki pirytowe — 130.089 t. 
(32.352 t.), nasiona oleiste — 38.808 t. (29.308 
t.), owoce świeże — 36.156 t. (28.977 t.), śledzie 
solone — 19.069 t. (17.129 t.), piryty — 27.246 t. 
(11.716 t.), tran — 4.273 i. (1.965 t.), tłuszcze 
zwierzęce surowe — 10.078 t. (9.678 t.), tytoń 
— 2.275 t. (2.040 t.), siarka — 4.400 t. (2.344 i.). 
przetwory chemiczne — 2.099 t. (1.802 t.), far- 
By — 572 t. (286 t.), fosforyty — 89.941 t. 
(83.923 t.), żużle Thomasa — 58.812 t. (38.536 
t.), juta — 13.138 t. (9.288 t.), szmaty — 5.032 
t. (4.349 t.), kauczuk — 5.032 t. (4.349 t.), wy- 
roby gumowe — 1.854 t. (733 t.), papier i ma- 
kulatura — 16.274 t. (10.185 t.), celuloza — 
9.086 t. (5.155 t.), żelazo surowe — 5.476 t. 
(3.281 t.), metale różne — 2.350 t. (1.410 t.), 
złom żelazny — 496.350 t. (273.193 t.). miedź 
— 12.327 t. (8.826 t.), cyna — 1.188 t. (1.014 t.), 
cynk — 372 t. (230 t.), maszyny, aparaty i czę- 
Ści — 4.451 t. (4.264 t.) oraz samochody, moto- 
cykle i części — 4.104 t. (877 t.) 

Podobnie, jak i na terenie ogólnego han- 
dlu zagranicznego R. P. wzrost importu wy- 
kazują szczególnie surowce hutnicze, surowce 
dla krajowych fabryk nawozów sztucznych 
oraz z produktów gotowych — samcchody, 
motocykle i ich części. 

Spadły natomiast w okresie trzech pierw- 
szych kwartałów rb. w porównaniu z analo- 
gicznym okresem czasu roku ubiegłego pozy- 
cje importu zamorskiego: nasiona różne — 
305 t. (1.252 t.), ryż surowy — 46.001 t. (49.725 
t.), owoce suszone — 2.885 t. (3.293 t.), kawa 
— 3.122 t. (4.838 t.), smoła i smary — 294 t. 
(792 t.), asfalt — 2.017 t. (3.659 t.), tłuszcze 
i oleje roślinne — 2.863 t. (4.207 t.), garbniki 
(12.953 t.), skóry — 19.756 i. 


(21.177 t.), wełna — 16.171 t. (19.160 t.), przę- 
dza wełniana — 271 t. (404 t.), bawełna — 
58.492 t. (65.119 t.), juta — 8.187 t. (9.801 t.), 
wyroby żelazne i metalowe — 2.310 t. (5.142 t.), 
oraz części wagonów i lokomotyw — 2.479 t. 
(3.604 t.) Spośród wyżej wymienionych pozy- 
cyj należałoby podkreślić ok. 7%-owy spadek 
importu ryżu surowego, oraz ok. 10%-owy 
spadek bawełny surowej. 

Wywóz zamorski w miesiącu wrześniu 
rb. (631.593,9 ton) wykazuje nieznaczny 
1,3%-owy wzrost w porównaniu z ub. miesią- 
cem sierpniem rb. (623.038 ton) oraz poważny 
17,1%-owy wzrost w stosunku do miesiąca 
września 1936 r. (539.563 ton). 

Decydujący wpływ jak w wielu poprzed- 
nich miesiącach, wywarła tu grupa wytwo- 
rów mineralnych (w nawiasach dane za mie- 
siąc sierpień br.): węgiel eksportowy — 
500.200 t. (394.521 t.) oraz węgiel bunkrowy — 
50.833 t. (32.412 t.) Poza grupą mineralną 
wzrosły pozycje: nasiona i rośliny — 381 t. 
(112 t.), bekony — 1.587 t. (1.553 t). drób 
i ptactwo bite — 159 t. (24 t.), jaja — 2.578 t. 
(2.458 t.), przetwory mięsne — 2.061 t. (1.335 
t), makuchy — 580 t. (brak), salmiak — 60 t. 
(50 t.), karbid — 55 t. (40 t.). sól potasowa — 
4.900 t. (155 t.), bawełna i odpadki — 226 t. 
(121 t.), bale i słupy — 10.662 t. (7.303 t.), 
drewno tarte — 17.228 t. (15.771 t.), klepki — 
121 t. (76 t.), dykty i fomiery — 1.455 t. 
(1.234 t.), papier — 683 t. (198 t.), żelazo su- 
rowe — 372 t. (255 t.) oraz metale różne — 
156 t. (26 t.) 


Grupa hodowlana wykazuje nieznaczny 
wzrost wywozu. Spośród produktów chemicz- 
nych zwraca uwagę ukazanie się poważnej 
partii soli potasowej. Miesiąc sprawozdawczy 
wnosi z dawna oczekiwaną poprawę wywozu 
tarcicy oraz bali i słupów. 


Spadek wywozu zamorskiego w miesiącu 
sprawozdawczym w porównaniu z ub. mies. 
sierpniem br. wykazały pozycje: mąka ryżo- 
wa — 700 t. (1.226 t.). ryż wył. — 104 t. (153 
t.), szynki i inne peklowane — 316 t. (385 t.), 
masło — 412 t. (612 t.), cement — 261 t. (586 t.), 
sól kuchenna i przem. — brak (392 t.), koks — 
13.802 t. (23.790 t.), cukier — 606 t. (4.844 t.), 
wytłoki buraczane — brak (276 t.), mączka 
kostna — 150 t. (413 t.), siarczan amonu — 
brak (2.041 t.), skóry — 137 t. (180 t., tkaniny 
— 522 t. (658 t.), wyroby z drzewa — 478 t. 
(821 t.), papa i tektura — 204 t. (445 t.), żela- 
zo handlowe — 5.083 t. (7.967 t.), wyroby że- 
lazne i metalowe — 1.103 t. (1.894 t.), szyny 
kolejowe — 1.012 t. (4.040 t.), rury żeliwne 
i żelazne — 1.756 t. (2.640 t.), cynk — 1.514 t. 
(1.926 t.) oraz blacha cynkowa — 276 t. 
(285 t.) Produkty hodowlane wykazują nie- 
znaczne wahania in minus, Zwraca natomiast 
uwagę poważny spadek wywozu cukru oraz 
produktów hutniczych. Ustał zupełnie rów- 
nież eksport siarczanu amonu. 


Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
mies. wrześniu rb. w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem roku ubiegłego oraz miesią- 
cem sierpniem rb. poniższe zestawienie: 


EKSPORT (tony) 


Wrzesień Sierpień Wrzesień 


1957 1957 1930 
Strączkowe 17 — 90 
maka ryżowa 700 1.226 850 
mąka = = 50 
mąka pastewna — — 857 
ryż wyłuszczony 104 153 260 
słód 854 810 855 
owoce świeże — 20 51 
konserwy owocowe 1 2 17 
nasiona i rośliny 381 112 263 
szynki i inne pekl. 316 385 40 
bekony 187” 1555 1.447 
drób i ptactwo bite 159 24 213 
jaja 2.508 2.458 1.623 
masło 412 612 1.657 
cement 261 586 1.156 
sól kuch. i przem. — 392 440 
węgiel kamienny 500.200 477.031 394.521 
węgiel bunkrowy 50.833 52.137 32.412 
koks 13.802 23.790 27.145 
oleje i parafina — 6 12 
tłuszcze zwierzęce 6 = 605 
przetwory mięsne 2.061 1.3535 1.404 
cukier 606 4.844 13.839 
napoje alkoholowe dz 15 18 
spirytus —— — 3 
makuchy 580 — 356 
otręby — — 409 
wytłoki buraczane — 434 276 
soda — — 7 
salmiak 60 50 38 
karbid 55 40 129 
farby = 6 3 
mączka kostna 150 413 102 
biel cynkowa 228 424 351 
sól potasowa 4.900 155 200 
saletra 9 15 511 
siarczan amonu — 2041 — 
skóry 137 180 70 
tkaniny 522 658 750 
bawełna i odpadki 226 121 89 
bale i słupy 10.662 7.305 — 
drewno tarte 17.228 15.771 28.200 
wyroby z drzewa 478 821 981 
klepki 121 76 156 
dykty i forniery 1.455 1.234 1.445 
meble gięte 448 479 469 
wyroby koszykarskie 56 58 148 
papier 683 198 500 
papa i tektura 204 445 251 
celuloza 185 204 1.027 
zelazo surowe 372 255 823 
żelazo handlowe 5.083 7.967 6.865 
metale różne 156 26 i 
wyroby metalowe 1.103 1.894 2.226 


szyny kolejowe 1.012 4.040 2.065 
rury żeliwne i żel. 1.756 2.640 1.799 
cynk 1514 1.926 1.181 
blacha cynkowa 276 283 467 
różne 7.060 5.548 7.707 

Razem 631.594 623.038 539.503 


Wywóz zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawczym rb. w porównaniu z tym samym 
miesiącem roku ubiegłego wykazuje poważny 
wzrost przede wszystkim dzięki grupie wy- 
tworów mineralnych, jak (w nawiasach dane 
za mies. wrzesień 1936 r.): węgie! kamienny 
— 500.200 t. (394.521 t.) oraz węgiel bunkrowy 
-— 50.833 t. (32.412 t.) Poza grupą mineralną 
wzrosły pozycje następujące: nasiona i rośli- 
ny — 381 t. (265 t.). szynki i inne peklowane — 
516 t. (40 t.), bekomy — 1.587 t. (1.447 t.), jaja — 
2.578 t. (1.023 t.), przetwory mięsne — 2.061 t. 
(1.404 t.), makuchy — 580 t. (356 t.), sól pota- 
sowa — 4.900 t. (200 t.), skóry — 137 t. (70 t.), 
bale i stupy — 10.662 t. (brak), papier — 685 
t. (500 t.), metale różne — 156 t. (1 t.) oraz 
cynk — 1.514 t. (1.181 t.) 


Spadły natomiast pozycje (w nawiasach 
dane za mies. wrzesień 1936 r.): mąka ryżo- 
wa — 700 t. (850 t.), mąka — brak (50 t.). mą- 
ka pastewna — brak (857 t.), ryż wyłuszczo- 
ny — 104 t. (260 t.), masło — 412 t. (1.657 t.), 
cement — 261 t. (1.156 t.), sól kuch. i przem. — 
brak (440 t.), cukier — 606 t. (15.839 t.), biel 
cynkowa — 228 t. (351 t.), tkaniny — 522 t. 
(750 t.), drewno tarte — 17.228 t. (28.200 t.), 
żelazo handlowe — 5.083 t. (6.865 t.), szyny 
kolejowe — 1.012 t. (2.065 t.) oraz wyroby że- 
lazne i metalowe — 1.105 t. (2.226 t.) 


Spośród powyższych danych zwraca uwa- 
gę poważny spadek wywozu cukru. tarcicy 
oraz szeregu produktów hutniczych. 


Eksport zamorski w okresie trzech pierw- 
szych kwartałów rb. w stosunku do analo- 
gicznego czasu roku ubiegłego wykazuje 
wzrost przede wszystkim dzięki ok. 15% -owe- 
go wzrostu wywozu węgla kamiennego — 
4.099.399 t. (3.567.809 t.), węgla bunkrowego 
435.421 t. (277.341 t.) oraz koksu — 186.129 t. 
(169.076 t.) Poza grupą mineralną wzrosły po- 
zycje wywozu: mąki rvżowej — 4.392 t. 
(5.440 t.), szynek i innych peklowanych — 
4.398 t. (939 t.), soli kuch. i przem. — 1.458 t. 
(1.125 t), przetworów mięsnych — 17.222 t. 
(10.372 t.). melasy — 4.572 t. (brak) salmiaku 
— 574 t. (441 t.), mączki kostnej — 2.103 t. 
(1.707 t.), bieli cynkowej — 4.717 t. (2.888 t.), 
soli potasowe — 7.605 t. (2.836 t.), siarczanu 
amomu — 34,577 t. (13.424 t.), skór — 2.133 t. 
(682 t.), bawełny i odpadków — 3.351 t. (1.453 
t.), bali i słupów — 28.718 t. (18.958 t.), wyro- 
bów z drzewa — 4.972 t. (4.262 t.), dykty i for- 
nierów — 13.288 t. (11.240 t.), mebli giętych — 
4.250 t. (3.635 t.), papy i tektury — 2.278 t. 
(1.716 t.), żelaza surowego — 6.536 t. (5.807 t.). 
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żelaza handlowego — 70.542 t. (60.987 t.), me- 
tali różnych — 1.576 t. (490 t.), wyrobów że- 
laznych i metalowych — 22.537 t. (14.604 t), 
szyn kolejowych — 44.762 t. (5.311 t.), rur że- 
liwnych i żelaznych — 23.850 t. (17.675 t.) oraz 
cynku — 11.499 t. (10.965 t.) 


Na ogół liczny jest szereg tych pozycyj 
eksportu, które wzrosły w roku bieżącym. 
Spośród tych pozycyj zwraca uwagę poważ- 
ny ok. trzechkroiny wzrost wywozu siarcza- 
nu amonu, ok. dziewięciokrorny — szyn ko- 
lejowych, ok. 70%-owy — przetworów mięs- 
nych oraz ok. 50%-owy — bali i słupów. Do 
pozycyj towarowych, których eksport uległ 
w roku bieżącym załamaniu należy przede 
wszystkim tarcica. Spadek eksportu drewna 
tartego w okresie trzech pierwszych kwarta- 
łów rb. w porównaniu z analogicznym okre- 
sem czasu roku ubiegłego wyniósł ok. 44% — 
116.863 t. (206.267 t.) Poza poważnym spad- 
kiem tarcicy zmniejszył się wywóz: nasıor 
i roślin — 2.006 t. (5.209 t.)., masła — 4.076 t. 
(8.895 t.), cementu —- 4.566 t. (11.993 t.), tłusz- 
czów zwierzęcych — 2.990 t. (3.945 t.), cukru 
— 30.042 t. (53.518 t.), makuchów — 9.178 t. 
(13.635 t.), wytłoków buraczanych — 2.818 t. 
(3.205 t.), sody — 4 t. (2.104 t), karbidu — 
1.430 t. (1.736 t.), saletry — 107 t. (561 t.), pa- 
pieru — 3.958 t. (5.613 t.), celulozy — 3.614 t. 
(8.659 t.) oraz blachy cynkowej — 5.379 t. 
(4.436 t.) Spośród powyższych pozycyj zwra- 
ca uwagę poważny spadek wywozu masła. 
cukru i sody. 


Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje w porównaniu z mies. sierpniem 
br. spadek ilości oraz pojemności statków. 
Przyszło bowiem 492 (495) statki o pojemności 
482.531 n. r. t. (517.545 n. r. t.), wyszło zaś 505 
(487) statków o pojemności 492.440 n. r. t. 
(514.990 n. r. t.) 


Kolejność bander ukształtowała się nastę- 
pująco: Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, 
Anglia — 3, Niemcy — 4, Finlandia — 5, Wło- 
chy — 6, Dania — 7, Norwegia — 8, Stany 
Zjedn. Am. P. — 9, Łotwa — 10, Estonia — 11, 
Francja — 12, Holandia — 153, Grecja — 14, 
Rumunia — 15, Jugosławia — 16, W. M. 
Gdańsk — 17, Islandia — 18 oraz Panama 
— 19 


Bandera polska przesunęła się z 1 miej- 
sca (w sierpniu) na 2 oraz bandera francuska 
z 7 miejsca (w mies. sierpniu) na 12 miejsce. 
Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian. 


Średni tonaż statku, zawijającego do 
Gdyni w mies. wrześniu rb. wyniósł 980,7 
n. r. t. (1.049,7 n. r. t.) Średni postój statków 
w porcie wyniósł 48,5 godzin (49,8 godzin). 
Średnia ilość statków, przebywających jedno- 
cześnie w porcie wyniosła 43 (45). 


„~ Ruch statków w miesiącu wrześniu br. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statkóro 


Przyszło Wyszło 
ilość NRT. ilość NRT. 
Polska 56 62.671 59 77.139 
W. M. Gdańsk 4 1.276 5 2.799 
Anglia 23 46.586 24 40411 
ania 51 35.000 55 _ 36.818 
stonia. 26 15.741 26 16.183 
Finlandia 5% BRUO 860. 439.820 
rancja 4 12.954 3 12564 
Grecja 4 6.220 3 5.316 
Holandia 55 10.457 21 8.102 
Islandia 1 435 1 435 
Jugosławia 1 1.135 2 3.884 
otwa 24 28.902 23 27.297 
Niemcy 57 _ 44.053 56 35.835 
Norwegia 41 30.458 44 32.324 
anama — —- 1 800 
umunia 1 2.288 2 4.509 
Stany Zjedn. A. P.9 28.851 9 28.851 
Szwecja 119 81.482 123 84.037 
Włochy 15 38300 12... 595.266 
Razem 492 482.551 505 492.440 


Ruch pasażerów w związku z zakończe- 
niem się sezonu wycieczek morskich, organi- 
zowanych przez G. A. L. wykazuje poważne 
osłabienie. Przyjechało bowiem 1.504 (3.681) 
pasażerów, w tym: z Anglii — 71, Belgii — 24, 
Danii — 141, Finlandii — 25, Francji — 59, 
Holandii — 5, Stanów Zjedn. Am. P. — 206, 
Szwecji — 37, oraz wycieczek morskich G. A. 
L. — 936 (2.415). Wyjechało zaś 3.530 (4.946) 
pasażerów, w tym: do Anglii — 492, Argenty- 
ny — 402, Brazylii — 297, Danii — 62, Fin- 
landii — 2, Francji — 307, Kanady — 95, Ło- 
twy — 2, Niemiec — 1, Stanów Zjedn. Am. P. 
— 1.357, Szwecji — 11 oraz wycieczek mor- 
skich G. A. L. — 502 (2.274) osób. 


IZBA ROZRACHUNKOWA PRZY ODDZIA- 
LE BANKU POLSKIEGO W GDYNI. 
Bank Polski Oddział w Gdyni, docenia- 

jąc znaczenie obrotu bezgotówkowego i idąc 

na rękę miejscowym Bankom, uruchomił z 

dniem 1 października br. Izbę Rozrachunko- 

wą, do której przystąpiły w charakterze ucze- 
stników: 
1) Bank Cukrownictwa, S. A. w Pozna- 
niu — oddział Gdynia. 
2) Bank Gospodarstwa Krajowego, od- 
dział Gdynia, 
3) Bank Handlowy w Warszawie, S. A. — 
oddział Gdynia. 


4) Bank Zachodni, S. A. — oddział Gdy- 
nia. 

5) Dom Bankowy dr Józef Kugel i Ska, 
Ska Kom. w Gdyni. 

6) Komunalna Kasa Oszczędności miasta 
Gdyni. 

7) Państwowy Bank Rolny, oddział Gdy- 
nia. 

8) Powszechny Bank Związkowy w Pol- 


sce, S. A. — oddział Gdynia. 


RUCH BUDOWLANY W GDYNI W I PÓŁ- 
ROCZU 1937 R. W PORÓWNANIU 
Z TYMŻE RUCHEM W CAŁEJ POLSCE. 
W ruchu budowlanym na terenie Polski 
Gdynia w dalszym ciągu odgrywa bardzo po- 
ważną rolę ze względu na intensywność swej 
rozbudowy Stan ilustruje tabela następująca: 
Budynki rozpoczęte. 


W gólnieni I półro- 
yszczegolnienie 1934 | 1935 | 1936 ISM 
liczba budynków 
Miasta z ludnością ponad 
20.000 mieszkańców . 6 303 16699 |8 117 | 2 530 
Gdyma..... „0.4 301 | 630 | 438 | 142 
%% udział Gdyni w bu- 
downietwie miast . . . 4,8 9,4 5,4 5,6 
kubatura w 1000 m* 
Miasta z ludnością ponad 
20.000 mieszkańców . . | 5.329 | 6674 9,982 | 2,598 
Gdyma mo ea. * ża 362 | 804 | 398 92 
%% udział Gdyni w bu- 
dowunictwie miast . . . 6,8 | 12,1 4,0 3,5 


Tablica ta obejmuje wyłącznie budynki 
mieszkalne. 

Z zestawienia tego nie można wydać opi- 
nii o ruchu budowlanym w Polsce i w Gdyni 
w porównaniu z latami poprzednimi, gdyż 
mamy zaledwie jedno oaf Wyciągnąć 
natomiast można wniosek, że udział Gdyni w 
budownictwie miast ogółem wzrósł co do licz- 
by domów, zmalał w odniesieniu do ich kuba- 
tury. Świadczy to, że w Gdyni zaczynają bu- 
dować coraz mniejsze domy, albo buduje się 
stosunkowo dużo baraków. 

Cyfra 5,6%, odnosząca się do budynków 
rozpoczętych, względnie 6,8% — do budyn- 
ków zakończonych nabiera swego waloru, gdy 
porównamy ją z %% stosunkiem ludności 
Gdyni do ludności miast z ludnością ponad 
20.000 mieszkańców, który wynosi 1,5%. 

Przechodząc do budynków zakończonych 
otrzymujemy następujące zestawienie: 

Budynki zakończone. 


Wyszczególnienie 1934 | 1935 | 1936 |. Pójosz 
liczba budynków 
Miasta z ludnością ponad 
20.000 mieszkańców . . |5261 |5534 |5496 |1 755 
Gdyma..,.0.00% 226 | 438 | 398 | 119 
%% udział Gdyni w bu- 
dowmicetwie miast . . . 4,3 7,9 T2 6.8 
kubatura w 1000 mê 
Miasta z ludnością ponad 
20.000 mieszkańców . . |4219 | 4300 |5250 | 1914 
(EUYMMARWNA OE 189 | 326 | 307 | 221 
%% udział Gdyni w bu- 
downictwie miast . . . 4,5 7,6 5,8 | 11,6 


11 


Z zestawienia widać, że udział budownie- 
twa gdyńskiego w budownictwie miast bardzo 
poważnie się podniósł, prawie dwukrotnie, je- 
żeli porównamy z rokiem poprzednim. 

Przedstawmy inne porównanie, a miano- 
wicie liczbę izb. Otóż liczba izb rozpoczętych 
w miastach z ludnością ponad 20.000 miesz- 
kańców wynosi w I półroczu 1937 — 23.163, 
w Gdyni — 1.422, co stanowi 6,1%. 

W budynkach zakończonych na terenie 
miast z ludnością powyżej 20-000 mieszkańców 
liczba izb wynosi w I półroczu 1937 r. — 
16.435, w Gdyni — 2.555, eo stanowi 15,5%. 


NOWE DYPLOMY W MARYNARCE HAN- 

DLOWEJ. 

Dnia 11 bm. pod przewodnictwem dyrek- 
tora Urzędu Morskiego p. inż. St. Łęgowskie- 
go odbyło się posiedzenie Komisji Kwalifika- 
cyjnej do orzekania w sprawach dyplomo- 
wych w marynarce handłowej. Komisja po 
rozpatrzeniu podań przyznała nowe dyplomy 
następującym kandydatom: 

Dyplom kapitana żeglugi mielkiej: 

Abromowski Bronisław, Choynowski Roś- 
cisław, Gładysz Bronisław, Gorazdowski 
Stefan, Kucharski Bolesław, Lipkowski Hen- 
ryk, Nowaczyński Janusz, Słomkowski Ze- 
non. 


WIADOMOSC 


Ar 


Dyplom kapitana żeglugi matej: 

Bobin Zbigniew, Chojnacki Władysław, 
Krzyżanowski Bohdan, Trebliński Józef. 

Dyplom porucznika żeglugi wielkiej: 

Dąbkowski Józef, Kotwica Stefan, Łot- 
kowski Władysław, Majewski Leopold, Nagel 
Mieczysław, Szołkowski Bolesław, Umiński 
Marian, Werner Stefan. 

Dyplom porucznika żeglugi małej: 

Czarowicz Marian, Konopnieki Krzysztof, 
Kurecki Grzegorz, Kozłos Mirosław, Prowans 
Witold, Stępkowski Stefan, Ulankiewicz Ste- 
fan, Żelazowski Romuald, Zaborski Włady- 
sław. 

Dyplom mechanika I klasy: 

Jastrzębski Zygmunt, Piątek Ludwik, 
Skrzypek Kazimierz, Schmidt Brunon. 

Dyplom mechanika II klasy: 

Pleuss Jerzy, Słowikowski Wiktor, Sywu- 
la Marian, Szlosowski Roman, Wollman Ru- 
dolf. 

Dyplom mechanika III klasy: 

Paprocki Karol, Pawlak Stanisław, Terli- 
kowski Bolesław. 

Dyplom szypra II klasy: Sołończyk Mi- 
chał. 

Dyplom maszynisty III klasy: Jeka Fran- 
ciszek, Lemke Stefan. 


LJ 


E^ MORSKIE SE. 


WOLNY PORT W GENUI STAJE SIĘ 
FAKTEM. 


Włochy dotąd nie zrealizowały swego 
wielkiego programu tworzenia we wszystkich 
ważniejszych portach Italii wolnych stref. 
Obecnie jednak urzędowo zapowiedziane zo- 
stało na posiedzeniu Izby Handlowo - Prze- 
mysłowej w Genui, że powstanie wolny port, 
który obejmie istniejący już „Basen 18 paź- 
dziernika“, z 10 kilometrami użytecznego na- 
brzeża, z 2—3 nowoczesnymi hangarami dla 
towarów, oraz z licznymi dźwigami. Znamien- 
ne jest, że przystanie dla ruchu w kierunku 
Włoskiej Wschodniej Afryki już się znajdują 
w granicach projektowanego wolnego portu 

Stąd wywnioskować można, że nowa wol- 
na strefa stanie się dogodnym punktem skła- 
dowo - rozdzielczym towarów kolonialnych. 
Jak wiadomo włoskie koła żeglugowe. jak 
podczas organizacji przedsiębiorstwa S. A. N. 
I. S., tak i po zlikwidowaniu jego — linii La 
Costiera główny nacisk kładą na styczność 
linii somalijsko-abisyńskiej i bałtyeko-skan- 
dynawskiej. Ponieważ praktycznie niemożli- 
we jest użycie jednego typu statków na dro- 
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dze od Somali do Finlandii, przeto zorganizo- 
wany zostaje technicznie i A najdo- 
godniejszy przeładunek w nowym wolnym 
porcie Genui. Zbyteczne nadmieniać, że wolny 
por w Genui będzie miał również duże zna- 
czenie ogólne dla rozwoju i ułatwienia obrotu 
towarowego w Genui. 


PRZYSZŁOŚĆ MANTYLUOTO, JAKO ZI- 
MOWEGO PORTU EKSPORTOWEGO 
FINLANDII NAD ZATOKĄ BOTNICKĄ 
Systematycznie dążą fińskie koła ekspor- 

towe i żeglugowe do skracania okresu zimo- 
wego zamknięcia portu Mantyluoto, cho- 
ciaż jak dotąd osiągnięto tu znacznie mniej 
korzystne wyniki niż z portem Kotka, które- 
go eksport zimowy drzewa odbywa się już 
prawie bez przerwy. 

Jednak należy przewidywać, że nieba- 
wem również Mantyluoto skróci ogromnie 
swe zamknięcie zimowe. Z jednej strony bo- 
wiem wykończona zostanie kolej Bjórneborg 
— Haapamakki, która otworzy dla Mänty- 
luoto niespławne w zimowych miesiącach du- 
że zaplecze, dowożące wtedy drzewo koleją, 


2 drugiej zachodzi stałe powiększanie floty 
amaczy lodu, w tym nowego dużego łamacza 
dla Mantyluoto. 

Otwierając zimowej żegludze coraz wię- 
cej portów drzewnych, odpowiednio związa- 
nych ze swym zapleczem, Finlandia polepsza 
swą sytuację na międzynarodowym rynku 
drzewnym, magazynując drewno eksportowe 
do ostatniej chwili u siebie, a przez to zmniej- 
szając koszty pośredniciwa, oraz rozciągając 
produkcję drewna na cały rok równomiernie, 
co ma wielkie znaczenie dla kraju, którego 
rolnictwo i związana z nim produkcja rozcią- 
ga się zaledwie na 5 miesięcy roku. 


ROZBUDOWA PORTU W RYDZE. 

W bieżącym roku kalendarzowym ruch 
okrętów i towarów w porcie Rygi znacznie 
wzrósł, mianowicie ruch okrętowy prawie 
o 40 procent, ruch towarów — o 26 procent. 

związku z powyższym, jak również w wy- 
onaniu ogólnego planu gospodarczego Łotwa 
budować zamierza na prawym brzegu Dźwi- 
ny tuż obok portu eksportowego dwa nowe 
aseny, natomiast na lewym brzegu Dźwiny, 
w granicach właściwego miasta — port prze- 
mysłowy. Również założony ma być dok dla 
okrętów. 


NOWA LINIA KONSTANCA — GENUA — 

MARSYLIA. 

Rumuńskie Towarzystwo Żeglugowe (S. 
M. R.) otwarło kilka dni temu trzytygodnio- 
wy serwis na linii Constanca — Istanbul Thes- 
saloński — Izmir — Malta — Genua — Mar- 
sylia. S. M. R. pracuje na stawkach frachto- 
wych o 20% niższych niż konkurencja. 


NOWA LINIA HAMBURG — FINLANDIA 

ZACHODNIA. 

Utworzono nową linię żeglugową Finlan- 
dia Zachodnia — Hamburg. Linia ta, dla któ- 
rej nabyto już odpowiedni tonaż. połączy mię- 
dzy innymi Abo, Raumo, Mantyluoto i Vasa z 
Hamburgiem, pod nazwą Finlandia — Ham- 
burg Linie. Armatorem jest Antti Wihurii. 


NOWA FIŃSKA LINIA OKRĘTOWA. 

Nowe towarzystwo okrętowe zostało za- 
łożone w Mariehamn, pod dyrekcją p. Algot 
Johansson. Jest to piąte tow. okrętowe pod 
jego dyrekcją. Kupiono dla nowego towarzy- 
stwa sis Oswal (Helsingborg), zbudowany w 
West Hartlepool w r. 1896, który ładuje 
4.250 ton d. w. lub ok. 1.400 std. drzewa. Na- 
zwa statku zostanie zmieniona. 


ZAROBKI FLOTY DUŃSKIEJ W ŻEGLU- 

DZE ZAGRANICZNEJ. 

Zarobki floty duńskiej w żegludze zagra- 
nicznej wynosiły 215 mil. kor. w r. 19%, 
201 mil. kor. w r. 1935 i 192 mil. kor. w r. 1934. 
Zarobki na przewozach z różnych krajów (w 


tym 2,7 mil. kor. na liniach regularnych) do 
krajów przy morzu Bałtyckim (oprócz Danii) 
wynosiły w 1935 r. 6,6 mil, kor., zaś w ruchu 
odwrotnym — 31,5 mil. kor. (w tym 5 mil. 
kor. na liniach regularnych). 


DALSZA ZWYŻKA TARYFY PASAŻER- 
SKIEJ NA PÓŁNOCNYM ATLANTYKU. 


Na czerwcowej konferencji dyrektorów 
linij pasażerskich Północno - Atlantyckich 
postanowiono podnieść taryfę pasażerską 
05% od września. Obecnie na konferencji w 
październiku uchwalono dalszą podwyżkę 
o 5 dolarów dla wszystkich klas. Konferencja 
motywuje swą uchwałę wzrostem wydatków 
ogólnych wskutek podwyższenia płac i wyż- 
szych cen paliwa. 


OCZEKIWANA ZWYŻKA STAWEK PRZE- 
R OR YCH W PORTACH RU- 


W portach Rumunii — Constanca, Galae 
i Braila nastąpiła ostatnio zwyżka płac robot- 
niczych, w związku z czym spodziewana jest 
ogólna zwyżka stawek dla okrętów za wyko- 
nywane w porcie prace. 


WIELKI PROGRAM BUDOWY FLOTY 
HANDLOWEJ STANÓW ZJEDNOCZO- 
NYCH A. P. 

Maritime Comission Stanów Zjednoczo- 
nych wypracowała program budowy floty 
handlowej kosztem 256 mil. dolarów. Ma być 
zbudowanych 60 statków frachtowych, 24 
statki towarowo - pasażerskie, oraz jeden sia- 
tek ulepszonego typu „Manhattan“, który ma 
zastąpić wycofany z użytku „Leviathan“. O 
tym to „super-manhattanie* krążą w prasie 
codziennej fantastyczne wiadomości, że bę- 
dzie miał niezwykłą szybkość, linie opływo- 
we osobliwego wzoru itd. Prócz tego zbudo- 
wanych ma być 10 wielkich statków-tankow- 
ców na przewóz ropy. 


STAN GRECKIEJ FLOTY HANDLOWEJ. 
Mimo licznych strat i awaryj stan floty 
greckiej szybko się powiększa, a mianowicie 
w roku sprawozdawczym, kończącym się 
1 lipca br. wynosił 615 statków z 1.855.435 
t. rej. brutto pojemności, czyli o 55 tys. ton 
więcej aniżeli rok przedtem. Unieruchomio- 
nych statków było 49 z 63.700 t. r. brutto, w 
tym jednak znaczna część nie z braku frach- 
tów, lecz z powodu starości, konieczności na- 


prawy itp. 


FRANCUSKI TONAŻ BEZROBOTNY 

ZWIĘKSZA SIĘ. 

Pomimo, że wszędzie notowane jest 
zmniejszenie tonażu uwiązanego — we Fran- 
cji tonaż ten zwiększa się i to nie tylko co do 
statków pasażerskich, ale i towarowych. Jest 
to charakterystyczne dla obecnego stanu że- 
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glugi francuskiej. Na i września rb. bezrobot- 
ny tonaż francuski wynosił 174 tys, ton, czyli 
o 24 tys. ton więcej niż w dniu 15 VH rb. 


PRACA STOCZNI SZWEDZKICH. 


Obecnie na stoczniach szwedzkich budu- 
je się 29 statków pojemności 121.600 TRB, a 
ogólne zamówienia wynoszą 74 statki po- 
jemności 367.500 TRB, z czego 54 statki po- 
jemności 119.500 TRB na rachunek szwedzki, 
a 40 statków pojemności 248.000 TRB na ra- 
chunek obcych armatorów. 


E. T. E. C. KONFERENCJA W SZTOKHOL- 
MI 


Na konferencji European Timber Expor- 
ters Convention w Sztokholmie postanowiono 
obniżyć kontyng. wywozowe drzewa o 10%. 
Kontyngent za r. 1937 wynosił 4.000.000 std.: 
zatem na rok 1938 przypadnie 5.600.000 std. 
Zmniejszenie będzie podzielone proporcjo- 
nalnie między wywozowymi krajami, Na kon- 
ferencji były reprezentowane następujące 
państwa: Finlandia, USSR., Szwecja, Polska, 
Austria, Rumunia. Jugosławia, Łotwa i Cze- 
chosłowacja. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
NEGRO EP "EWY" a | COO MAC TEE I 


PRODUKCJA I CENY ŻELAZA 

W SZWECJI. 

Szwedzka produkcja żelaza ciągle wyka- 
zuje wielkie natężenie. Tegoroczna produk- 
cja hut szwedzkich w większości już Jest wy- 
sprzedana. Ceny za drut żelazny i blachę 
cienką spadły lekko, ale to oznacza tylko po- 
wrót do nominalnych kartelowych cen, które 
szwedzcy producenci ostatnio przekroczyli. 
Mocne ceny za żelazo walcowane uirzymują 
się. Ceny eksportowe wykazują tendencję 
zwyżkową., i wobec wielkiego zagranicznego 
zapotrzebowania, wywóz jest do pewnego 
stopnia ograniczony systemem kontyngento- 
wym. Produkcja surówki w Szwecji za okres 
styczeń — sierpień rb. przekracza o 10% pro- 
dukcję za ten okres w r. ub.; i produkcja odle- 
wów i żelaza walcowanego o 17%. Cyfry 
dotyczące eksportu, importu i konsumceji kra- 
jowej żelaza walcowanego i kutego są w tym 
roku rekordowe. Są podane w następującej 
tabeli (w 1000 ton): 


Styczeń—sierpień Różnica 
1956 1937 (%) 
Produkcja żeliwa 58 415,3 9,5 
Eksport żeliwa 45,2 56,0 29.6 
Import żeliwa 100,3 133,7 33,4 
Produkcja handlowego 
żelaza i stali 431.8 504.8 16.9 
Eksport handlowego 
żelaza i stali 99,0 120.6 21.8 
Import handlowego 
żelaza i stali 262.9 377,8 43,7 
Krajowa konsumeja 
żelaza i stali 595,8 762.0 27.9 


PROBLEM ROZWOJU DOSTAW TOWA- 
RÓW POLSKICH DO KANADY. 


Obserwacje na temat wymiany towarowej 
polsko-kanadyjskiej wykazują, że zaintereso- 
wanie firm polskich rynkiem kanadyjskim jest 
bardzo małe. jeżeli eksport polski do Kana- 
dy nie wzrasta we właściwym tempie, to w 
pierwszym rzędzie należy to przypisać zupeł- 
nemu brakowi zainteresowania ze strony pol- 
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skich eksporterów. Firmy polskie na przykład 
prawie zupełnie nie zainteresowały się zawar- 
ciem traktatu handlowego polsko-kanadyjskie- 
go. Po zawarciu traktatu nie tylko nie zwięk- 
szono transakcyj handlowych artykułami, któ- 
re podobnie jak poprzednio nie korzystają ze 
zniżek specjalnych, lecz nawet ekspori towa- 
rów polskich. którym przyznano pewne re- 
dukcje opłat celnych, nie zwiększył się. Nato- 
miast eksporterzy kanadyjscy, nie mający w 
Polsce ani swych placówek handlowych, ani 
konsularnych, zareagowali na traktat nowymi 
transakcjami w Polsce, uprzednio nie notowa- 
nymi. 

Rynek kanadyjski przedstawia duże moż- 
liwości dla polskiego wywozu, toteż polskie 
sfery eksportowe winny zwrócić nań baczną 
uwagę. Pamiętać jednak należy, że aby sprze- 
dawać towary na rynkach zagranicznych, na- 
leży te towary nie tylko oferować, lecz rów- 
nież i pokazywać. Polscy więc eksporterzy 
winni utrzymywać stały kontakt z kupcami 
kanadyjskimi, przesyłając im oferty, cenniki, 
wzory, próbki, katalogi ilustrowane etc. Ce- 
lem ułatwienia importerowi kanadyjskiemu 
zorientowania się w ofercie, należy podawać 
ceny w dolarach kanadyjskich, zaś miary i wa- 
gi nie w jednostkach metrycznych (metry i kg). 
a w jednostkach angielskich, jak to robią inne 
kraje zagraniczne. 

Znanym jest faktem, że cały szereg arty- 
kułów polskich nie przychodzi do Kanady 
wprost z Polski, a za pośrednictwem firm za- 
granicznych (niemieckich, holenderskich, bel- 
gijskich, angielskich). Firmy polskie, we wła- 
snym, dobrze zrozumiałym interesie. winny 
dążyć do zmiany tego stanu rzeczy, gdvż tyl- 
ko bezpośrednie stosunki handlowe z odbiorcą 
kanadyjskim mogą zapewnić im zarówno wię- 
kszy zbyt, jak i lepsze ceny. 

Ważnym brakiem w opracowywaniu ryn- 
ku kanadyjskiego jest także faki, że agenci 
handlowi z Polski przyjeżdżają b. rzadko, jak- 
kolwiek traktat handlowy przewiduje dla nich 
cały szereg ulg, które mają im ułatwić swobo- 


dę ruchu przy wjeździe do Kanady. W ten 
sposób rynek kanadyjski nie był badany przez 
fachowców polskich prawie zupełnie; zmiana 
w ustosunkowaniu się firm polskich do Kana- 
dy w tym zakresie jest wielce pożądana. Na- 
leży dodać, że agenci winni władać językiem 
angielskim, posiadać kolekcje wzorów i pró- 
bek. upoważnienie do zawierania transakcyj 
Ee 

_ Bezpośrednie nawiązanie kontaktu z ryn- 
kiem kanadyjskim może być dokonane zarów- 
no przez odwiedzenie Kanady przez agentów 
handlowych z Polski, jak również przez stałą 
pracę przedstawicielstw firm polskich na te- 
renie Kanady. Ci przedstawiciele winni być 
oczywiście mianowani po szczegółowym i pie- 
czołowitym zbadaniu ich kwalifikacyj i refe- 
rencyj. Przyjętą ogólnie w Kanadzie formą 
dostaw zagranicznych są składy konsygnacyj- 
ne, które zwłaszcza w ostatnich latach rozbu- 
dowują się na szeroką skalę. System sprzeda- 
ży towarów przy pomocy składów konsygna- 
cyjnych mależy zalecać polskim eksporterom 
szczególniej w tych wypadkach, kiedy firma 
eksportowa mogłaby wysłać swego pracowni- 
ka do kierowania takim składem. Otwarcie 
składów konsygnacyjnych jest sprawą ważną 
i pilną, zarówno dla artykułów już eksporto- 
wanych (szkło, krzesła, wyroby emaliowane, 
berety, szaliki, szynki, szproty etc.), jak rów- 
nież dla tych artykułów, które mogłyby być 
sprzedawane (np. węgiel, sól etc.) 

Eksporterzy polscy winni pamiętać, że 
w Ramie jezykiem powszechnym w stosun- 
kach handlowych jest język angielski, jakkol- 
wiek istnieją niektóre firmy handlowe, należą- 
ce do Kanadyjczyków — Francuzów. W każ- 
dym razie jednak oferta złożona w języku an- 
gielskim może liczyć na pewno na odpowiedź 
nawet w wypadku skierowania jej do firmy 
francuskiej. 

Do uproszczenia operacyj wynikających 
z wzajemnego obrotu handlowego polsko-ka- 
nadyjskiego przyczyniłaby się niewątpliwie 
dodatnio nawiązanie przez większe banki pol- 
skie (poza Bankiem Gospodarstwa Krajowego 
i Bankiem Polskim, które mają tutaj korespon- 
dentów w postaci Bank of Montreal i Bank of 
Canada, inne banki polskie nie posiadają ko- 
respondentów w Kanadzie) stosunków z ban- 
kami kanadyjskimi. 

Poznanie rynku i przystosowanie się do 
wymagań odbiorców, opracowywanie rynku 
przez agentów i przedstawicieli, należyte ofe- 
rowanie towarów — to podstawowe problemy 
rozbudowy eksportu polskiego do Kanady, 
gdzie mimo konkurencji zagranicznej i mimo 
zupełnie specjalnej struktury handlu zagra- 
nicznego Kanady, możliwości dla lokowania 
polskich towarów niewątpliwie istnieją. W du- 
żym siopniu od maszej sprężystości eksporto- 
wej załeży, ażeby towary polskie znalazły na- 
bywców w Kanadzie. 

Konsulat R. P. ro Montrealu. 


IMPORT PŁUGÓW DO ALGERU. 

Dla orientacji eksporterów podajemy po- 
niższe zestawienie obrazujące rozmiary 1m- 
portu następujących rodzajów sprzętu rolni- 
czego: spulchniacze, brony ze sprężynami, gra- 
biarki, grabiarki przetrząsacze, pługi jedno- 
skibowe, za rok 1935: 


z Francji 309 q 
z Niemiec 6 q 
z Czechosłowacji 61 q 
z Kanady GiG 
ze St. Zjedn. A, P. 45 q 


Import pługów jednoskibowych, którymi 
interesuje się rynek algerski, nie podlega ogra- 
niczeniom kontyngentowym. 

Pługi jednoskibowe podlegają nast. staw- 
kom celnym: 61,10 fr. za 100 kg netto, przy 
czym waga netto jest uzyskiwana przez zasto- 
sowanie jetlnego z nast. mnożników do wagi 
brutto: 


a) w skrzyniach pełnych (z desek przy- 


legających) . EEE . 0,80 

w skrzyniach à claire-voie (z desek 

nieprzylegających) . 0,85 
C) Troan 2. 77 1,04 


Do powyższych stawek należy doliczyć 
13% dodatek w myśl dekretu z dnia 8 lipca 
1955r 


WARUNKI ZBYTU PRZETWORÓW 

MIĘSNYCH W TUNISIE. 

Rozwój importu polskich przetworów 
mięsnych do Tunisu obrazuje poniższe zesta- 
wienie: 

Hori przetworów mięsnych do Tunisu: 
Lo) 


ogólny z Polski 
wq w tys. fr. wq w tys. fr. 

1952 8.932 10.048 — — 

1933 6.728 7.905 4 6 

1954 8.052 9.506 34 33 

1935 7.887 8.986 458 468 

1936 7.922 6.139 720 483 

Ikw. 1937 2.786 2.251 301 267 
Dostawy polskie od pierwszej połowy 


1935 r. do 1 kwietnia 1957 r. wyniosły 1.525 q 
wartości 1.258.000 fr. fr. Zaznaczyć należy, że 
możliwości przywozu w zakresie przetworów 
mięsnych z Polski są znaczne, chodzi jednak 
przy opracowywaniu rynku o właściwe me- 
tody, dostosowania się do wymagań odbior- 
ców, dotrzymywania terminów importu 
i przyjętych warunków co do cen. Niewyko- 
nywanie zamówień, brak odpowiedzi na listy 
firm odbiorczych, nieporozumienia w kwe- 
stiach płatności — spowodowały w kilku wy- 
padkach powstanie zatargów miedzy ekspor- 
terami polskimi i dostawcami w Tunisie, Przy 
należytym podejściu do rynku rozmiary im- 
portu polskich przetworów mięsnych mogą 
wydatnie wzrosnąć. 

Firmy polskie winny przy tym pamiętać, 
że dostawy do Tunisu odbywają sie nie na 
warunkach kredytowych. lecz gotówkowych, 
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mianowicie kupcy w Tunisie przyzwyczajeni 
są otrzymywać towar za wykupieniem doku- 
mentów transportowych w jednym z miejsco- 


wych banków. 


WYMOGI PRZY IMPORCIE KOMPLETÓW 
SKRZYNKOWYCH DO INDYJ HOLEN- 
DERSKICH. 


Z badań przeprowadzonych na rynku wy- 
nika, że odbiorcy indo-holenderscy, którzy 
sprowadzają komplety skrzynkowe z dykty 
brzozowej do herbaty i kauczuku stawiają 
wymogi poniżej omówione. Trzeba zaznaczyć, 
że dla opakowania kauczuku używane są też 
dykty brzozowe, jak również to, że wymaga- 
nia odnośnie jakości skrzynek do kauczuku są 
mniej surowe, niż przy skrzynkach do her- 
baty. 

Skrzynki winny być nowe, sporządzone z 
tripleksu z jednakowego gatunku drzewa. De- 
seczki mają mieć grubość minimalną 4 mm 
i muszą schodzić się zupełnie szczelnie. Mu- 
szą być one dobrze wykończone (well manu- 
factured). Cała skrzynia winna ważyć nie 
mniej jak 15 lbs w chwili załadowania na 
statek i nie mniej jak 12% lbs po przybyciu 
do portu przeznaczenia, łącznie z drewniany- 
mi kantami, obiciami blaszanymi i gwoździa- 
mi. Same części tripleksowe winny ważyć 
(bez kantów) 9% lbs na skrzynię w chwili 
przybycia do portu przeznaczenia. Standar- 
towy wymiar skrzyń wynosi: 24xX19X19, cho- 
ciaż używane są też (głównie do herbaty) 
skrzynki 17X17X17. Kanty drewniane win- 
ny być gładzone, a okucia metalowe winny 
odpowiadać 30 standariowym kalibrom bir- 
minghamskim (30 Birmingham Standart Gau- 
ge). Na skrzynkę o wymiarach 24X19X19 
wypada 12 okuć, z czego 8 długości 51 cm 
i 4 dług. 58 cm. 

Odnośnie do listewek, to na komplet 
skrzynkowy wypada 8 listewek czterokąt- 
nych, wymiarów: 19X21X457 mm dla skrzy- 
nek wymiarów 19X19X19, zaś dla skrzynek 
17X17X17 wymiary  listewek wynoszą: 
1919407 mm. 

Listewki mogą być z najzwyklejszego 
drzewa, byleby było ono całkowicie pozba- 
wione zapachu, który jest szkodliwy dla her- 
baty. Listewki górnej części skrzynki są z 
dwóch widocznych stron, t. zn. nie przylega- 
jących do ścianki i heblowane. 

Na 100 kompletów skrzyń przypada 8.000 
gwoździ (rivets). Służą one do przymocowa- 
nia pionowych okuć przy zetknięciach mię- 
dzy ściankami. 50 kg gwoździ z drutu „1“ słu- 
ży do przymocowania poziomych okuć do 
bocznych Ścianek. Gwoździe te są przebijane 
po przez okucie, tripleks do listewki. 5 kg 
kramnapels, które służą do przymocowania 
poziomych okuć do wierzchniej pokrywki. 
2 kg — 112“ gwoździ służących do zbijania 
skrzyń na rogach. 
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Jeżeli chodzi o opakowanie, to dykty w 
ilości 100 sztuk jednakowych wymiarów są 
pakowane pomiędzy dwie dodatkowe dykty 
(1002) i związane drutem tak, by uniknąć 
uszkodzenia kantów. Listwy są pakowane w 
ilości 400 szt. między dwoma dyktami z za- 
bezpieczeniem końców przed uszkodzeniem. 
Okucia i gwoździe w oddzielnych mocnych 
skrzyniach. 

Partia składająca się z 1000 kompletów 
skrzynkowych ekspediowana jest, jak nastę- 


puje: 


— 
— 


40 pak dykt na ścianki po 102 sztuk 
dykt, 
20 pak dykt na denka i pokrywki po 
102 sztuk, 

3) 20 pak listewek po 400 sztuk każda, 

4) 10 skrzyń okuć i gwoździ, jak wyżej. 

Drzewo musi być niezwykle suche i zno- 
sić transport morski i zmianę klimatu. 

Grubość tripleksu brzozowego, klejonego 
na sucho wynosi 4 mm. Dopuszczalne waha- 
nie: między 4 mm a 4,4 mm. Cieńszy tripleks 
się nie nadaje, jako za mało odporny. Skrzyn- 
ki winny być bardzo mocne, a równocześnie 
bardzo lekkie. Skrzynki zbijane winny być za 
pomocą okuć i gwoździ. Okucia mogą być ro- 
bione z blachy czarnej lub z blachy białej. 


KONTROLA WYWOZU TOWARÓW 
Z GRECJI. 


o 


Państwowy Instytut Eksportowy podaje 
do wiadomości, że w Grecji nastąpiło wpro- 
wadzenie pewnego rodzaju kontroli w zakresie 
wywozu towarów greckich za granicę. 

Mianowicie Greckie Ministerstwo Gospo- 
darki Narodowej rozesłało do Izb Przemysło- 
wo - Handlowych okólnik, mocą którego każ- 
dy eksporter, ubiegający się o pozwolenie na 
wywóz towarów z Grecji, winien przedłożyć 
w Ministerstwie zaświadczenie kompetentnej 
terytorialnie Izby Przemysłowo-Handlowej, 
stwierdzające formalnie, że zainteresowana 
firma figuruje w rejestrach Izby jako eks- 
porter. 

Zarządzenie powyższe wydane zostało na 
skutek zażaleń greckich kół eksportowych, 
które zwróciły uwagę Ministerstwa, iż o po- 
zwolenia wywozowe starały się dotychczas 
niejednokrotnie — w celu osiągnięcia stąd zy- 
sków — osoby nie trudniące się efektywnie 
eksportem, działając tym samym na nieko- 
rzyć interesów eksportu greckiego. 

Na przyszłość podania o pozwolenia wy- 
wozowe, nie zaopatrzone w wyżej wspomnia- 
ny certyfikat, nie będą uwzględniane, 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 17 DO 27 WRZEŚNIA 
B. R. 
BELGIA. Z dniem 4 IX br. taryfa celna zmieniona 
została w pozycjach 251 (konserwy z trufli) oraz 501 


bis (krepa jedwabna). Poz. 501 bis została zróżnicz- 
kowana i otrzymała nowe stawiki celne, nie odbiega- 
jące zasadniczo od dotychczasowych. Z tym samym 
dniem zmieniono cło odnośnie zamków, rygli, kluczy, 
klamek itp. 


CHILE. Z dniem 16 X 37 podwyższone zostały 
cła importowe na farby smołowcowe, przędzę ze sztu- 
cznego jedwabiu i szkło okienne o 53%. 


CZECHOSŁOWACJA. Według ogłoszenia Min. 
Handlu z 54 VII 1937 został z powrotem od dnia 4 VIII 
1937 r. zaszeregowany do systemu pozwoleniowego 
przywóz papieru gazetowego w rolach. 

Z ważnością od 40 IX zostały ustalone następujące 
cłą dodatkowe na zboże: 

Pszenica — 25 Kč, żyto — 34 Kč, jęczmień — 
36 Kč, owies 24 Ke. 


DANIA. W początkach października spodziewa- 
ne jest wniesienie do parlamentu projektu rządowego 
w sprawie zmiany ustawy walutowej. Projekt doty- 
czyć ma rozszerzenia listy towarów wolnych od regla- 
mentacji dewizowej. 


FRANCJA. W Bulletin Douanier z 17 IX br. 
ogłoszono dwa okółniki Generalnej Dyrekcji Ceł z dn. 
14 i 16 IX Dr., z których wynika, że ogólna 14% ped- 
wyżka cła nie stosuje się wobec ostatnich zmian cel- 
nych, przeprowadzonych w odniesieniu do wyrobów 
ogniotrwałych oraz odzieży i bielizny. Wymienione 
artykuły dotknięte zostały zwyżką celną; pozycje 351 
i 332, obejmujące cegły i inne wyroby z palonej gliny, 
podzielone zostały ma 19 subpozycyj według zawarto- 
ści gliny, żwiru, korundu, magnezji, grafitu itp. 

Dotychezasowa pozycja 460 E, obejmująca odzież 
różną, została podzielona na poz. 460 E, F, GiH 
i otrzymała następujące brzmienie oraz stawki: 

Poz. 460 E — odzież, osobno nie wymieniona: mę- 
ska i chłopięca — cło wg materiału, clonego najwyżej, 
użytego w konfekcji, plus 20%, lecz co najmniej 15% 
od wartości. 

Poz. 460 F — odzież (jak wyżej): dla pań, dziew- 
cząt i dzieci — cło jak wyżej. 

Poz. 460 G — bielizna, osobno nie wymieniona: 
koszule, kalesony itp. oraz pyjamy męskie i chłopięce 
—— cło wg materiału najwyżej clonego i użytego w kon- 
fekcji, podwyższone o 30%, lecz co najmniej 350% od 
wartości towaru: bielizna (jak wyżej) dla kobiet, 
dziewcząt i dzieci, a) wstawki, szale, krawaty, kołnie- 
rze, mankiety, półkoszulki i gorsy różnego rodzaju — 
15% od wartości towaru i inne: — cło materiału naj- 
wyżej clonego i użytego w konfekcji, plus 50%, lecz 
co najmniej 30% od wartości towaru. Inna bielizna 
(bielizna stołowa, domowa, pościelowa, kuchenna, po- 
kojowa itp.) a) bielizna kuchenna — cło materiału 
najwyżej clonego, użytego w konfekcji zwiększone 
o 10%; b) płaszcze fryzjerskie i kąpielowe (peignoirs) 
oraz ręczniki — cło jak pod a); c) inna bielizna — 
15% od wartości. 

Poz. 460 H — chusteczki osobno nie wymienione, 
a) chusteczki z haftowanymi i lub dwiema literami 
lub 1 litery z ozdobami, jeśli haft nie przekracza 10% 
długości chusteczki, z szlakami różnego rodzaju — 


15% od wartości; b) inne — cło wg materiału naj- 
wyżej elonego, użytego w konfekcji, podwyższone od 
tuzina o 2 franki, lecz minimum od wartości 20%. 

Według dotychczas obowiązujących stawek clone 
są towary, wysłane do Francji bezpośrednio przed 
ogłoszeniem dekretu (16 IX br.) 

Ogłoszone zostały listy towarów, mie podlegają- 
cych ostatnio przeprowadzonym zwyżkom cła (15% 
i 1%). Niektóre towary zwolnione zostały od obu 
zwyżek, a więc od 14%, inne tylko od podwyżki 1-pro- 
centowej. Wymienione listy zawierają kilkaset po- 
zycyj i są do przejrzenia w P. I. E. 


HOLANDIA. Z dniem 50 września rb. zniesiono 
kontyngentowanie wwozu mydła toaletowego do Ho- 
landii. 

Z dniem 1 września rb, przedłużono na rok okres 
kontyngentowania jedwabiu naturalnego na warun- 
kach bez zmian. 

Z dniem t października 1937 r. przedłużomy zo- 
stał na rok okres kontyngentowania wwozu do Ho- 
landii wszelkich rodzajów dykty z wyjątkiem olcho- 
wej, brzozowej, bukowej i sosnowej. 

Ustawowy przydział kontyngentu wynosi 50% 
wagi brutto dokonanego przywozu w roku bazo- 
wym — 1954. 

W porównaniu z ubiegłym okresem warunki 
kontyngentowamia pozostają bez zmian. 


JAPONIA. Parlament przyjął ustawę o uregulo- 
waniu handlu i przemysłów z handlem związanych. 
Ustawa daje rządowi możność dopuszczania lub ogra- 
niczania przywozu i wywozu według potrzeb gospo- 
darczych, przewidując jednocześnie utworzenie spe- 
cjalnego organu kontrolno-doradczego. Wejście w ży- 
cie ustawy, której okres ważności ustala się na 5 lat, 
zostanie ogłoszone w drodze mozporządzenia cesar- 
skiego. Celem ustawy jest zapewnienie równowagi 
bilansu płatniczego, rozszerzenie zdolności produkcyj- 
nej, zapewnienie dopływu surowców, ustalenie rów- 
mowagi w popycie i podaży towarów. 


KANADA. Z dniem 14 VIII br. dotychczasowa 
poz. taryfy celnej 802 otrzymuje nr 801, (materiały, 
części składowe i tkaniny do wyrobu parasoli, im- 
portowane do Kanady pod pewnymi warunkami) 
iw taryfie pośredniej (obowiązującej dla Polski) jest 
wolna od cła (dotychczas 5 i 10% od wartości). 


EL SALWADOR. Dekretem z dnia 23 VIII br. 
Polska umieszczona została na liście państw, korzy- 
stających z taryfy celnej minimalnej. 


ŁOTWA. W dniu 15 IX 537 opublikowane zostało 
rozporządzenie o utworzeniu biura rozrachunkowego 
przy Ministerstwie Finansów. Biuro to będzie rozpo- 
rządzać specjalnym funduszem na rzecz wyrównywa- 
nia różnie kursowych w zakresie wymiany towarowej. 

W łotewskim dzienniku urzędowym „Valdibas 
Vestenesis* z dnia 30 VIII br. ogłoszona została lista 
specyfików farmaceutycznych, których import do Ło- 
twy nastąpić może za każdorazowym zezwoleniem Za- 
rządu Farmaceutycznego. 
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Do dnia 10 XI br. impori cementu portlandzkiego 
odbywać się może bez cła. 


MANDŻU-KUO. Od cła przywozowego zwolnio- 
ne zostały żelazo i stal na przeciąg 1 roku z tym, że 
cena sprzedażna na te artykuły zależna będzie od cen 
rynkowych japońskich, 


MEKSYK. Z dniem 14 IX br. ustanowiona została 
5-procentowa oplata od wartości falkturowej towaru 
eksportowanego, płatna w Konsulatach Meksyku za 
granicą jako zaliczka na meksykański podatek docho- 
dowy. W praktyce jest nowe obciążenie towaru, któ- 
ry eksporterzy przerzucają na odbiorcę, włączając 
5-procentowy dodatek do ceny towaru. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU 
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Skóry na obuwie. Firma hurtowa 
skórami w Singapore poszukuje kontaktów z ekspor- 
terami polskimi skór wierzchnich i podeszwowych na 
buty. P/25275/58/M. 

Maszyny włókiennicze. Firma belgijska nawiąże 
kontakt z firmami produkującymi wszelkie maszyny 
włókiennicze. F/24019/5E/H. 

Chemikalia. Firma węgierska pragnie importo- 
wać z Polski surowce dla przemysłu chemicznego 
oraz wszelkie chemikalia, P/24544/47/TC. 


dla handlu 


Klej kostny i żelatyna. Firma amerykańska in- 
teresuje się importem wymienionych artykułów. — 
P/24259/47/TC. 


Butelki de piwa. Firma z Malajów Brytyjskich 
pragnie zakupywać w Polsce większą ilość butelek 
do piwa z zielonego szkła, o pojemności 370 i 725 em3. 


P/65/TC. 


Polewa do emaliowania naczyń. Firma angiel- 
ska pragnie nawiązać kontakt z polskimi producenta- 
mi wymienionego artykułu. P/25970/TC. 


Wyroby kamionkowe i szklane. Firma grecka 
interesuje się importem z Polski wyrobów kamionko- 
wych i szklanych do użytku gospodarstwa domowego. 
El21792/3B/TC, 


Przedstawicielstwo. Firma francuska poszukuje 
zastępstwa polskich producentów blachy żelaznej 
i cynkowej na rynki zamorskie. P/25065/85/Kw. 

Artykuły metałowe. Klucze mosiężne. Wyroby 
mosiężne, jak mp. haki, rączki do szaf, klamki do 
drzwi i wieszałki itd. Żelazne kłódki i klamki. Sta- 
lowe iklucze. Poważna firma w Indiach Bryt. intere- 
suje się importem z Polski powyższych artykułów. 
E/25591/44/St. 

Wyroby drewniane ekute. Firma w Indiach Bryt. 
pragnie importować z Polski bloki i wielokrążki dre- 
wniame z żelaznym okuciem. E/25591/44/St. 

Wiosła jesionowe. Firma w Indiach Bryt. intere- 
suje się importem z Polski powyższego artykułu. 
E/25591/44/S5t. 

Smary. (Tunnel bearing grease). Poważna firma 
w Indiach Bryt. szuka kontaktu z odpowiednią firmą 
polską. E/25591/44/St. 

Toczone wyroby z drzewa. Angielskie firmy inte- 
jesują się importem z Polski toczonych wyrobów 
z drewna. P/24902/40/C. 
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Ebcnitowe pręty, Firma w Indiach Bryt. pragnie 
otrzymać ofertę na dostawę tego artyk, E/25591/44/5t. 

Chemikalia. Agenturowa firma panamska intere- 
suje się zakupem z Polski różnych chemikalij jak far- 
by ziemne, ultramaryna i inne, celem reeksporiowa- 
nia ich na rynki kolonij francuskich. P/250653/55/TC. 

Przedstawicielstwo. Firma urugwajska pragnie 
otrzymać przedstawicielstwo firm polskich w zakresie 
różnych chemikalij, w szczególności produktów desty- 
lacji drzewa. E/253659/47/TC. 

Przedstawicielstwo. Firma tuniska poszukuje 
przedstawicielstw firm polskich w zakresie wszelkich 
chemikalij. P/25482/95/22/TC. 

Artykuły farmaceutyczne. Poważna firma połudn. 
afrykańska interesuje się importem z Polski różnych 
artykułów farmaceutycznych. P/25499/47/TC. 

Wyroby kamionkcwe i szklane. Firma egipska 
poszukuje przedstawicielstw firm polskich w zakresie 
powyższych artykułów. .P/25451/5M/TC. 

Szkło, fajanse i porcelana stołowa. Firma algier- 
ska poszukuje przedstawicielstw tut. fabryk w zakresie 
wymienionych artykułów. P/25974/95/TC. 


Różne. Firma w Indiach Bryt. interesuje się 
sprowadzaniem z Polski nast, art.: akcesoria elektry- 
czne, towary żelazne, mydła toaletowe, materiały fo- 
tograficzne. E/21565/5B/H. 


Różne. Firma agenturowa południowo-afrykań- 
ska nawiąże kontakt z polskimi wytwórcami. pragną- 
cymi sprzedawać swoje artykuły w Afryce Południo- 
wej. E,24065,95,11. 

Bursztyn. Firma w Belgradzie interesuje się im- 
portem bursztynu i wyrobów bursztynowych. P/24274/ 
59/KL/Sz. 


Zabawki. Firma amerykańska poszukuje dostaw- 
ców gier dziecinnych z drzewa układanych, Rysunki 
w Instytucie. P/25765/54/Sz. 


Cukierki. Firmy amerykańskie interesują się cu- 
kierkami owocowymi „twardymi“. P/25008/60/5z. 


Kcnfekcja. Firma syryjska pragnie objąć zastęp- 
stwa firm polskich, wyrabiających kapelusze, tkani- 
ny. rękawiczki, szałiki, szale. P/25494/95/M. 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Fksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instyiu- 
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


SPRAWY PODATKÓW 


OBNIŻENIE STAWKI PODATKOWEJ OD 
OBROTU PRZEDSIĘBIORSTYTWOM 
PRZEMYSŁOWYM, MORZYSTA JĄCYM 
W ROKU 19% Z ULGOWYCH ŚwIA- 
DECTW PRZEMYSŁOWYCH. 
Podajemy poniżej okólnik Ministerstwa 

Skarbu z dnia 23 IX 1937 L. D. V. 38196;4/37 

w sprawie powyższej: 

Ministerstwo Skarbu na podstawie art. 39 
ustawy o państwowym podatku przemysło- 
wym (Dz. U. R. P. nr 46, poz. 339) obniża na 
rok podatkowy 1936 do 1,5% stawkę podatku 
od obrotów, ustalonych w myśl art. 5 ustęp 1 
punki 7 i 8 cytowanej ustawy, a osiągniętych 
przez przedsiębiorstwa przemysłowe wymie- 
nione w rozdziałach: 

XIV — (miodosytnie, zakłady wyrabiające la- 
kier spirytusowy i politure). 

XVIII — (przędzalnie, blicharnie, farbiarnie, 
walcownie, fabryki maszyn itp:) 

XIX — (wszelkie przedsiębiorstwa przemy- 
słowe, nie wymienione w poprzednich 
rozdziałach załącznika do art. 23 ustawy) 

części II lit C taryfy, załączonej do art. 23 

ustawy, które w związku ze zwiększeniem 

stanu zatrudnienia w roku 1936 winny w 

myśl tejże taryfy posiadać świadectwa prze- 

mysłowe powyżej VI kategorii, lecz zostały 
zwolnione od obowiązku uiszczenia dopłat 

i mogły być prowadzone na podstawie ulgo- 

wych świadectw przemysłowych kategorii 

VIII, VII lub VI zgodnie z okólnikami: z dnia 

21 XI 1935 r. L. D. V. 31634/4/35 (Dz. Urz. Min. 

Skarbu nr 33/35, poz. 752), z dnia 25 VI 1956 r. 

L. D. V. 40074/4/36 (Dz. Urz. Min. Skarbu 

nr 17/36, poz. 546) i z dnia 7 VII 1936 r. L. D. 

V. 41316/4/36 (Dz. Urz. Min. Skarbu nr 18/30, 

poz. 565). 

Ulgę powyższą należy stosować z urzędu 
(bez obowiązku składania indywidualnych 
podań) w sposób następujący: 

1) w stosunku do wymiarów jeszcze nie 
dokonanych lub nieprawomocnych — przez 
zastosowanie ułgowej stawki w postępowaniu 
wymiarowym lub odwoławczym; 

2) w stosunku do wymiarów prawomoc- 
nych — przez umorzenie różnicy podatku 
wynikłej wskutek zastosowania ulgowei staw- 
ki, przy czym w razie całkowitego lub częś- 
ciowego uiszczenia tej różnicy za rok 1936 na- 
leży umorzyć odpowiednią kwotę z należno- 
ści w podatku przemysłowym za lata na- 
stępne. 


REJESTRACJA PRZEDSIĘBIORSTW W SA- 

DZIE HANDLOWYM. 

Wobec stałych zapytań i ciągle nasuwają- 
cych się watpliwości. kto jest obowiązany do 
rejestrowania swej firmy w Rejestrze Han- 
dlowym. podajemy poniżej odnośne przepisy 
prawa. 


Kodeks Handlowy podzielił, jak wiadomo, 
kupców ma dwie kategorie: kupców rejesiro- 
wych i kupców nierejestrowych. 

Za kupców rejestrowych uznane są przede 
wszystkim spółki akcyjne i spółki z ograniczo- 
ną odpowiedzialnością. Ponadto — przedsię- 
biorstwa, wykupujące świadectwa przemysło- 
we kategorii I handlowej oraz przedsiębior- 
stwa kategorii II handlowej, bez względu na 
wysokość obrotu, jeśli Izba Przem.-Handlowa 
uzna takie przedsiębiorstwo za prowadzone 
w większym rozmiarze, 

Przedsiębiorstwo, które nie powinno pod- 
legać rejestracji, a które otrzymało wezwanie 
z Sądu do rejestracji, winno złożyć sprzeciw 
treści następującej: 

„Na postanowienie Sądu z dnia . 

Nr. . doręczone mi w dniu . w 
a wzywające firmę moją do wpisania się 
do rejestru handlowego, mam zaszczyt za- 
komunikować, co następuje: 

Przedsiębiorstwo moje nie jest prowa- 
dzone w większym rozmiarze, gdyż wy- 
kupuję świadectwo przemysłowe II] kate- 
gorii handlowej i jako takie nie podlega 
rejestracji. 

albo 


Przedsiębiorstwo moje, aczkolwiek 
wykupuje świadectwo przemysłowe II ka- 
tegorii handlowej, nie jest prowadzone 
w większym rozmiarze i jako takie nie 
powinno podlegać rejestracji. 

Powołując się na Rozporządzenie Mi- 
nistra Przemysłu i Handlu z dnia 25 paź- 
dziernika 1936 r. (Dz. U. R. P. nr 84/36. 
poz. 590), zwracam się do Sądu z prośbą 
o zasiągnięcie opinii Izby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni odnośnie określenia 
rozmiaru mego przedsiębiorstwa i zwol- 
nienie mnie od obowiązku wpisania się do 
rejestru handlowego.“ 

Przypomnieć również należy. że wszyscy 
kupcy rejestrowi obowiązani są do prowadze- 
nia ksiąg handlowych zgodnie z przepisami 
Kodeksu Handlowego. Za nieprowadzenie 
ksiąg handlowych przez kupca rejestrowego 
grosi odpowiedzialność karna. 

Kupiec rejestrowy winien przedstawić Są- 
dowi Rejestrowemu sporządzone przez siebie 
na %oniec roku: inwentarz w oryginale oraz 
bilans (w oryginale wraz z odpisem). Obo- 
wiarek ten kupiec rejestrowy spełnić winien 
w ciągu 3 miesięcy po zakończeniu roku obro- 
toweso, najpóźniej do dnia 31 marca każdego 
rokn, o ile rokiem obrachunkowym jest rok 
kalendarzowy. 

Bilans i inwentarz winien być podpisany 
przez kupca. zaś w wypadku, gdy dokumenty 
te snorządzone były przez buchaltera, winien 
on również swój podpis na tych dokumentach 
um'*Ścić. 
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


KRONIKA 


POŁOWY MORSKIE WE WRZEŚNIU. 

Ogólne połowy ryb morskich we wrześniu 
rb. dały nam t1.261,610 kg o wartości zł 634.516 
co stanowi wzrost w stosunku do ubiegłego 
miesiąca i tego samego miesiąca w roku ubie- 
słym. 

W dalszym ciągu widocznym jest decydu- 
jące znaczenie rybołówstwa na Morzu Północ- 
nym, które dało około 80% całości połowów, 
bo 1.003.580 kg o wartości zł 451.568—, pod- 
czas gdy całe rybołówstwo przybrzeżne dało 
nam 257.030 kg o wartości zł 183.148,—. Tak 
więc dwie firmy, uprawiające połowy na Mo- 
rzu Północnym przynoszą w połowach czte- 
rokrotnie więcej aniżeli rybołówstwo przy- 
brzeżne, mające na swym utrzymaniu wszy- 
stkich naszych rybaków. 

Podział połowów na poszczególne gatunki 
ryb przedstawiał się następująco: ilość podana 
w kilogramach, wartość za kg w groszach 
w nawiasie: 

Polory przybrzeżne: łosoś (troć) 120 kg 
(500), płastugi, stornia 65.560 (40), zimnica 
4.520 (30), gładzica 1.130 (40), skarp 5.880 (60), 
śledziki 17.270 (25), węgorze 46.420 (240), dor- 
sze 16.250 (24), kwapy 3.400 (40), szczupaki 
3.720 (150), okonie 4.220 (50), płocie 3.490 (50). 

Połowy na Morzu Półnaecnym: śledzie so- 
lone „Mewy“ 715.580 kg o wart. zł 321.147,—, 
ryby złowione przez dwa trawlery „Pomorza“ 
289.920 kg o wartości zł 130.221, z czego wy- 
pada na: śledzie świeże w lodzie 223.270 kg 
(45), śledzie zasolone 635 beczek o wadze netto 
63.500 kg (45), makrele świeże 270 kg (35). 
dorsze niebieskie 2.200 kg (35), szelfisze 250 kg 
(35), raje 20 kg (50), flądry 410 kg (45). 

Z połowów przybrzeżnych przypadło na 
poszczególne okręgi połowów: Pierwsze miej- 
sce zajmuje okręg Jastarnia — W, Wieś — 
49.300 kg o wartości zł 97.222,—, Gdynia — 
39,260 kg o wartości zł 18.312,—, Hel — 41.150 
kg o' wartości zł 15.472,—, Puck — 21.940 kg 
o wartości zł 18.958,—, Chłapowo — 18.330 kg 
o wartości zł 11.392,—. Połowy dalsze na Głę- 
bi Gdańskiej dały 88.050 kg o wartości zł 
21.792, —. 


NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE. 

Nastąpiło dawno oczekiwane ożywienie 
na rynku śledzi solonych. Wobec drożyzny 
artykułów żywnościowych, dostępna cena ma- 
sowego artykułu, jakim są śledzie solone, umo- 
żliwia uzyskanie odbiorców. Nie małe zna- 
czenie na wzrost spożycia śledzi ma sprawa 
ograniczenia spożycia mięsa w sferach żydow- 
skich. 

W ubiegłym tygodniu notowano następu- 
jące ceny na Śledzie solone z polskich poło- 
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wów i na śledzie importowane, oclone, franco 
wagon Gdynia, w złotych za dużą beczkę: 

Polskie polowy „Memwa“ szkockie pusie 76, 
szkockie pełne 79, mleczaki 88. 

Polskie połoroy „Pomorze“ FF pełne włas- 
nego połowu 75, własne solone 73, szkockie 
puste 62, KT 50, TB 45. 

Islandzkie śledzie oryginalne matiesy 63, 
norweskie 53. 

Norroeskie VAAR 36, SLOO 40. 

Szkockie: matiesy szkockie na wyczerpa- 
niu, medium 90, selected 100, large 110, szikoc- 
kie twardo solone PAF I trade 85, II trade 78, 
crownbrand 81 do 83. Stornoway i Lerwick 
85, II trade 82, crownbrand brak. Nortschields 
I trade 83. 


PRZYWÓZ ŚLEDZI SOLONYCH I ŚWIE- 

ŻYCH DO GDYNI. 

Ostatnio nadeszły do portu rybackiego 
w Gdyni następujące transporty śledzi: z pol- 
skich połowów: trawler „Barbara 7 X 37 r. 
165 beczek zasolonych, 53.440 kg śledzi świe- 
żych w lodzie oraz 1.400 kg dorszy i makreli. 

Importowane śledzie solone z Anglii. Sta- 
tek „W esterschelle' 6 X 37 r. 643/1 i 130/2 śle- 
dzi szkockich. 

Statek „Sleipner“ z Danii śledzie islandz- 
kie 167/1 i 388/2 w dniu 7 X 37 r. 

Statek „Stancor” z Anglii w dn. 12 X 37 r. 
śledzie solone szkockie 1.057/1 oraz 398/2 þe- 
czek. 

Importowane świeże śledzie w lodzie dla 
firmy „Pomorze* statek „Oostsee' z Holandii 
9 X 37 r. 3.709 skrzyń oraz 370/1 beczek zaso- 
lonych. Dla firmy „Mewa“ motorowiec „Anna“ 
w dniu 10 X 37 r. z Holandii śledzi świeżych 
w lodzie 1.613 skrzyń, śledzi zasolonych z wła- 
snych połowów 1.288 kanties. Motorowiec 
„Beta“ z Holandii dnia 12 X 37 r. z własnych 
połowów 1.298 kanties, a śledzi importowa- 
nych 902/1 i 600/2. 

Ożywione dowozy śledzi świeżych tłuma- 
czy się dogodnymi zakupami na aukcjach ho- 
lenderskich i wzrostem zapotrzebowania na 
rynku polskim na wędzone piklingi. 


SEZON JARMUCKI ROZPOCZĘTY. 

Już trzeci dzień odbywają się rozpoczęte 
połowy śledzi angielskich w pobliżu Jarmouth 
i Lowestoft. Jak wiadomo sezon jarmucki sta- 
nowi największe obroty w handlu śledziami 
solonymi. 

Śledzie jarmuckie należą do bardziej trwa- 
łych, mniej się psują od śledzi np. szkockich. 
Ryzyko handlu jest tu mniejsze. 

W roku bieżącym po raz pierwszy usiło- 
wano doprowadzić do zgodnej polityki zaku- 


pu przez importerów śledzi w Gdyni i w Gdań- 
sku. Chodziło o to, aby nie kupować śledzi 
jarmuckich przed rozpoczęciem połowów, je- 
dynie dla celów spekulacyjnych. Powodowa- 
ło to zawsze wzrost cen w Anglii na śledzie 
jarmuckie. Od szeregu lat Niemcy i Rosja 
dyktowały swoje ceny i do tych cen usiłowali 
dostosować się solarze angielscy. Zakupy do- 
konywano dopiero podczas trwania połowów. 


Jednak w roku ubiegłym Niemcy straciły 
na tej polityce, gdyż wobec dobrej koniunktu- 
ry Anglicy podnieśli ceny i przy końcu sezonu 
musieli Niemcy kupować po dużo wyższych 
cenach, jak oferowali na początku. Poza tym 
otrzymywali importerzy niemieccy Śledzie ta- 
nie najgorszego gatunku specjalnie preparo- 
wane na rynek Rzeszy, gdyż po niskich ce- 
nach nie mogli solarze angielscy lepszych śle- 
dzi dostarczyć. 


Jak się dowiadujemy w ostatniej chwili, 
doszło do zerwania porozumienia importerów 
śledziowych w Gdyni i w Gdańsku w sprawie 
wspólnego zakupu śledzi jarmuckich w Anglii. 
Niektóre firmy rozpoczęły zakupywać śledzie. 


Ceny na ogół formują się na poziomie cen 
zeszłorocznych. Pierwsze oferty opiewają na 
78 za I trade i 70 za II trade, oclone, franko 
wagon Gdynia. Pierwsze transporty śledzi 
jarmuckich spodziewane są w Gdyni w dru- 
siej połowie bieżącego miesiąca między 22 
a 29 października 1937 r. 


WYWÓZ SOLONYCH ŚLEDZI ZE SZKOCJI 


W ciągu miesiąca września wynosił 42.897 
beczek wobec 116.517 beczek w mies. poprze- 
dnim i 91.488 beczek we wrześniu 1936 roku. 
Z ogólnej liczby wywozu przypada na Niem- 
cy 16.349 beczek (Hamburg 3.206, Szczecin 
8.388, Królewiec 4.755), na Polskę 4.098 beczek, 
na Gdańsk 10.583 beczek, na Łotwę 11.126 
beczek. 


WYDAWNICTWA 


„POLSKI EKSPORT* (POLISH EXPORT). 

Ukazał się nr 4—5 miesięcznika „Polski 
Eksport" (Polish Export), organ Koła Ekspor- 
towego przy Światowym Związku Polaków 
z Zagranicy. 

Na treść numeru (80 str.) składa się sze- 
reg artykułów, dział „Polonia za granicą“, 
„largi i wystawy” oraz dział branżowy, oma- 
wiający 15 branż eksportowych, poza tym 
wiadomości terenowe, wg krajów i kronika. 

Na podkreślenie zasługuje inowacja wpro- 
wadzona przez „Polski Eksport“, a mianowi- 
cie: omawianie spraw eksportowych, doty- 
czących poszczególnych branż w przeznaczo- 
nych dla nich oddzielnych kolumnach. 


TRANSPORTY SZPROTÓW ŚWIEŻYCH ZE 

SZWECJI. 

Po nieudanym transporcie szprotów stat- 
kiem frachtowym, nadchodzą obecnie szproty 
świeże w lodzie ze Szwecji (Góteborg) kutra- 
mi rybackimi szwedzkimi. 

l tak dnia 10 października 1937 r. kuter 
„Routh“ wyładował w porcie rybackim w 
Gdyni 405 skrzyń szprotów w lodzie, a kuter 
„Linea“ dnia 12 października 1937 r. 256 skrz. 

Dla lepszej konserwacji skrzynie zawiera- 
ją tylko 40 kg netto szprotów, co pozwala na 
dosypywanie dostatecznej ilości lodu. 

Cena cif Gdynia, bez oclenia, wynosi od 
8 do 11 koron szwedzkich za skrzynię, 

Transporty szprotów sprowadza firma J. 
Bankier. Wędzarnie szproty te używają do 
produkcji konserw szprotów w oliwie, a tylko 
małe ilości wędzi się. Cena za wędzoną skrzyn- 
kę szprotów o wadze netto 5 funtów wynosi 
w hurcie zł 2,50. Cena za puszkę szprotów 
w oliwie (netto waga 320 gramów) wynosi 
zł 0,75 w hurcie) za towar z ubiegłego sezonu 
przy wyczerpanych zapasach. 


ZNAMIENNA UCHWAŁA ZWIĄZKU AR- 
MATORÓW „SCHEVENINGEN“. 

Na zebraniu członków Związku Armatorów 
„Scheveningen“ w dn. 24 IX 1937 r uchwalono 
nie brać udziału w tegorocznych połowach sie- 
ciami pławnymi. Jako powód podaje się wy- 
soką cenę surowego oleju palnego. Zwyżka 
ceny tego oleju w porównaniu z rokiem ub. 
wynosi około 75%, wskutek tego rentowna 
eksploatacja statków o ciężkich motorach jest 
już niemożliwa. Wskutek wspomnianej uchwa- 
ły nie wyrusza na połowy 30—40 lugrów. Na- 
leży przypuszczać, że uchwała ta w interesie 
załóg i handlu rybnego zostanie cofnięta w de- 
cydującej chwili. Nie wiadomo, w jakim sto- 
pniu uchwała ta odbije się na naszych 15 stat- 
kach śledziowych „Mewy“, mających bazę 
w Holandii. 


Numer ten zawiera oświadczenie dyrek- 
tora Zw. Izb Przem. - Handlowych p. J. Jaku- 
bowskiego, dyrektora Komisji Obrotu lowa- 
rowego przy Min, Przem. i Handlu p. W. Ja- 
strzębowskiego i dyrektora Nacz. Rady Zrze- 
szeń Kupiectwa Polskiego p. A. Czarneckiego, 
na temat znaczenia i pożytku wydawnictwa 
„Polski Eksport“. 

Przejrzysty układ, bogactwo materiału 
informacyjnego, zaopatrywanie artykułów w 
streszczenia w języku angielskim — stawiają 
pismo to na odpowiednim poziomie. 

Adres Redakcji i Administracji: Warsza- 
wa, ul. Hoża 8, tel. 9-34-38. 
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„Polski Eksport” (POLISH EXPORT) 


Miesięcznik gospodarczy, redagowany 
w języku polskim i angielskim. 


Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy 


„POLSKI EKSPORT” — to najlepszy informator całokszłałtu teoretycznych i praktycznych zagadnień 


eksportowych, niezbędnych tak dla eksporterów polskich, jak i importerów zagranicznych. = = = — 
Każdy dział i każda branża eksportu źródłowo opracowana. — Własna sieć korespondentów zagra- 
NATOY OZI IL TOSS OPO ARE SPODU ZTOOIOWO SPINS c OW OSO SZIECZKCTESPONOENIÓW zagra: 


nicznych. Prenumerata półrocznie 6 zł, rocznie 12 zł P.K.O. 459. Warszawa, ul. Hoża 8, tel. 9-34-38. 
RAA ZZ AO mz RZ LZ ZŹ DZI. ŻOR DZA DANE 1. TERA OD: 


WYSTAWY 


PRZEDŁUŻENIE TRWANIA MIĘDZYNA- 
RODOWEJ WYSTAWY W PARYŻU. 
Data zamknięcia Międzynarodowej Wy- 

stawy w Paryżu, którą pierwotnie ustalono na 

dzień 31 października 1937, uległa zmianie: 
zamknięcie W ystawy nastąpi w dniu 25 listo- 

pada 1937. 

W związku z powyższym — legitymacje 
wystawowe i bilety ulgowe wydawane na ich 
podstawie mogą być wykorzystane: 


a) Legitymacje wystawowe (carte de légi- 
timation) do dnia 10 grudnia 1937 (zamiast do 
15 listopada); 

b) bilety ulgowe przy wjeździe do Francji: 
do dnia 25 listopada 1937 (zamiast do 51 paź- 
dziernika); 

e) Bilety ulgowe przy wyjeździe z Fran- 
cji: najpóźniej do dnia 10 grudnia 1937 (za- 
miast do 15 listopada). 


REKLAMA 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENI 


zawsze przynosi pożądany skutek 


bl ama Loże |Eieneremaz (3 
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Mmm Ekspedyeyino -kontrolne m 


Sp. z ogr. odp. a m m E 


Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Teleiony 26-35, 26-36 


Załatwia wszelkie czynności związane 


I 


z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


NA©QFRSECE INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA . PORT RYBACKI 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


J Akc. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


OBRADY MIĘDZYNARODOWEGO ZJAZ- 
DU ZWIĄZKÓW IMPORTERÓW I HUR- 
TOWNIKÓW ARTYKUŁÓW SPOŻYW- 
CZYCH. 

Tegoroczny Międzynarodowy Zjazd Związ- 
ku Importerów i Hurtowników Artykułów 
Spożywczych (I. F. I. W. A.) odbył się w Am- 
sterdamie w dniach od 31 VIII do 2 IX br. 
Zjazd: ten miał charakter zjazdu jubileuszowe- 
go, gdyż w roku bieżącym obchodzono dzie- 
sięciolecie istnienia Międzynarodowego Zrze- 
szenia Związków Importerów i Hurtowników 
Artykułów Spożywczych. 

W zjeździe brali udział delegaci następu- 
jących związków importerów i hurtowników 
artykułów spożywczych: 

z Norwegii, Szwecji, Finlandii, Da- 
nii, Niemiec, Holandii, Belgii, Francji i Szwaj- 
carii. Italia, która nie jest jeszcze człon- 
kiem Zrzeszenia, reprezentowana była na zje- 
ździe przez profesora Carlo Spantigati z ra- 
mienia Confederazione Fascista dei Commer- 
cianti. Prawdopodobnie przystąpi ona w naj- 
bliższym czasie jako oficjalny członek do Zrze- 
szenia. Polska, która dotychczas nie należy 
również do Zrzeszenia, na zjeździe nie była 
w ogóle reprezentowana. Świadczy to o ma- 
łym zainteresowaniu się importerów i hurto- 
wników polskich zagadnieniami uregulowania 
obrotu międzynarodowego artykułami spo- 
żywczymi. 

Przedmiotem obrad Związku były usiło- 
wania idące w kierunku wyjaśnienia kwestii 
wartości i opakowamia artykułów spożyw- 
czych w handlu międzynarodowym. 

Tegoroczny zjazd: poświęcił bardzo dużo 
czasu zagadnieniu importu owoców suszonych. 
Na zjeździe podkreślono, że wskutek niepew- 
ności walut w wielu państwach, międzynaro- 
dowy obrót owocami suszonymi nie odbywa 
się spokojnie. Obniżenie kursu różnych walut 
doprowadziło do dużych różnic pomiędzy eks- 
porterami odnośnych owoców i krajami im- 
portowymi. Na specjalne trudności napotyka 
się szczególnie pomiędzy eksporterami grecki- 
mi, włoskimi i tureckimi z jednej strony i kup- 
cami różnych krajów importowych z drugiej 
strony. Kwestia ta była dotychczas niewy- 
jaśniona i nieuregulowana. Zrzeszenie (I. F. 
I. W. A.) stanęło na stanowisku, że zawarie 
kontrakty na dostawy i kupno winny być po- 
mimo spadku kursu walut krajów zaintereso- 
wanych stron, bezwzględnie całkowicie wyko- 
nane. Stosownie do tego importerzy nie byliby 
zobowiązani do zapłaty (wyrównania) różnicy 
spadku kursu danej waluty. Z takim punk- 
tem widzenia nie zgadzała się większość eks- 
porterów. W kwestii tej nie osiągnięto ogólne- 
go obowiązującego porozumienia i sprawa nie 
została uregulowana. Niemniej jednak zostały 
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podczas obrad wyjaśnione i uzgodnione pewne 
wypadki w powyższej sprawie. 

W dalszym ciągu prowadzono na zjeździe 
tegorocznym obrady nad kwestią standaryza- 
cji (ujednolicenia) opakowania artykułów spo- 
żywczych, która już w roku ubiegłym była 
przedmiotem dyskusji zjazdu. Usiłowania Mię- 
dzynarodowego Zrzeszenia Związków Impor- 
terów i Hurtowników Artykułów Spożyw- 
czych (I. F. I. W. A.) wykazały w ubiegłym 
roku sprawozdawczym, że kwestia ujednoli- 
cenia opakowania owoców suszonych jest ze 
względu na zakorzenienie w handu owoców 
suszonych systemu wagowego angielsko-ame- 
rykańskiego nadzwyczaj trudna do rozwią- 
zamia. 

Pierwszy krok do zamierzonego celu uczy- 
niło jednak już Zrzeszenie greckich eksporte- 
rów owoców suszonych, które postanowiło 
sprzedawać koryntki i załadowywać z rzete!- 
ną tarą (wagą opakowania), Na skutek tego 
postanowienia używanie do opakowania 
skrzyń z grubego drzewa będzie niemożliwe. 
W dalszym ciągu prowadzone są również per- 
trakiacje z eksporterami kalifornijskimi o 
wprowadzenie jednolitego opakowania owo- 
ców. 

W ostatnim czasie Zrzeszenie (I. F. I. W. 
A.) czyniło usilne starania w kierunku prze- 
szkodzenia podawania na skrzynkach z ne 
fornijskimi owocami suszonymi niewłaści- 
wych danych, które wprowadzały w błąd od- 
biorców. Np. śliwki, które pod względem swej 
jakości nie odpowiadały przyjętym standar- 
tom, oznaczane były zwyczajnie jako śliwki 
„Santa Clara prunes“. 

Na zwróconą uwagę  Kalifornijskie- 
mu Zrzeszeniu Eksporterów Suszonych Owo- 
ców (California Dried Fruit Export Associa- 
tion) o niewłaściwym (fałszywym) oznaczaniu 
wysyłanego towaru, okazało się, że eksporte- 
rzy, którzy posługują się podawaniem niewłaś- 
ciwych danych na opakowaniu eksporiowa- 
nych owoców do Zrzeszenia eksporterów nie 
należą. Wspomniane zrzeszenie zapewniło I. 
F. I. W. A., że ze swej strony uczyni wszystko, 
aby uniemożliwić wysyłki owoców niezgodne 
z rzeczywistością. 

W sprawie mieszanek owoców kalifornij- 
skich, Międzynarodowe Zrzeszenie Związków 
Importerów i Hurtowników Artykułów Spo- 
żywczych (I. F. I. W. A.) czyni starania u ame- 
rykańskich czynników miarodajnych o oficjal- 
ne uznanie zestawień standartowych i o urzę- 
dowe ogłoszenie tych standartów. 

Zjazd uchwalił zalecić wszystkim impor- 
terom owoców suszonych, należącym do I. F. I. 
W. A. kontynuowanie dalszej kontroli jakości 
otrzymywanych owoców suszonych z uwzglę- 
dnieniem hamburskiego przyjacielskiego arbi- 


trażu i sądu polubownego na podstawie t. zw. 
„„Warenvereinsbedingungen* lub amsterdam- 
skiego przyjacielskiego arbitrażu i sądu polu- 
ownego na podstawie warunków holender- 
skiego zrzeszenia importerów owoców połud- 
niowych (Nederł. Zuidvruchtenvereeniging). 
Do komitetu arbitrażowego weszły nastę- 
pujące osoby: Thorolf Mowinckel (Norwegia). 
Charles Chotin (Francja), Wilhelm Herrmann 
(Niemcy), Georg Rasmussen (Dania) i Dr }. F. 
ten Doesschate (Holandia). 
Następny zjazd I. F. I. W. A. odbędzie się 


w 1938 r. w Niemczech i to w Monachium. 


ZARZĄDZENIE, DOTYCZĄCE UTWORZE- 
NIA CENTRALI WYWOZU Z HISZPA- 
NII POMARAŃCZ, MANDARYNEK, CY- 
TRYN I GRAPEFRUITÓW. 


Rząd hiszpański wydał w dniu 6 września 
br. zarządzenie, dotyczące utworzenia centrali 
wywozu owoców. 

Artykuł 1 tego zarządzenia brzmi: Cen- 
trala Wywozu Owoców Kwaśnych utworzoną 
będzie w Walencji i zależna od Ministerstwa 
Przemysłu i Handlu. Do kompetencji Cen- 
trali należeć będzie zbiór, przygotowanie, 
przewóz i sprzedaż owoców kwaśnych jak po- 
marańcze, mandarynki, cytryny i grapefruity, 
jak również produktów pochodnych. przezna- 
czonych na eksport. 

Centrala (C. E. A.) zajmować się więc bę- 
dzie wszystkimi sprawami, począwszy od zbio- 
ru owocu w ogrodach aż do jego sprzedaży, 
regulować podział i sprzedaż, mając na wzglę- 
dzie cały przebieg handlowy spraw jak rów- 
nież i rynki zbytu, finansowanie, przewóz, 
propagandę i wszelkie kwestie z tym związane. 

C, E. A. sprzedawać będzie bezpośrednio 
w wypadkach. gdy uzna to za pożyteczne dla 
gospodarki narodowej. 

Artykuł 2 przewiduje możliwość utworze- 
nia agencji sprzedaży i kontroli za granicą 
w formie przewidzianej przez dekret. 

Wreszcie artykuł 5 oznajmia, że z chwilą 
utworzenia się C. E. A. całkowity wywóz po- 
marańcz, mandarynek, cytryn i grapefruitów, 
jak i produktów pochodnych z jakiegokolwiek 
punktu obszaru republiki odbywać się będzie 
za pośrednictwem tego organizmu. 

W związku z tym zarządzeniem ogólnym 
w dniu 11 września Rząd Hiszpański określił 
funkcje Centrali w sposób następujący: 

Centrala Wywozu Owoców Kwaśnych 
wypełniać będzie następujące funkcje: 

Klasyfikację i ocenę owoców z ogrodów 
stosownie do norm określonych przez Centralę 
i zgodnie z producentami na warunkach w ja- 
kich owoce oddane były do Centrali. 

Ustanowienie skali co do odmian owoców, 
wraz z określeniem gatunkowym, które zawie- 
rać bedzie skalę ilości zawartej glukozy. 

Wyszczególnienie zon i dat, w których ka- 
żdy gatunek będzie wywożony. 


Regulację załadowań, jak również wska- 
zywanie pory i portów dla jakich będzie mogła 
być uskuteczniona wysyłka owoców. 

Określenie operacyj proponowanych przez 
eksporterów dla sprzedaży ich zwykłym od- 
biorcom i ustanowienie norm w jakich doko- 
nywać się będą transakcje. 

Uzgodnienie zobowiązań co do sprzedaży 
ostatecznej i konsygnacji z importerami każ- 
dego kraju. 

Opracowanie tablic najniższych cen dla 
sprzedaży ostatecznych. 

Przerwanie zbioru i wysyłki owoców 
z okolic dotkniętych mrozem. 

W sprawie produkcji i wywozu artykułów 
pochodnych funkcje C. E. A. będą następu- 
jące: 

Z chwilą utworzenia się C. E. A. żadne 
produkty pochodne nie będą wywożone z ob- 
szaru republiki bez pośrednictwa Centrali. 

Rada Nadzorcza będzie mogła utworzyć 
agencje sprzedaży czy kontroli albo delegacje 
za granicą, o ile będzie uważała to za po-' 
trzebne. 


KONSUMPCJA BANANÓW NA GŁOWĘ 
LUDNOŚCI W POLSCE I W INNYCH 
KRAJACH. 

W Polsce wynosi 61 gramów rocznie, gdy 
tymczasem konsumpcja bananów na głowę 
ludności wynosi w Anglii — 6870 gramów, we 
Francji — 4100 gramów, w Niemczech — 1180 
gr., w Holandii — 3860 gr. Finlandia zakupiła 
w 1935 r. 1762 ton bananów, w tym 1297 ton 
z Jamajki, 382 t. z Kamerunu angielskiego, 
33 t. z Hondurasu, 21 t. z Wysp Kanaryjskich, 
4 t. z Kamerunu Francuskiego. Prawie wszy- 
stkie te ilości sprowadzono przez port w Hull, 
Londyn, Hamburg, Rotterdam i Sztokholm, do 
których dochodzą statki bananowe. W 1936 r. 
przywóz bananów do Finlandii wynosił już 
2.388 ton. 


Kronik 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW 
KOLONIALNYCH. (15 X 1937 r.) 


Sytuacja w hurtowym handlu towarów 
kolonialnych wciąż jeszcze nie jest wyjaśnio- 
na. Ceny na poszczególne artykuły stale się 
zmieniają. — Mimo nadchodzącego sezonu 
gwiazdkowego zainteresowanie artykułami 
gwiazdkowymi bardzo małe. Zapasy towarów 
kolonialnych bardzo duże. Odpływ poszcze- 
gólnych towarów do kraju jest znacznie mniej- 
szy od nowych dowozów. W imporcie panuje 
coraz większy chaos. Próby unormowania ım- 
portu napotykają na znaczne trudności z po- 
wodu posiadania przez liczne firmy krajowe 
promes kontyngentowych na niektóre towary 
kolonialne z transakcyj wiązanych, realizowa- 
nych wskutek zbliżania się upływu terminu 
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ich ważności. Dowozy nowych towarów są 
zatem znacznie większe od możliwości kon- 
sumpcyjnej rynku i wskutek tego rynek jest 
zdezorganizowany. Ma to bardzo ujemne na- 
stępstwa dla handlu importowego w Gdyni, 
który nastawiony prawie wyłącznie na import 
towarów drogą morską, stracił dużo klientów 
i na obrotach. 


Kawa surowa: 


Obroty w kawie bardzo małe. Zaintereso- 
wanie rynku krajowego słabe. Kupcy krajowi 
zajmują stanowisko wyczekujące w pokrywa- 
niu zapotrzebowania z uwagi na chwiejność 
cen, duże zapasy kawy i dowozy ponad moż- 
liwości konsumpcyjne. Skutek tego jest ten, 
że przy zdobywaniu klientów kupcy wzajem- 
nie obniżają ceny, aby tylko dokonać sprzeda- 
ży kawy i bardzo często oddają kawę poniżej 
kosztów własnych. Obecne ceny kształtują 
się następująco: za 1 kg kawy oclonej loco 
magazyn importera: Rio 7 zł 3,75—3,85, San- 
tos żółty zł 4,45—4,55, Santos zielony zł 4,60— 
4,65, Guatemala zł 5,00—5,40, Mexico zł 5,20— 
5,40 zależnie od gatunku. 


Na rynkach zagranicznych europejskich 
w obrotach tranzytowych ruch w ostatnich pa- 
ru dniach bardzo słaby. Transakcyj dokony- 
wano tylko na drobniejsze partie. Ceny utrzy- 
mują się jednak na dawniejszym poziomie. 


Na rynku w New Yorku tendencja różna, 
w jednym dniu mocna, w drugim spokojna, 
w innym znów niejednolita lub słaba. W ostat- 
nim czasie komisjonerzy amerykańscy zaczęli 
odstępować coraz więcej kawy kupcom euro- 
pejskim, przy czym transakcje wykonywano 
bardzo gładko. W czasie od 1—13 X br. sprze- 
dano w New Yorku kawy Santos 152 tys. wor- 
ków, a kawy Rio 46 tys. worków. Notowania 
cen o ile chodzi o sprzedaż loco utrzymują się 
na jednym poziomie. Santos sprzedawany jest 
za 1lb. po cenie 11,5 cent. dolarowego, a Rio po 
9 cent. Przy dostawach na późniejsze okresy 
za wyjątkiem dostawy Rio na grudzień ceny 
mają tendencję zniżkową. Mianowicie noto- 
wano z dostawą na miesiąc: 


Santos XII MI 58. V VII 

w dniu 1 X br. 10,08 9,45 9,25—9,24 9.09 
15 X br. 9,84 9.12 8.86 8,75 

Rio 

w dniu 1 X br. 6,51 5.98 5,88 5,81 
15 X br. 6,57 5,68 5,55 5,38 


Producenci kawy w Brazylii zostali za- 
niepokojeni wiadomością z Italii o wzrastają- 
cym imporcie kawy abisyńskiej do tego kra- 
ju. Włochy pokrywały przedtem zapotrzebo- 
wanie na kawę w 80% w Brazylii, importując 
z tego kraju około 45 tysięcy worków kawy 
rocznie. Obliczają, że już w chwili obecnej 
Abisynia jest zdolna wyprodukować rocznie 
około 35 tys. ton kawy. 
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Herbata: 


W handlu hurt. herbatą sytuacja znacznie 
się pogorszyła w stosunku do poprzedn. okresu 
sprawozdawczego. Zainteresowanie rynku kra- 
jowego osłabło na wszystkie gatunki herbaty. 
Ceny spadły w herbacie ceylońskiej o 20—530 
groszy na kg, a o ile chodzi o herbatę z Su- 
matry, to dolna granica ceny obniżyła się aż 
o 40 groszy na kg. Na Travancorę nie ma 
w ogóle nabywców i cen. Ceny kształtują się 
następująco: Sumatra zł 12,20—12,80 za 1 kg 
loco magazyn importera, Ceylon zwykły zł 
12,50—13,00, Ceylon lepszy od zł 13,50 wzwyż. 


Na rynku londyńskim tendencja stała. Po- 
pyt na wszystkie gatunki herbaty indyjskiej 
w dalszym ciągu bardzo duży i mocny. Po- 
mimo tego zwyczajne gatunki herbaty można 
było nabyć jednak trochę łatwiej niż w po- 
przednich okresach. Ceny na te gatunki nie- 
jednolite. W notowaniach jednak nie nastąpiły 
na ogół zmiany. Średnie gatunki sprzedano 
po cenach poprzedniego okresu. Na herbaty 
ceylońskie popyt na wszystkie gatunki bardzo 
dobry. Ceny na zwyczajne i nisko średnie 
gatunki herbaty utrzymują się. Natomiast do- 
bre średnie gatunki i gatunki najlepsze, ceny 
mają tendencję zwyżkową. Popyt na herbaty 
z Jawy i Sumatry na ogół dobry, Na niższe 
gatunki herbaty chińskiej z Keemunu zainte- 
resowanie dość dobre i interesy dochodziły za- 
wsze do skutku. Większą jednak uwagę zwra- 
cano na herbaty lepszych gatunków. Herbaty 
te były więcej atrakcyjne i sprzedaże doko- 
nywano po cenach zwyżkowych. 


W pierwszej dekadzie bm. sprzedano her- 
baty na rynku londyńskim ogółem 79.086 skrz., 
a w takimże okresie ubiegłego roku 80.106 
skrzyń. 


Notowania cen za 1 lb. przedstawiały się 
w czasie od 30 IX do 8 X następująco: 
gatunki herbaty 
liściaste 
pekoe i orange 


indyjskie 
1 A d—5/1 d 


ceylońskie 
W2EA AEEB=A, al 


112% d—5/10 d 
WIEZA a e il 


pekoe (łamane) 
miał herbaciany 


1/23% d—27 % d 
15 d—111 d 


Ceny za herbaty z Javy wahały się od 
110% d do 2/1 d., z Sumatry od 1/034 d. do 
1/114 d, a z Chin za niższe gatunki od -/11 d 
do 1/2 d, za lepsze gatunki od 1/5 d do 3/— d, 
za miał herbaciany od -/7 d do -|712 d. 


Korzenie: 


W handlu hurtowym korzeniami o ile cho- 
dzi o pieprz nie nastąpiła żadna zmiana na le- 
psze. Sprzedaż pieprzu dochodzi do skutku 
w bardzo rzadkich wypadkach pomimo, że 
artykuł ten sprzedaje się po cenie kosztu włas- 
nego, a czasami nawet ze stratą. W handlu 
pimentem i cynamonem ruch słaby, jednakże 
uważany jest jako normalny. Ceny ksziałiu- 


ją się następująco za 1 kg loco magazyn im- 
portera: Pieprz czarny zł 4,00—4,70, cynamon 
Cassia vera zł 6,20—6,50, Cassia lignea 5— 
5,10 zł, piment zł 6,05—6,15. 

Na rynkach zagranicznych ceny za pieprz 
mają tendencję zniżkową. 


Owoce suszone: 

W owocach suszonych tendencja niejedno- 
lita. W artykułach, których jest brak, ceny 
lekko zwyżkowały, natomiast w tych, których 
jest nadmiar ceny zniżkowały. Figi sprzeda- 
wane są nawet poniżej kosztów własnych. 
Obecne ceny kształtują się następująco: suł- 
tanki kalifornijskie zł 2,38—2,40 za kg (towa- 
ru brak), sułtanki tureckie zł 2,20, koryntki 
greckie zł 1,25, figi greckie zł 1,22—1,30 (to- 
waru za dużo) śliwki kalifornijskie zł 1.55 
do 1,60. 


TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW 

KOLONIALNYCH. 

Dnia 2 października nadszedł do Gdyni 
sls „Wiborg“ z Rotterdamu z transportem 
40.670 kg bananów. 

Następny transport bananów nadszedł do 
portu gdyńskiego tym samym statkiem dnia 
9 października. Transport ten wynosił 32.208 
kg bananów, 

sls „Wiborg“ spodziewany jest w Gdyni 
znowu dnia 22 bm. z ładunkiem ca 33.000 kg 
bananów. 

Zapowiedziany przez nas w ostatnim nu- 
merze s/s „Lewant“ na dzień 28 IX, nadszedł 
do Gdyni dnia 1 października. Statek wy- 
ładował w porcie 1.250 skrzyń cytryn włoskich 
i 88.000 kg fig i sułtanek tureckich. 

Dnia 3 bm. zawinął do Gdyni sjs „Nord- 
land“, który przywiózł z portów greckich 
188.000 kg fig i koryntek. 

sls „Ocania“ przywiózł do Gdyni dnia 
5 bm. 2.470 skrzyń cytryn, 10.000 kg orzechów 
i 7.700 kg migdałów włoskich. 

Dnia 6 bm. wyładował w Gdyni sls „He- 
be“, który nadszedł z Amsterdamu — 20.597,5 
kg kakao holenderskiego i 1.035 kg kawy z Ni- 
caragity. 

sls „Sleipner” przywiózł dnia 7 bm. trans- 
port 804 skrzyń cytryn włoskich. 

Dnia 11 bm. nadszedł do portu gdyńskiego 
sls „Baltrover” z transportem 11.000 kg po- 
marańcz z Mosambique. Statek przywiózł to- 
war z przeładunku w Londynie. 

sls „Pułaski“ nadszedł do Gdyni dnia 11 
bm. i wyładował dla Gdyni: 3.035 worków 
ae brazylijskiej. a dla Gdańska 1.484 wor- 
ków. 

Dnia 13 bm. nadszedł do Gdyni s/s ..Hel“, 
który przywiózł dla Gdyni 709 kg, dla Gdań- 
ska 1.762 kg kawy. 

sls „Chorzów“ przywiózł dnia 13 bm. dla 
Gdyni: 4.032 kg herbatv, 4.429 kgikawy. 14.025 
ke masła kakaoweco. 33.582 kg ziarna kakao- 
wego, 9.255 kg daktyli, 219 kg cynamonu 


i 4.325 kg winogron. Dla Gdańska: 21.563 kg 
masła kakaowego, 20.356 kg ziarna kakaowe- 
go, 651 kg goździków i 3.000 kg winogron. 

Zapowiedziany przez nas na dzień 13 bm. 
sls „Vasaland“ nadszedł do Gdyni dnia 16 bm. 
Statek ten przywiózł transport 73.400 kg fig 
i koryntek, oraz 61.800 kg sułtanek i rodzynek 
z Grecji. Z Turcji przywiózł: 19.500 kg fig 
i sułtanek. Z portów Bliskiego Wschodu: cy- 
tryny syryjskie w ilości 1.500 skrzyń. 

Dnia 18 bm. nadszedł do Gdyni s/s „Hinds- 
holm“ z transportem owoców świeżych i su- 
szonych. Ponieważ nie nadesłano jeszcze do- 
kumentów nie możemy podać ilości towaru. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 26 września do 15 październi- 
ka urządziły przedsiębiorstwa aukcyjne 6 prze- 
targów, z których 4 przypadają na Aukcje 
Owocowe i 2 na Bałtyckie Aukcje Owocowe. 

Ogółem wystawiono do przetargu 2.013 
skrzyń pomarańcz z Mosambique, 1.412 skrzyń 
cytryn włoskich, 300 skrzyń cytryn palestyń- 
skich i 435 worków fig greckich. Z wystawio- 
nych ilości sprzedano: 1.663 skrzyń pomarańcz 
z Mosambique, 812 skrzyń cytryn włoskich 
i 340 worków fig greckich wiankowych. Za 
pomarańcze portugalskie płacono 1,30—1,35 zł 
za 1 kg netto, cytryny włoskie 30,50—35,00 zł 
za skrzynię, figi greckie 1,20—1,30 zł za 1 kg 
netto. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco: 


Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 

urządziły aukcję dnia 27 września wysta- 
wiając 712 skrzyń cytryn włoskich i 280 wor- 
ków fig greckich wiankowych. Obydwie par- 
tie towaru sprzedano. Cytryny po 30,50—31,50 
zł za skrzynię, figi po 1,25—1.30 zł za i kg 
netto. Tendencja spokojna — zainteresowanie 
słabe. 

Do przetargu, który się odbył dnia 7 paź- 
dziernika wystawiono: 300 skrzyń cytryn wło- 
skich. 410 worków fig greckich wiankowych 
i 400 worków koryntek greckich. Sprzedano 
przy słabym zainteresowaniu wszystkie cytry- 
ny po 27,50—28,50 zł za skrzynię, 380 worków 
fig greckich po 1.20—1,25 zł za kg i 275 wor- 
ków koryntek greckich po 1,10—1.15 zł za kg. 
Na aukcji obecnych było 12 kupców. _ 

Na aukcji w dniu 11 bm. oddano do prze- 
targu 300 skrzyń cytryn palestyńskich, 400 
skrzyń cytryn włoskich i 30 worków fig grec- 
kich wiankowych. 

Cytryny palestyńskie wycofano z powodu 
braku nabywców. Sprzedano 100 skrzyń cy- 
tryn włoskich po 35 zł za skrz. i wszystkie figi 
po 1.20 zł za kg. 

Wyznaczona na dzień 14 bm. aukcja na 
300 skrzyń cytryn włoskich i 125 worków fig 
greckich nie odbyła się z powodu braku kup- 
ców. 
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Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 

urządziły aukcję dnia 29 września, na któ- 
rej wystawiły 1.638 skrzyń pomarańcz z Mo- 
sambique. Sprzedanych zostało 1.288 skrzyń po 
1,30 zł za 1 kg. Mimo, że towar był dobry ga- 
tunkowo kupcy nie okazali większego zainte- 
resowania. W aukcji wzięło udział 10 kupców. 

Na aukcji dnia 4 października wystawio- 
no 375 skrzyń pomarańcz z Mosambique. To- 
war w całości sprzedano po stosunkowo do- 
brej cenie 1,30—1,35 zł. 

Na aukcji było 11 kupców. 


WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY. 

W ostatnich dniach dowieziono na rynek 
gdyński ca 10.000 kg owoców krajowych. Na 
rynku nie ma już gruszek, śliwek i pomidorów. 
Za jabłka, których na rynku jest większa ilość, 
płacono około 40 groszy za kg. 

Pomarańcze z Mosambique i brazylijskie 
w handlu hurtowym notowane są po 1,40 — 
1.50 zł. 

Winogrona rumuńskie sprzedawane są po 
1,50 zł. Winogrona holenderskie po 9 i 10 zł 
klatka. 

Cytryny włoskie Verdelli notowane są ca 
30 zł za skrzynię. Cytryny włoskie Prima- 
fiore, których na rynku jest jeszcze bardzo ma- 
ło, sprzedawane są po 38 zł, Zdaniem tutej- 
szych kupców cytryny Primafiore spadną 
w cenie w najbliższym tygodniu, ponieważ są 
w drodze do Gdyni większe partie tego towaru. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


SPADEK OBROTÓW HERBATĄ NA RYN- 

KU LONDYŃSKIM. 

Według raportu „Ihe Tea Brokers Asso- 
ciation of London“ z dnia 30 ub. m., na rynku 
londyńskim sprzedano w czasie od 1 stycznia 
do 30 września br. ogółem herbaty 2.425.407 
skrzyń, wobec 2.842.328 skrzyń w analogicz- 
nym okresie ubiegłego roku. Z cyfr tych wy- 
nika, że na najgłówniejszym rynku handlu 
herbaty, jakim jest rynek londyński, obroty 
w tym roku spadły o około 15% w stosunku 
do obrotów w ubiegłym roku. 


SPADEK ŚWIATOWEJ KONSUMPCJI 

HERBATY. 

W numerze informacyjnym „Ihe Nether- 
lands Indies“ wydanym przez Departament 
Spraw Ekonomicznych w Batavii (Nr 3 z dn. 
31 III br. tom V) ukazały się specjalne dane 
o produkcji, eksporcie i konsumpcji światowej 
herbaty. Według informacji wymienionego de- 
partamentu konsumcja herbaty w poszczegól- 
nych częściach świata przedstawiała się nastę- 
pująco w milionach lbs. w latach 1922, 1929 
i 1935: 


1922 1929 1955 
W. Brytania i Irlandia 414,2 448.6 445,0 
inne kraje Europy 48,4 65,5 79,0 
Z. S. R. R. część europ. 1.6 63,0 SAL 
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Półn. i Środkowa Ameryka 135,8 129,4 122,8 
Ameryka Południowa 6,4 5% ILE 
Azja 275 426 36,1 
Afryka 34,7 62,0 R 
Australia i Australasia 2,5 61, 56,2 
inne pozostałe kraje 32,6 28,2 9,1 

Razem 750,7 942,9 875,9 


TEGOROCZNE ZBIORY HERBATY 

W PÓŁNOCNYCH INDIACH. 

Według telegraficznych informacyj, uzy- 
skanych z Kalkuty przez brokerów herbacia- 
nych w Londynie, tegoroczne zbiory herbaty 
oszacowane zostały w końcu września br. na 
245.115.680 Ibs. W roku ubiegłym zbiory her- 
baty w Półn. Indiach wynosiły w końcu wrze- 
śnia 234.438.340 lbs., a w analogicznym okre- 
sić 1035 r. 227.410.880 lbs. 


PRODUKCJA PIEPRZU 

HOLENDERSKICH. 

W numerze 7 miesięcznika „The Spice 
Mill“, wydawanym w New Yorku ukazały się 
dane o produkcji pieprzu w Indiach Holender- 
skich. W roku bieżącym wyprodukowano 
ogółem około 55.000 ton pieprzu, w tym pie- 
przu czarnego Lampong — ok. 35 tys. ton, pie- 
przu białego Muntok — ok. 10 tys. ton i innego 
pieprzu ok. 10 tys. ton. 


NOWE PRZEPISY DLA EKSPORTU ORZE- 

CHóW LASKOWYCH W TURCJI. 

Dla ściślejszej kontroli i nadzoru nad eks- 
portem orzechów laskowych z Turcji, tureckie 
Ministerstwo Gospodarki wydało we wrześniu 
br. nowe przepisy regulujące eksport orzechów 
laskowych z tego kraju. Rozporządzenie uka- 
zało się w dniu 9 września za nr. 2/7217 i we- 
szło w życie tego samego dnia. 


W INDIACH 


Hiszpania. 

Jak się dowiadujemy, tegoroczne zbiory 
winogron w Almerii są bardzo słabe, wskutek 
długotrwałych deszczów, jakie nawiedziły te 
okolice. 

Zbiory obliczane są na ca 500.000 beczek. 
Gatunek owocu jest dobry. W roku 1936 zbiory 
wyniosły ca 780.000 beczek, a w roku 1935 — 
1.630.000 beczek. 


Cypr. 

Z Cypru donoszą, że tegoroczne zbiory 
owoców cytrusowych będą mniejsze od zeszło- 
rocznych. Brak na razie cyfr szacunkowych. 


Kanada. 

W Ontario zbiory jabłek zapowiadają się 
dobrze. Gatunek owocu spodziewany jest ró- 
wnież dobry. 

Szczególnie dobrze zapowiadają się zbiory 
jabłek zimowych. Według ostatnich oszaco- 
wań oblicza się zbiory na ca 730.000 beczek. 
(W roku 1936 — 703.000 beczek). 


Zbiory gruszek słabsze niż w roku ubieg- 
ym o ca 50.000 buszli. Tegoroczne zbiory oce- 
nia się na ca 150.000 buszli. 

W Nowej Szkocji zbiory jabłek obliczane 
Są na ca 500.000 beczek. Gatunek owocu ma 
być dobry, mimo dwukrotnych burz, jakie na- 
wiedziły tamtejsze ogrody. 


UIS. A: 

Zbiory śliwek w stanie świeżym przezna- 
czone dla handlu i przemysłu oblicza się w Sta- 
nach: Kalifornii, Oregon, Washington, Idaho 
i Michigan na ca 130.000 małych ton, z tego 
przypada na Kalifornię i Michigan ca 65.000 
m. t.. na Washington, Oregon i Idaho — 45.000 
m. t. Dla orientacji podajemy, że 1 mała tona 
równa się 907 kg (short ton). 


Turcja. 
Na rynku tureckim notowano w ostatnich 
dniach ceny sułtanek: 


tvp 7 14/5—15,25 w r. 19%6 10.00—11,25 
typ 8 15,50—16.875 w r. 1936 11.00—13.25 
typ 9 17,00—18,25 w r. 1936 12,00—16.00 
typ 10 18.00—21.00 w r. 1936 14,50—18,50 
typ 11 21,50—22,50 w r. 1936 16.50—20.00 


KONTROLA EKSPORTU OWOCÓW CY- 

TRUSOWYCH Z PALESTYNY. 

Konsulat R. P. w Tel-Aviv komunikuje, że 
w dniu 30 sierpnia br. ukazało się w „Palesiine 
Gazette“ rozporządzenie Wysokiego Komisa- 
rza w przedmiocie kontroli eksportu owoców 
cytrusowych. W myśl powyższego rozporzą- 
dzenia, eksport cytrusowy drogą morską do- 
puszczony kadzie przez porty w [affie i Hai- 
fie. zaś drogą lądową via Kantara. Sprawa 
wywozu z portu w Tel-Avivie ma być w przy- 
szłości oddzielnie uregulowana. 

Towar przeznaczony na eksport będzie 
przyjęty do składów tranzytowych w urzę- 
dach celnych dopiero po przedstawieniu za- 
świadczenia inspektora owocowego o zdolności 
do eksportu. Koszty inspekcji w wysokości 
1% milima za skrzynkę lub 1 milima za małą 
skrzynkę. pokryte być muszą przez eksporte- 
ra. Owoce eksportowe muszą być właściwie 
zebrane, dojrzałe, ale nie przejrzałe, wolne od 
chorób, stłuczeń, uszkodzeń mechanicznych 
lub fizjologicznych, otwartych ukłuć przez 
muchy owocowe. pęknieć. nieczystości skór- 
ki. wreszcie nie muszą mieć więcej zadrapań 
przez owady niż 15 i to tylko 2% owoców wa- 


Rozpowszechniajcie 
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dę tę może posiadać. Również owoce mające 
na skórze blizny od uderzenia gradu, czy ja- 
kiekolwiek inne o powierzchni większej od 
monety 1 milima, nie mogą być zakwalitiko- 
wane do eksportu, jeżeli 2% owoców w 
w skrzynce dotkniętych jest tą wadą. 

Główny Urzędnik Ogrodniczy może za- 
wiesić zbiór owoców przeznaczonych na eks- 
port, jeżeli pozostawały pod wpływem wilgo- 
ci więcej niż 5 dni. 

Owoce cytrusowe winny być pakowane 
w składach czystych, wolnych od wszelkich 
nieczystości i odpadków owocowych, owinię- 
te w papier w dobrym gatunku i opatrzone 
znakiem firmy. Skrzynki przeznaczone na 
owoce, muszą być nowe i czyste oraz odpo- 
wiadać przepisanym przez rozporządzenie 
wymiarom. Pomarańcze muszą być pakowa- 
ne w ilości od 120 do 360 w skrz., grapefruit'y 
od 80 do 126. Skrzynki mogą zawierać tylko 
jeden gatunek pomarańcz i pakowanie razem 
gatunków „Shamouti” i „Baladi“ jest niedo- 
zwolone. Znak „Jaffa Orange“ będzie mógł 
być używany tylko dla gatunku „Shamouti'. 

Towar badany będzie przez Inspektorów 
Owecowych. którzy otwierać będą zasadni- 
czo 5% skrzynek. jeżeli okaże się przy bada- 
niu, że 10% skrzynek zawiera więcej niż 2% 
owoców nie nadających się do eksportu, 
świadectwo eksportowe nie będzie wydane. 
W razie braków opakowania, Inspekcja Owo- 
cowa zarządzić może przepakowanie towaru. 
Jeżeli powstaną podejrzenia co do nadużyć, 
Główny Urzędnik Ogrodniczy może również 
zarządzić ponowną inspekcję towaru. Spory 
co do zdatności towaru rozstrzygane będą 
przez specjalne Urzędy Odwoławcze (Boards 
of Reference). które utworzone będą w Hajfie 
i Jaffie. 

Rozporządzenie przewiduje również ter- 
miny zbioru owoców, zawartość soku i cukru 
oraz szczegółowe przepisy dotyczące firm. 
znakowania, składu i ochrony znaku towaro- 
wego. Należy jeszcze zaznaczyć, że owoce 
zakwalifikowane w obszarze celnym Tel- 
Aviv. eksportowane będą przez port w Jaffie. 

Zarządzenie powyższe, według opinii tut. 
sfer gospodarczych, stanowi zaostrzenie obo- 
wiązujacych dotąd przepisów — niezupełnie 
po myśli eksporterów owaców cyvtrusowvch, 
(vide tut. raport nr 57alP1/XXX/15 z dnia 
17 VI 1957 r.), zwłaszcza. iż obciąża ich dodat- 
kowa opłatą za koszty inspekcji. 
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Izby Przemysłowo-Handlowej 


w Gdyni 
29 


Aukcje owocowe 


R 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


GDYŃSKI IMPORT Sy: > 
OWOCÓW I olskie |owarzystwo 
POŁUDNIOWYCH | | dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 


SP, Z OGR. ODP. 
W GDYNI 


Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- © 


wych świeżych i suszo- : 
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZĄDZONA 


nów i pakownia owoców j DOJRZEWALNIA BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 LELEPSNNE 


Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 
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J. BANK iE 


Import eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER*. 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


MEJ EREEZEECZ |] poja) GEGGŻĘ 
właść.: L. MYREBOE 


G D YNIA HE RR I NG IMPOR T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: ..ULIKI' ——————— P, K. 0. Nr. 210-654. 


| Towarzystwo Okrętowe 


=||R Bi 
Połowów Dalekomorskich B. g k 0 WS ki 


NA E WA + 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 
IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja) 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-623 


BANK I: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, O. Warszawa Nr. 152615 


KONTO P, K. O. 16042 — DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW% GDYNIA 


Polskle śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Bolesław Polkowski: KOSZTY ŻYWNOŚCI W 
EDEN Ta NA FEE CERZE 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 


Posiedzenie Izbowej Komisji Podatkowej 
Posiedzenie Opiniodawczej Komisji Handlu 
Węwnętrznego przy naszej lzbie . . . . . 
Prace lzby nad organizacją finansowania 
transakcyj towarowych w porcie gdyń- 
SKiMMASESO NN. OLEJE ZIESJE 
Działalność polskiej floty handlowej we wrze- 
STIUWADBO (ENER T%.9.00 a A Aa 77 
Zamówienie dwóch nowych motorowców dla 
Tow. Gdynia Ameryka L. Ż. . . . . aan 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- 
skiego we wrześniu b. ©. s „da ma a s > 
Ruch budowlany w Gdyni w II kwartale b. r. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


Stulecie największego towarzystwa żeglugo- 
wego torak Weę. meż i o AI S. 
Zwiększenie floty United Baltic Corporation 
Wznowienie linii regularnej do zachodniego 
wybrzeża Ameryki Południowej . . . . . 
Kopenhaga — Wyspy Kanaryjskie , . . . ... 
Ruch pasażerski na Północnym Atlantyku 
Zapowiedź rozbudowy portu w Galacu 
Czechosłowacka strefa wolnocłowa w Galacu 
Frachty w bilansie płatniczym Francji .. . 
Przebudowa owocowców na zwyczajne trampy 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE 


Posiedzenie Regionalnego Komitetu Przywo- 

zowego przy naszej Izbie . . . . . . . . 
Możliwości odzyskania mależności zamrożo- 

myeln wy JairniynA A mo io © B ad og 
Kolejowe kursy walut ........... 
Eksport bekonów do Anglii . . . . . . ..... 
Międzynarodowy handel bawełną .. . . . . 
(Ograniczenia wywozu węgla z Unii Połud- 


niowo - Afrykańskiej . . . . . . . . . h 
Ograniczenia przywozu ziemniaków sadzenia- 
kawtado Kranai So e eia a a AZ 
Możliwości zbytu jęczmienia browarnego 
we Praner Wro ET T a 
Tmport dykt do Damiik ESA ZEE 


Zapotrzebowanie rynku tureckiego na opony 
rder aiz ao AA eaa N E 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. I. E. w okresie od 
© dogi O fpazdziemmika 1957 m. 00% 


sj 
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu 
z eksporterami polskimi . . . m r roar 10 


SPRAWY PODATKOWE 
Wyrok N. T. A. w sprawie stosowania norm 


średniej dochodowości . . . . . . . . . . e 
Koszty utrzymania zagranicznego biura za- 
rządu spółek akcyjnych . arr a 0 « 17 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Konieczność właściwej organizacji kontroli 
gatunku ryb, przywożonych do portu 
igdYńSKIegOW | Z. WB ao zg w 17 
Kronika: 
Notowania cen śledzi w porcie gdyńskim . . 18 
(Przywóz towarów rybnych do portu rybac. 


kiegóśw Gdym: 7.4.4 e Ae >" Fae 18 
Pierwsze szproty w Gdyni z połowów gdyń- 
skiega kuira *9= 7 © a35..2 4 18 
Zniżka cła na nasiona soi dla olejów do kon- 
serw enybnychó, „hd... 18 
Tegoroczne połowy niemieckie sieciami ciąg- 
enin - oh 6 ao ola - Ge u0bo 342 18 
Nowa fabryka mączki rybnej w Prusach 
Wschodnich? + «4,4999, 062,5, 19 
Zyski z połowów wielorybów . . . naas’ 19 
Połowy i eksport śledzi w Wielkiej Brytanii 
od stycznia do 50 września br. . . . . . . 19 
WYDAWNICTWA 
Nowe wydawnictwa gospodarcze [Instytutu 
Bałtyckiego 4 ad .0 070 MŁ a 19 
PRZETARGI 


Przetarg nieograniczony, rozpisany przez Dy- 
rekcję Okręgu Poczt i Telegrafów w Byd- 


(POSĄCZYB.. MAE... «| +-PST2 2. de 20 
Przetargi nieograniczone rozpisane przez Dy- 
mekcjcake KP. Toram ea O 26 20 


Przetarg, rozpisany przez kier owy Urząd 
Budownictwa Wybrzeża Morskiego w 
y e A a u Mob mó o up 24 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Warunki i możliwości dostaw jabłek do 


kmiandih 7" JPZSEEBTEAM a 25 
Kronika: 
Sytuacja na rynkach towarów kolonialnych 
(28 0-1657)1 .17h%%. «6 . „ dh u 24 
Transporty owoców i towarów kolonialnych 25 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym 25 
Wewnętrzny rynek hurtowy ....... . . 26 
Kronika zagraniczna: 
Zapasy herbaty na rynku angielskim .... % 
Sytuacja na rynkach: Włoch, Bułgarii, Tur- 
cji Rumia (Guty oo aa aa a ak 1, 20/27 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 
HANDEL I TRANSPORT MORSKI 


BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN 
af the Chamber of Industry de la Chambre d'lndustrie der Industrie und Handels- 
and Commerce et de Commerce kammer 
at Gdynia de Gdynia in Gdynia 
ROK VI | GDYNIA, 30 października 1937 r. | NR 20 


Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 59-51 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 4,50 zł, zagranicą 7,50 zł. 
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 


-e PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA ZSEE 


Koszty żywności w Gdyni 
Sprawa cen żywności w Gdyni ze wzglę- Do zagadnienia wprowadzi nas zestawie- 
du na ich zmienność i wzrost w stosunku do nie cen w okresie ostatniego półrocza, uzupeł- 


roku poprzedniego stanowi problem ważny, nione danymi porównawczymi cen z lipca, 
zwłaszcza na terenie miasta Gdyni. Poniżej A nia cóku Abiegłaś 

dajemy przegląd sytuacji w tej dziedzinie do lb BB 
końca września rb. 


Ceny głównych artykułów żywnościowych w Gdyni. 
(Notowanie z ostatniego tygodnia miesiąca) 


Q 
Ta. to om 1 a 
A 6 6 y ko u toy - stka srednia miesiące miesi a wle 

nak peee a R N E A a a a 
Chleb żytni pytlowy . . . « « ... 1 kg | 0.31 | 0.30 | 0.30 | 0.35 | 0,37 | 0.37 | 0,37 | 0,36 | 0,36 | 0,37 
Chleb pszenny .. . . . . . . .. s) 0.61 | 0.60 | 0.60 | 0,65 | 0,70 | 0.70 | 0,70 | 0,70 | 0,70 | 0,70 
Mąka pszenna .-. 2 11111. 5 0,48 | 0.50 | 0,45 | 0,50 | 0,54 | 0,54 | 0,54 | 0,54 | 0,55 | 0,55 
Kasza jęczmienna passaran - 0.46 | 0,40 | 0,40 | 0,45 | 0,44 | 0,44 | 0,44 | 0,47 | 0,47 | 0,47 
Groch polny . 1 12212221. 0,43 | 0.40 | 0,40 | 0,40] 0,40 | 0.40 | 0,40 | 0,40 | 0,40 | 0,40 
Fasola biała . .... 2.2... s 0,54 | 0,50 | 0,40 | 0.50 F 0,55 | 0,55 | 0,55 | 0,55 | 0,50 | 0,55 
Ry Pabe A. m e | Na} i 0,80 | 0.80 | 0,80 0,80 | 0.80 | 0,80 | 0,80 | 0,80 | 0,80 | 0,80 
Mleko niezkierane ........ 1 litr | 0,23 | 0,25 | 0,25 | 0,254 0.25 | 0,22 | 0,22 | 0.22 | 0,22 | 0.25 
Maslo świeże 200 1 kg | 3,36 | 3,20 | 3,20 | 3,00) 3,40 | 3,60 | 3,20 | 3,40 | 3,60 | 3,80 
Ser twarogowy . e « « « » » 1 Js 4 1,09 | 110 | 110 | 1,10 f 0.80 | 0,80 | 0,80 | 0,80 | 0,80 | 0,80 
JEJEWŚGCH m a mooc o osa oł 1 szt. | 0,09 | 0,08 | 0,08 | 0,10 | 0.06 | 0,06 | 0,07 | 0,09 | 0,08 | 0,10 
Mięso wołowe 222242111. 1kg | 1,33 | 1,35 | 1,40 | 1,40] 1,40 | 1,40 | 1,40 | 1,40 | 1,40 | 1,40 
Mięso wieprzowe . . . « » » » » » D 1.62 | 1.80 | 1,80 | 1.60 | 1,60 | 1.60 | 1,60 | 1.80 | 1,80 | 1,70 
Mięso cielęce . . ©. . . . . . o 06 + 1,57 | 1,80 | 1,80 | 1,60 f 1,70 | 1,70 | 1,70 | 1,70 | 1,80 | 2,00 
Kiełbasa zwyczajna . . . . . . . . s 1,42 | 1,46 | 1,40 | 1,40] 160 | 1,60 | 1,60 | 1.80 | 1,60 | 1,60 
Słonina Kwieza e 080.2. e 1,67 | 1,80 | 1,70 | 1,60 | 1.80 | 1,80 | 1,80 | 2,10 | 2,00 | 2,00 
Smalec wieprzowy . «sasoe . . 7 2,44 | 2,50 | 2,50 , 2.50 § 2,40 | 2,40 | 2,40 | 2,80 , 2,80 | 2,60 
sledzic mper a e a „| iszt. | 0.10 | 0,10 | 0.10 | 0,10 f 0.10 | 0.10 | 0,10 | 0,10 | 0.10 | 0.10 
Kartofle. . . «. . . «. « . « „. . „ | 10kg | 0.93 | 1,00 | 1.00 | 0,80 f 1.00 | 1,00 | 1,20 | 1,20 | 0,80 | 0,80 
Kapusta kwaszona ........ 1 kg | 033 | — — | 0,25 | 0,40 | 0,40 | 0,40 | — | 0.35 | 0,25 
Cukier kiysziai o oe o0oGo at c 3 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1.00 | 1,00 
IEkódoGia pe tet e uzo owo Dc ś 18,83 | 20.00 | 18,00 | 20,00 | 20,00 | 16,00 | 16,00 | 16,00 | 16,00 | 16,00 
Kawa maturalna s e = u ea n > 6.22 | 6,00 | 6,00 | 6,40 | 6.40 | 6,10 | 6,10 | 6,10 | 6,10 | 6,10 
SOWIDIGJAN = Wy A a 5 oae 7. 3 0,32 | 0.32 | 0,32 | 0,32 | 0,32 | 0.32 | 0,32 | 0,32 | 0.32 | 0,32 


Źródło — Biuro Statystyczne Komisariatu Rządu w Gdyni. 
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W zestawieniu powyższym wzięto pod 
mwagę gatunki towarów najbardziej rozpow- 
szechnione w sprzedaży, a więc: chleb żytni 
— przemiał 55%, chleb pszenny — przemiał 
45%, mąka pszenna — przemiał 65%, masło 
mleczarskie wyborowe (najlepsze), mięso — 
gatunek średni z kośćmi, kiełbasa — gatunek 
niższy. 

Porównywując poziom cen najważniejszych 
artykulów żywnościowych we wrześniu 1937 
roku z wrześniem 1936 roku stwierdzamy 
ogólną zwyżkę cen, a w szczególności nastę- 
pujących artykułów: chleb żytni pytlowy o 
6%, chleb pszenny o 8%, mąka pszenna o 10%, 
kasza jęczmienna o 4%, fasola biała o 10%, 
masło świeże o 27%, kiełbasa zwyczajna o 
14%, słonina świeża o 25%, smalec wieprzowy 
o 4%, mięso wieprzowe o 6%, mięso cielęce 
o 25%. 

Szereg artykułów pozostał na zeszłorocz- 
nym poziomie cen. Są to: groch polny, ryż 
„Patria“, jaja świeże, mięso wołowe, śledzie, 
cukier, sól biała, mleko niezbierane, kartofle, 
kapusta kwaszona. 


Istnieje kilka artykułów, ceny których są 
niższe, aniżeli przed rokiem, a mianowicie: 
ser twarogowy o 27%, herbata o 25%, kawa 
naturalna o 5%. 

Wyżej wyszczególnione obliczenia wzro- 
stu lub spadku cen nie dają pojęcia o kształ- 
towaniu się cen w ogólności, jeżeli chodzi o 
budżet domowy. Właściwe pojęcie o różnicy 
ogólnej w |. owaniu się cen we wrześniu 
obu lat daje dopiero wskaźnik, obliczony na 
podstawie metod, stosowanych przez Główny 
Urząd Statystyczny. 

Otóż ogólny poziom cen artykułów żyw- 
nościowych w Gdyni we wrześniu 1937 r. jest 
o 4,5% wyższy, aniżeli we wrześniu 19% r. 
Ta różnica między odpowiednimi miesiącami 
lat 1936 i 1937 jest wyjątkowo niska tylko we 
wrześniu br. W pozostałych miesiącach roku 
1937 (za wyjątkiem czerwca) w porównaniu 
z odpowiednimi miesiącami 1936 roku różnica 
jest większa, a mianowicie: 


styczeń o 151% 
luty o 18,6% 
marzec o 17,3% 
kwiecień o 85% 
maj o 6,2% 
, lipiec o 10,4% 
sierpień) o 6,9% 
wrzesień o 45% 


Jedynie czerwiec jest tańszy bardzo nie- 
znacznie.o 0,4%. 

Średnio obliczając otrzymamy, że dzie- 
więć miesięcy rb. są o 9% droższe od odpo- 
wiedniego okresu roku poprzedniego. 

Obliczony wyżej wskaźnik jest najwłaś- 
ciwszym, gdyż eliminuje sezonowość, spowo- 
dowaną ruchem cen w związku z sezonem 
i niektórymi artykułami. Wskazuje na fak- 
tyczny wzrost kosztów żywności. 
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Porównania poziomów cen mogą odnosić 
się do innych podstaw, jak do cen w miesiącu 
poprzednim, cen w miesiącu styczniu, śred- 
niej rocznej itp. Rozpatrzmy każdy ze wskaź- 
ników. 


W skaźnik 

podstaroa miesiąc poprzedni = 100. 

miesiące 1934 1935 1936 1937 
styczeń . 96,4 108,1 94,1 103,3 
luty SE A. 22. 101,8 99,6 99,1 102,0 
marzec . 98,2 100,6 101,6 100,5 
kwiecień . 97,4 99,0 102,3 94,6 
(GAIA 0.06 cąć 98,1 93, 104,7 102,5 
czerwiec 114,6 103,0 108,2 101,6 
piec s Te 95,8 105,7 92,2 102,1 
sierpień . 92,4 98,2 99,2 96,1 
wrzesien 100,4 103,4 103,4 101,9 
październik . 101,5 | 100,7 99,4 — 
listopad . 99,0 99,0 100.9 = 
grudzień 99,1 97,8 100,9 — 


Z wskaźnika tego możemy łatwo ustalić, 
w których miesiącach i i w jakiej mierze wzra- 
stały względnie spadały koszty żywności w 
porównaniu z miesiącem poprzednim. Jeżeli 
chodzi o rok bieżący, to we wszystkich mie- 
siącach ceny wzrastały, za wyjątkiem kwiet- 
nia i sierpnia, w których to miesiącach ceny 

orównaniu z miesiącem poprzednim obni- 

yły się. 

Wskaźnik — miesiąc poprzedni = 100 
nie odzwierciadla poziomu cen dla dłuższego 
okresu. Najlepiej zadanie to spełni inaczej 
obliezony wskaźnik, podstawa którego odnosi 
się do jednego okresu. W danym wypadku za 
podstawę wskaźnika bierzemy ceny w stycz- 
niu lat 1934, 1935, 1936 i 1937 = 100. 


W skaźnik — podstawa — 
styczeń każdego roku == 100. 


miesiące 1934, 1935 1936 1937 
styczeń . -a V000 10,0 100,0 100,0 
Iza ała a ao at || plci 99,6 99,1 102,0 
Mmawzeć . « « » « ` 100,0 100,2 100,6 102.6 
kwiecień . W 074,3 99,1 103,0 97,1 
ma oa g 95,5 92,2 107,9 99,5 
czerwiec ` 109,5 94,9 116,8 101,0 
lipieć 94. 0% 2% 104,9 100,3 107,6 103,2 
sierpień . 97,0 98,5 106,7 99,1 
wrzesień 97,4 101,8 110,3 100,1 
październik . 98,8 102,6 109,7 — 
listopad . 97,8 101,5 110,5 — 
grudzień 97.0 99,2 111,5 —- 


Widzimy, że w roku 1937 poziom cen w 
stosunku do stycznia 1937 jest niższy, aniżeli 
w roku poprzednim, wyższy natomiast, ani- 
żeli w latach 1934 i 1935. Zważyć jednak na- 
leży, że poziom cen w styczniu był bardzo 
wysoki, o 15,1% wyższy od stycznia roku 


1936. Jeżelibyśmy przyrównali ceny w posz- 
czególnych miesiącach 1937 roku do stycznia 
1936 roku, to otrzymamy, że ceny są wyższe: 
w styczniu 1937 o 15,1%, w lutym o 175%, 
w marcu o 18,1%, w kwietniu o 11,7%, w ma- 
ju o 14,5%, w czerwcu o 16,3%, w lipcu o 
18,7%, w sierpniu o 14,0%, we wrześniu o 
IB. 

Odmienne wyniki daje wskaźnik, za pod- 
stawę którego wzięto przeciętną roczną posz- 
czególnych lat za 100. Wskaźnik ten pozwala 


Wskaźnik — podstawa — 
średnia roczna 1954, rozgl. 1935, rozgl. 1936, 
wzgl. 1937 = 100. 


miesiąc 1934 1935 1936 1937 
styczeń . ow 100,3 100,8 93,5 99,5 
luty a a AN, <A 102,1 105,5 92,6 101,5 
marzec . p 100,2 101,1 94,1 102,0 
kwiecień . 97,6 100,0 96,3 96,6 
MIEJ „doł 2 95,8 92,9 100,9 99,0 
Czerwiec . 109,7 95,7 109,2 100,5 
lipiec k 105,2 101,1 100,6 102,7 
sierpień . . . . . 97.2 99,4 99,8 98,6 
wrzesień . .. . 91,6 102,7 103,1 99,6 
październik . . . 99,1 103,5 102,5 — 
listopad . 98,1 102,4 103,3 — 
grudzień . 97,2 100,1 104,2 — 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI PODAT- 


KOWEJ. 


W dniu 16 października odbyło się pod 
przewodnictwem radcy Alojzego Melerskie- 
go posiedzenie lzbowej Komisji Podatkowej. 

Komisja przedyskutowała ponownie spra- 
wy reformy względnie zniesienia świadectw 
przemysłowych, przy czym potwierdziła swe 
pierwotne stanowisko, polegające na tym, że 
zdaniem Komisji świadectwa przemysłowe 
powinny być w ogóle zniesione bez ekwiwa- 
lentu, gdyby jednak świadectwa miały być 
utrzymane, to opłaty za nie powinny być 
wliczane na poczet podatku obrotowego. Uby- 
tek wpływów do Skarbu Państwa, jaki z tego 
tytułu mógłby powstać, powinien zdaniem 
Komisji, być skompensowany upowszechnie- 
niem podatku dochodowego. 

Drugą sprawą, którą Komisja Podatkowa 
przedyskutowała, było zagadnienie ulg przy 
wykupnie świadectw przemysłowych, jakie 
na mocy co roku wydawanych okólników Mi- 
nisterstwa Skarbu udzielane są przedsiębior- 


na ustalenie, które miesiące i o ile są tańsze 
względnie droższe od ogólnego poziomu cen w 
danym roku. (Dla roku 1937 wzięto jako śred- 
nią roczną przeciętną dla dziewięciu mie- 
sięcy). 

Widzimy, że w roku 1937 poziom cen w 
poszczególnych miesiącach odbiegał mniej od 
przeciętnej, aniżeli w latach poprzednich. Wa- 
hania w roku 1937 wynoszą od 96,6 do 102,7, 
t. j. 6,1% podczas gdy w roku 1936 wynoszą 
od 92,6 do 109,2, co stanowi 16,6%. Wskaźnik 
ten pokazuje, że najdroższym w roku 1937 był 
miesiąc lipiec. 


Jeżelibyśmy porównali ze sobą dwa zja- 
wiska — zwyżkę cen artykułów żywnościo- 
wych w Gdyni z ogólną koniunkturą zwyżko- 
wą dla płodów rolnych i żywca w Polsce, 
stwierdzić byśmy mogli, że konsument w Gdy- 
ni znalazł się w sytuacji znacznie korzystniej- 
szej, aniżeli można się było spodziewać. 

Tak się przedstawia statystyka kosztów 
żywności w Gdyni. Koszty te stanowią część 
składową kosztów utrzymania. Obliczeń dla 
kosztów utrzymania na razie brak, można 
jednak stwierdzić, że krzywa kosztów utrzy- 
mania kształtuje się znacznie łagodniej, ze 
względu na obniżkę czynszów mieszkanio- 
wych, jaka dała się zauważyć od roku 19536. 


Bolestaw Polkoroski. 


stwom przemysłowym i handlowym. Komi- 
sja stwierdziła, że fakt wydawania tego ro- 
dzaju okólników jest dowodem konieczności 
wprowadzenia reform w dziedzinie świadectw 
przemysłowych. Przy tej sposobności Komisja 
wysunęła kilka wniosków o ulgach, jakie w 
roku nadchodzącym powinny być wzięte pod 
uwagę we wspomnianych okólnikach. 


Komisja następnie zaznajomiła się z wy- 
kazem przeprowadzanych przez Izbę ustaleń 
dla celów podatkowych i wypowiedziała się 
za tym, aby ustalenia te, przeprowadzane w 
okręgu izbowym na podstawie ankiet, tylko w 
wypadkach różnolitości odpowiedzi przedkła- 
dane były do rozpatrzenia i decyzji Komisji 
Podatkowej, natomiast w wypadkach, nie 
wzbudzających wątpliwości, ustalenia mają 
być dokonane przez biuro Izby bezpośrednio. 

Na zakończenie obrad Komisja przedy- 
skutowała wyczerpująco sprawę podwójnego 
opodatkowania spółek z ograniczoną odpo- 
wiedzialnością. Obecnie spółki te opłacają 
podatek dochodowy jako osoby prawne, a poza 
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tym wspólnicy obciążani są podatkiem docho- 
dowym indywidualnie z tytułu dochodów, 
wpływających z przedsiębiorstwa, działają- 
cego jako spółka z ograniczoną odpowiedzial- 
nością. Zdaniem Komisji tego rodzaju podwój- 
ne opodatkowanie powinno być usunięte. W 
związku z tym Komisja Podatkowa uchwaliła 
wniosek, aby Izba wystąpiła do Związku Izb 
Przemysłowo - Handlowych z odpowiednim 
memoriałem. 


POSIEDZENIE OPINIODAWCZEJ KOMISJI 
HANDLU WEWNĘTRZNEGO PRZY 
NASZEJ IZBIE. 


W dniu 28 października odbyło się w Izbie 
naszej posiedzenie Opiniodawczej Komisji 
Handlu Wewnętrznego przy Izbie. 

Obradom przewodniczył Prezes Towarzy- 
stwa Kupców w Bydgoszczy p. Cylkowski, 
w zastępstwie przewodniczącego Komisji Rad- 
cy Izby Sierszeńskiego. 


W posiedzeniu wzięli udział wiceprezesi 
dr K. Kasperowicz, B. Kentzer i dr W. Smo- 
leń, licznie przybyli członkowie Komisji oraz 
dyrektor Izby dr |. Kulikowski i wicedyrektor 
p. Tadeusz Marchlewski. 


Pierwszy punkt obrad stanowiły sprawo- 
zdania z przeprowadzonego przez biuro Izby 
szczegółowego badania warunków istniejących 
na terenie okręgu izbowego w zakresie han- 
dlu artykułami żelaznymi oraz wyrobami włó- 
kienniczymi. W pierwszym z tych sprawozdań 
szczegółowo ustalone zostały warunki podaży 
artykułów żelaznych, stan pośrednictwa han- 
dlowego przy przechodzeniu towaru od produ- 
centa do konsumenta z uwzględnieniem ren- 
towności poszczególnych ogniw pośredmctwa 
dalej przedstawiony został przebieg procesów 
wymiany z uwypukleniem momentów konku- 
rencji pomiędzy poszczególnymi przedsiębior- 
stwami handlowymi, jak również pomiędzy 
handlem prywatnym a spółdzielczym, wresz- 
cie w sprawozdaniu przedstawione zostało za- 
gadnienie ingerencji władz administracyjnych 
w zakresie ustalania cen na towary żelazne 
oraz wpływ organizacyj zawodowych na sto- 
sunki istniejące w tej branży handlu. 

W dyskusji, jaka po tym sprawozdaniu 
się wywiązała, Komisja wskazała na koniecz- 
ność kontynuowania przez Izbę prac nad 
usprawnieniem handlu żelazem w okręgu iz- 
bowym, szczególnie w kierunku wywarcia 
wpływu na producentów artykułów żelaz- 
nych, aby umożliwili zaopatrywanie składów 
hurtowych i detalicznych w dostateczne asor- 
tymenty tych artykułów. Komisja zwróciła 
uwagę na konieczność zrównoważenia warun- 
ków zaopatrywania w artykuły żelazne przed- 
siębiorstw w okręgu izbowym z przedsiębior- 
stwami na terenie W. M. Gdańska, które uzy- 
skują u producentów dogodniejsze ceny, a po- 
za tym mają na miejscu lepsze warunki kre- 
dytu. 
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Również szczegółowe sprawozdania zło- 
żono Komisji z sytuacji w zakresie handlu to- 
warami włókienniczymi. 

W dalszym ciągu posiedzenia wicedyrek- 
tor T. Marchlewski przedstawił Komisji szereg 
spraw, załatwionych przez lzbę w dziedzinie 
usprawnienia handlu w okręgu izbowym oraz 
dotyczących udziału Izby w pracach Awiązku 
Izb Przemysłowo - Handlowych w zakresie 
usprawnienia handlu na terenie całego kraju. 
Wicedyrektor Marchlewski poinformował ró- 
wnież Komisję o przebiegu pertraktacyj dele- 
gacji sfer gospodarczych Polski ze stroną gdań- 
ską w sprawie stworzenia odpowiednich wa- 
runków pracy dla firm i instytucyj polskich 
na terenie W. M. Gdańska i w porcie gdań- 
skim. Pertraktacje te nie wydały dotąd po- 
żądanych wyników ze względu na trudności 
pogodzenia postulatów polskich z obowiązują- 
cymi w Gdańsku zarządzeniami. 

Następnie wicedyrektor Marchlewski wy- 
głosił referat na temat „Dzisiejsza struktura 
organizacyjna handlu w Niemczech”, w któ- 
rym dał przegląd swych obserwacyj podczas 
dwukrotnego pobytu w Niemczech, raz przy 
okazji udziału w obradach Kongresu Między- 
narodowej Izby Handlowej, a drugi raz pod- 
czas wycieczki, zorganizowanej przez sfery 
kupieckie z Pomorza. 

Na zakończenie posiedzenia Komisja wy- 
słuchała referatu radcy prawnego Izby dr. J. 
Adamkiewicza o projekcie ustawy o spółkach 
udziałowych. Opracowanie projektu tego w ło- 
nie Związku lzb P.-H. nastąpiło na skutek ko- 
nieczności stworzenia norm prawnych dla ta- 
kiego rodzaju przedsiębiorstw, które mogłyby 
być powołane do życia przez posiadaczy drob- 
nych kapitałów. W tym celu projekt ustawy 
przewiduje możność założenia spółki udziało- 
wej już przy kapitale 2500,— zł i przy indy- 
widualnych udziałach w wysokości zł 25,—. 

Brak ustawowego unormowania zagadnie- 
nia spółek udziałowych odczuwany jest nie 
tylko w Polsce, lecz i w innych państwach, co 
ujawnionym zostało podczas tegorocznego 
Kongresu Międzynarodowej Izby Handlowej. 
W związku z tym Kongres zalecił sferom han- 
dlowym w poszczególnych krajach poczynie- 
nie kroków w kierunku stworzenia warunków 
dla powstawania tego rodzaju organizacyj dro- 
bnych kapitalistów. 

Komisja po wysłuchaniu referatu wypo- 
wiedziała się za rozszerzeniem uprawnień nad- 
zorczych nad działalnością spółek udziałowych 
ze strony sądów rejestrowych, uznała nato- 
miast, że przewidywany w ustawie szczegóło- 
wy nadzór nad spółkami udziałowymi ze stro- 
ny Ministerstwa Przemysłu i Handlu w prak- 
tyce trudny będzie do przeprowadzenia. Po- 
nad to Komisja wskazała na konieczność sfor- 
mułowania takich przepisów w ustawie, które- 
by wykluczały podwójne opodatkowanie do- 
chodów, jak to ma miejsce obecnie przy spół- 
kach z ograniczoną odpowiedzialnością i spół- 
kach akcyjnych. 


© Wreszcie Komisja zwróciła uwagę na ko- 
nieczność spowodowania przez lzbę wydania 
w odpowiednim terminie przez władze skarbo- 
we o ulgach przy wykupywaniu świadectw 
przemysłowych na r. 1938 z uwzględnieniem 
postulatów sfer gospodarczych w tym zakresie. 


PRACE IZBY NAD ORGANIZACJĄ FINAN- 
SOWANIA TRANSAKCYJ TOWARO- 
WYCH W PORCIE GDYŃSKIM. 


Zagadnienie finansowania transakcyj to- 
warowych w porcie gdyńskim stanowi od 
dłuższego czasu przedmiot prac naszej Izby. 

Chodzi o to, aby towary, znajdujące się 


na składach w porcie gdyńskim, nieraz w 
przeciągu dłuższego okresu czasu, mogły w 


możliwie szerokich rozmiarach korzystać z 
kredytów warrantowych. Kredyty te nie zna- 
lazły jednak większego rozpowszechnienia 
z powodu małej ilości publicznych domów 
składowych w Polsce w ogóle i w porcie gdyń- 
skim w szczególności, gdyż tutaj zaledwie 
20% ogólnej powierzchni składowej ma cha- 
rakter publicznych domów składowych. Poza 
tym lista towarów, na kióre warranty są 
przyjmowane do dyskonta przez Bank Polski 
była dotychczas ograniczona i wreszcie opłaty 
stemplowe na warraniach są za wysokie. 


= W związku z tym stanem rzeczy, 
Izba nasza wystąpila do Banku Polskiego z 
memoriałem o rozszerzenie listy towarów, na 
które udzielane być mogą pożyczki warranto- 
we. Sprawa ta znalazła najzupełniejsze po- 
parcie ze strony Oddziału Banku Polskiego 
w Gdyni i jak można się spodziewać, zostanie 
wkrótce załatwiona pozytywnie. 


Jednakże nawet pomyślne załatwienie 
powyższej sprawy nie rozwiąże zagadnienia 
kredytów towarowych dla portu w stopniu 
dostatecznym. Znaczna bowiem ilość towarów 
składowana poza domami składowymi, powin- 
naby na wzór innych portów korzystać z kre- 
dytu na podstawie t. zw. zaświadczeń sklado- 
wych. Zaświadczenia te bez większych trudno- 
ści są finansowane przez banki gdańskie, nie- 
mieckie, a nawet angielskie. Chodzi obecnie o 
to. aby również pryw. banki krajowe miały 
możność udzielania kredytów pod zastaw 
tych zaświadczeń. znajdując ze swej strony 
pokrycie w Banku Polskim. W tym celu nie- 
zbędnym byłoby ustalenie polskiego wzoru 
tego dokumentu składowego oraz znalezienie 
formy, w jakiej Bank Polski mógłby takie 
transakcje finansować, tym bardziej, że sta- 
tut jego nie przewiduje tego rodzaju doku- 
mentów jako podstawy do redyskonta, 

Sprawy te zostały ostatnio rozpatrzone na 
konferencji w Izbie naszej z przedstawiciela- 
mi banków gdyńskich. W wyniku konferen- 
cji wyłoniono podkomisję dla określenia 
prawnego charakteru zaświadczenia składo- 
wego i opracowania warunków finansowania 
tych zaświadczeń. 


__ W razie pozytywnego wyniku tych prac 
Izby powstałby nowy poważny czynnik dla 
usprawnienia handlu w porcie gdyńskim. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ WE WRZEŚNIU. 


Statki polskiej floty handlowej przewiozły 
we wrześniu br. 142.427,5 ton towarów, wobec 
132.689,5 t. przewiezionych we wrześniu ro- 
ku 1936. W tym było towarów eksportowych 
96.095.5 ton (IX 1936: 91.066,5 ton), importo- 
wych 44.604 i. (IX 1936: 59.716 t.), w tranzycie 
morskim 516 t. i w przewozach między porta- 
mi obcymi 1.212 t. towarów (IX 1936: obie po- 
wyższe pozycje razem: 2.087 t.) Jak więc wy- 
nika, ruch wywozowy i przywozowy równo- 
miernie wzrastał w porównaniu do odpowied- 
niego miesiąca roku ubiegłego. 

Stalki Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły 
ogólem we wrześniu 91.385 1. ładunków wobec 
706.515 t. przewiezionych we wrześniu r. 1936; 
przewozy więc zwyżkowały prawie o 20%, 
czyli znacznie więcej niż przeciętna zwyżka 
obliczona dla całej floty. 

/ tej liczby na wywóz przypadło 51.203 t. 
(IX 1956: 38.105 t.), na przywóz 58.594 ton 
(IX 1936: 36.125 t.). na tranzyt morski 516 t.. 
na przewozy między portami zagranicy 1.212 t. 
(IX 1936 cbie te pozycje razem: 2.087 ton). 
Jak widać w porównaniu do typu przewozów 
wrześniowych zeszłorocznych o zrównoważo- 
nych przewozach eks- i importowych zaczął 
znów przeważać znacznie eksport, podczas gdy 
przeciętna dla całej floty tej tendencji nie wy- 
kazuje. 

Linie Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły ra- 
zem 30.129 t. towarów. wobec 25.325 t. prze- 
wiezionych we wrześniu ub. roku: w tym 
przypadło na wywóz 16.675 t. (IX 1936: 14.557 
ton), na przywóz 11.726 t. (IX 1936: 8.681 t.). 
na przewóz w tranzycie morskim 516 t. oraz 
na przewozy między portami zagranicy — 
1.212 t.. czemu odpowiada we wrześniu ub. ro- 
ku w dwóch wymienionych pozycjach razem 
— 2.087 t.. na liniach więc zwyżkował więcej 
niż przeciętnie ruch przywozowy. 

Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły 61.456 
ton (IX 1936: 50.990 t.), co oznacza zwyżkę po- 
nad 20%. przy czym nawet nie została uwzęle- 
dniona niewielka ilość drobnicy (360 t.), prze- 
wiezionych w wykonaniu zleceń linij regular- 
nych. Eksportowych towarów przewieziono 
34.588 t. (LX 1936: 23.546 t.), w tym 20.254 t. 
wegla, 9.936 t. koksu, 4.599 t. kopalniaków 
(znacznie mniejszy eksport na statkach pol- 
skich w roku 1936. we wrześniu. zawierał w so- 
bie pozycje: węgla, koksu, kainitu. żelaza. 
drzewa i drobnicy). lmportowych towarów 
przewieziono 26.868 t. (IX 1956: 27.444 t.). w 
tym rudy 19.610 t., tomasyny 7.258 t. pod- 
czas gdy zeszłorocznymi pozycjami były o tym 
czasie na tychże trampach: ruda, tomasyna. 
kawa i drobnica. 
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Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okrętowe 
(Polbryt) ujawmło znaczny wzrost przewozów, 
nie ustępujący tym razem przyrostowi prze- 
wozów Żeglugi Polskiej 5. A. Przewieziono 
bowiem 10. 888 t. towarów, wobec 8.903 ton 
i 31 koni, przewiezionych we wrześniu 1936 r. 
Na wywóz przypadło 6.885 t. (IX 1936: 5.847 
ton), na przywóz — 4.003 ton (IX 1936: 5.847 t.) 
I tu więc przywóz wzrósł więcej od eksportu. 
Na linii londyńskiej przewieziono 5.046 ton, 
na hullskiej 5.674 t., na linii Havru, poza wy- 
i załadunkami w Anglii — 168 ton. Przywie- 
ziono z Londynu 1.896 t, w tym przez Gdy- 
nie 1.896 t., przez Gdańsk 425 t., przywieziono 
z Hull 1.982 t, w tym przez Gdynię 1.740 ton, 
przez Gdańsk. 242 t. 

Wywieziono do Londynu 5.150 t, w tym 
z Gdyni 2.876 t., z Gdańska 274 t., wywiezio- 
no do Hull 3.692 t, w tym z Gdyni 
1.462 t, z Gdańska 2.230 t. towarów. Pew- 
na nadwyżka przewozów w kierunku Hull, 
która jest zjawiskiem stałym, tłumaczy się aż 
nadto dwakroć częstszymi ruchami wahadło- 
wymi statków w kierunku Hull, aniżeli do 
Londynu, dokąd odjazdy są na przemian do- 
konywane ze statkami Zjednoczonej Korpora- 
cji Bałtyckiej. 

Linia Gdynia — Londyn/Havre, służąca 
głównie przewozowi emigrantów, przewiozła, 
co dotyczy portów francuskich — 168 t. ładun- 
ków, w tym do Havre 43 t., z Havre 17 t. 
z Dunkierki 108 t. towarów. 

Statki RE Gdynia — Ameryka 
Linie Żeglugowe S. A. przewiozły 2517 pasa- 
żerów i 7538 t. towarów, wobec 1.984 pasaże- 
rów i 5.285 t. towarów, przewiezionych we 
wrześniu ub. roku. Z tego przypada na wyj- 
ściowy 1 ruch 2258 pasażerów i 3.551 t. towarów, 
na wejściowy ruch — 259 pas, i 2007 t. towa- 
rów. Na północnej linii, na której były 2 przy- 
jazdy z 259 pas. i 2007 t. towarów było znacz- 
ne ożywienie wyjściowe (3 odejścia), wyraża- 
jące się „przede wszystkim w wysokiej liczbie 
pasażerów: 1.550 i 2.405 t. towarów. Trzeba 
mieć na uwadze, że nowa linia tegoż towarzy- 
stwa, obsadzona na razie dwoma motorowcami 
pod obcą banderą, które w kierunku Gdynia— 
porty Gulfu Meksykańskiego zawijają po dro- 
dze do Nowego Yorku. odciąga część ładunków 
zasadniczej linii, oczywiście nie będąc konku- 
rentami, lecz statkami uzupełniającymi. 

Na linii południowo-amerykańskiej miał 
miejsce tylko jeden odjazd, przy liczbie pasa- 
żerów 708 i 1.128 t. towarów. 

Statki Polsko-Skandynaroskiego Towarzy- 
stwa Transportowego (Polskarob) przewiozły 
wyjątkowo znacznie niższą ilość węgla: 
34.416,5 t., wobec 42.366,5 ton, przewiezionych 
we wrześniu ub. roku. Spadek tłumaczy się 
niemal wyłącznie długą rotacją, w dalekiej po- 
dróży do jugosłowiańskiego portu Split (Ba- 
kar) jednego ze statków, który już nie powró- 
cil przed końcem miesiąca. Ilość podróży na 
skutek tego spadła z ogólnej ilości 15—16 za- 
ledwie do dwunastu. Z ogólnej ilości przewie- 
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zionego węgla, który był wyłącznie węgiem 
eksportowym, wyeksportowano do Belgii 
12.020 t, do Szwecji 10 Z%BAE kdo Szwe ji 
12.020 t, do Norwegii 6.325 t, do Holandii 
2.780 t., do Jugosławii 2.520 t. 

Zwiedzóno porty: Göteborg (4-krotnie). 
Antwerpię (4-krotnie), Rotterdam, Split, Oslo 
i Slemmestad, 


ZAMÓWIENIE DWóCH NOWYCH MOTO- 
ROWCÓW DLA TOW. GDYNIA 
AMERYKA L. ż. 


W wykonaniu programu morskiego zosta- 
ły w ostatnim czasie zamówione przez Tow. 
„Gdynia — Ameryka, L. ż.* 2 bliźniacze mo- 
torowe statki towarowe, przewidziane dla ob- 
sługi linii meksykańskiej t. zw. „bawełnia- 
NEJ 

Statki te zostaną wykonane przez Stocz- 
nię Gdańską i zaopatrzone w motory napędo- 
we fabrykacji firmy „MAN“ (Augsburg). 

Dane charakterystyczne nowych przysz- 
łych jednostek floty handlowej są następujące: 


— 


ługość między pionami 400 — 121.92 m 
Szerokość konstrukcyjna 55! ==, 16.6 m 
Wys. do pokładu ochronnego 58 == 11.58 m 
Średnie zanurzenie 20 = AGP fin 
Nośność ładunkowa przy śred. 

zanurzeniu 6.500 t 


Pojemność ładowni (wraz 
z międzypokładami) 400.000 stóp” 
Statki posiadać będą urządzenia chłodni- 


cze z pomieszczeniem chłodzonym o pojem- 
ności 40.000 stóp”. Każdy ze statków będzie 
posiadać pomieszczenie pasażerskie dla 
12 osób, 


Dla napędu statków służyć będą 8-cylin- 
drowe, podwójnego działania, bezsprężarko- 
we 2-taktowe motory Diesla, produkcji MAN- 
typ D8ZU 60/110. Motory te przy 125 obro- 
tach na minutę dają moc 6.650 KMi — która 
to moc wystarczy dla zapewnienia statkom — 
przy załadowaniu, wynoszącym 6.500 t, oraz 
przy normalnym stanie morza — szybkości 
16 węzłów. 

Jak z powyższego widać, nowozamówione 
statki nie tylko będą największymi towarow- 
cami floty handlowej, ale będą również naj- 
szybszymi statkami towarowymi, pływający- 
mi pod naszą banderą. 

Termin wykonania statków i przedsta- 
wienia ich do oględzin, prób i odbioru został 
ustalony dla pierwszego statku na dzień 
29 VIII 1939 r., dla drugiego statku na dzień 
29 X 1939 r. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKOWYCH 
PORTU GDYŃSKIEGO WE WRZEŚNIU 
B. R. 


W miesiącu wrześniu urządzenia przeła- 
dunkowe portu przepracowały 13456 g. z zuży- 
ciem prądu 93445 kWh i przeładowały 236.193 
ton towarów masowych i drobnicowych. Pro- 
centowe wykorzystanie urządzeń przeładun- 


kowych wynosi za miesiąc sprawozdawczy: 
w bieżącym roku 110,1, w ub. roku 117,0, spa- 
dek zatem wynosi 6,9%. 


RUCH BUDOWLANY W GDYNI 
W III KWARTALE 1937 ROKU. 


Ruch budowlany w Gdyni w III kwarta- 
e br. na podstawie danych Biura Statystycz- 
nego Komisariatu Rządu w Gdyni przedstawia 
się następująco: 

Rozpoczęto budynków mieszkalnych ogó- 
łem 56 o kubaturze 87.669 m*, koszt budowy 
wyniesie według złożonych kosztorysów 2.605 
tysięcy złotych. Dla porównania podajemy, że 
w okresie pierwszego półrocza 1937 rozpoczę- 
to budynków 142 o kubaturze 92.451 m’, koszt 
budowy wyniósł 2.427 tysięcy złotych. Z tego 
porównania widać, że w ILI kwartale wartość 
rozpoczętych budowli jest większa. aniżeli 
w całym pierwszym półroczu. 

Rozpoczęte budynki mieszkalne przyspo- 
rzą Gdyni ogółem 243 mieszkań o 741 izbach 
mieszkalnych i 369 izbach niemieszkalnych. 

Rozpoczęte budynki w III kwartale dzie- 
limy na stałe i prowizoryczne. Zestawienie 
z tym podziałem przedstawia się następująco: 


Ogółem stałe prowiz 
liczba budynków 56 51 25 
„. mieszkań 245 197 46 
» izb mieszk. 74t 654 107 
„ izb niemieszk. 569 554 35 
kubatura — mê 87.669 81.683 5.986 
koszt budowy — 1000 zł 2.605 2.500 105 


Zauważyć należy, że wszystkie prócz je- 
dnego budynki stałe są murowane, prowizory- 
czne natomiast w 40% są drewniane, w 60% 
murowane. 

Rozpoczęto budynków przemysłowych 
ogółem 12 w tym 10 stałych murowanych i 2 
prowizoryczne drewniane. Kubatura ogólna 
budynków rozpoczętych przemysłowych wy- 
nosi 8.363 m°, koszt budowy według złożonych 
kosztorysów wyniesie 168 tysięcy zł. 

W pierwszym półroczu 1937 r. rozpoczęto 
budowę 15 budynków przemysłowych, o ku- 
baturze 2.668 m”. koszt budowy wynieść miał 
43 tysiące złotych. Widzimy znów, że w III 
kwartale rozpoczęto więcej znacznie budyn- 
ków przemysłowych, aniżeli w całym pierw- 
szym półroczu. 


STULECIE NAJWIĘKSZEGO TOWARZY- 

STWA ŻEGLUGOWEGO. 

Angielskie towarzystwo żeglugowe „Pen- 
insular and Oriental“, utrzymujące liczne li- 
nie, głównie do Indyj Wschodnich, i posiada- 
jące dziś tabor okrętowy o całkowitej pojem- 
ności brutto ponad 2 miliony ton, obchodzi 


Zakończono budynków mieszkalnych ogó- 
łem 61 o kubaturze 79.744 m*, koszt budowy 
według złożonych kosztorysów wynosił 2.304 
tysiące złotych. Dla porównania przytaczamy 
dane dla pierwszego półrocza rb., w okresie 
którego zakończono budynków 119. o kubatu- 
rze 221.180 mê, koszt budowy według koszto- 
rysów wynosił 6.988 tysięcy złotych. 

Budynki mieszkalne zakończone w III kw. 
przysporzyły Gdyni ogółem 221 mieszkań o 794 
izbach mieszkalnych i 422 izbach niemieszka|- 
nych. 


Dzieląc budynki mieszkalne zakończone 
w ILI kwartale na stałe i prowizoryczne otrzy- 
mamy następujące zestawienie: 


Ogółem stałe prowiz. 
liczba budynków 61 55) 6 
» mieszkań 224 211 10 
» izb mieszk. 794 AE 21 
» izb niemieszk. 422 418 4 
kubatura — m? 79.744 78.622 1.122 
koszt budowy w 1000 zł 2.504 2.285 19 


Należy zwrócić uwagę na małą liczbę bu- 
dynków prowizorycznych. W kwartałach po- 
przednich liczba budynków prowizorycznych 
zakończonych bywała znacznie wyższa. 


Wszystkie budynki stałe są murowane, 
wśród prowizorycznych natomiast 2 są muro- 
wane, 4 drewniane. 


Zakończono budynków przemysłowych 2. 
oba stałe, o ogólnej kubaturze 5.353 m*, koszt 
budowy według złożonych kosztorysów wy- 
nosił 202 tysięcy złotych. W pierwszym pół- 
roczu 1937 zakończono 10 budynków przemys- 
łowych o kubaturze 8.099 m*. koszt budowy 
których wyniósł 108 tysięcy złotych. 

Jeżeli zainteresujemy się kwestią geogra- 
ficznego rozmieszczenia budynków rozpoczę- 
tych i zakończonych według dzielnie wielkiej 
Gdyni stwierdzimy, że budynków stałych naj- 
więcej rozpoczęto w śródmieściu, na Grabów- 
ku, w Małym Kacku, Działach Leśnych 1 w 
Chylonii. Prowizoryczne budynki rozpoczęto 
budować w Małym Kacku, Chylonii i Demp- 
towie, Budynki zakończone w III kwartale 
znajdują się głównie na Redłowie (domy T. B. 
O.), dalej w Działach Leśnych, Śródmieściu. 
na Kamiennej Górze i w Orłowie. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


w roku bieżącym stulecie swego istnienia. 
„Fairplay” podkreśla doskonały stan jego ta- 
boru, który w dużej mierze składa się z no- 
wych okrętów. Wariość floty oszacowana jest 
na przeszło 80 mil. funtów, na amortyzację 
odpisuje się rocznie ponad 4 mil. funtów. 


Na czele tego największego towarzystwa 
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żeglugowego Świata stoi obecnie lord Craig- 
myle. Prasa angielska podkreśla, że jednym 
z głównych czynników powodzenia towarzy- 
stwa „P. & O.“. jak zwyczajowo skracają na- 
zwę kompanii, jest nader szczęśliwy wybór 
prezesów, którzy następnie długo już nie 
opuszczają swoich stanowisk. W ciągu 57 lat 
było w towarzystwie tylko trzech prezesów 
i ostatni z nich nadal piastuje swe funkcje. 


ZWIĘKSZENIE FLOTY UNITED BALTIC 
CORPORATION. 


Zjednoczona Korporacja Bałtycka nabyła 
w Stanach Zjednoczonych dwa pasażersko-to- 
warowe motorowce po 3150 ton DW nośności 
każdy. Statki będą odnowione i zaopatrzone 
w instalacje chłodnicze. Oba statki będą uru- 
chomione na linii: wschodnie porty Anglii/Lon- 
dyn, Newcastle, Hull/—Ryga. 


WZNOWIENIE LINII REGULARNEJ DO 
ZACHODNIEGO WYBRZEŻA AMERY- 
KI POŁUDNIOWEJ. 


low. Johnson Linie, należące do armator- 
skiej spółki akcyjnej Nordstjernan w Sztok- 
holmie wznawia w połowie listopada rb. 
przerwaną od lat obsługę poriów Zachodniego 
Wybrzeża Ameryki Południowej w Kolumbii, 
Ekwadorze, Peru, Chile, wysyłając tam swe 
statki regularnie co miesiąc. Statki te mają 
stale zawijać do Antwerpii, a być może i do 
Gdyni. 


KOPENHAGA — WYSPY KANARYJSKIE. 


Według Deutsche Verkehrs Nachrichten 
postanowiło Towarzystwo Norddeutscher 
Lloyd, aby jego statki do przewozu owoców 
„Arucas“ i „Orotava“, regularnie kursujące 
na lini do Wysp Kanaryjskich, zawijały regu- 
larnie do Kopenhagi. 


RUCH PASAŻERSKI NA PÓŁNOCNYM 
ATLANTYKU. 


W czasie od 1 stycznia do 2 października 
rb., czyli w ciągu trzech kwartałów statki pa- 
sażerskie należące do konferencji Północno- 
Atlantyckiej przewiozły w kierunku Nowy 
Jork — Europa — 275.513 pasażerów, tj. 7,3% 
więcej niż w ciągu 9 miesięcy 1936 r. kiedy 
przewieziono 255.516 osób. Na klasę pierwszą 
przypada 73.684 osób, czyli 6,6% więcej niż 
w okresie poprzednim, na klasę turystyczną 
— 89.422, czyli 8,3% zwyżki i na klasę irzecią 
— 112.407, czyli 6,6% zwyżki. Obok zwięk- 
szenia liczby pasażerów w ruchu transatlan- 
tyckim została również podwyższona wcho- 
dząca w życie od 1 XI br. zwyżka opłat za 
przejazdy przez Atlantyk. Tłumaczona jest 
ona podniesieniem cen paliwa płynnego i in- 
nych materiałów potrzebnych przy nawigacji. 


R2 


ZAPOWIEDŹ ROZBUDOWY PORTU 
GALAC. 


Rumuński minister skarbu Canekov wy- 
głosił w Galacu mowę. w której oświadczy! 
między innymi, iż port Galac otrzyma wolną 
strefę, jego portowa administracja będzie grun- 
townie zreorganizowana, poza tym w porcie 
ma powstać duża stocznia. 

Zarząd portu będzie nie jednolity, jak do- 
tąd, lecz mieszany, z udziałem przedsiębior- 
stwa żeglugowego dunajowego Navigatione 
Fluviale Romana i państwowego towarzystwa 
żeglugi morskiej Serviciul Maritim Roman. 
Organizacja wolnej strefy portu Galac już jest 
rozpoczęta. 


CZECHOSŁOWACKA STREFA WOLNO- 
CŁOWA W GALACU. 


Rumuński rząd zgodził się w zasadzie na 
utworzenie czechosłowackiej strefy wolnocło- 
wej w Galacu i na wyznaczenie w tym celu 
terenu obejmującego 2.000 ha. 


FRACHTY W BILANSIE PŁATNICZYM 
FRANCJI 


W bilansie płatniczym Francji za r. 1930. 
frachty zajmują po stronie dodatniej 2 miej- 
sce i wynoszą 1.680 milionów franków. Na 
pierwszym miejscu znajduje się zysk z procen- 
tów w sumie 5.375 milionów fr. potem dopie- 
ro idą tranzyt — 260 mil. fr. i ubezpieczenia 
— 120 mil. fr. Razem pozycje po stronie do- 
datniej wynoszą 8.625 mil. fr. Po stronie ujem- 
nej znajdują się tylko 2 pozycje: handel za- 
graniczny — 11.675 mil. fr. i kwoty wysłane 
przez emigrantów — 940 mil. fr., czyli razem 
12.615 mil. fr. 


PRZEBUDOWA OWOCOWCÓW NA 
ZWYCZAJNE TRAMPY. 


Zmniejszony eksport hiszpańskich owo- 
ców. niepokoje na morzu Śródziemnym, oraz 
duże zapotrzebowanie obecne na tonaż zwv- 
czajnych trampów na wszystkich rynkach 
świata doprowadziły do znacznego uszczuple- 
nia specjalnej i jedynej w Europie floty spe- 
cjalnych dość dużych statków dla przewozu 
owoców, jaką jest flota firmy Lauritzen w Ko- 
penhadze. Ze statku „Betty“ już usunięto urza- 
dzenia chłodnicze; w ten sposób zostaną ..prze- 
budowane” dalsze statki tegoż armatora. na 
razie w liczbie pięciu. 

Dwa statki — owocowce, sprzedane przez 
Lauritzena do Norwegii - „Martinique“ i „Ca- 
ravelle" również będą pozbawione swych 
urządzeń chłodniczych. Tak, widzimy, warun- 
ki wojenne na lądzie i morzu, stopniowo nisz- 
czą lub czynią nieużyteczną pięknie zapo- 
czątkowaną techniczną specjalizację transpor- 
tu morskiego ma odpowiednio urządzonych 
statkach i wywołują powrót do prymitywu. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
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POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMITE- 

TU PRZYWOZOWEGO PRZY IZBIE. 

W dniu 19 października rb. odbyło się 
pod przewodnictwem Dyrektora dr. J. Kuli- 
kowskiego posiedzenie Regionalnego Komite- 
tu Przywozowego przy naszej lzbie. Podzie- 
lone zostały kontyngenty na owoce suszone 
z Italii i kalafonię z Francji. 


MOŻLIWOŚCI ODZYSKANIA NALEŻNOŚCI 

ZAMROŻONYCH W RUMUNII. 

Na podstawie wymiany not pomiędzy 
Rządem Polskim o Rządem Rumuńskim, z 
dnia 9 X 1937 r. w sprawie odmrożenia należ- 
ności eksporterów polskich w Rumunii — Ru- 
muński Bank Narodowy otworzy bezzwłocznie 
specjalne konto Polskiego Instytutu Rozra- 
chunkowego, t. zw. „żywnościowe“ (compte 
fourragers). na które dłużnicy rumuńscy bę- 
dą mogli wpłacać sumy należne wierzycielom 
polskim z tytułu dostaw towarowych, dokc 
nanych przed dniem 51 XII 1934 r. Należne 
od tych wierzytelności odsetki za zwłokę be- 
dą mogły również być wpłacane na wspon:- 
niane konto. 

Sumy wpłacone na konto żywnościowe 
użyte będą na zakup pasz przez Polskę w Ru- 
munii. Należności za zakupione pasze wpły- 
wać będą w Polsce na specjalny rachunek 
Rumuńskiego Banku Narodowego, otworzony 
przez Polski Instytut Rozrachunkowy. Z tego 
rachunku P. I. R. wypłacać będzie wierzy- 
cielom polskim ich należności w miarę rozpo- 
rządzalnych sum i w kolejności, w jakiej do- 
konane zostaną wpłaty dłużników po stronie 
rumuńskiej. 

Wpłaty dłużników rumuńskich na konto 
żywnościowe przyjmowane będą przez Ru- 
muński Bank Narodowy w ciągu 2 miesięcy 
od daty wymiany not (od 9 X 1937 r.) Po tym 
terminie wpłaty przyjmowane będą jedynie 
w wyjątkowych wypadkach. Wpłaty od dłuż- 
ników przyjmowane będą po uprzednim 
sprawdzeniu dokumentów uzasadniających 
powstanie zobowiązania w stosunku do wie- 
rzyciela polskiego. 

Wpłata na konto żywnościowe zwalniać 
będzie dłużnika rumuńskiego z zobowiązania 
dopiero z chwilą otrzymania przez wierzycie- 
la w Polsce całkowitej należności. 

Wpłaty wszelkich należności na wspom- 
niane konto żywnościowe w Rumunii przyj- 
mowane będą wyłącznie w lejach. Wypłaty 
wierzycielom po stronie polskiej dokonywane 
będą w złotych. 

Przeliczenie wierzytelności w innych wa- 
lutach na leje w chwili wpłaty przez dłużnika 
rumuńskiego dokonywane będzie według kur- 
su urzędowego giełdy bukareszteńskiej z dnia 


poprzedzającego wpłatę. W razie istnienia 
odmiennego porozumienia pomiędzy wierzy- 
cielem i dłużnikiem — wpłaty będą mogły 
być dokonywane po innym kursie przelicze- 
niowym. 

Przeliczenie lei wpłaconych ma konto 
żywnościowe na złote w chwili wypłaty przez 
Polski Instytut Rozrachunkowy — dokonywa- 
ne będzie po kursie: 1 złoty = 26,22 leje. 


KOLEJOWE KURSY WALUT. 


Obecnie obowiązują następujące kolejo- 
we kursy przeliczenia i przyjmowania walut 
zagranicznych: 

Za 1 dolar złoty — 8,92; za 1 dolar U. S. A. 
— 5,31 zł; za 100 franków francuskich — 
19 zł; za 100 franków belgijskich — 17,90 zł; 
za 100 franków szwajcarskich — 122 zł; za 
100 franków złotych — 172 zł; za 100 gulde- 
nów gdańskich — 100 zł; za 100 koron cze- 
skich — 18,60 zł; za 100 koron duńskich — 
118 zł; za 100 koron norweskich — 133 zi: za 
100 koron szwedzkich — 136,50 zł; za 100 lei 
rumuńskich — 3,95 zł; za 100 lirów włoskich 
— 28,15 zł; za 100 marek niemieckich 
214 zł; za 100 szylingów austriackich — 100 zł: 
za 100 dynarów jugosłowiańskich — 12,35 z!: 
za 100 pengó złotych — 157 zł; za 100 flore- 
nów holenderskich — 292,50 złotych. 

Za 100 zł — 11.22 dolarów zł, 19,10 dola- 
rów U. S. A., 575 franków francuskich, 566 
franków belgijskich, 83,50 franków szwajcar- 
skich, 100 guldenów gdańskich, 550 koron 
czeskich, 2.600 lei rumuńskich, 362 lirów wło- 
skich, 47,75 marek niemieckich, 102 szylingów 
austriackich, 58,20 franków złotych, 835 dy- 
narów jugosłowiańskich. 


EKSPORT BEKONÓW DO ANGLII. 


Na okres od 15 X—54 XII br. zostały ustalo- 
ne następujące kontyngenty bekonowe dla 
poszczególnych krajów. Największy dla Da- 
nii — 705.169 cwis., następnie dla Holandii — 
105.797 cwts., a na trzecim miejscu dla Polski 
— 88.535 cwts., dalsze miejsca pośród krajów 
eksportujących zajmują Szwecja — 52 tys. 
cwts., Litwa — 35 tys. ewts. i t.d. Ogólna 
kwota importowa w tym okresie została usta- 
lona na 1.113.653 cwi. 


MIĘDZYNARODOWY HANDEL BAWEŁNĄ. 


Według obliczeń Departamentu Rolnie- 
twa Stanów Zjednoczonych w ostatnim sezo- 
nie zakończonym 31 VII br. obroty międzyna- 
rodowe bawełną wynosiły około 12.789 tys. bel 
i nie wykazują dużych różnie w porównaniu 
z poprzednim sezonem — 12.396 tys. bel — 
jak również nie odbiegają od przeciętnej z 
ostatnich 10 lat — 12.825 tys. bel. Głównymi 
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krajami eksportującymi bawełnę są Stany 
Zjednoczone Ameryki Północnej — w ostat- 
nim sezonie 5.689 tys. bel (przeciętna z 10 lat 
— 8.215 tys. bel), Indie Brytyjskie — 3.709 
tys. bel (2.759 tys. bel), Egipt — 1.828 tys. bel 
(1.469 tys. bel) następnie Brazylia, Peru 
i Argentyna. 


OGRANICZENIE WYWOZU WĘGLA Z UNII 

POŁUDNIOWO-AFRYKAŃSKIEJ. 

W początkach lipca rb. ujawniły się na 
rynku Unii pierwsze objawy braku węgła, 
które doprowadziły do wprowadzenia z dniem 
i sierpnia rb. specjalnej opłaty od wywozu 
węgla, przy czym rząd tłumaczył wprowadze- 
nie tych zarządzeń niedostateczną produkcją 
kopalń Unii. Prasa połudn.-afrykańska nato- 
miast wyjaśnia powstałą sytuację brakiem 
wagonów do załadowania węgla, W związku 
z powstałą sytuacją zacharterowane zostały 
specjalne statki dla przewozu węgla z Durba- 
nu do innych miast portowych Unii od ko- 
palni oddalonych. 

Od połowy sierpnia rb. zapoczątkowano 
wydawanie pozwoleń na wywóz węgla, jed- 
nak na niewielkie ilości. Niemniej jednak 
embargo utrzymano, a eksport wymaga i na- 
dal uzyskiwania każdorazowo specjalnych 
pozwoleń. Jak wiadomo, Unia wywozi węgiel 
do Cejlonu, Indyj Holenderskich. Portugal- 
skiej Afryki Wschodniej, Straits Settlements. 
Sudanu Brytyjskiego oraz Kenii, Adenu, In- 
dyj Brytyjskich i Angoli. Trudności rynku 
węglowego Unii niewątpliwie osłabiły sy- 
tuację węgla Unii w tych krajach. 


OGRANICZENIA PRZYWOZU ZIEMNIA- 
KÓW — SADZENIAKÓW DO FRANCJI. 
Francuskie Ministerstwo Rolnictwa, wo- 

bec stale zwiększającego się importu sadzenia- 
ków pochodzenia zagranicznego w ostatnich 
latach, było zmuszone zastosować pewne ogra- 
niczenia importu sadzeniaków na rok 1937-38, 
mając na uwadze zwiększającą się stale pro- 
dukcję sadzeniaków krajowych, oraz możli- 
wości absorbcyjne rynku. Podania o zezwole- 
nie na wwóz do Francji sadzeniaków pocho- 
dzenia zagranicznego w roku bież. przekro- 
czyły o 40% import z r. ubiegłego, który zno- 
wu przekroczył o 13 wwóz z roku poprzed- 
niego. 

Wobec powyższego przydział zezwoleń 
na wwóz sadzeniaków na rok bież. będzie od- 
powiadać mniej więcej wysokości wwozu z r. 
1935—1936. 

Z powyższego wynika, że podania na 
wwóz sadzeniaków ulegną ograniczeniom, się- 
gającym od 25—50%, biorąc za podstawę 
średnią z lat ubiegłych. 

Władze francuskie podkreślają, że pro- 
dukcja  sadzeniaków kontrolowanych .we 
Francji jest dość znaczna i tym samym. może 
zaspokoić w dużej mierze potrzeby rolników 
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francuskich, zaznaczając, że produkcja sadze- 
niaków winna być otaczana identyczną ochro- 
ną, jak i inne produkty krajowe. 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU JĘCZMIENIA 
BROWARNEGO WE FRANCJI. 


Tegoroczne zbiory jęczmienia we Francji 
uważane są przez czynniki miarodajne jako 
średnie. Wobec ostatnich wahań kursu franka 
francuskiego, podaż jęczmienia została po- 
ważnie ograniczona oraz nastąpiło znaczne 
wzmocnienie notowań. Stąd też powstają moż- 
liwości zbytu jęczmienia browarnego. 


Sprzedaż odbywa się na zasadach kon- 
traktu nr 10, przyjętego na giełdzie w Ant- 
werpii. Importerzy żądają gwarancji ciężaru 
właściwego 71/72 kg, oraz zapieczętowanej 
typowej próbki. Za podstawę przyjmuje się 
wagę hektolitra przy załadowaniu jęczmienia 
na statek. Zaświadczenia siły kiełkowania 
ziarna odbiorca nie żąda, jeśli zbiory jęczmie- 
nia uznane zostały za dobre i odbyły się w do- 
brych warunkach; w przeciwnym bądź razie 
odbiorca wymaga gwarancji siły kiełkowania 
ziarna. Według kontraktu nr 10 skonstatowa- 
nie ciężaru właściwego jęczmienia odbywa się 
przy wyładowaniu towaru w Antwerpii. 

Dostawa jęczmienia browarnego pocho- 
dzenia polskiego do Francji Północnej odby- 
wa się drogą morską do Antwerpii, skąd ka- 
nałami towar dostarczany jest do miejsca 
przeznaczenia. 


IMPORT DYKT DO DANII 


Poniższe dane obrazują ilości i wartości 
importu dykt do Danii w 1936 r. według kra- 
jów pochodzenia: 

Dykty ze zwykłych 
gatunków drzewa 


w 100 kg w 1000 Kd. 
Ogółem 1153.617 3.281 
z Niemiec 420 36 
z Anglii 16.053 585 
z Norwegii 1.093 40 
z2 Szwecji 8.306 333 
z Finlandii 61.951 1.893 
TAS O R 6 — 
z Estonii 6.056 150 
z Łotwy 7.114 212 
z Litwy 1.353 47 
z Polski 3,667 130 
z Holandii 745 21 
z Francji — — 
z Kanady 590 29 
ze St. Zjedn. A. P. 6.128 296 
z Chin 98 6 
z Japonii 57 3 


Ponadto importowano 19 q dykł z innych 
gatunków drzewa z Niemiec o wartości 4 tys. 
kd. oraz z Anglii 16 q o wartości 6 tys. kd. 


ZAPOTRZEBOWANIE RYNKU TURECKIE- 
GO NA OPONY I DĘTKI. 


Turcja posiada dość znaczne zapotrzebo- 
wanie dętek i opon samochodowych, ponie- 
waż używalność aut, ciężarówek, autobusów 
i motocykli zwiększa się coraz bardziej. 

Na miejscu istnieje jedna fabryka dętek 
iopon samochodowych, konkurencja ta nie 
jest jednak groźna, gdyż czynniki kalkulacyj- 
ne nie pozwalają na ustalenie cen niższych 
niż 40 liqs za sztukę, podczas gdy ceny dętek 
i opon zagranicznych do aut wynoszą do 30 
liqs (funtów tureckich). 

Import dętek i opon zwiększa się. Według 
informacyj Ture Office: w roku 1935 import 
wyniósł 549.437 kg, a w 1936 — 597.681 kg. 

Koszty celne wynoszą mniej więcej (łącz- 
nie z opłatą stemplową) około 1.55 funta za 
kilogram. 

Sprzedaż odbywa się przez przedstawi- 
cieli, przy czym podkreślić trzeba, że przed- 
stawicielowi reprezentującemu już jakąś fa- 
brykę nie wolno zajmować się interesami in- 
nej firmy. 

Przedstawiciel powinien mieć agentów w 
różnych centrach handlowych Turcji. Przy 
rozpoczęciu sprzedaży nieodzownym jest zor- 
ganizowanie dobrej reklamy i wprowadzenie 
nowej marki po cenach konkurencyjnych, na- 
stępnie jeżeli produkt zostanie uznany za do- 
bry cena może być pomału powiększana. 


W swoim czasie zużyte dętki i opony sa- 
mochodowe były odsprzedawane przedstawi- 
cielom, ale obecnie wszystkie fabryki odma- 
wiają przyjmowania zużytych dętek i opon 
samochodowych. 

Transport dętek i opon samochodowych 
wewnątrz Turcji odbywa się koleją, albowiem 

rzewóz samochodami ciężarowymi kosztuje 
pe drogo. Taryfa kolejowa wynosi 5,25 
piastrów za kg/km, czyli transport ze Stam- 
bala do Ankary tony dętek i opon samocho- 
dowych kosztowałby około 30,50 ltqs. Między 
miastami, które nie są połączone drogą kolejo- 
wą, trzeba się posługiwać autem ciężarowym, 
lub co się kalkuluje taniej, siłą pociągową 
zwierzęcą. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 
W OKRESIE OD 7 DO :7 PAŹDZIER- 
NIKA 1937 R. 


BRAZYLIA. Kwota dewiz, które muszą być od- 
stępowane przy wywozie bawełny, ma być obniżona 
do 20 proc. 


EKWADOR. Zniesienie ograniczeń dewizowych 
pociągnęło za sobą zmiany w polityce handlowej, mia- 
nowicie podwyżkę ceł na towary wszelkie, prócz 
miezbędnych dla gospodarki Ekwadoru, ustalenie ceł 


w złocie i wprowadzenie |licencyj przywozowych 
zwłaszcza dla towarów luksusowych. Bez pozwoleń 
mogą być przywożone towary pożądane z punktu wi- 
dzenia życia gospodarczego Ekwadoru i niewyrabiane 
w Ekwadorze. Przypuszczalnie lista towarów wol- 
nych ulegnie rozszerzeniu w przyszłości. 


FRANCJA. Ustalone zostały kontyngenty przy- 
wozowe na konserwy rybne na okres od i X br. do 
51 II 58. Polska otrzymała kontyngent w wysokości 
150 q na wymieniony okres po 75 q na kwartał. Spo- 
śród ryb, dopuszczonych do przywozu w konserwach, 
wyłączone są ryby z gatunku salmonid. 


HOLANDIA. Postanowieniem z dnia 50 IX br. 
przedłużono bezcłowy przywóz do Holandii surowego 
szkła lustrzanego, określonego w poz. 47, I. holend. tar, 
celnej jako: szkło walcowane, rozlane na poziomej 
powierzchni, nie szlifowane, nie polerowane ani ina- 
czej obrobione, jprzeznaczone do dalszej fabrycznej 
obróbki, tj. do szlifowania i polerowania. Zwolnienie 
od cła obowiązuje do 1 X 1958, o ile w międzyczasie 
nie zarządzi się inaczej. 


W. P. IRLANDIA. Ustalony został kontyngent 
przywozowy na odzież nieprzemakalną na okres od 
1 XI 1957 do 51 X 1958 w wysokości 500 sztuk. 

W okresie od 1 XI 37 do 25 W 58 zostanie dopu- 
szczonych do przywozu 60.000 cwt. pomidorów. 


JAPONIA. Z dniem 10 X br. obowiązuje zakaz 
przywozu i ograniczenia przywozowe wobec licznych 
towarów. Lista zakazów i ograniczeń obejmuje kil- 
ka set pozycyj jap. taryfy celnej. Szczegółowe dane 
ogłoszone będą w późniejszym terminie. 


KANADA. Blacha biała, importowana do Kana- 
dy w okresie od 1 IX do 31 XII 57, gatunku, wytwarza- 
nego w Kanadzie i określonego w poz. 383 (b), zostaje 
zwolniona od cła t. zw. dumpingowego pobieranego 
w wypadku jeśliby ceny fakturowe były niższe od 
kanadyjskich. 


MANDŻU-KUO. Wprowadzona w życie nowa 
ustawa dewizowa z dn. 9 X 37 ustala ścisłą kontrolę 
handlu zagranicznego, uzależniając cały przywóz od 
wydawania licencyj. Nie dotyczy ona jednak obrotu 
towarowego z Japonią. W myśl ustawy zabroniony jest 
przywóz artykułów luksusowych, jak aparatów foto- 
graficznych, perfum. kosmetyków, spirytualiów, pa- 
pierosów i cygar. 


NIEMCY. W dzienniku urzędowym (Reichsanzei- 
ger) nr 235 z dnia 12 X br. ogłoszono zmianę ceł, ważną 
od 18 X br., w następujących pozycjach: poz. 74 (drze- 
wo, budowlane, użytkowe itp.), par. 2 (miękkie), ustęp 
2 (drzewo iglaste) otrzymuje dod. uwagę: drzewo igla- 
ste, nie dłuższe niż 7 metrów i mie grubsze na cień- 
szym ikońcu niż 22 cm, dla użytku jako kopalniane, za 
zabezpieczeniem celnym — 0,12 marki od 100 kg lub 
0,72 marki od metra kub. W pozycji 87 (drzewo opa- 
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łowe) zmieniono stawkę 0,40 RM. na: bez ela. W poz. 
777 umieszczono uwagę: żelazo surowe do 51 X 58 — 
0,90 RM. Prócz powyższych zmianą objęto opony 
i dętki i inne artykuły. 

PALESTYNA. W „Palestine Gazette“ z daty 1 X 
1937 r., pojawiło się zarządzenie Rządu palestyńskiego, 
ustanawiające przy eksporcie pomarańcz częściowy 
zwrot cła. 

1) za import drzewa obrobionego (skrzynkowego), 

2) drzewa przerobionego na skrzynie w Palesty- 
nie z importowanego z zagranicy surowca drzewnego. 

Zwrot cła wyniesie 2% milsa od każdej ekspor- 
towanej skrzyni z pomarańczami. 


SZWAJCARIA. W notatce zamieszczonej w „Inf. 
Eksp.“ nr 29 str. 8, dotyczącej ziemniaków-sadzenia- 
ków wkradł się błąd, mianowicie z opłaty zniżonej 
w wys. 1 fr. od 100 kg (a nie jak mylnie podano 50 zł). 
korzystać mogą sadzeniaki importowane w okresie od 
15 X do 50 IV 58, pochodzące z kultur kontrolowanych. 
Jednocześnie ustalono, że importerami mogą być jedy- 
nie członkowie szwajcarskiej Centrali zbóż i pasz. Kon- 
tyngent na okres 15 X 57 do 1V 58 ustalony został 
w wysokości 50% kontyngentu podstawowego. 


WENEZUELA. Z dniem 5 VIII br. dokonamo zmian 
celnych w następujących pozycjach: papier drukowa- 


ny, nieprzemakalny, rury żelazne i stalowe, łączniki 
i kurki, rękawiczki i obuwie robocze, żelazka elek- 
itryczne (bez cła), artykuły ślusarske (zamki, rygle itp.), 
organy i harmonie, bydło oraz pasze. 


WIELKA BRYTANIA. Wniosek producentów an- 
gielskich o podwyżkę cła na jaja i drób pochodzenia 
niebrytyjskiego został odrzucony tak, że nie należy się 
spodziewać zmiany cła na te artykuły. 


WŁOCHY. Ministerstwo Finansów wyjaśniło okól- 
nikiem do urzędów celnych, że niektóre fabrykaty 
z żelaza i stali jak rówmież maszyny nie są objęte 
kwotami kwartalnymi, lecz przywóz ich nastąpić może 
na podstawie licencji przywozowej, opiewającej na 
dłuższy okres niż 5 miesiące. Tylko polskich wyrobów 
dotyczą pozycje: 285 tar. eeln. — stal zwyczajna w blo- 
kach i płytach, oraz 514-a — żelazo i stal, kute lub 
sztancowane na gorąco, także surowe. Prócz tego na- 
stępujące artykuły mogą być w powyższy sposób przy- 
wożone z wszelkich krajów: poz. 286 do 292 — żelazo 
i stal w sztabach, wstęgach, drutach itp., poz. 297 do 
500 — żelazo i stal w blachach, poz. 596 do 466 — 
maszyny i aparaty, części do maszyn osobno nie wy- 
mienione, poz. 520b — traktory i poz. 874 (gramofony). 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI 
Przedstawicielstwa. Firma w Algerze poszukuje 

przedstawiciełstwa w zakresie artykułów użytku do- 

mowego, emaliowanych, żelaznych i aluminiowych. 

P/25974/95/Kw. 

Maszyny przemysłowe. Firma argentyńska na- 
wiąże kontakt z polskimi dostawcami maszyn przemy- 
słowych z dziedziny przemysłu tekstylnego, drzew- 
nego i ewent. innych. P/26352/45/Kw. 

Glina. Poważna firma rumuńska pragnie kupo- 
wać w Polsce w większych ilościach surową niewy- 
mytą, ogniotrwałą gline. P/26786/43 TC. 

Artykuły sanitarne. Firma urugwajska poszuku- 
je przedstawicielstw firm polskich w zakresie wymie- 
nionego artykułu. 'P/26547/95/TC. ! 

Farby. Firma turecka interesuje się importem 
farb mineralnych. P/25030/4M/TC. 

Wódka zbożowa. Firma czechosłowacka pragnie 
importować z Polski tanią wódkę zbożową. 

P/26544/32/TC. 

Nasiena i garbniki. Firma szwedzka interesuje 
się importem powyższych art. z Polski. E/26295/95/FH. 

Różne. Firma agenturowa w Ameryce Środko- 
wej interesuje się imiportem różnych art. z Polski. 
E/26615/21/H. 

Firma w Indiach Brytyjskich pragnie nawiązać 
kontakt z firmami polskimi zainteresowanymi tami. 
rynkiem. F/25844/95/H. 
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Firma obejmie przedstawicielstwo na różne art. 
na Czechosłowację. E/26795/H. 
Kapusta kwaszona. Firma agenturowa w Tunisie 


pragnie nawiązać kontakt z eksporterami tego arty- 
kułu. R/25066/37/5. 


Maliny suszone. Firma francuska poszukuje do- 


stawcy malin suszonych z tegorocznego zbioru. 
R/20789/57/S. 
Cebula. Importowa firma w Finlandii pragnie 


otrzymać ofertę na dostawę większej partii cebuli 
sortowanej, pierwszorzędnej jakości, o średnicy 
4%—5% cm. R/26446/25/8. 


Sierść królicza. Firma agenturowa w Brazylii in- 
teresuje się importem wymienionego artykułu. 


R/26645/5F|8. 


Wyroby koszykarskie. Firma kanadyjska intere- 
suje się zakupem w Polsce wyrobów koszykarskich. 
Dyrektor firmy odwiedzi niebawem Polskę. 

25885/49/Sz. 


Cukierki. W Stanach Zjedn. firmy interesują się 
zakupem cukierków. 25009/60/Sz. 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po. 
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem, winny nadesłać jedmocześnie swe referencje. 


SPRAWY PODATKOWE 


WYROK N. T. A. W SPRAWIE STOSOWA- 
NIA NORM ŚREDNIEJ DOCHODOWO- 
ŚCI. 

W wyroku z dnia 7 IV 1937 r. L. Rej. 
5545|35 Najwyższy Trybunał Administracyj- 
ny stanął na stanowisku, iż brak w aktach 
usprawiedliwienia zastosowania przy wymia- 
rze podatku dochodowego wyższej stopy zy- 
skowności niź normalna stanowi wadliwość 
postępowania. 

W konkretnej sprawie dla wymiaru po- 
datku dochodowego została zastosowana 12%, 
a więc wyższa stopa zyskowności niż normal- 
na. która według okólnika izby skarbowej 
wynosiła 5%, względnie 6%, co do przedsię- 
biorstw tego samego rodzaju, jakie prowadził 
skarżący.  Usprawiedliwienie zastosowania 
wyższej normy średniej zyskowności niż nor- 
malna polegająca na tym, że: 1) przedsiębior- 


stwo skarżącego ma wyrobioną klientelę, 
2) że obrót w latach następnych wzrósł o 
100% i 3) że wyjątkowo dobra koniunktura 
wynika z ogólnego położenia podainika — 
nie jest, według poglądu Najwyższego lrybu- 
nału Administracyjnego, wystarczające. 


KOSZTY UTRZYMANIA ZAGRANICZNEGO 
BIURA ZARZĄDU SPÓŁEK AKCYJ- 
NYCH. 

Najwyższy Trybunał Administracyjny w 
wyroku z dnia 10 V 1937 r. L. Rej. 8836/33, 
2822,35 i 302/36 wyraził pogląd, iż w związku 
z wymiarem podatku dochodowego — koszty 
zagranicznego biura zarządu spółki akcyjnej, 
administrującego nie tylko krajowym źród- 
łem dochodu, ałe i zagranicznym — mogą ob- 
ciążać przychody krajowego źródła tylko w 
miarę związku tych kosztów z osiągnięciem 
wspomnianych przychodów. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


KONIECZNOŚĆ WŁAŚCIWEJ ORGANIZA- 
CJI KONTROLI GATUNKU RYB, PRZY- 
WOŻONYCH DO PORTU GDYŃSKIE- 
GO. 


Rozwijający się w szybkim tempie handel 
i przemysł rybny na Wybrzeżu wysuwa co- 
raz to nowe zagadnienia, wymagające rozwią- 
zania. Do takich spraw należy skuteczna kon- 
trola nad jakością dowożonych ryb do portów 
naszych, a więc tak ryb importowanych, jak 
i z własnych połowów. 

Jakie podejście posiadamy do tych zagad- 
nień objaśni kilka przykładów. I tak 6 VIII 
1956 r. w porcie gdyńskim uległo zagazowaniu 
amoniakiem 2.159 beczek śledzi sotonych o 
wartości 110.000 złotych. Wobec alarmów pra- 
sowych, spowodowanych sprzecznością inte- 
resów firm zainteresowanych doszło do zbada- 
nia towaru. Decyzją Dyrektora Państwowego 
Zakładu Higieny z Warszawy towaru nie do- 
puszczono na rynek krajowy, chociaż wedle 
orzeczenia komisyjnego towar nadawał się do 
spożycia, nie odpowiadając jednakowoż wy- 
mogom normalnego towaru. len sam towar z 
Gdyni dostał się do Gdańska, skąd wyszedł 
na rynek polski. 

Inne przykłady z ostatnich dni: 19 paź- 
dziernika 1937 r. nadszedł kuter ze świeżymi 
szprotami ze Szwecji do portu rybackiego w 
Gdyni. Kontroler z Zakładu Higieny w Gdyni 
pobrał próbki z transportu, nie dając na 
miejscu żadnych wskazówek co do jakości to- 
waru. Towar zabrało szereg wędzarń do prze- 


róbki, wędząc szproty. Tego samego dnia to- 
war wysłano do różnych odbiorców w kraju. 
Dopiero po dwu dniach delegaci władzy sani- 
tarnej w porcie obchodzili wędzarnie dopytu- 
jąc się o towar i kwestionując konserwy zro- 
bione. Wędzone zaś szproty wysłane przed 
dwoma dniami, zostały na rynku sprzedane 
i skonsumowane bez żadnych wypadków, 
gdyż wedle zdania wędzarń towar nadawał się 
do przeróbki. Spóźniona interwencja władz 
sanitarnych doprowadziła do szeregu scysyj, 
protokółów, co znajdzie swoje zakończenie w 
sprawach karnych w sądzie. 


Dnia 24 października 1937 r. nadszedł ku- 
trem transport szprotów i śledzików ze Szwe- 
cji. Ponieważ była to niedziela, gdzie Pań- 
stwowy Zakład Higieny jest nieosiągalny, na 
żądanie ostrożnego odbiorcy zbadał transport 
ekspert od ryb z Izby Przemysłowo - Handlo- 
wej w obecności dwóch fachowców branżo- 
wych. Po zbadaniu zgodnie zdecydowano, że 
towar nie nadaje się do wędzenia tylko do za- 
solenia. Po kilku godzinach od orzeczenia to- 
war zasolono, Trzeci wypadek również z to- 
warem szwedzkim zdarzył się w dniu 25 paź- 
dziernika 1937 r. Ponieważ żaden z odbior- 
ców nie reklamował jakości szprotów (nad- 
chodzą one do Gdyni solone dla celów kon- 
serwacji podczas transportu) ryby zabrały 
ka z wędzarnie do wędzenia. Przy 
cutrze pobrano z Państwowego Zakładu Hi- 
gieny próbki szprotów, nie wydając jednako- 
woż decyzji co do jakości towaru. Na drugi 
dzień, gdy towar był już uwędzony i gotowy 
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do wysyłki, władze sanitarne Komisariatu 
Rządu zatrzymały i opieczętowały towar w 
poszczególnych wędzarniach. 

Przykłady te są wystarczające dla poka- 
zania, w jakich warunkach odbywa się praca 
importerów i wędzarń w Gdyni. Celem wy- 
jaśnienia sytuacji odbyły się dwa posiedze- 
nia w Izbie Przemysłowo - Handlowej w Gdy- 
ni z udziałem przedstawicieli władz sanitar- 
nych, Państwowego Zakładu Higieny i branży 
rybnej. Stwierdzono, że ani Państwowy Za- 
kład Higieny, ani władze sanitarne nie posia- 
dają warunków dla przeprowadzania stałej 
i skutecznej kontroli wszystkich transportów 
z rybami (brak ludzi wyszkolonych). Zresztą 
w ośrodkach portów rybackich za granicą, 
gdzie dziennie wychodzi szereg całych pocią- 
gów z rybami świeżymi, nie potrzebują urzę- 
dować władze sanitarne. W aukcjach rybnych 
ryby zepsute kupuje się dla fabryk mączki 
i olejów rybnych. Dostateczną kontrolę prze- 
prowadza czynnik społeczny, a więc rzeczo- 
znawcy branżowi, którzy z powodzeniem wy- 
ręczają władze sanitarne. Zapewne i u nas 
dojdzie do szybkiego uregulowania powsta- 
łych zagadnień wystarczającej kontroli nad 
jakością ryb. 


KRONIKA 


NOTOWANIA CEN ŚLEDZI W PORCIE 
GDYŃSKIM. 


W porcie rybackim w Gdyni płacono 
ostatnio za śledzie solone własnych połowów 
oraz importowane, za jedną dużą beczkę oclo- 
ną, franco wagon Gdynia w złotych: 

Polskie połowy „Memwa“: 

szkockie połowy pełne 72, puste 75, im- 

portowane AT 70, własne solenie ze świe- 

żych importowanych 68, własne połowy: 

szkockie mleczaki 85, TB. 50, K. 65, K. T. 

60, YLEN 6%, makrele solone 50, nowe 

jarmuckie 70. 

Polskie połoroy „Pomorze“: 

własne połowy szkockie pełne 70, puste 

brak, ZE solenie ze śledzi świeżych 

importowanych, szkockie pełne 70, IB. 

45, K. 52, YLEN 58. 

Importoroane nowe jarmuckie: 

I trade od 73 do 75, ordinery od 68 do 69. 
Szkockie importowane: 

matiesy szkockie na wyczerpaniu: me- 

dium 100, selected 105, large 110, twardo 

solone I trade PAF 85, II trade brak, 

I trade Nortschields 75, crownmatis 83, 

crownmedium 78. 

Holenderskie importowane: 

I trade 72, II trade 66. 
Norweskie importowane: 

SLOO od 39 do 40, VAAR od 35 do 536, 

islandzkie matiesy od 54 do 60. 
Islandzkie importorvane: 

matiesy oryginalne od 62 do 64. 
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PRZYWÓZ TOWARÓW RYBNYCH DO 

PORTU RYBACKIEGO W GDYNI. 

Do poriu rybackiego w Gdyni przybyły 
ostatnio następujące statki ze świeżymi i so- 
lonymi rybami: 

Ze Szwecji dnia 24 października 1937 r. 
kuter rybacki „Linnea“ z Góteborgu śledzi- 
ków małych 100 skrzyń, śledzi dużych 130 
skrzyń, szproiów 170 skrzyń — razem 28.000 
kg. Dnia 25 października 19537 r. kuter „Ruth“ 
z Góteborgu szprotów świeżych 288 skrzyń. 

Z Holandii dnia 20 października 1937 r. 
m|s „Hoop op Zeegen* śledzi solonych 465/1 
oraz 175/2, dnia 24 października 1937 r. sļs 
„Beta” śledzi z własnych połowów „Mewy“ 
kaniies 1.694, śledzi solonych importowanych 
340/1 oraz 192/2. Dnia 26 października 1937 r. 
sis „Fredania” śledzi świeżych w lodzie 1.876 
skrzyń o wadze 140.000 kg, beczek morskich 
z połowów „Mewy“ kanties 377, śledzi solo- 
nych importowanych 457/1 oraz 5332/2. 

Z Anglii dnia 25 października 1937 r. sjs 
„Syden” śledzi świeżych w lodzie z połowów 
jarmuckich skrzyń 1.932, śledzi solonych jar- 
muckich nowych 200/1 oraz 100/2. 

Z połowórw na Morzu Pólnocnym. Trawler 
„Barbara“ przywiózł dla „Pomorza“ dnia 
25 października 1937 r. śledzi solonych na 
statku 152 beczki, śledzi świeżych w lodzie, 
luzem 44.700 kg. Trawler „Adam“ spodziewa- 
ny jest w Gdyni z nowym połowem śledzi 
dnia 27 października 1937 r. 


PIERWSZE SZPROTY W GDYNI Z POŁO- 
WÓW GDYŃSKIEGO KUTRA. 


W dniu 26 października 1937 r. kuter 
Gdy. 27 przywiózł z połowów około 10 skrzyń 
a 50 kg szprotów i 2 skrzynie śledzików. Za 
szproty rybak żądał zł 29,— za skrzynię. 
Szproty posiadają jednak duży procent do- 
mieszki śledzików małych oraz drobnych 
szprotów. 

Kuter łowił w Zatoce, podczas gdy kutry 
z Gdańska w okolicy Schiewenhorstu w po- 
bliżu brzegów mają lepsze połowy. 

W Helu płacono za szproty po zł 30,— za 
skrzynię. 


ZNIŻKA CŁA NA NASIONA SOI. 


Rozporządzenie Ministra Skarbu z dnia 
50.13 1052 r. (D2 U, R P. nx 73937. poz: 
536) uzupełniając rozporządzenie z dnia 22 IV 
1937 r. o zniżkach celnych i zwolnieniach od 
cła wprowadziło cło zniżone przywozowe, 
stosowane na podstawie pozwoleń Ministra 
Skarbu (wykaz nr 1), na nasiona soi (poz. t. e. 
24 z p. 4), sprowadzane do przerobu na olej 
do konserw rybnych. Cło zniżone wynosi 
10% cła normalnego (autonomicznego) czyli 
2 zł od 100 kg. 

Rozporządzenie weszło w życie z dniem 
16 X 1937 r. 


TEGOROCZNE POŁOWY NIEMIECKIE 

SIECIAMI CIĄGNIONYMI. 

Tegoroczny sezon połowów śledzi sieciami 
ciągnionymi zbliża się ku końcowi. Obecnie 
z dnia na dzień zwiększają się dowozy ryb 
świeżych, podezas gdy dowozy śledzi ustępują 
coraz bardziej na drugi plan. Już teraz moż- 
na powiedzieć, że połowy sieciami ciągniony- 
mi także w tym roku spełniły całkowicie 
oczekiwania. Od lipca do 10 października 
1937 r. dowieziono w 1880 rejsach 2.430.213 
ctr. śledzi na rynek; na aukcjach uzyskano 
sumę 16.103.644RM. [Ilość rejsów zwiększyła 
się w roku 1937 o 16, naiomiast produkcja o 
198.592 ctr. Przeciętny połów wyniósł na rejs 
i statek 1.295 ctr., t. j. o 96 ctr. więcej niż w 
roku ubiegłym. 


NOWA FABRYKA MĄCZKI RYBNEJ 
W PRUSACH WSCHODNICH. 
Ukończono ostatnio pertraktacje w spra- 

wie budowy fabryki mączki rybnej w Labia- 

wie (Labiau), której zadaniem będzie w pier- 
wszym rzędzie odpowiednie wykorzystanie 
wielkich połowów w Zalewie Kurońskim, 
przy czym odtąd nie pójdą na marne odpadki 
rybne. Fabryka zostanie wybudowana przez 
pewną firmę z Piławy (Pilau), która nabyła 
od miasta teren 1.500 m. kw. przy nowym por- 
Ró Koszty budowy fabryki wyniosą 150.000 


WYDAWNICTWA 


NOWE WYDAWNICTWA GOSPODARCZE 
INSTYTUTU BAŁTYCKIEGO. 


Przed kilku tygodniami donieślimy o uka- 
zaniu się rozprawy M. Brzozowskiego p. t. 
„Obroty towarowe niemieckich portów mor- 
skich”, jako pierwszego zeszytu nowej serii 
wydawnictw Instytutu Bałtyckiego w Gdyni: 
„Prace Gospodarcze Archiwum Morskiego“. 
Obecnie ukazały się dwie dalsze prace tej se- 
rii, a mianowicie: „Handel międzynarodowy 
państw regionu bałtyckiego” A. Gazeła i B. 
Polkowskiego, oraz „Towarowe usługi mor- 
skie“ A. Gazeła i St. Oltarzewskiego. 


Praca A. Gazeła i B. Polkowskiego daje 
ogólny pogląd na handel państw bałtyckich — 
Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, Łotwy, Pol- 
ski i Szwecji — w latach 1929—1935, przy 
czym A. Gazeł opracował lata 1929—1954, 
a B. Polkowski r. 1935. Przedmiotem rozważań 
obu autorów jest struktura handlu międzyna- 
rodowego i lokalnego wymienionych państw, 
obroty ogólne tegoż handlu, kierunki wymia- 
ny towarowej, wreszcie — przemiany struk- 
turalne handlu zagranicznego w omawianych 
latach. Tekst jest obficie ilustrowany tablica- 
mi statystycznymi (razem jest ich 23), które 


ZYSKI Z POŁOWÓW WIELORYBÓW. 


Ostatni sezon dał towarzystwom wielo- 
rybniczym niezwykle duże zarobki. Norwe- 
skie Towarzystwo „Polaris A. które 
sprzedało cały swój połów w postaci 76.837 be- 
czek oleju za 5.433.000 kor. do Niemiec, uzy- 
skało nadwyżkę 2.076.274 kor., z czego zapro- 
ponowano 600.000 kor. do podziału między 
akcjonariuszy. Na fundusz podatkowy prze- 
znaczono 500.000 kor., na fundusz dyspozy- 
cyjny — 500.000 kor., a na fundusz rezerwo- 
wy — 413.647 kor. 


POŁOWY I EKSPORT ŚLEDZI WIELKIEJ 
BRYTANII OD STYCZNIA DO 30 WRZE- 
ŚNIA 1937 R. 

Połowy śledzi w Anglii i Szkocji w okre- 
sie pierwszych 9 miesięcy 1937 r. wynoszą 
ogółem, według sprawozdania Brytyjskiego 
Ministerstwa Rolnictwa i Rybołówstwa — 
2.760.250 cwts. (rok 1936 — 53.159.366 ewts.) 
z tego na Anglię przypada 773.874 ewts. (rok 
1936 — 594.110), a na Szkocję 1.932.376 cwis. 
(1936 r. — 2.565.256 cewts.) W tymże okresie 
eksportowano ogółem 1.415.420 cwts. (1936 — 
1.631.563 ewts.), z tego najwięcej do Niemiec 
666.476 cwts., a następnie do Polski 380.684 
ewts. Dodać należy, że przywóz do Polski 
wykazuje, w porównaniu z rokiem ubiegłym, 
dość znaczny spadek (1936 — 437.123 cwts.) 


ułatwiają znakomicie orientację w strukturze 
i rozmiarach handlu bałtyckiego. 

„[owarowe usługi morskie“ A. Gazeła 
i St. Ołtarzewskiego dzielą się na dwie części: 
pierwszy z autorów omawia „Szacunek war- 
tości towarowych usług morskich”, drugi — 
„Cele i sposoby określania udziału poszcze- 
gólnych bander w przewozach towarów do 
portów“. Temat obu wymienionych rozpraw 
jest nader doniosły dla naszej polityki gospo- 
darczej na odcinku morskim, ponieważ, jak 
słusznie podkreśla St. Ołiarzewski przy koń- 
cu swych rozważań, zbadanie sprawy na- 
szych świadczeń na rzecz obcych bander mo- 
głoby się stać bardzo ważnym czynnikiem, 
ułatwiającym orientację co do rozbudowy 
własnej floty handlowej, zaś dane liczbowe, 
ilustrujące uszczerbek w naszym bilansie płat- 
niczym niezawodnie stałyby się nieraz decy- 
dującym argumentem 'przy ustalaniu dalsze- 
go programu prac Polski na morzu. 

Dlatego też należy się spodziewać, że nie- 
zadługo już dzisiejsze szacunkowe liczby co 
do towarowych usług morskich będzie można 
zastąpić zupełnie już ścisłymi danymi. Bę- 
dzie to z dużą korzyścią dla naszej gospodar- 
ki morskiej i czynnikiem rozwoju w naszej 
żegludze. 
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PRZETARGI 


PRZETARG NIEOGRANICZONY, ROZPI- 


SANY PRZEZ DYREKCJĘ OKRĘGU 

Torn I TELEGRAFÓW W BYDGOSZ- 

Dyrekcja Okręgu Poczt i Telegrafów w 
Bydgoszczy ogłasza przetarg nieograniczony 
na dostawę: 

1) 100 torb skórzanych dla doręczycieli i 

2) 10 wag sprężynowych bez ciężarków 
do ważenia paczek o nośności 50 kg. 

Przetarg rozpocznie się na dostawę: 

1) torb skórzanych dla doręczycieli w 

dniu 3 listopada 1937 r, o godz. 11; 

2) wag sprężynowych w dniu 4 listopada 
1957 r. o godz. 11 — w lokalu Dyrekcji 
Okr. P. i T.. położonym przy ul. Ja- 
giellońskiej nr 6 w Bydgoszczy, pokój 
nr 67 II piętro. 

Do tego terminu, tj. do godziny 11 dnia 
3 i 4 listopada 1937 r. dopuszczalne jest skła- 
danie ofert pisemnych. 

Szczegółowe warunki, określające: rodzaj 
i ilość dostawy, formę i sposób składania ofert, 
wysokość, formę i sposób złożenia wadium 
i kaucji, terminu rozpoczęcia i ukończenia do- 
stawy, zawarte są w „wezwaniu do składania 
ofert“, które otrzymać można bezpłatnie w 
biurze Oddziału Gospodarczego Dyrekcji 
Okręgu Poczt i Telegrafów pokój nr 23 przy 
ul. Jagiellońskiej nr 6 w Bydgoszczy codzien- 
nie w godz. od 8 do 13 za wyjątkiem niedziel 
i dni świątecznych. 

We wskazanym wyżej biurze i oznaczo- 
nych godzinach interesowani mogą prócz we- 
zwania do składania ofert otrzymać za zwro- 
tem kosztu warunki techniczne oraz wzory 
oferty i umów. 

Dyrekcja Okręgu Poczt i Telegrafów za- 
strzega sobie prawo wyboru z przetargu do- 
stawcy bez względu na cenę oraz prawo uzna- 
nia, że przetarg nie dał wyniku. 


PRZETARGI NIEOGRANICZONE ROZPI- 
SANE PRZEZ DYREKCJĘ OKRĘGOWĄ 
P. K. P. TORUŃ. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Toruniu, Wydział Zasobów rozpisała prze- 
targ nieograniczony na dostawę następujących 
przedmiotów: 
1) Drezyny ręczne duże szwedki wg 


NYSA DOKP ormi eee e: Gra 5) 
2) Maszyny do cięcia szyn wg albumu 

DOKP. Warszawa XVIII-2 . szt. 5 
5) Kosiarka do koszenia trawy 4-nożo- 

wa o szer. 500 mm i szerokości cię- 

cia 350 mm . R BRO Raf CET szt. 1 
4) Maszyny do gięcia szyn wg rys 

DORP Torin aoa Pear ee S szt. 1 


= 


5) Wiertarki do wiercenia dziur w 


podkładach wg albumu DOKP. 
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Warszawa KVIS R "PEZZ 
6) Wózki drogowe (torowe) wg rys. 
DOKP. Toruń „szt. © 


Ceny winny być podane za sztukę loco 
stacja załadowania PKP. z opakowaniem wraz 
z najkrótszym terminem dostawy. 

Do oferty należy dołączyć kwit na wpła- 
cone wadium w wysokości 3% oferowanej 
sumy dostawy. 

Termin składania ofert upływa z dniem 
16 listopada 1937 r. o godzinie 10. 

Otwarcie ofert nastąpi w dniu 16 XI 
1937 r. o godz. 11 w sali konferencyjnej 
DOKP. Toruń. 

Oferentów obowiązują przepisy ustalone 
w rozp. Rady Ministrów z dnia 29 I 1937 r. 
o 'dostawach i robotach na rzecz Skarbu Pań- 
siwa (DZIUR P. nr 4357 poz! 92). 

Bliższych informacyj, udziela oraz wysy- 
ła rysunki i warunki dostawy Wydział Zaso- 
bów pokój 436 w Toruniu. 

=" 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Toruniu, Wydział Zasobów rozpisuje prze- 
targ nieograniczony na dostawę następują- 
cych materiałów: 

1) Dykta klejona marki B. B. grubości 5, 4, 
6, 8 i 10 mm 3.500 m°’. Dostawa wedlug 
wzoru. Do oferty należy dołączyć wzory 
w 2 egzemplarzach o wymiarach 20x20 


em. 

2) Wojłok twardy o grubości od 3 do 10 mm 
1.200 kg. 

Wojłok miękki o grubości od 5 do 8 mm 

550 kg. — Dostawa według wzoru i we- 

dług warunków technicznych M. K. z 

5 IX 1928 r. Do oferty należy dołączyć 

wzory w 2 egzemplarzach o wymiarach 

20X20 em. 

5) Miału z węgla drzewnego bukowego do 
wyrobu brykietów ton 120. — Dostawa 
według wzoru. Do oferty należy dołączyć 
2 wzory po !4 kg. 

4) Poduszki maźnicze 3 i 6 knotowe — sztuk 
6.000. Dostawa według warunków tech- 
nicznych M. K. z dn. 22 II 1935 r. oraz 
rysunków DOKP. A 2—8 z 22 VI 1934 r. 
Ceny winny być podane za m? ad 1), za 

kg ad 2), za tonę ad 5) i za sztukę ad 4) loco 

stacja załadowania P. K. P. 

Do oferty należy załączyć kwit na wpła- 
cone wadium w wysokości 3% oferowanej su- 
my dostawy. 

Termin składania ofert upływa z dniem 
12 listopada 1937 r. o godz. 10. 

Otwarcie ofert nastąpi 12 XI 1937 o godz. 
11 w sali konferencyjnej DOKP. Toruń. 

Na każdy materiał należy składać od- 
dzielną ofertę, Oferentów obowiązują przepi- 
sy, ustalone w rozporządzeniu Rady Mini- 


strów z dn. 29 1 1957 r. o dostawach i robotach 
na rzecz Skarbu Państwa (Dz. U. R. P. nr 
15/37. poz. 92). 

Bliższych informacyj udzieła, oraz wvda- 
je lub wysyła warunki dostawy za zwroiem 
kosztów Wydział Zasobów, pokój 436 w To- 
runiu. 


PRZETARG ROZPISANY PRZEZ OKRĘGO- 
WY URZĄD BUDOWNICTWA WY- 
BRZEŻA MORSKIEGO W GDYNI 


Okręgowy Urząd Budownictwa Wybrze- 
ża Morskiego w Gdyni ogłosił przetarg nie- 
ograniczony na wykonanie w surowym stanie 

udynku „Domu Żeglarza” w Gdyni. 

Czas trwania robót łącznie z dostawą ma- 
teriałów wynosi 6 miesięcy od daty przyjęcia 
oferty. 


Termin składania ofert upływa dnia 5 li- 
stopada 1937 roku o godzinie 10,30, otwarcie 
ofert nastąpi tegoż dnia o godzinie 10,45. 


Kosztorysy ofertowe wraz z warunkami 
przeiargowymi wydaje Okręgowy Urząd Bu- 
downictwa Wybrzeża Morskiego w Gdyni. za 
zwrotem wydatków administracyjnych. 


Do oferty winien być dołączony kwit na 
złożone tylko w Kasie Urzędu Skarbowego w 
Gdyni wadium w wysokości 3% oferowanej 
sumy w gotówce lub papierach wartościo- 
wych. określonych przepisami o składaniu wa- 
dium. 

Okręgowy Urząd Budownictwa Wybrze- 
ża Morskiego zastrzega sobie prawo dowolne- 


go wyboru oferenta oraz unieważnienia prze- 
targu. 


REKLAMA 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENI 


zawsze przynosi pożądany skutek 


SO) GSR ER | 
21 


Towarzystwo Eispedytyjno- kontrolne Bawelny 


C NEES Sp. Z ogr. Odp. GE E a A 


Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36 


Załatwia wszelkie czynności związane 


a z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


MORSHKIINSTY UT RYBACKIE 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku a IA Krajowego nr 1222 


Fabryka odu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


MFIELD 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


RDZ OGC O 
Z > ZE | 


WARUNKI I MOŻLIWOŚCI DOSTAW 

JABŁEK DO FINLANDII. 

Tegoroczny urodzaj jabłek w Finlandii 
jest wyjątkowo bogaty i gatunki b. wysokie. 

fa wystawie ogrodniczej państw nordyckich 

w Kopenhadze fińskie jabłka zdobyły kilka 
nagród i wywołały wśród rzeczoznawców 
podziw. 

Już od szeregu lat istnieje pomiędzy fiń- 
skimi ogrodnikami a hurtownikami branży 
owocowej porozumienie co do nabycia, sprze- 
daży, selekcjonowania i opakowania jabłek. 
Dzięki temu porozumieniu nastąpiła poważna 
sanacja na rynku owocowym Finlandii: wy- 
puszczane są w obrót jedynie wysokogatunko- 
we, świetnie opakowane i dobrze selekcjono- 
wane gatunki jabłka fińskiego pochodzenia w 
czasie sezonu sprzedaży tych jabłek. To zno- 
wu spowodowało, że ogrodnicy fińscy otrzy- 
mują stosunkowo dobrą cenę za swój produkt 
sprzedany hurtownikom. 

Celem zabezpieczenia ogrodnikom możli- 
wości sprzedawania swych produktów, rząd 
fiński wprowadził do taryfy celnej w zakresie 
świeżych jabłek następujące dwie pozycje: 

poz. 75b — 2: jabłka świeże: 

aa) importowane w okresie 15 grudnia — 
15 czerwca — opłacają cło w wysokości 1,50 
Fmk. za kg netto; 

ab) importowane w innym okresie opłaca- 
ją cło w wysokości 5,— Fmk. za kg netto. 

Na zasadzie jednak umowy estońsko- 
fińskiej korzysta Estonia z autonomicznej ulgi 
celnej, która umożliwia Estonii importować do 
Finlandii 240 ton (w roku przyszłym 300 ton) 
świeżych jabłek bez cła z początkiem już 
15 X każdego roku. 

Z powyższego wynika, że ogrodnicy fiń- 
scy mogą wyprzedać swoje składy jabłek w 
terminie bardzo dla nich dogodnym (począw- 
szy już od 15 VIII) bez większej konkurencji 
ze strony importerów zagranicznych. 

W roku 1936 Finlandia importowała na- 
stępujące ilości jabłek świeżych: 3.315.201 kg 
wartości 17.405.922 Fmk. 


czego z: Kraj zakupu Kraj pochodz. 
Estonii 369.142 kę 369.142 kg 
Szwecji 143.228 kg 4.534 kg 
Danii 16.330 kg 84 kg 
Niemiec 87.908 kg 67 kg 
Holandii 28.694 kg 70 kg 
Anglii 136.561 kg 851 kg 
Włoch 32.282 kg 59.499 kg 
SL. ASA P. 2.132.858 kg 2.294.245 kg 
Australii 344.001 kg 545.196 kg 
Nowej Zelandii 8.489 kg 33.074 kg 


Z powyższego zestawienia wynika, że Fin- 
landia importuje świeże jabłka przede wszyst- 


kim z Estonii, St. Zj. A. P. i Australii. Szwe- 
cja, Niemcy, Dania, Holandia, są jedynie po- 
średnikami w dostawie jabłek amerykańskich 
i australijskich. W grudniu i listopadzie na- 
pływają ładunki jabłek kalifornijskich 
(przede wszystkim odmian „ľ Jonathan“). 


Należy się spodziewać, że w niedalekiej 
przyszłości Finlandia stanie się również kra- 
jem eksportującym jabłka, pierwszym stara- 
niem w tym kierunku był udział fińskich 
ogrodników w wystawie ogrodniczej w Ko- 
penhadze. 


Fstonia dostarcza do Finlandii przede 
wszystkim gatunek „Antonówka . Zazna- 
czyć trzeba, że Estończycy często przewożą 
jabłka wprost do portu sprzedaży na małych 
żaglowcach, sprzedając tak detalicznie jak i 
hurtowo. Jabłka te są dobrze segregowane, 
czysto opakowane w skrzyniach z nadpisem 
„Made in Estonia“ (wełna drzewna, papier bi- 
bułkowy, skrzynki nowe). Jabłka estońskie są 
w okresie importowym 15 X — 15 XII bardzo 
tanie („Antonówka“ w detalu kosztuje 6—8 
Fmk. kg). Pierwszorzędne gatunki zagranicz- 
ne kosztują w detalu w czasie importowym 
9—14 Fmk. za kg. Owoce amerykańskie 
i australijskie przewożone są na salach po- 
siadających specjalne urządzenia transporto- 
we dla owoców (chłodnie). 


Jak wynika z postanowień celnych, pol- 
skie jabłka mogą znaleźć zbyt na rynku 
fińskim dopiero z początkiem grudnia br. Do- 
tychczas nie wytrzymywały transportu, ma- 
gazynowania i psuły się b. prędko, na skutek. 
czego jabłka nasze posiadały niepochlebną 
opinię na rynku fińskim. Ponieważ w związ- 
ku z Bożym Narodzeniem importowane są z 
Kalifornii jabłka odmiany „Jonathan“ w b. 
poważnych ilościach — (jabłko to nazywa się 
w Finlandii jabłkiem „Bożego Narodzenia“, 
bo używane jest m. in. do upiększenia choin- 
ki) eksporter polski musi liczyć się z ostrą 

konkurencją gatunkową jabłek pochodze- 
nia kalifornijskiego oraz estońskiego, włoskie- 
go i australijskiego. 


Możliwości importowe istnieją jedynie dla 
jabłek najwyższego gatunku (bez plam, zdro- 
wych, soczystych) w opakowaniu jednolitym 
(jabłka jednolitej wielkości) tj. w czystych 
nowych skrzynkach, zawierających m. w. 20 
kg netto, wełna drzewna winna być czysta, 
bez zapachu. papier czysty, bez zapachu. — 
Jabłka te muszą dobrze wytrzymywać trans- 
port i magazynowanie. 


Oferty należy kalkulować cif Helsinki. 
Język do korespondowania: niemiecki lub an- 
gielski, Cenę notować należy w Ł. ang, (1 Ł. — 
227 Fmk.) 
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Do Finlandii można eksportować jedynie 
pierwszorzędne odmiany, bo rynek przyzwy- 
czajony jest do najwyższych 1 najlepszych ga- 
tunków jabłek. 

Poselstwo R. P. ro Helsinkach. 


KRONIK 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (28 X 37 R.) 


W handlu hurtowym towarów kolonial- 
nych obserwujemy zjawisko dotąd prawie, że 
nienotowane. Handel ten pracuje w bardzo 
ciężkiej sytuacji. O ile w innych branżach na- 
stąpiła pewna poprawa w stosunku do lat po- 
przednich, to w handlu towarów kolonialnych 
jest wprost przeciwnie. łmporterzy, którzy 
wierzyli jeszcze w poprawę sytuacji, obecnie 
stracili już nadzieję w tym kierunku o ile 
czynniki miarodajne nie przyjdą im z pomo- 
cą. Pomimo słabej konsumceji zezwala się na 
dowóz nowych towarów, nie bacząc na sy- 
tuację, jaka wytworzyła się na rynku przez 
nadmiar towaru. Dla zdobycia klientów, hur- 
townicy stosują metody konkurencji, dotych- 
czas w handlu importowym mało praktyko- 
wane. Mianowicie obniżają ceny jeden po 
drugim i to nawet z dnia na dzień. Nie ma 
obecnie już firmy, która mogłaby wykazać 
się utrzymaniem cen na jednym poziomie 
przez pewien okres czasu względnie kilka 
dni. O ile stan ten będzie trwał jeszcze przez 
dłuższy okres czasu doprowadzi to szereg 
przedsiębiorstw do ruiny. 

Nawet na artykuły gwiazdkowe, na które 
w poprzednich latach było już duże zaintere- 
sowanie, nie ma prawie żadnego zapotrzebo- 
wania. 


Kawa surowa: 

Na wszystkie gatunki kawy nie ma zby- 
tu. Na kawę brazylijską są zapytania uwa- 
runkowywane jednak sprzedażą na kredyt 
otwarty lub zapłatą akceptami 6-miesięczny- 
mi. Niektórzy importerzy nie mając innego 
wyjścia godzą się na te warunki. aby tylko 
zbyć posiadane zapasy. Oprócz konieczności 
sprzedaży na otwarty rachunek lub na weksle 
zmuszeni są jeszcze w dodatku obniżać ceny. 
aby klienta utrzymać. Obecnie ceny przed- 
stawiają się orientacyjnie następująco za 1 kg 
loco magazyn importera za towar oclony: 
Rio 7 i Vietoria 7 zł 3,65—5.20. Santos żółty 
zł 4.20—4,35. Santos zielony zł 4.40—4,50. 
Guatemala od zł 4.90 wzwyż. 


Na rynkach zagranicznych europejskich 
sytuacja również bardzo chwiejna. Zapotrze- 
bowania pokrywane są w łatwy sposób z uwa- 
gi na duże zapasy kawy na rynkach tranzy- 
towych. Ceny jednego dnia zwyżkują. następ- 
nego zaś spadają, Jakkolwiek z otrzymywa- 
nych z portów europejskich informacyj wvni- 
ka, że rynek jest na ogół stały, to jednak bio- 
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rąc pod uwagę chwiejność cen należy przy- 
jąć, że w obrotach ilościowych są często 
zmiany. 

O ile chodzi o sytuację na rynku brazy- 
lijskim, to jest ona w dalszym ciągu niewy- 
jaśniona. Wprawdzie dzienne dowozy kawy 
z ośrodków produkcji do portów są w bieżą- 
cym sezonie znacznie mniejsze od dowozów 
w sezonie ubiegłym, pomimo to jednak zapasy 
kawy w portach są bardzo duże. Od początku 
sezonu dowieziono do portu w Rio de Janeiro 
ogółem 549.000 worków kawy, a w roku ubie- 
glym 751.000 worków. Zapasy kawy wyno- 
siły w tym porcie 21 bm. około 709 tys. wor- 
ków, a w takimże okresie ubiegłego roku 
689 tys. worków. Do portu w Santos dowiezio- 
no w sezonie bieżącym do dn. 21 bm. 2.041.000 
worków, a w roku ubiegłym 2.595.000 wor- 
ków. Ogólne zapasy kawy w porcie Santos 
wynosiły w dniu 21 bm. około 2.088.000 wor- 
ków, a w roku ubiegłym około 2.235.000 wor- 
ków. Odplyw dzienny do Europy wynosi od 
3.000—29.000 worków z obydwóch portów. 
a do Stanów Zjedn. Ameryki Półn, od 12.000 
do 62.000. worków. 


Na rynku amerykańskim w New Yorku 
notowania, o ile chodzi o sprzedaże loco są bez 
zmiany. Natomiast przy dostawie na później- 
sze okresy, notowania są zmienne. Ostatnio 
Rio zwyżkowało o 1—9 punktów zależnie od 
okresu dostawy, a ceny za Santos spadły 
o 10—6 punktów na 1 Ib. 


Herbata: 


W herbacie nie ma prawie żadnych obro- 
tów. O ile dojdzie w jakiejś firmie transakcja 
do skutku, to jednak dokonana jest ona poni- 
żej kosztów własnych. Inaczej nawet być nie 
może, gdyż importerzy chcąc sprzedać ten. 
czy inny gatunek herbaty, muszą dostosować 
się z cenami do cen hurtowników poznań- 
skich i gdańskich. Firmy gdańskie sprzedają 
herbatę cejlońską już po zl 12.20 za 1 kg. a 
firmy poznańskie po zł 12.50 franko Poznań. 
Firmy gdyńskie starają się utrzymać ceny w 
granicach następujących, co udaje im się 
z trudem: za Sumatrę od zł 12.20—12.30 za 
1 kg loco magazyn importera, za Cejlon zwy- 
kły od zł 12.40—12,60, a za Cejlon lepszy od 
zł 12,80 wzwyż. Zapasy herbaty wciąż rcsną 
z uwagi na nowe dowozy. 


[endencja na rynku angielskim — lon- 
dyńskim na ogół stała. O ile chodzi o ceny 
za herbaty indyjskie, to w notowaniach za 
średnie gatunki zasziy lekkie zmiany w dół. 
Popyt na te gatunki herbaty nieco słabszy 
i nieregularny. Na inne gatunki popyt i noto- 
wania bez zmiany. Za herbaty cejlońskie ce- 
ny zwyżkowały z uwagi na małą podaż her- 
baty. Brokerzy twierdzą. że od 4 lat nie noto- 
wano tak małej podaży herbaty cejlońskiej. 
jak w tygodniu ubiegłym. 


Sprzedaż herbaty z Javy i Sumatry od- 
ywała się w spokoju. W notowaniach cen za- 
szły jednak małe zmiany. 

W herbatach chińskich rynek spokojny. 
Iransakcyj sprzedaży dokonano tylko na 
drobne ilości. 

W ubiegłym tygodniu sprzedano ogółem 
herbaty 72.213 skrzyń, wobec 75.977 skrzyń 
w przedostatnim tygodniu. 

W bieżącym tygodniu ma być zaoferowa- 
ne do sprzedaży ogółem 71.243 skrzyń, w tym 
52.144 skrzyń herbaty z Indyj. 

Notowania cen za 1 lb. przedstawiały się 
w ubiegłym tygodniu następująco: 
gatuniki herbaty indyjskie cejlońskie 


liściaste 119% «dE d 12%d—2 d 
pekoe i orange pekoe 
(lamane) 112% d—=/- d IU oi Gl 


miał herbaciany 1/2% d—2/2 d 15 d—2/—xd 

Ceny za herbaty z Javy wahały się od 
1/0 d — 3/0 d, z Sumatry od 1/034 d — 1/134 d, 
a z Chin od 111% d — 1/6 d. 


Korzenie: 

W handlu pieprzem transakcyj w ostat- 
nich kilku dniach w ogóle nie dokonano. Za- 
pytania na pieprz nie wpływają. W rozmo- 
wach z odbiorcami na temat pieprzu wyczu- 
wa się brak w ogóle zainteresowania rynku na 
ten artykuł. Popyt na piment słaby. Ceny 
wahają się w granicach 6—6,10 zł za 1 kg lo- 
co magazyn importera. Zbyt na cynamon 
utrzymuje się. Cena zł 6,20—6,50 za 1 kg za 
cynamon Cassia vera. 

Na rynkach zagranicznych w pieprzu 
tendencja spokojna. W handlu cynamonem 
i pimentem panujs również spokój. Ceny ma- 
ją raczej tendencję zniżkową. 

Masło kakaowe: 

Zbyt masła kakaowego pomimo nadcho- 
dzącego sezonu gwiazdkowego bardzo słaby. 
Ceny zniżkowe. Niektórzy importerzy sprze- 
dają artykuł ten nawet poniżej kosztów włas- 
nych, aby tylko pozbyć się towaru. 

Owoce suszone: 

W śliwkach tak na towar skrzynkowy, 
jak i workowy tendencja mocna. Towar 
skrzynkowy sprzedawany jest po cenie zł 
1.60 za 1 kg, a workowy po cenie zł 1,48—1,50 
za 1 kg. Śliwki bośniackie sprzedaje się po 
cenie zł 1,35 za kg. Zainteresowanie sułtanka- 
mi zadawalniające. Sułtanek greckich na 
ogół mało. Ceny od 2,20—2,25 zł za 1 kg. Tu- 
reckie w zakupie zł 2,18, w sprzedaży zł 
2,20—2,30, kalifornijskie sprzedaje się po zł 
2,30—2,40 za kg. 

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW 

KOLONIALNYCH. 

Dnia 17 października nadszedł do Gdyni 
s/s „Kastor“ z Rotterdamu, który przywiózł dla 
importerów polskich 30.000 kg pomarańcz 
z Mosambique i 10.000 kg bananów. 


Dnia 18 października zawinął do portu 
gdyńskiego s/s „Lech“ z transportem 63.036 kg 
pomarańcz z Mosambique, 10.668 kg bananów, 
32.272 kg herbaty i 2.841 kg kawy. 

sjs „Puck“ nadszedł do Gdyni z Rotterda- 
mu dnia 19 października z ładunkiem 11.911 kg 
kawy, 4.538 kg herbaty, 5.058 kg ziarna kakao- 
wego, 23.061 kg masła kakaowego, 16.776 kg 
pieprzu oraz 1.875 kg cynamonu i gałki musz- 
katułowej. Wyżej wyszczególnione ilości towa- 
ru nadeszły dla Gdyni, dla Gdańska natomiast 
nadeszło: 9.311 kg kawy i 31.200 kg kakao ho- 
lenderskiego. 

Dnia 29 października nadszedł do Gdyni 
sls „Gotia” z transportem 4.737 skrzyń cytryn 
włoskich, 

sls „Gotland“ nadszedł do portu gdyńskie- 
go dnia 28 października z ładunkiem 7.800 kg 
rodzynek z Cypru i 5.832 kg sułtanek z Candii. 

Dnia 31 października spodziewany jest 
w Gdyni s/s „Birkaland“, który ma przywieźć 
110.348 kg fig i sułtanek z Turcji oraz 23.098 kg 
sułtanek z Candii. 

sis „Hariet”* ładuje dnia 29 października 
w portach włoskich cytryny dla importerów 
polskich. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 15 do 28 bm. urządziły przed- 
siębiorstwa aukcyjne w Gdyni 5 przetargi, na 
których iwo łącznie 1.420 skrzyń poma- 
rańcz z Mosambique, 1.420 skrzyń cytryn wło- 
skich, 125 worków koryntek greckich (dwu- 
krotnie wystawione) i 560 skrzynek daktyli 
greckich. 

Z powyższych ilości sprzedano wszystkie 
pomarańcze z Mosambique, 1.070 skrzyń cy- 
ryn włoskich, 125 worków koryntek greckich 
i 100 skrzynek daktyli. 

Za towary płacono następujące ceny: po- 
marańcze portugalskie 1,30 zł za 1 kg netto, 
cytryny w pierwszych dniach tygodnia 32— 
35 zł za skrzynię, później 31—33 zł, koryntki 
greckie 26,45 zł za worek 25 kg czyli 1,15 zł 
za kg, daktyle 1,90 zł za kg. 

Na rynku tendencja bardzo słaba, kupcy 
nie okazują żadnego zainteresowania towarem. 

Szczegółowy przebieg aukcyj był nastę- 
pujący: 


Aukcje Owocowe Sp. z 0. o. 


urządziły dnia 18 bm. aukcję wystawia- 
jąc do przetargu 700 skrzyń cytryn włoskich, 
z których sprzedano 380 po 32—35 zł za skrzy- 
nię. Poza tym wystawiono 125 worków ko- 
ryniek greckich, które wycofano z powodu 
braku nabywców. Dalszym wystawionym na 
aukcji artykułem były daktyle greckie w ilości 
60 skrzynek. Towar w całości sprzedano po 
15 zł za skrzynkę wagi 5 kg. Na aukcji było 
5 kupców. 
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Następny przetarg odbył się dnia 20 bm. 
Wystawiono 720 skrzyń cytryn włoskich, 
125 worków koryntek greckich wycofanych 
z ostatniego przetargu, oraz 500 skrzynek dak- 
tyli greckich. 


Sprzedanych zostało 690 skrzyń cytryn po 
31—533 zł za skrzynię, wszystkie koryntki grec- 
kie po 26,45 zł worek (1,15 zł za kg) i 100 skrzy- 
nek daktyli wagi 12,5 kg skrzynka po 1,90 zł 
kg. 

Aukcja odbyła się przy udziale 14 kup- 
ców. Podobnie jak na pierwszej aukcji zainte- 
resowanie bardzo słabe. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. 0. 

urządziły przetarg dnia 20 bm. w lokalu 
własnym przy ul. Starowiejskiej, na którym 
wystawiły 1.420 skrzyń pomarańcz z Mosam- 
bique. Wszystek towar sprzedano przy bardzo 
słabym zainteresowaniu, co obserwujemy na 
aukcjach i w handlu hurtowym w Gdyni od 
dłuższego czasu, po niskiej cenie 1,30 zł za kg 
netto. 

Na aukcji było 14 kupców, z których 8 
zakupiło towar. 


WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY. 


W ostatnim tygodniu przywieziono do 
Gdyni 3 wagony jabłek. Towar nadszedł 
z Gdańska. W związku z ostatnimi wypadka- 
mi, jakie miały miejsce na terenie Wolnego 
Miasta Gdańska, kupcy skierowali towar prze- 
znaczony dla Gdańska do Gdyni. 


Towaru na rynku jest dużo, brak zupelnie 
zainteresowania. Od dłuższego czasu panuje 
na tutejszym rynku ogólny zastój. 


Notowania cen: Jabłka Antonówki: 30 gro- 
szy, Renety landsberskie 30—40 gr, Kosziele 
40—50 groszy, Renety złote 50—60 groszy. 


Zwyżkowały w cenie pomarańcze brazy- 

lijskie i portugalskie w związku z mniejszymi 

owozami. Ceny kształtują się w hurcie 1,40 
do 1,50 zł za kg. 


Winogrona bułgarskie bardzo znacznie 
zwyżkowały. Brak towaru na rynku, dowie- 
ziono małe ilości winogron jugosłowiańskich, 
które sprzedawano jednak po ca 60 groszy za 
kg, ponieważ towar nadszedł w stanie silnego 
zepsucia. Zdaniem tutejszych kupców ceny 
winogron bułgarskich nie utrzymają się długo 
na wysokim poziomie, ponieważ w najbliż- 
szych dniach spodziewane są nowe transporty. 
Ostatnie ceny 2,40—2,50 zł za 1 kg brutto za 
netto. 


Winogrona holenderskie sprzedawane są 
w cenie winogron bułgarskich. 

Cytryny włoskie Primafiore 32—553 zł za 
skrzynię. Można zauważyć nieznaczną tenden- 
cję zwyżkową. Verdelli 24—35 zł za skrzynię. 
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ZAPASY HERBATY 
ANGIELSKIM. 


Według urzędowych obliczeń zapasy 
herbaty na rynku angielskim wynosiły w koń- 
cu września br. ogółem 149.600.000 lbs., wobec 
220.900.000 w tym samym okresie ubiegłego 
roku i 240.300.000 lbs. w 1935 r. Spadek za- 
pasów w stosunku do roku ubiegłego wynosi 
> 32%, a w stosunku do 1935 r. około 

O s 


NA RYNKU 


KRONIKA ZAGRANICZNA. 
Włochy. 


Zbiory owoców cyirusowych we Włoszech 
zapowiadają się dobrze. W chwili obecnej, gdy 
pogoda dopisuje, cytryny Primafiore zwyżko- 
wały o ca 6 — 7 lirów. Był jednak moment 
przed 20 października, kiedy z powodu desz- 
czów nie było na rynku nowych cytryn. Cy- 
tryny Palermo-Verdelli zwyżkowały w cenie 
do 7 lirów na skrzyni. Jak już wyżej wspom- 
nieliśmy panuje obecnie silniejsza tendencja 
na Primafiore, których gatunek jest bardzo do- 
bry, na skutek dużego zainteresowania, jakie 
znalazły w Północnej i Południowej Ameryce. 

Zbiory pomarańcz według obliczeń wło- 
skich sfer gospodarczych dadzą dobre wyniki. 
Spodziewane są wysokie ceny ze względu na 
wysoki gatunek owocu i silne zainteresowanie, 
które już teraz daje się zauważyć. 

Dużym zainteresowaniem cieszą się orze- 
chy i figi. Do końca września br. eksportowa- 
ła Italia 156 wagonów orzechów. Eksport tego 
artykułu w tym samym czasie roku 1936 wy- 
niósł 35 wagonów. Jeszcze znaczniej procen- 
towo wzrósł eksport fig suszonych, bo z 4 wa- 
gonów do końca września 1936 — na 32 wa- 
gony w roku bieżącym. 


Mimo silnej konkurencji, jaką napotkał 
w roku bieżącym eksport winogron włoskich, 
eksport ten dał zadawalające wyniki. 

Niżej podane zestawienie eksportu owo- 
ców włoskich świeżych i suszonych z roku 
1936 daje obraz wzrostu omawianego eks- 
portu: 


1937 1936 
mwagonór 
cytryny 7578 6193 
jabłka 2858 1620 
gruszki 3796 4417 
morele 10403 4838 
winogrona 5859 4094 
figi suszone 32 4 
orzechy 156 35 
owoce różne 1744 858 
kasztany 118 23 
cebula 633 180 
pomidory 7759 4740 
różne warzywa 1760 733 
a -_ 


Bułgaria. 

W eksporcie winogron świeżych stoi Buł- 
garia wśród państw europejskich na drugim 
miejscu od roku 1935. Pierwsze miejsce w eks- 
porcie tego artykułu zajmuje Hiszpania. Trze- 
cim z kolei państwem są Włochy. 

Sezon w roku bieżącym dał Bułgarii bar- 
dzo dobre zbiory i w związku z tym Bułgaria 
stara się obecnie rozwinąć eksport winogron 
drogą morską. Dotychczas eksportowała Buł- 
garia winogrona tylko drogą lądową. W bie- 
żącym sezonie podjęła Bułgaria jak już wspo- 
mnieliśmy eksport winogron drogą morską, 
wysyłając swym nowym statkiem zaopatrzo- 
nym w chłodnie pierwszy transport do Alek- 
sandrii, Owoc bułgarski zdobył szybko tam- 
tejszy rynek i już w następnym rejsie wysła- 
no ca 60 ton winogron. 

Dnia 20 bm. wyszedł do Londynu trans- 
port winogron statkiem „Warna“. 

Eksporterzy bułgarscy oczekują z zain- 
teresowaniem wyników, jakie da podjęcie eks- 
portu winogron drogą morską. W wypadku 
pozytywnym eksport owoców bułgarskich 
mógłby tą drogą zdobyć nowe rynki zbytu, 
oddając towar po niższej cenie z różnicy frach- 
tów, jaka powstaje między frachtem lądowym 
i morskim. 


Turcja. 
Na rynku tureckim nie notuje się poważ- 
niejszych zmian w sprzedaży fig i sułtanek. 


W najbliższych dniach spodziewana jest nie- 
znaczna zniżka cen sułtanek o ca 1ę piastra. 
Ceny fig utrzymują się na dotychczasowym 
poziomie i nie są spodziewane w najbliższych 
dniach żadne zmiany. 


Rumunia. 


Rumunia rozwinęła w roku bieżącym bar- 
dzo silnie swój eksport owoców świeżych. 
Wzrost tego eksportu zaznaczył się najpoważ- 
niej do Niemiec, które wśród odbiorców stoją 
na pierwszym miejscu. 

Polska importuje z Rumunii winogrona, 
orzechy i śliwki suszone. Są to jednak niezna- 
czne tylko ilości. W roku bieżącym zajęła Pol- 
ska w imporcie owoców rumuńskich świeżych 
wśród europejskich odbiorców 5 miejsce. 


Grecja. 


Jak podają czynniki miarodajne, greckie 
żbiory tegoroczne sułtanek wyniosły ca 22.000 
ton. Z tego na Kretę przypada około 16.000 t., 
na Peloponez ca 6.000 ton. Zbiory w roku ub. 
dały około 27.000 ton. W chwili obecnej nie 
sprzedano jeszcze na Krecie około 5.000 ton 
i na Peloponezie 3.000 ton. Na rynku tamtej- 
szym panuje spokój. Jak podają zaintereso- 
wane importowe sfery niemieckie — kupcy 
greccy czekają na transakcje ze strony nie- 
mieckiej. | 


wszelkiego rodzaju jak: 
kartoteki, rachunki, listo- 


wniki, koperty, oprawy 
ksiąg itp. wykonują naj- 
taniej 


ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI 


WĄBRZEŹNO - POM. 


ul. Mickiewicza 1. 


Dostawa terminowa 
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Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


Á a a a a a o 


GDYŃSKI IMPORT | |, T 
OWOCÓW SOEKEJENRO ZĘ 


POŁUDNIOWYCH | | dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 


2 w GDYNI 
Hurtowa sprzedaż wszel- | 

kich owoców  południo- e) 
wych świeżych i suszo- 
nych. Dojrzewalnia bana- 
nów i pakownia owoców 


NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
i DOJRZEWALNIA BANANOW 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 TELEFONY: 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL" 
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DRUKI. 


u nas wykonane nie są drogie 


stownie według najnowszych wymagań 


a pozatym wykonujemy je starannie i gu- 
techniki drukarskiej. Dlatego prosimy zwra- 


zapotrzebowania na druki, oraz zlecić nam 


ich wykonanie. — -= = E = 


F: 


ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI 


WĄBRZEŹNO -POMORZE 


ul. Mickiewicza 1 Telefon 80 


cać się do nas z całym zaufaniem w razie 
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Import towarów kolonialnych 


KAWA va | GDYNIA 
HERBATA W. MACHWITZ Sp. z ogr. odp. 


KAKAO AO | Palarnia kawy WEZ GDAŃSK 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


„Polski Eksport” (POLISH EXPORT) 
Miesięcznik gospodarczy, redagowany 
w języku polskim i angielskim. 


Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy 

„POLSKI EKSPORT” — to najlepszy informator całokształtu teoretycznych i praktycznych zagadnień 

eksportowych, niezbędnych tak dla eksporterów polskich, jak i importerów zagranicznych. — — — — 

Każdy dział i każda branża eksportu źródłowo opracowana. — Własna sieć korespondentów zagra- 

nicznych. Prenumerata półrocznie 6 zł, rocznie 12 zł P.K.O. 459. Warszawa, ul. Hoża 8, tel. 9-34-38. 
=> >= |] 


JÓZEF FETTER 


SP. AKC. 


GDYNIA-PORT 
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOZŻYW- 
CZYCH | KOLONIALNYCH 


PAGE DBZ REY A PARY PW OZ L a CJ 
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BANKIER 


Import — eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi i | 


ZA annaa KAJ 
właść.: LL MYREBOE 
G D YNIA HERR I NG IM PO R T) 


| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii [p- 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „WLIKI" ———— P.K. 0. Nr. 210-654. 


Towarzystwo Okrętowe | =» 
Połowów Dalekomorskich B. B ! fz 1 WS ki 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie IMPORT SLEDZI 
CENTRALNE: Telef 11-76 18-37 
A Man a a ena HERRINGS -IMPORT 


WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja) YNIA 
BA KI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Odazia tim AGayn Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Powszecbny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział? w Gdyni Telefon biurowy: 28-63 
P, K. O. Warszawa Nr. 152615 
Polshie śledzie solone KONTO P, K. ©. 16042 — DOM BAN- 
z własnych połowów na Morzu Półn. KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 


Własna flotylla rybacka ADRES TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


Dr Tadeusz Bierowski — KONIECZNOŚĆ NOWE- 


Sytuacja w imporcie pierza na rynku Stanów 


TREŚĆ: 


LIZACJI OBOWIĄZUJĄCEJ USTAWY O IZ- Zjednoczonych A P. . . . . ....... 19 
BACHRMORSKICH 0. 90.92 E 5 Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. l, E. w okresie od 17 do 
WIADOMOŚCI Z GDYNI DzZEpaździermikawesy wy aaa. 0 20 
Zebranie plenarne i posiedzenia sekcyj lzby 10 A b 
Doroczne święto Liceum Handlowego w Gdyni 10 MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
E E e RO a Eo 102 Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu 
RORNIÓSĄLZ „6 20 nog e a 10 z eksporterami polskimi . . . ... . . ... 21 
Oddanie do użytku publicznego Hali Targowej 
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== PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŻRÓDŁA 


Konieczność nowelizacji obowiązującej ustawy 


o lzbach 


Parokrotnie już zmieniana ustawa z dnia 
18 HI 1925 r. o Izbach Morskich stworzyła Iz- 
by Morskie przy Sądzie Grodzkim i Sądzie 
Okręgowym w Gdyni (Izba Odwoławcza) oraz 
przy Urzędzie Marynarki Handlowej w Gdań- 
sku, których celem jest przeprowadzanie <lo- 
chodzeń i wydawanie orzeczeń w sprawach 
wypadków morskich, którym ulegają statki 
handlowe. 


Doświadczenia, zebrane na przestrzeni 
12 prawie lat działania tej ustawy pozwalają 
na wyciąganie wniosków co do jej dobrych 
i złych stron, a to celem usprawnienia tego 
ważnego odcinka, związanego ściśle z działal- 
nością naszych portów i naszej marynarki han- 
dlowej. Sprawnie i z głęboką znajomością za- 
sad nawigacji działające orzecznictwo w 
przedmiocie wypadków morskich podnosi zna- 
czenie portu, w którym się odbywa, wytrąca 
broń złośliwych argumentów z ręki portów 
konkurencyjnych lub wrogo nastawionej pra- 
sy fachowej, wytwarza przychylną atmosferę 
na rynku ubezpieczeń morskich i wpływa do- 
datnio na podniesienie prac i wysiłków 
administracji morskiej, dla której naczel- 
nym hasłem i celem jest usuwanie wszelkich 
przeszkód dla handlu i transportu morskiego 
oraz zapewnienie jak największej wydajności 
usług portowych, żeglugowych i transporto- 
wych. 

Ku celom tym zmierza również i usiawa 
polska podkreślając, że dochodzenia przepro- 
wadzane przez lzby Morskie mają ustalić 


Morskich 


przyczyny wypadku oraz wszystkie jego oko- 
liczności, a w szczególności (jak podaje art. 4): 

1) czy kapitan lub jego pomocnik spowodo- 
wali wypadek, względnie jego następ- 
stwa, działaniami swymi lub zaniedba- 
niem działań, 

2) czy przyczyną wypadku względnie jego 
następstw, były braki i wady w budawie, 
braki wypływające z właściwości statku, 
braki i wady wyekwipowania lub załadc- 
wania statku, albo obsadzenia go załogą, 

3) czy wypadek względnie jego następstwa 
zaszły wskutek złego stanu drogi wodnej, 
braków i wad w urządzeniach pomocni- 
czych, służących żegludze (znaków sygna- 
lizacyjnych, urządzeń hydrograficznych, 
stacyj ratowniczych, organizacji piloto- 
wej itd.), lub też wskutek działań osób 
wyznaczonych do pilnowania wymienio- 
nych urządzeń względnie zaniedbania 
działań, 

4) czy zachowane zostały przepisy mające na 
celu zapobieżenie zderzeniu się statków 
na morzu oraz przepisy o postępowaniu 
w razie zderzenia. 

Należy zbadać, czy powyższe dość obszer- 
ne przykładowe wyliczenie celów dochodzenia 
może być rzeczywiście zrealizowane w ramach 
obowiązującej ustawy. 

Przede wszystkim należy zaznaczyć, że 
ustawa nasza przez posługiwanie się terminem 
„wypadek morski“ weszła w labirynt tych 
trudności natury prawnej i faktycznej, z jaki- 
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mi walczyły i niejednokrotnie jeszcze walczą 
inne ustawodawstwa morskie. lermin ten jest 
bowiem tak samo nieokreślony i wykazuje 
prawie tyleż rozbieżności w głosach juryspru- 
dencji i judykatury prawa morskiego, jak ter- 
min „statek“ lub „statek handlowy”. Ponieważ 
art. 1 obowiązującej ustawy polskiej postana- 
wia, że „zadaniem lzb Morskich jest przepro- 
wadzenie dochodzeń i wydawanie orzeczeń w 
sprawach wypadków morskich, którym ulega- 
ją statki handlowe” — został w ten sposób 
ustalony ścisły związek przyczynowy pomię- 
dzy wypadkiem morskim i możliwością prze- 
prowadzenia dochodzeń, oraz wydawania 
orzeczeń przez specjalne forum, jakim jest 


lzba Morska. 


Postanowienie to, wzorowane na dawnej 
niemieckiej ustawie w przedmiocie dochodze- 
nia wypadków morskich (Gesetz betreffs die 
Untersuchung von Seeunfiillen) z 27 lipca 1877, 
dało się niejednokrotnie dotkliwie odczuć w 
dziedzinie praktycznej i doprowadzało często 
do paradoksów zarówno praktycznych jak 
i prawnych. Tylko bowiem w razie zajścia 
wypadku morskiego mogło się rozpocząć po- 


stępowanie przed Izbą Morską, a prawo wyko-. 


nywania zawodu wzgł. patent żeglarski mogły 
być odebrane tylko temu członkowi załogi 
statku, który spowodował wypadek morski. 
W całym szeregu innych zdarzeń postępowa- 
nie nie mogło się rozpocząć, albowiem zainte- 
resowane strony negowały zajście „wypadku 
morskiego“ w czym pomagały im wybitnie 
rozbieżne głosy teorii prawa i praktyki sądo- 
wej. Tak samo nie można było nieraz orzec 
odebrania dyplomu żeglarskiego, jakkolwiek 
w poszczególnych wypadkach wina odnośnego 
członka załogi była stwierdzona wyrokiem są- 
du karnego. 


Należy zaznaczyć, że niektóre ustawo- 
dawstwa morskie postarały się o rozwiązanie 
podobnych trudności przez możliwie szczegó- 
łowe wyliczenie okoliczności, w jakich powin- 
no mieć miejsce dochodzenie ze strony specjal- 
nych władz morskich. I tak w Anglii, gdzie 
sprawy te regulują Merchant Shipping Act z 
r. 1894 część VI, oraz Merchant Shipping Act 
z r. 1906, jako też i rozporządzenie wykonaw- 
cze znane pod nazwą „The Shipping Casual- 
ties and Appeals and Re-hearing Rules 1923“ 
wylicza ustawa następujące przyczyny powo- 
dujące dochodzenie: 

I. a) Jeżeli na brzegach W. Brytanii, albo 
w pobliżu tych brzegów zatonie statek angiel- 
ski lub obcy, lub jeżeli statek taki zostanie 
opuszczony, albo zostanie uszkodzony w 
swoich częściach składowych; 

b) jeżeli statki takie zostaną wyrzucone na 
ląd, albo zostaną uszkodzone, a świadek tego 
wypadku znajduje się w Anglii; 

c) jeżeli statki takie spowodują zatonięcie 
innego statku, albo uszkodzą go w częściach 
składowych; 
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d) jeżeli w konsekwencji wypadku, który 
zaszedł na jednym z takich statków, nastąpiła 
utrata życia ludzkiego. 


II, Jeżeli niezależnie od miejsca, w którym 
to nastąpiło, zostanie: 


a) wyrzucony siatek brytyjski na lad. albo 
zostanie uszkodzony, a świadek wypadku 
znajduje się na terytorium angielskim; 

b) jeżeli statek angielski lub zagraniczny 
zaginie, zostanie opuszczony lub zostanie usz- 
kodzony, a świadek wypadku znajduje się w 
W. Brytanii; 


c) jeżeli zaginie statek brytyjski, albo za- 
chodzi domniemanie jego zatonięcia, a istnieje 
możliwość przeprowadzenia dowodu na tery- 
torium W. Brytanii, gdzie i kiedy statek ten 
ostatnio rozpoczął podróż morską i jakie wia- 
domości ostatnio otrzymano co do jego po- 
zycji. 

Jak widzimy z powyższego, ustawodaw- 
stwo angielskie uczyniło wysiłek w kierunku 
możliwie dokładnego wyliczenia wypadków 
i zdarzeń, którym ulegają statki morskie. 


W ustawodawstwie państw skandynaw- 
skich, których instytucje prawa morskiego są 
prawie analogiczne, znajdujemy również pró- 
bę określenia warunków wypadku morskiego. 
I tak np. w Norwegii postanawia tamtejsza 
ustawa morska (Lov om sjófarten) z 20 lipca 
1893, że żeglarz powinien złożyć protest mor- 
ski w razie zajścia jakiegokolwiek zdarzenia, 
albo w porcie załadowczym, albo w porcie 
wyładowczym, lub też w czasie podróży mor- 
skiej, jeżeli zdarzenie to spowodowało weż 
niejszą szkodę dla statku lub ładunku, lub je- 
żeli może zachodzić uzasadnione domniemanie, 
że w przyszłości szkodę tę spowoduje. Obo- 
wiązek sporządzenia protestu morskiego pow- 
staje również wtedy, gdy skutkiem zderzenia 
statku z innym wyrządzono szkodę drugiemu 
statkowi, lub gdy jakaś osoba, znajdująca się 
na pokładzie statku, stracila życie skutkiem 
nieszczęśliwego wypadku. Jak więc widzimy, 
rozszerza ustawa norweska obowiązek złoże- 
nia protestu morskiego na wszystkie prawie 
zdarzenia morskie. W ten sposób stworzono fa- 
kultatywną podstawę do wszczęcia dochodze- 
nia formalnego. Natomiast obowiązek rozpo- 
częcia dochodzenia ustanawia $ 321 wyżej 
wspomnianej Lov om sjöfarten w wypadkach 
następujących: 

a) jeżeli statek morweski ulegnie nieszczę- 
śliwemu wypadkowi, zostanie opuszczony na 
morzu, osiądzie na mieliźnie lub nie może kon- 
tynuować podróży bez obcej pomocy, 

b) jeżeli statek zostanie uszkodzony skut- 
kiem pożaru, albo skutkiem zderzenia z innym 
statkiem. 

e) jeżeli na statku zdarzy się nieszczęśli- 
wy wypadek, pociągający za sobą utratę ży- 
cia ludzkiego. 


Powyższe wyliczenie ma zastosowanie ró- 
wnież do statków szwedzkich i duńskich, je- 
żeli kapitan takiego statku złoży protest mor- 
ski na terenie Norwegii. 

Dochodzenie następuje również i w tych 
wszystkich wypadkach, gdy statek płynący 
pod inną banderą niż bandera norweska, 
szwedzka lub duńska, zostanie wyrzucony na 
brzeg norweski, a kapitan tego statku złoży 
protest morski przed sądem morskim w Nor- 
wegii. 

Bardzo szeroką podstawę do wszczęcia do- 
chodzeń znajdujemy także w ustawie holen- 
derskiej, znowelizowanej ostatnio w 1912 r. 
Ustawa ta zwana w krótkości „Schepenwet* 
daje inspekcji okrętowej, czyli władzy admi- 
nistracji morskiej prawo do wszczęcia docho- 
dzenia w każdym wypadku, któremu ulega 
statek, Uprawnienie powyższe służy w szcze- 
gólności głównemu inspektorowi inspekcji 
okrętowej. Tym samym więc wypadek morski 
w ustawodawstwie holenderskim jest iden- 
tyczny z każdym zdarzeniem morskim. Jedy- 
nie ocena konieczności wszczęcia dochodzeń 
zależy od dyskrecjonalnej władzy głównego 
inspektora okrętowego. 

Również i w Niemczech wydana w 1935 r. 
nowela do wspomnianej poprzednio niemiec- 
kiej ustawy w przedmiocie dochodzenia wy- 
padków morskich, omija zasadniczą trudność 
określenia wypadku morskiego przez proste 
przestawienie słów, albowiem zamiast słów 
dawnej ustawy: „przedmiotem dochodzenia są 
wypadki morskie”, używa definicji: „wypad- 
ki morskie są przedmiotem dochodzenia ze 
strony Izb Morskich“. Nowela dodaje następ- 
nie jedynie wyliczenie przykładoroe, kiedy do- 
chodzenie ma miejsce. Wyłliczenie to wymie- 
nia takie sytuacje, jak np. gdy statek morski 
poniósł szkodę w swojej całości, albo w swoim 
urządzeniu, albo też wyrządził jakąkolwiek 
szkodę — oraz jeżeli ktokolwiek w zasięgu 
eksploatacji statku morskiego doznał ciężkie- 
go uszkodzenia na swoim ciele, albo na swoim 
zdrowiu, albo też usiłował popełnić samobój- 
stwo. 

Podane wyżej określenia przykładowe 
obrazują, jak daleko poszła nowela niemiecka 
w określeniu wypadku morskiego i jak wielki 
jest jej postęp w porównaniu z dawną ustawą 
z r. 1877. Należy dodać, że celem zabezpiecze- 
nia się przed zbyt szeroką interpretacją tych 
sytuacyj faktycznych, w których następuje 
ingerencja Izb Morskich, dodano postanowie- 
nie w noweli niemieckiej, że wypadki morskie 
są przedmiotem badania tylko wtedy. gdy wy- 
maga tego interes publiczny. r'ostanowienie to 
jest zrozumiałe ze względów fiskalnych, albo- 
wiem ustawa niemiecka podobnie jak inne, nie 
nakazuje pobierać żadnych opłat, ani kosztów 
postępowania. 

Ocena czy w danym wypadku istnieje pu- 
bliczny interes co do wszczęcia dochodzenia, 
przysługuje przewodniczącemu Izby Morskiej, 


oraz komisarzowi rządowemu. Funkcje tego 
ostatniego podobne są do roli delegata Mini- 
sterstwa Przemysłu i Handlu, o którym wspo- 
mina polska ustawa w swoim art. 13. 

Również ograniczenie działania polskiej 
ustawy tylko do statków handlowych mija się 
z celem ustawy. „Ratio legis* polegało na 
stworzeniu kompetentnego organu, któryby 
badał w sposób fachowy i ze szczególną znajo- 
mością skomplikowanych zjawisk nautyki 
przyczyny wypadków morskich. Ustawa mia- 
ła również na celu prewencję tych wypadków 
przez jawność postępowania, oraz ich represję 
za pomocą udzielania Izbie Morskiej prawa 
odebrania dyplomu. Jest oczywistym, że wy- 
padki morskie mogą się zdarzyć i zdarzają się 
nie tylko statkom handlowym, lecz również 
statkom np. szkolnym, jachtom itd. Na małej 
nieraz jednostce może mieć miejsce wypadek 
brzemienny w skutki. Wprawdzie ustawa na- 
sza przewiduje fakultatywne badanie takich 
zdarzeń, jednakże postanowienie to nie jest 
wystarczające i powinno być zastąpione przez 
redakcję bardziej zbliżoną do tekstu ustaw 
obcych. 

Powyższe uwagi pozwalają na wyciągnię- 
cie wniosku, że celowe byłoby zastosowanie 
elastycznego pojęcia wypadku morskiego rów- 
nież i w ustawie polskiej. Wyliczenie przy- 
kładowe pojawiających się najczęściej sytua- 
cyj faktycznych stanowiłoby jedynie interpre- 
tację naczelnej zasady co do definicji wypad- 
ku morskiego. 

Przechodząc do dalszych rozważań wypa- 
da podkreślić sprzeczności pomiędzy poszcze- 
gólnymi postanowieniami polskiej ustawy, 
które nie pozwalają na wyrobienie sobie jas- 
nego obrazu co do charakteru Izby Morskiej. 
Nie można odpowiedzieć ściśle na pytanie, czy 
Izba Morska jest organem sądowym, czy orga- 
nem administracyjnym. Jej skład przemawiał- 
by za charakterem organu sądowego. Cały 
szereg ustaw karnych zna t. zw. sądy ławnicze 
jako organy karno-sądowe. Polska ustawa 
o ustroju sądów powszechnych wymienia rów- 
nież organ złożony ze sędziów-laików pod 
przewodnictwem sędziego państwowego. Orga- 
nem tym są t. zw. wydziały handlowe przy są- 
dach okręgowych. Wprawdzie laicy noszą w 
nich nazwę sędziów handlowych, a tryb ich 
wyboru i nominacji jest ściśle określony — nie 
należy jednak zapominać, że również i ławni- 
cy w Izbach Morskich są powoływani w spo- 
sób ustawą określony, noszą specjalną nazwę 
i również składają przysięgę na sumienne wy- 
konywanie obowiązku (art. 9). Analogie zatem 
w tej dziedzinie pokrywają się „mutatis mu- 
tandis“ prawie zupełnie. Niemniej jednak Izba 
Morska nie posiada pełnych atrybucyj wladzy 
sądowej. Przeczy temu art. 6 powierzający 
kontrolę nad Izbami Morskimi Ministerstwu 
Przemysłu i Handlu, które porozumiewa się 
jedynie w dziedzinie tej kontroli z Ministrem 
Sprawiedliwości. Również w końcowym ustę- 


7 


pie znowelizowanego artykułu 12 znajdujemy 
postanowienie o możliwości odwołania się ław- 
nika od orzeczenia przewodniczącego, kiórym 
jest sędzia państwowy, wyznaczającego mu 
karę za niestawiennictwo nie do Sądu lub do 
odwolawczej lzby Morskiej, lecz do Urzędu 
Morskiego w Gdyni lub Urzędu Marynarki 
Handlowej w Gdańsku. Z tego przepisu moż- 
naby nawet wnioskować, że zwierzchnim or- 
ganem nad lzbami Morskimi są w pewnych 
kierunkach oba te urzędy LI instancji admini- 
stracji morskiej. Duże również sprzeczności 
znajdujemy w art. 17 nadającym z jednej 
strony Izbie prerogatywy sądu i nakazującym 
nawet stosować przez analogię przepisy ko- 
deksu postępowania karnego — a odbierają- 
cym jej z drugiej strony uprawnienia, wyni- 
kające dla sądu karnego z art. 117 i 118 k. p. k. 
Tych para przykładów obrazuje dostatecznie 
fakt, że ustawa polska nie wypowiedziała się 
ściśle i konsekwentnie co do charakteru Izby 
Morskiej. Stanowisko to znajduje niewątpliwie 
wiele tłumaczących je przyczyn — niemniej 
jednak musi być podkreślone z całą wyrazi- 
stością z punktu widzenia postulatów zmiany 
ustawy. 

O ile chodzi o ustawodawstwa obce, nada- 
ją one organom analogicznym do naszych Izb 
Morskich, bądź to charakter władzy sądowej, 
bądź to władzy administracyjnej. W przepro- 
wadzeniu jednak samej zasady są konsek- 
wentne, co znajduje swój wyraz w unormowa- 
niu odnośnej procedury. 

Co do samej procedury należy z całym 
naciskiem podkreślić brak wyraźnego przepi- 
su co do możliwości obrony swych praw przez 
armatora statku. Ma to szczególne znaczenie 
w tym wypadku, gdy statek zatonął wraz z 
załogą i dochodzenie nie zwraca się przeciwko 
żadnej osobie, lecz ma na celu ustalenie jedy- 
nie przyczyn wypadku. Nie ulega wątpliwo- 
ści, że ustalenie to zawarte w tenorze i w uza- 
sadnieniu orzeczenia lzby Morskiej może mieć 
duże znaczenie prejudycjalne. Wprawdzie 
art. 7 k. p. k. daje zupełną swobodę samodziel- 
nego rozstrzygnięcia wszelkich zagadnień pra- 
wnych, wynikających w toku postępowania 
karnego, i wprawdzie korespondujący ari. 7 
k. p. c. ogranicza tę swobodę jedynie do usta- 
leń prawomocnego wyroku skazującego w po- 
stępowaniu karnym — to jednak orzeczenie 
Izby Morskiej, jako orzeczenie forum specjal- 
nego, będzie miało zawsze swój decydujący 
wpływ na przekonanie sędziowskie bądź to w 
procesie cywilnym, bądź to w procesie kar- 
nym. Innymi słowy orzeczenie Izby Morskiej 
posiada, o ile nie formalnie, to jednak prak- 
tycznie charakter prejudykatu i dlatego wynik 
jego nie może być obojętny np. dla armatora, 
przeciwko któremu kierują następnie rodziny, 
zmarłych w katastrofie członków załogi swe 
pretensje odszkodowawcze. Należałoby więc 
tę lukę postępowania wypełnić postanowie- 
niem, że stroną w postępowaniu przed Izbą 
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Morską jest albo członek załogi, albo kapitan. 
albo w ich braku armator, do którego statek 
należy, lub który go eksploatował, Stronie tej 
powinno przysługiwać zawsze prawo odwoła- 
nia się do Odwoławczej Izby Morskiej (przy 
Sądzie Okręgowym w Gdyni) jeżeli orzeczenie 
ma lub może mieć wpływ na jego odpowie- 
dzialność umowną lub ustawową. W tym sta- 
nie rzeczy strona musiałaby jedynie uwiaro- 
godnić swój interes prawny co do wniesienia 
odwołania. Odnośny wniosek rozstrzygałby 
Przewodniczący Odwoławczej Izby Morskiej 
— a przeciw jego decyzji przysługiwałoby od- 
wołanie się do kompletu Odwoławczej Izby 
Morskiej. Należy dodać, że w dzisiejszym sta- 
nie ustawowym prawo odwołania się przysłu- 
guje jedynie delegatowi Ministerstwa Przem. 
i Handlu, a kapitanowi oraz pomocnikowi ka- 
pitana tylko w razie odebrania dyplomu. 

Drugą wadą obowiązującej ustawy pol- 
skiej jest również pominięcie milczeniem po- 
stępowania wstępnego ze strony władz admi- 
nistracji morskiej. Prawie wszystkie ustawy 
obce przewidują takie postępowanie wstępne. 
Ułatwia ono znakomicie zabezpieczenie dowo- 
dów i ustalenie stanu faktycznego tak trudne- 
go nieraz do odtworzenia na rozprawie głów- 
nej. Pozwala ono zarazem na właściwe zorien- 
towanie się co do charakteru i ważności wy- 
padku. Utrwala również w dużym stopniu 
współpracę administracji morskiej ze specjal- 
nym organem orzekającym w sprawach wy- 
padków morskich. Obiektywność dochodzenia 
znajduje w instytucji postępowania wstępne- 
go swój duży argument i silę obronną. zwlasz- 
cza jeżeli postępowanie to spoczywa w rę- 
kach władzy zupełnie odrębnej od forum orze- 
kającego. W Anglii np. zajmują się dochodze- 
niem wstępnym (preliminary inquiry), albo 
oficer obwodowy straży wybrzeża (the inspec- 
ting officer of the coastguard), albo naczelnik 
władzy celnej (chief officer of custom), albo 
też specjalnie w tym celu upełnomocniony 
przez Ministerstwo Handlu (Board of Trade) 
inspektor lub też t. zw. Coroner. Jest to praw- 
nik mianowany lub wybierany dla pewnego 
okręgu i zajmujący się specjalnie wypadkami 
śmierci w formie jawnego śledztwa znanego 
pod nazwą Coroners Inquest, odbywającego 
się przy współudziale przynajmniej 12 przy- 
sięgłych w trybie jawnej rozprawy. Jako 
ostatni wreszcie organ mogący przeprowadzać 
dochodzenia wymienia ustawa angielska t. zw. 
Receiver of Wreck, którego atrybucje są bar- 
dzo podobne do niemieckiego Strandvogta, 
znanego zresztą i u nas, wobec przejęcia przez 
nasze ustawodawstwo niemieckiej ordynacji 
rozbitkowej (Strandungsordnung). Wyłliczenie 
przykładów angielskich pozwala na wytwo- 
rzenie sobie obrazu co do znaczenia i wartości 
postępowania wstępnego. 

W naszej ustawie postępowanie wstępne 
należy do przewodniczącego Izby. Praktycz- 
na wartość tego przepisu streszcza się w prze- 


słuchaniu np. członków załogi statku, który 
opuszcza port gdyński przed zebraniem się łz- 
by Morskiej. Jest to jednak raczej zabezpie- 
czenie dowodu aniżeli właściwe dochodzenie. 
Dochodzenie wypadku powinno bowiem na- 
stępować bezpośrednio po jego zdarzeniu się, 
gdy jeszcze bezpośrednia aktualność wypadku 
trwa w umysłowości i słerze wrażeń uczestni- 
ków wypadku i jego świadków. Doraźne prze- 
słuchanie ich, stwierdzenie danej sytuacji fak- 
tycznej niezwłocznie po zdarzeniu daje wiele 
cennego materiału, który następnie może być 
z pożytkiem wykorzystany w czasie rozprawy 
przed Izbą Morską. Takie doraźne dochodze- 
nia są w stanie przeprowadzać tylko organy 
administracji morskiej, a ściśle mówiąc inspek- 
cji morskiej, rozporządzające wykwalifikowa- 
nym aparatem technicznym. 


Pozwalam sobie sądzić, że bardziej celo- 
wy byłby następujący sposób postępowania: 


Na wiadomość o jakimkolwiek zdarzeniu, 
mającym charakter wypadku morskiego za- 
rządziłby naczelnik inspekcji okrętowej przy 
Urzędzie Morskim w Gdyni lub Urzędzie Ma- 
rynarki Handlowej w Gdańsku dochodzenia 
oraz zebranie lub zabezpieczenie dowodów — 
utrwalając zarazem w jak najbardziej ścisły 
sposób odpowiednią sytuację faktyczną (przez 
sporządzenie zdjęć fotograficznych, filmowych 
lub planów sytuacyjnych). Najdalej do dni 
trzech po wypadku przedstawiałby naczelnik 
inspekcji okrętowej zebrane przez siebie wy- 
niki dochodzeń delegatowi Ministerstwa Prze- 
mysłu i Handlu celem złożenia wniosku o zwo- 
łanie Izby Morskiej, oraz przygotowanie opinii 
o przyczynie wypadku. Zarówno wniosek, ja- 
ko też i opinię musiałby delegat Ministerstwa 
Przemysłu i Handlu przedłożyć przewodniczą- 
cemu Izby Morskiej w przeciągu 5 dni od 
otrzymania wyników dochodzeń ze strony na- 
czelnika inspekcji okrętowej. Przewodniczący 
Izby Morskiej miałby obowiązek zwołać Izbę 
najdalej do dni 7 po otrzymaniu wniosku i opi- 
nii delegata, zawiadamiając zarazem o tym 
interesowane strony, a przede wszystkim ar- 
matora lub maklera statków, wchodzących 
w grę. Materiał dochodzeń oraz opinia dele- 
gata Ministerstwa Przemysłu i Handlu mogły- 
by być przeglądane przez strony celem przy- 
gotowania się do rozprawy przed Izbą. Roz- 
prawa rozpoczynałaby się od odczytania 
sprawozdania i opinii delegata o przebiegu 
i przyczynach wypadku — po czym następo- 
wałyby wnioski zainieresowanych stron co do 
uzupełnienia postępowania dowodowego. Po 
przeprowadzonym postępowaniu dowodowym 
omawiane byłyby jego wyniki zarówno przez 
strony, jak i delegata Ministerstwa Przemysłu 
i Handlu. W ten sposób Izba Morska miałaby 
sposobność przeprowadzić nie tylko szczegóło- 
we postępowanie dowodowe, lecz również wy- 
słuchać ścierających się opinij, starannie przy- 
gotowanych pod względem argumentacji fak- 


tycznej i prawnej, a to z uwagi na znane 
zawczasu stronom wyniki dochodzeń oraz opi- 
nij delegata Min. Przemysłu i Handlu. W obec- 
nym stanie rzeczy orzeczenie lzby Morskiej 
opiera się przeważnie na wynikach postępowa- 
nia dowodowego, które wykazywać może luki 
skutkiem niemożliwości przeprowadzenia nie- 
których dowodów z powodu np. wyjazdu 
świadka. Nie ulega wątpliwości, że orzecze- 
nie Izby Morskiej zapadłe po starciu się roz- 
maitych opinij faktycznych i prawnych, zyska 
na swej wadze i słuszności, stanowiąc tym bar- 
dziej dojrzałe i pogłębione zapatrywanie Izby 
Morskiej o istotnych przyczynach wypadku. 


Jest rzeczą oczywistą, że przy realizacji 
tego planu przeniósłby się punkt ciężkości na 
osobę delegata Ministerstwa Przemysłu i Han- 
dlu. Delegatem tym musiałaby być osoba zu- 
pełnie niezależna od administracji morskiej 
i niczym z nią nie związana. Nominacja dele- 
gata następowałaby przez decyzję Pana Mini- 
stra Przemysłu i Handlu spośród osób posiada- 
jących dostateczne doświadczenie praktyczne 
a również i przygotowanie teoretyczne w dzie- 
dzinie badań wypadków morskich. Najlepiej 
nadawaliby się na to stanowisko a R 
pitanowie marynarki handlowej, posiadający 
za sobą wiele lat pływania, oraz wszechstronną 
praktykę nawigacyjną, techniczną i pilotową. 
Oirzymując stałe uposażenie miesięczne z bud- 
żetu Ministerstwa Przemysłu i Handlu miałby 
delegat środki oraz wolny czas dla uzupełnia- 
nia swych wiadomości drogą bacznej obserwa- 
cji jadykatury obcej oraz zaznajamiania się 
z pracami naukowymi w tej dziedzinie. Cał- 
kowita niezależność delegata od administracji 
morskiej jest konieczną z tego powodu, że 
przyczyną wypadku morskiego mogą być 
usterki urządzeń pomocniczych służących ze- 
gludze, lub wady organizacji służby pilotowej, 
a więc błędy w tych dziedzinach, które wcho- 
dzą w zakres administracji morskiej. 


Delegat Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
wyposażony w całkowitą niezależność mate- 
rialną i funkcyjną mógłby oddać cenne usługi 
w postaci swych starannie wypracowanych 
opinij o przyczynach wypadku morskiego, któ- 
ra to opinia ze swej strony ułatwiałaby w du- 
żym stopniu rozprawę przed lzbą Morską, 
wskazywałaby jej właściwy kierunek co do 
postępowania dowodowego, a zarazem pozwa- 
lałaby zainteresowanym stronom na pełne 
przygotowanie obrony ich praw. Orzeczenia 
Izby Morskiej, opierające się na wynikach 
szybko przeprowadzonego postępowania do- 
wodowego, oraz przemyślanej opinii delegata 
i wywodach stron — postawiłyby niewątpliwie 
port gdyński w rzędzie tych portów, których 
judykatura w dziedzinie wypadków morskich 
ma najlepsze imię i zyskuje powszechne zau- 
fanie. 


Dr Tadeusz Bierorwski. 


ZEBRANIE PLENARNE I POSIEDZENIA 
SEKCYJ NASZEJ IZBY. 


IX zwyczajne Plenarne Zebranie lzby, któ- 
re pierwotnie miało się odbyć w dniu 29 paź- 
dziernika, zwołane zostało na dzień 19 listopa- 
da o godz. 10.30 w sali posiedzeń lzby przy 
ul. 10 Lutego 24. 

Posiedzenie sekcji Żeglugowo - Portowej 
wyznaczone zostało na dzień 17 listopada o go- 
dzinie 18, posiedzenia zaś sekcyj na dzień 18 li- 
stopada przemysłowej o godz. 10.45, a handlo- 
wej o godz. 15,30. 


DOROCZNE ŚWIĘTO LICEUM HANDLO- 
WEGO W GDYNI. 


Z okazji dorocznego Święta Liceum Han- 
dlowego naszej Izby w Gdyni odbyła się w dn. 
10 listopada uroczysta akademia, którą zagaił 
Prezes Izby p. Stanisław Tor. Uroczystość 
licealną zaszczycili swą obecnością p. Komi- 
sarz Rządu m. Gdyni mgr pr. Franciszek So- 
kół, dyrektor Urzędu Morskiego inż. S. Łęgow- 
ski, Prezes Sądu Okręgowego p. J. Czarliński. 
dyrektor Izby dr J. Kulikowski, szereg przed- 
stawicieli sfer gospodarczych Gdyni oraz licz- 
ne grono rodziców i opiekunów uczni Liceum. 

Na program obchodu złożyły się przemó- 
wienia radcy Izby p. Juliana Rummla, jako 
e Rady. Opiekuńczej Liceum 
Handlowego, p. o. dyrektora Liceum p. Alek- 
sandra Szulca i wykład prof. Liceum p. B. Żó- 
rawskiego pt. „Perspektywy rozwoju stosun- 
ków handlowych z Ameryką Łacińską”, oraz 
występy wokalno-muzyczne młodzieży Liceum 
Handlowego pod hasłem „Wyprawa Kolonial- 
na“. Przemówienie p. dyr. A. Szulca, jako 
przedstawiające dokładnie rozwój i stan obec- 
ny Liceum Handlowego podajemy poniżej in 
extenso w dziale „Szkolnictwo zawodowe“. 


WYNIKI AKCJI POMOCY ZIMOWEJ 
W GDYNI W ROKU 1936/37. 


W związku z rozpoczęciem w Gdyni akcji 
pomocy zimowej w nadchodzącym sezonie po- 
dajemy poniżej dane, odnoszące się do tej akcji. 
przeprowadzonej w okresie zimowym roku 
1936/37. Rozmiary akcji tej są ściśle uzależ- 
nione od ilości bezrobotnych, potrzebujących 
pomocy. Liczba bezrobotnych głów rodzin 
zarejestrowanych w Biurze Pośr. Pracy przy 
Ekspozyturze Wojew. Biura Funduszu Pracy 
w Gdyni nie jest stała, waha się i to dość 
znacznie z miesiąca na miesiąc. 
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Liczba bezroboinych na koniec roku w 
okresie 6 ostatnich lat (na podstawie danych 
z Rocznika Statystycznego Gdyni 1936—1957) 
przedstawia się następująco: 


Rok | Liczba bezrobotnych 
1931 3,800 
1932 3,966 
1933 2,817 
1934 4,300 
1935 5,639 
1936 9,587 


W okresach kwartalnych, na koniec kwar- 
tałów liczba bezrobotnych się zmienia i wynosi 
mianowicie: 


w r. 1987 


w r. 1936 
51 LI 8,525 8,666 
30 VI 4,647 5,869 
30 IX 3,958 4,652 
31 XII 9,587 — 


Zestawienie kwot preliminowanych przez 
Komitet Obywatelski Pomocy Zimowej oraz ze- 
branych przedstawia się następująco: 


Prelimino- 


Grupy ofiarodawców | Sano Zebrano 
Osóleme 7% 0, 05 070,507,— 384,176,03 
Swiat pracy . ome « . » 10' ,000, — 99,093.10 
„Właściciele budynków . . 24,000, — 9,866,94 
Właściciele gruntów . . . 22,570, — 4,950,33 
Wolne zawody . . . . . . 27,000, — 8,955,99 
Przeds, przemysł.-handl. 73.000, — 44,745,30 
Spork araa e © ABA 250,000, — 206,732,94 
Imprezy, zbiórki itp. . . . 10,000, — 8,426,78 
Procenty Wa „aS 500, -- 1,404,65 


Stosunek kwot zebranych do preliminowa- 
nych stanowi 75,8%. Świat pracy wpłacił 
99,1% kwoty preliminowanej. Spółki wpłaci- 
ły 82,7% tej kwoty, przedsiębiorstwa przemy- 
słowe i handlowe dały 61,3% kwoty prelimino- 
wanej. Właściciele budynków wpłacili 41,1%, 
wolne zawody 33,2%, właściciele gruntów (nie 
rolnych) — 21.9%. 

Warto również wykazać jaki jest stosunek 
ofiar poszczególnych grup ofiarodawców do 


ogólnej kwoty zebranej. Otóż świat pracy dal 
5,8%, spólki — 53,8%, przedsiębiorstwa prze- 
mysłowe i handlowe — 11,6%. właściciele bu- 
dynków — 2,6%, wolne zawody — 2,3%, wła- 
ściciele gruntów — 1,3%, imprezy i zbiórki — 
2.2%, procenty 0,4%, razem więc 100,0%. 

Przechodzimy do drugiej strony zagad- 
nienia — do wydatków Komitetu Pomocy Zi- 
mowej. 

Napływ bezrobotnych, żądających pomo- 
cy, był bardzo duży. Należało przeprowadzić 
selekcję i wybrać istotnie najbardziej potrze- 
bujących pomocy. 

W okresie od grudnia 19536 r. do maja 
1957 r. z pomocy zimowej korzystało przecięt- 
nie miesięcznie 4.157 głów rodzin, z tego w 
grudniu 2.772, w styczniu — 3.646, w lutym 
— 4,842, w marcu — 5.474, w kwietniu — 
4.786, w maju — 3.423. Korzystających z po- 
mocy podzielono na cztery grupy według 
wielkości rodzin. Liczba przeciętna miesięczna 
każdej z grup przedstawia się następująco: 
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samotni 1.81 
małe rodziny 1.165 
średnie rodziny 967 
duże rodziny 209 


Korzystało więc z pomocy zimowej średnio 
miesięcznie ok. 10.300 osób. 

Bezrobotni otrzymywali Świadczenia od 
komitetu wyłącznie w naturze, w postaci chle- 
ba, ziemniaków, węgla i słoniny. Normy te 
były bardzo szczupłe, a przedstawiały się na- 
stępująco (w stosunku miesięcznym): 


Wę- 
giel 


Zie- 
mniaki 


| Chleb 


Samomnm | « doó5 w at 15 kg| 25 kg] 50kg| 1 kg 
Mała rodz: (osób 2—5) . . |24 „|50, | 50 „| 14,, 
średnia rodz. (osób 4—5) |48 „| 75 „| 75„]2 y 
Duża rodz, (osób 6 wzwyż) 156 . [100 . [100 , | 2, 


Poza tym dla dzieci wydawano mleko, 
jednak w małych ilościach. 

W wyniku akcji rozdawniczej wydano w 
okresie 6 miesięcy pomocy zimowej następu- 
jące ilości produktów z podaniem ich wartości 
ogólnej (najważniejsze): 


Produkty | Waga w kg ko 
Weda = TA Bo pipe 1,106,260 20,396,05 
Mąki na wypiek chleba 504,462 216,200,43 
Ziemniaków . . «. « « « » 642,475 31,809,73 
Drzewa (w m5) 00 7 390 3,267,50 
SZW OS A OERE Eya 32,326 16,162,75 
Sominy s s a e o 0 0 UE 12,950 20,844,85 
Smale a esir e e o 10,301 21,642,10 


Celem usprawnienia działalności Sekcji 
Rozdzielczej oraz udogodnienia bezrobotnym 
pobierania świadczeń zastosowano zasadę de- 
koncentracji rozdawnictwa świadczeń pomo- 
cy zimowej, uruchomiając cztery punkty roz- 
dzielcze w dzielnicach Grabówek, Chylonia, 


Obłuże i Mały Kack. W ten sposób uniknięto 
wielkiego skupienia bezrobotnych przy biurze 
Sekcji Rozdzielczej na Grabówku, jak to było 
praktykowane w latach poprzednich, 

Poza pomocą bezrobotnym w postaci 
świadczeń w naturze Komitet Obywatelski 
Pomocy Zimowej zajmował się dożywianiem 
dzieci, co kosztowało ogółem zł 95.498,56. 

Uważając za najwłaściwszy sposób pomo- 
cy bezrobotnym udzielenie im pracy, Komitet 
zatrudniał pewną niewielką ilość bezrobot- 
nych. na co wydano ogółem zł 7.980,—. 

Zestawiamy wydatki i dochody Akcji Po- 
mocy Zimowej w Gdyni. 

Wydatki były następujące: 
bezrobotni — wartość świadczeń zł 417.139,93 
dożywianie dzieci zł 95.498,56 


zatrudnianie bezrobotnych zł  7.980,— 
| 520.618,49 
administracja l OnE 


Ogółem wydatki zł 
Dochody były następujące: 
Wartość ofiar w naturze 
Ofiary gotówkowe i Fundusz 
Pracy 


zł 47.470,02 
zł 442.048,07 


Ogółem dochody zł 489.518,09 

Zestawiając wydatki i dochody, otrzyma- 

my niedobór zł 48.225,93, którym Komitet 

zamknął swą akcję za rok 1936/37. Niedobór 

ten zostanie częściowo pokryty wpływami spo- 

dziewanymi od władz centralnych, częściowo 
zaś z akcji finansowej w roku 1937/38. 

Bolestaro Polkomski. 


ODDANIE DO UŻYTKU PUBLICZNEGO 

HALI TARGOWEJ W GDYNI. 

W dniu 11 listopada odbyło się poświęce- 

nie i oddanie do użytku hali targowej w 
Gdyni. 
Hale jako całość zwrócone są frontem do 
ul. Mościekich. Wybudowano 5 hale: halę łu- 
kową dla jarzyn, owoców i nabiału, długości 
70,41 m, szerokości 40,41 m, powierzchni 
2.845 m*; halę mięsną. długości 64,12 m, szero- 
kości 30 m, powierzchni 1.923 m*. halę rybną 
długości 30,41 m, szerokości 19 m, powierzchni 
577 m”. 

Ogólna powierzchnia hal w rzucie parteru 
wynosi 5.345 m, co stanowi do powierzchni 
placu 36 proc. Hale zostały podpiwniczone, 
a ogólna powierzchnia piwnic wynosi 5.142 m”, 
w tym powierzchnia chłodni wraz z maszy- 
nowniami i korytarzami wynosi 1.999 m”. Po- 
nieważ doprowadzenie bocznicy kolejowej na 
teren hal byłoby połączone z koniecznością 
przezwyciężenia poważnych trudności tech- 
nicznych (różnica poziomów), postanowiono 
wybudować połączenie tunelowe w poziomie 
piwnic. Połączenie tunelowe jest przewidziane 
w projekcie, a realizacja jego nastąpi po 
stwierdzeniu konieczności. 
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Ta wielka nowa inwestycja Zarządu m. 
Gdyni przyczyni się niewątpliwie do normali- 
zacji warunków zaopatrywania Gdyni w arty- 
kuły żywnościowe. Będzie to miało znaczenie 
nie tylko dla usprawnienia handlu detaliczne- 
go, lecz również dla dostaw hurtowych. 


ODPRAWY POCZTY DO POŁUDN. AME- 
RYKI (Brazylia, Argentyna, Chili, Parag- 
waj, Urugwaj) za czas od 19 XI do 8 XII 


1937 roku. 

Data Ostateczny czas nadania 
odpra- Statkiem Z portu przesyłek 

wy 

19 XI | Kościuszko Gdynia 19 XI godz. 10,50 
22 XI | Cap Arcona Hambourg adi » 10,50 
24 XI | Arlanza therboutg 24 XI = a050 

1 XI | Highl. Princ. Roulogne WZ „ 1650 

8 XII | Oceania Napoli TK 222215) 


z 
KOMUNIKACJA Z AMERYKAŃSKIM BRZE- 
GIEM PÓŁNOCNEGO PACYFIKU. 


Firma Rummel i Burton uzyskała niedaw- 
no agenturę Linii — Interocean Line, należą- 
cej do jednego z największych norweskich 
przedsiębiorstw żeglugowych Westfal—Larsen 

Co w Bergen na Polskę i na Wolne Miasto 


Gdańsk. 


Interocean Line utrzymuje regularną ko- 
munikację pomiędzy portami zachodniego wy- 
brzeża północnego Pacyfiku, zaczynając od 
Wankuweru i zawijając do szeregu różnych 
portów, między innymi do San Francisco i Los 
Angelos, Z tych portów statki linii idą bezpo- 
średnio do Europy przez Kanał Panamski. Li- 
nia jest utrzymywana za pomocą współczes- 
nych statków motorowych o szybkości 16 wę- 
złów i więcej, posiadających pomieszczenia 
chłodnicze, w których między innymi przewo- 
zi się do portów Europy znaczne ilości owo- 
ców kalifornijskich — świeżych i suszonych. 


Statki linii posiadają pewną ilość dobrze 
urządzonych kabin pasażerskich cieszących 
się wielkim wzięciem u tej publiczności, która 
unika zgiełku wielkich okrętów, a woli po- 
dróżować morzem dla samej przyjemności po- 
dróżowania morzem. 

Na razie ładunki z Gdyni i do Gdyni w 
jej komunikacji z Pacyfikiem muszą być prze- 
ładowywane w jednym z portów kontynentu, 
z którymi utrzymuje komunikację Żegluga 


t2 


A ADONOŚC 
MORSKIE 


ODPRAWY POCZTY DO STANÓW ZJEDN. 
PÓŁNOCNEJ AMERYKI 
za czas od 17 XI do 7 XII 1937. 


Data P Osiateczny czas nadania 
odpra Statkiem portu przesyłek 
wy 

17 XI | Europa Bremerhaven 17 XI godz 22,15 
18 XI e Cherbourg 18 XI » 22,15 
21 XI | Queen Mary 21 XI 22,15 
22 XI A a 22 XI 22,15 
23 XI Hamburg Bremerhaven 23 XI 2215. 
24 XI ej Cherbourg 24 XI 22,15 
27 U Normandie Le Havre Z DAL 22,15 
28 XI Batory Gdynia 28 XI 21,00 
29 XI Normandie Le Havre 29 XI 22,15 
30 XI Washington ej 30 XI 22,15 
1 Xil | Hansa Cherbourg 1 XN 22.15 
6 XII | Europz Bremerhaven 6 XII 22.15 
7 XH Cherbourg 7 XII 22,15 


E 
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Polska, lecz jeśli ilości towaru będą dostatecz- 
ne nie jest wykluczona możliwość ustalenia 
bezpośredniej komunikacji z Gdynią. 


TARYFA ZA TRYMOWANIE WĘGLA 
W ANGLII. 


Według doniesień z Anglii prowadzone od 
pewnego czasu w Londynie rokowania, doty- 
czące podwyższenia taryfy trymowania węgla 
zostały obecnie ukończone. Dotychczasowy 
„National Coal Trimming Tariff" przewidy- 
wał rabat 40% od ustalonych dla poszczegól- 
nych portów stawek. W związku z podwyżką 
płac angielskich robotników portowych, która 
jak wiadomo wywołała wzrost kosztów wyła- 
dowania postanowiono teraz, że z ważnością 
od 15 listopada rabat będzie wynosił tylko 
33,93%. Zwyżka zatem kosztów trymowania 
wynosi 6,73%. 


OBROTY PORTÓW HOLENDERSKICH 
W TRZECH KWARTAŁACH RB. 


Obroty Rotterdamu, który dzięki dużemu 
przeładunkowi towarów masowych wysunął 
się na pierwsze miejsce w grupie portów kon- 
tynentalnych (Rotterdam, Antwerpia, Ham- 
burg) w dalszym ciągu w szybkim tempie 
wzrastają. Mianowicie w pierwszych 9 miesią- 
cach rb. obroty portowe wyniosły 19,8 mil. 
ton, co w porównaniu z takimże okresem roku 
ubiegłego (17 mil. ton) — daje nadwyżke — 
2,8 mil. ton. Wzrosła równocześnie ilość stat- 


ków zawijających do Rotterdamu o 1.587 jed- 
nostek. Drugi duży port holenderski Amster- 
dam notuje również nadwyżkę obrotów por- 
towych, jednakże nieznaczną, bo wynoszącą 
119 tys. ton i 197 statków więcej jak w ubie- 
głym roku. 


WAHANIA KURSÓW AKCYJ TOWA- 
RZYSTW ŻEGLUGOWYCH. 


W związku z osłatnio zanotowaną ten- 
dencją, jaka ujawniła się na niektórych ryn- 
kach frachtowych, wywołując zaniepokojenie 
sfer żeglugowych oraz posiadaczy udziałów w 
interesach armatorskich, nie od rzeczy będzie 
przytoczenie linii zwyżkowego kształtowania 
się kursu akcyj w ostatnim okresie według am- 
sterdamskiego rynku papierów  wartościo- 
wych. Mianowicie, kiedy w styczniu br. indeks 
akcyj żeglugowych wynosił 87,6 (r. 1930—100) 
to w połowie roku (czerwiec) wynosił on już 
113,8, a we wrześniu br. 132,6. Widzimy więc 
wzrost wartości akcyj bardzo znaczny, zwłasz- 
cza porównując indeksy z poprzedniego roku, 
gdzie we wrześniu wynosił on tylko 38.6. 
Awyżkowanie wskaźnika kursu akcyj żeglu- 
gowych w bieżącym roku nie było jednostaj- 
ne, gdyż w miesiącu czerwcu zaznaczył się 
pewien spadek wynoszący w porównaniu z 
poprzednim miesiącem 1,6. Dalsze wahanie 
nastąpiło we wrześniu, gdzie w porównaniu 
z sierpniem (142,9) — liczba najwyższa w br. 
— wskaźnik spadł o 10.3 punktów. 


WSKRZESZENIE MINIMALNYCH STAWEK 
FRACHTOWYCH. 


Jeszcze dwa lata temu walczono z kata- 
strołalnie niskimi stawkami frachtowymi w 
przewozach morskich przy pomocy ustalenia 
dla nich minimalnych poziomów, dobrowolnie 
przyjętych przez armatorów. Dało się to prze- 
prowadzić tylko na niektórych rynkach i to 
zapewne tylko dlatego, że okres dna kryzysu. 
czyli kompletnej stagnacji, już był minął. 


Obecnie na rynku La Platy, na którym 
poprzednio działały stawki minimalne, a któ- 
re przez dłuższy czas nie były potrzebne wo- 
bec znacznej zwyżki frachtów, powstało nowe 
„gentłemen's agreement“ — dobrowolne usta- 
lenie między armatorami nieoficjalnej stawki 
minimalnej w wysokości 30 szylingów za tonę 
do portów Zjednoczonego Królestwa (Anglii). 
Umowa ta jest nawet w sprzeczności z niewy- 
powiedzianą nigdy poprzednią, urzędową 
umową, ustalającą stawkę 25 szyl. za tonę w 
tymże kierunku. 


Od września do końca października frach- 
ty La Platy spadły o całe 25 procent, wobec 
czego jednakże powyższe dobrowolne porozu- 
mienie armatorowie uważali za konieczne. 


Przykład rynku La Platy jest ostrzegaw- 
czy. Należy mieć na względzie, że sytuacja na 


rynku frachtowym świata nie pokrywa się 
ściśle z sytuacją na rynku surowców i w han- 
dlu światowym. Jak dotąd ożywienie frachto- 
we poprzedzało i przewyższało poprawę ryn- 
ku handlowego, będąc wywołane raczej zapo- 
czątkowaniem wyścigu zbrojeń i chłonięciem 
tonażu dla celów paru nieoficjalnych wojen. 
Obecnie obserwujemy falowanie stawek frach- 
towych i na niektórych rynkach — spadek ich 
poniżej odpowiednika dla współczesnej ogólnej 
koniunktury handlowej, która wciąż się jednak 
nadal polepsza. Dla żeglugi jednakże wciąż 
jeszcze możliwe są niespodzianki i wahania 
stawek frachtowych, wobec czego, jak widać, 
kwestia stawek minimalnych jest znów najzu- 
pełniej realna, na razie w odniesieniu do nie- 
których odosobnionych rynków. 


WYSTAWA WIEDZY I SZTUKI WODNEJ 
W LIEGE, W ROKU 1939. 


W roku 1939, w związku z otwarciem na 
całkowitej długości kanału Alberta, łączącego 
Antwerpię wyłącznie na belgijskim terenie, z 
Lugdunem (Liege) w tym ostatnim mieście, 
które się staje wewnętrznym portem morskim 
Belgii o poważnym znaczeniu, otwarta zosta- 
nie wystawa pod nazwą „Wystawa wiedzy 
i sztuki wodnej”, o charakterze międzynarodo- 
wym. Stoiska i pokazy obejmą wszystko co do- 
tyczy rzek, kanałów, przypływów i odpły- 
wów, portów, rybołówstwa. oczyszczania wo- 
dy, motorów hydraulicznych i urządzeń hy- 
draulicznych, siłowni wodnych, chłodnictwa, 
żeglugi. Otwarcie wystawy rozpocznie się od 
przybycia kanałem Alberta łodzi podwodnych, 
należących do poszczególnych państw obcych, 
biorących udział w wystawie. 


ROZWÓJ BUDOWNICTWA MAŁYCH 
MOTOROWCÓW. 


Również w porcie naszym obserwujemy 
liczny udział w ruchu małych motorowców, 
przeważnie pod banderą holenderską. Są to 
statki o nośności 200—350 ton, na niektórych 
z nich szyper-kapitan, który jednocześnie jest 
właścicielem statku, mieszka i podróżuje z ca- 
łą rodziną, — obraz analogiczny do istnieją- 
cego na barkach rzecznych, mających lub nie 
mających własnej maszynerii. 


W chwili obecnej w Holandii buduje się 
wzgl. jest zamówionych około 50 takich sta- 
teczków, podczas gdy w ostatnim roku wyko- 
nanych ich tam było 10. Statki te zaczynają 
również obsługiwać porty angielskie, gdzie w 
przybrzeżnej żegludze ponad 1.300 statków ta- 
kiej wielkości, lecz parowych, jest starszych 
wiekiem nad 25 lat. Natomiast motorowców 
takich tam jeszcze jest bardzo mało. 


Rotterdamskiemu korespondentowi ,„„Scan- 
dinavian Shipping Gazette“ udało się zesta- 
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wić statystykę, dotyczącą tych motoroweów. 
Było ich mianowicie w ruchu w latach: 


1929-30 1934-35 1935-36 
Wielka Brytania 182 245 266 
Holandia 207 505 528 
Niemcy 307 458 512 


Równocześnie na stocznie holenderskie 
napływają zamówienia obce, z Anglii i z Nie- 
miec, w coraz większej ilości, na te statki. 

Temat ten może być i dla nas interesują- 
eo ze względu na przyszłość Stoczni Gdyń- 
skiej. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
E a a O") | o a ZEW EÓĄ 


KOMITET PRZYWOZOWY RADY HANDLU 
ZAGRANICZNEGO. 


Tygodnik „Polska Gospodarcza“ podaje 
następujące szczegóły, odnoszące się do orga- 
nizacji i zadań Komitetu Przywozowego R. 


Zakres czynności opiniodawczych we 
wszystkich kwestiach, związanych z reglamen- 
tacją przywozu do polskiego obszaru celnego, 
z dokonywaniem podziału kontyngentów przy- 
wozowych, ustalonych przez Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu, jak również z dokonywa- 
niem funkcyj technicznych w odniesieniu do 
wydawania pozwoleń przywozu — został po- 
wierzony Radzie Handlu Zagranicznego Rze- 
czypospolitej Polskiej (zarządzenie Ministra 
Przemysłu i Handlu z dnia 28 X 1937 r.) Na- 
wiasowo wspomnieć należy, iż powołana do 
życia w 1957 r. Rada Handlu Zagranicznego 
R. P. ma na celu współdziałanie w sprawach, 
dotyczących obrotu gospodarczego z zagranicą, 
i popieranie rozwoju handlu zagranicznego — 
poprzez: a) uzgadnianie stanowiska i koordy- 
nowanie działalności samorządów i organiza- 
cyj gospodarczych w dziedzinie handlu za- 
granicznego oraz ustalanie wspólnej opinii 
tych czynników w zakresie programu polityki 
handlu zagranicznego i jego realizacji, b) po- 
dejmowanie i wykonywanie zleconych przez 
władze państwowe i instytucje samorządowe 
czynności w zakresie handlu zagranicznego, 
c) wydawanie opinij na wezwanie władz lub 
z własnej inicjatywy we wszystkich sprawach, 
związanych z polityką administracyjną lub or- 
ganizacją handlu zagranicznego. Statut Rady 
przewiduje, iż niezależnie od. powołanych sta- 
tutowo komitetów Rady, utworzonych do pro- 
wadzenia spraw, obejmujących zagadnienia 
o specjalnym zakresie (np. Komitet Traktato- 
wy, Morski, Organizacji Wywozu, Dewizowo- 
Rozrachunkowy), w razie przekazania R. H. Z. 
spraw, dotyczących organizacji i reglamentacji 
przywozu — zostanie utworzony Komitet 
Przywozowy z tym, że działalność swą roz- 
pocznie na zlecenie Ministra Przemysłu i Han- 
dlu, który określi warunki (uprawnienia). na 
jakich Komitet ten wykonywać będzie zleco- 
ne mu czynności. 

Zarządzenie Ministra Przemysłu i Handlu 
z dnia 28 X br. powierza wspomniane funkcje 
opiniodawcze i wykonawcze Radzie Handlu 
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Zagranicznego R. P., a regulamin Komitetu 
Przywozowego R. H. Z., stanowiący integralną 
część tegoż zarządzenia, określa szczegółowo 
zakres kompetencji Komitetu i jego strukturę. 
t. zn. normy, które warunkują pełnienie tych 
funkcyj przez Komitet. 


-Regulamin Komitetu Przywozowego Rady 
H. Z. wyszczególnia między innymi: a) zakres 
działalności Komitetu, b) skład (strukturę), 
c) organa, d) kompetencję zebrań plenarnych. 
podkomitetów i regionalnych komitetów przy- 
wozowych, oraz e) funkcje techniczne dorę- 
czania pozwoleń przywozu Ministerstwa Prze- 
mysłu i Handlu. 


Do zakresu działalności Komitetu Przy- 
wozowego należy opracowywanie i przedsta- 
wianie Ministrowi Przemysłu i Handlu wnio- 
sków opiniodawczych w sprawach reglamen- 
tacji przywozu, podziału kontyngentów przy- 
wozowych oraz AEO SNE wszelkich czyn- 
ności w związku z wydawaniem pozwoleń 
przywozu. Wnioski w sprawach reglamenta- 
cji przywozu może stawiać Komitet na żąda- 
nie Ministra Przemysłu i Handlu lub z włas- 
nej inicjatywy. 

W skład Komitetu Przywozowego wcho- 
dzą następujący członkowie samorządu go- 
spodarczego: z grupy przemysłowo-handlowej 
— Związek Izb Przemysłowo-Handlowych 
R. P., rozporządzający 10 głosami, Izba Han- 
dlu Zagranicznego w Gdańsku — 2 głosami, 
Centralny Związek Przemysłu Polskiego R. P. 
— 1 głosem, Centralny Związek Średniego 
i Drobnego Przemysłu R. P. — í głosem, Sto- 
warzyszenie Kupców Polskich w Warszawie 
— 1 glosem, Związek Spółdz. Spożywców R. P. 
„Społem“ w Warszawie — 1 głosem, Centrala 
Związku Kupców w Warszawie — 1 głosem. 
z grupy rolniczej — Związek Izb i Organiza- 
cyj Rolniczych R. P., rozporządzający 6 gło- 
sami, z grupy rzemieślniczej — Związek lzb 
Rzemieślniczych R. P. — 2 głosami. 


Członkowie Komitetu, wymienieni wyżej, 
wyznaczają swoich delegatów, których liczba 
może nie odpowiadać liczbie rozporządza|- 
nych przez nich głosów. 

Organami Komitetu są: plenarne zebranie, 
prezydium, dyrektor biura Komitetu. komisja 
rewizyjna, podkomitety oraz regionalne komi- 
tety przywozowe. 


Powierzone Komitetowi funkcje opinio- 
dawcze i wykonawcze należą do właściwości 
plenarnych zebrań Komitetu, których uch- 
wały zapadają zwykłą większością głosów, 
natomiast w razie równości tychże — rozstrzy- 
ga głos przewodniczącego. Na czele Komitetu 
stoi prezes i jego 3 zastępców. Uchwały ze- 
brania plenarnego wykonuje dyrektor biura 
Komitetu, powoływany i zwalniany przez 
Prezydium Rady Handlu Zagranicznego R. P. 
na wniosek Prezydium Komitetu Przywozo- 
wego. Jednakże powoływanie i zwalnianie dy- 
rektora Komitetu wymaga zatwierdzenia 
przez Ministra Przemysłu i Handlu. Dyrektor 
biura Komitetu bierze udział we wszystkich 
posiedzeniach Komitetu z głosem doradczym. 
Biuro Komitetu wykonuje prace przygoto- 
wawcze i wykonawcze, wynikające z zakresu 
działań Komitetu, nad sprawnością których 
czuwa dyrektor biura i za co jest odpowie- 
dzialny wobec prezesa Komitetu. 

Z różnorodności kontyngentów, projekto- 
waniem podziału których zajmuje się Komi- 
tet, wynika konieczność powoływania podko- 
mitetów o charakterze stałym lub niestałym 
dla badania lub rozstrzygania poszczególnych 
zagadnień z dziedziny przywozu niektórych 
artykułów, czy też ich dystrybucji. Regula- 
min Komitetu przewiduje tworzenie takich 
podkomitetów spośród członków Komitetu. a 
nawet dokooptowywanie rzeczoznawców z 
głosem doradczym. Uchwały podkomitetów 
mają charakter opiniodawczy dla zebrania 
plenarnego Komitetu, o ile uprzednio nie prze- 
lało ono swoich uprawnień na dany podko- 
mitet. 

Biorąc pod uwagę, iż projektowanie po- 
działu kontyngentów następuje indywidual- 
nie, imiennie wprost na firmę lub regionalnie, 
t. zn. przydział globalny dla każdego rejonu, 
objętego działalnością każdej izby przemysło- 
wo - handlowej, co wynika zresztą z charak- 
teru dystrybuowanego artykułu, regulamin 
Komitetu operuje dwoma pojęciami kontyn- 
gentów: indywidualnych, których podział pro- 
jektuje sam Komitet, i regionalnych, dla kió- 
rych podziału w terenie izb przemysłowo- 
handlowych przewiduje regionalne komitety 
przywozowe. 

W skład każdego regionalnego komitetu 
przywozowego (przy każdej z izb) wchodzą 
dwaj miejscowi, dla danego okręgu, przedsta- 
wiciele handlu, dwaj — przemysłu, jeden — 
rolnictwa i jeden — rzemiosła, wzgl. ich za- 
stępcy. Ze względu na specyficzną strukturę 
gospodarczą niektórych okręgów izbowych. 
regulamin przewiduje możność odchyleń od 
tej zasadniczej struktury, a to na mocy uch- 
wały plenarnego zebrania Komitetu. Regional- 
ne komitety przywozowe obradują pod prze- 
wodnictwem dyrektora (lub jego zastępcy) 
właściwej izby przemysłowo-handlowej. I w 
tym wypadku, analogicznie jak i w Komitecie 
Przywozowym R. H. Z., uznaje się ewentual- 


ność zaproszenia rzeczoznawcy z głosem do- 
radczym. Tryb projektowania miejscowego 
podziału zostaje ujęty w ramy regulaminu re- 
gionalnego komitetu przywozowego, który 
uchwała plenarne zebranie Komitetu. 

Część ostatnia regulaminu mówi o dorę- 
czaniu pozwoleń przywozu zainteresowanym 
importerom. Właściwie paragrafy te fiksują 
od strony instytucji opiniodawczej w zakresie 
kontyngentowym stan rzeczy, stworzony dro- 
gą bezpośrednich zarządzeń Ministerstwa 
Przemysłu i Handlu wobec działającej do- 
tychczas na tym odcinku handlu zagraniczne- 
go Centralnej Komisji Przywozowej. Droga, 
którą dostaje się pozwolenie przywozu do rąk 
importera, jest zależna od rodzaju kontyngen- 
tu, opiniowanego do podziału, a mianowicie 
indywidualnego, bądź regionalnego. Pozwole- 
nia przywozu, będące udziałem kontyngentu, 
przydzielonego przez Komitet Przywozowy 
R. H. Z. wprost firmie (koniyngent indywi- 
dualny), są doręczane przez tenże Komitet, 
natomiast wynikające z przydziału z kontyn- 
gentu regionalnego, a więc opiniowane przez 
regionalne komitety przywozowe — są dorę- 
czane przez izby przemysłowo-handlowe. przy 
boa dany komitet regionalny działa, im- 
porterom swojego rejonu. 

Wydawanie pozwoleń przywozu z podzia- 
łów regionalnych odbywa się pod pieczą i od- 
powiedzialnością dyrektorów lzb. Dotyczy to 
również i W. M. Gdańska, gdzie do doręczania 
pozwoleń na artykuły, rozdzielane regionalnie, 
została upoważniona Izba Handlu Zagranicz- 
nego Gdańska. Na terenie rejonu Izby Prze- 
mysłowo-Handlowej w Warszawie, dla nie- 
stwarzania 2 instytucyj o podobnym zakresie 
czynności, wszelkie pozwolenia przywozu do- 
ręcza biuro Komitetu Przywozowego R. H. Z. 


EKSPORT ZA POŚREDNICTWEM EKSPE- 

DYTORÓW I AGENTÓW. 

W wyroku z dnia 14 [X 1937 r. L. Rej. 
421/35 Najwyższy Trybunał Administracyjny 
ustalił tezę, że „eksport wykonany przez 
ekspedytora, czy też agenta działającego nie 
na rachunek własny, lecz na rachunek osoby 
sprzedającej towar — będzie zawsze ekspor- 
tem bezpośrednim — w rozumieniu przepisów 
art. 3 p. 15 ustawy o państw. podatku prze- 
mysłowym '; tego rodzaju eksport korzysta za- 
tem z całkowitego zwolnienia od podatku 
obrotowego pod warunkiem udowodnienia go 
prawidłowo prowadzonymi księgami handlo- 
wymi oraz przedstawienia dowodów stwier- 
dzających fakt eksportu. 

Uzasadniając powyższy wyrok, N. T. A. 
powołał się na swój poprzedni wyrok z dnia 
13 V 1936 r. L. Rej. 10273/34, w którym stanął 
na stanowisku, że przepis art. 3 p. 15 ustawy 
o państwowym podatku przemysłowym — 
wyłącza od zwolnienia podatkowego obroty 
z eksportu, dokonanego przez osoby trzecie, 
z wyjątkiem wspólnych biur sprzedaży. 
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W cytowanym wyroku z dnia 14 IX 1957 r. 
N. T. A. wyraził zapatrywanie, że za takie 
trzecie osoby nie można jednakże — w rozu- 
mieniu powołanego przepisu art. 3 p. 15 usta- 
wy — uważać osób, które wprawdzie przed- 
siębiorą czynności, powodujące przejście to- 
waru eksportowanego za granicę Państwa 
Polskiego, we własnym imieniu — jednak 
czynności tych dokonują na rachunek właści- 
wego eksportera (a więc np. ekspedytorzy, 
agenci itp.) 

Współdziałanie bowiem takich trzecich 
osób ogranicza się jedynie do pewnych świad- 
czeń i usług na rzecz osoby dającej zlecenie 
i nie może mieć wpływu na charakter danej 
transakcji eksportowej, z której ekwiwalent 
uzyskuje jedynie osoba dająca zlecenie. 


NOWE ROZPORZĄDZENIE MINISTRA 
SKARBU O ZNIŻKACH CELNYCH 


I ZWOLNIENIACH OD CŁA. 


Z dniem 1 XI 1937 r. weszło w życie nowe 
ogólne rozporządzenie Ministra Skarbu z dnia 
27 X 1937 r. o zniżkach celnych i zwolnieniach 
od cła. Zastąpi ono obowiązujące dotychczas 
rozporządzenie z dnia 22 IV 1937 r. (z później- 
szymi uzupełnieniami). Moc obowiązująca no- 
wego rozporządzenia trwać będzie do dnia 
30 IV 1938 r. włącznie. 

W stosunku do- obowiązującego dotych- 
czas rozporządzenia zanotować należy m. in. 
następujące zmiany: 

W wykazie nr 1 (zniżki lub zwolnienia 
stosowane na podstawie pozwoleń Ministra 
Skarbu, na warunkach w tych pozwoleniach 


przewidzianych): 
A) — wprowadzone zostały cła zniżone, 
w %% cła normalnego (autonomicznego), 


wzgl. zwolnienia od cła, na następujące to- 
wary: 

grupa 11 i z grupy 253, pozycje tar. cein. 
254, 255, 256 i 258 — ryby, skorupiaki, mię- 
czaki, — ich przetwory — do przerobu na 
mączkę rybną — bez cła; 

B) — zmieniono dotychczasowy tekst 
przez opuszczenie klauzul: „do celów przemy- 
słowych', „do przerobu fabrycznego”, „do 
wyrobu barwników“ — przy postanowieniach 
ustalających cło zniżone, względnie zwolnie- 
nie od cła na: pestki chleba Świętojańskiego 
(z poz. 23 p. 1), fenetydynę (poz. 399 z p. 6), 
indygo (z poz. 403), materiały plastyczn 
(poz. 488 p. 1 z lit. „a oraz p. 2 z Hian) 
elektrody z masy weglowej i z masy grafito- 
wej (z poz. 1124 p. 1 oraz p. 2); 

skreślenie tych klauzul pozwoli na nieza- 
rządzanie przez władze celne kontroli zużycia 
towarów, która odbywa się na koszt strony. 

C) — rozszerzono podstawę prawną dla 
zwalniania od cła inwentarza statków prze- 
znaczonych na rozbiórkę w ten sposób, aby 
ewentualnie mogły być zwalniane od cła rów- 
nież urządzenia kajutowe i kuchenne. 
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W wykazie nr 3 (zniżki lub zwolnienia 
stosowane przez urzędy celne bez osobnych na 
to pozwoleń lub zaświadczeń): | 

A) — wprowadzone zostały cła zniżone 
w 5% cła normalnego na następujące to- 
wary: 

_ poz. 60 p. 4 uwaga 3 — pomarańcze gorz- 
kie i. zw. „grape-fruits” sprowadzane przez 
porty polskiego obszaru celnego w okresie od 
dnia 1 XII 1937 r. — 60% (eło norm. morskie 
65 zł od 100 kg); 

_poz. 82 z p. 4 ew. uwagi 1 i 2 — pieprz czar- 
ny i pieprz biały — 30% (eło norm. 550 zł do 
250 zł od 100 kg); 

poz. 1085 z p. 10 lit. „c“ I — kotły żeliwne 
emaliowane, stanowiące wewnętrzną część 
autoklanów i mieszarek, o średnicy wewnętrz- 
nej 800 mm i więcej — 20% (cło norm. 200 zł 
od 100 kg); 

poz. 1101 z p. 11 — blaszki sztancowane 
do wyrobu rdzeni transformatorowych, wyro- 
bione ze stopów stali z niklem o wadze sztuki 
powyżej 20 g do 250 g — 6% (cło norm. 4000 zł 
Gd 100 kg); 

B — -przeniesiono z wykazu nr 1 do wy- 
kazu nr 3 i obniżono cło zniżone (dotychczas 
10%) na wina winogronowe niemusujące o mo- 
cy alkoholu 16” i mniej (poz. 280 p. 1 lit. „a“ 
oraz „b”), przekazywane pod węzłem podatku 
spożywczego, do -przerobu w wytwórniach 
octu lub winiaku. Cło zniżone wynosi obecnie: 
w cysternach — 7% (cło norm. 200 zł od 100 
kg), w balonach, gąsiorach, beczkach — o po- 
jemności 50 l. i więcej — 6% (cło norm. 240 zł 
od 100 kg). 

Pozwolenia Ministra Skarbu na zastoso- 
wanie cła zniżonego bądź zwolnienie od cła, 
wydane na podstawie poprzedniego ogólnego 
rozporządzenia (z dnia 22 IV 1937 r. z później- 
szymi uzupełnieniami) oraz pozwolenia wyda- 
ne na podstawie rozporządzenia z dnia 23 II 
1937 r. — zachowują swą ważneść do dnia 
30 IV 1938 r. włącznie, jeżeli dotyczą towarów 
wyszczególnionych w wykazie nr 1 nowego 
rozporządzenia — w tych przypadkach cło 
zniżone lub zwolnienie od cła stosuje się we- 
dług norm ustalonych w nowym rozporządze- 
niu. Nie dotyczy to jednak pozwoleń Ministra 
Skarbu na zastosowanie cła zniżonego przy 
przywozie części zamiennych do samochodów, 
motccykli i ciągówek (z grup tar. cel. 65, 66, 
67, 69, 70 i 71); pozwolenia te wydane na pod- 
stawie rozporządzenia z dnia 22 IV 1937 r. tra- 
cą swą ważność z dniem wejścia w życie no- 
wego rozporządzenia, t. j. 1 XI 1937 r. 


ŚWIADECTWA POCHODZENIA, WYSTA- 
WIANE PRZEZ URZĘDY CELNE SĄ 
WOLNE OD OPŁAT STEMPLOWYCH. 
Ministerstwo Przemysłu i Handlu w piś- 

mie z dnia 3 listopada L. MP. XIII-4a|3, wysto- 

sowanym do Urzędu Morskiego w Gdyni za- 
wiadomiło, że świadectwa pochodzenia, wysta- 


wiane przez Urzędy Celne wolne są od oplat 
stemplowych na mocy art. 160 p. 1 w związku 
z art. 142 p. 7 ustawy o opłatach stemplowych 
z dnia 1 VII 1926 r. (Dz. U. R. P. nr 64 z roku 
1935, poz. 404). Sposób stosowania powyższych 
przepisów zawiera $ 22 okólnika Ministerstwa 
Skarbu z dnia 28 V 1935 r. nr 15, poz. 361). 


OBOWIĄZUJĄCE W ARGENTYNIE PRZE- 
PISY W ZAKRESIE WYSTAWIANIA 
FAKTUR KONSULARNYCH. 

W dniu 22 września rb. ogłoszony został 
tekst rozporządzenia Min. Skarbu. Postano- 
wienia są następujące: 

„Wobec sugerowania przez Urząd Koniro- 
li Dewiz sposobów usunięcia trudności przy 
wizowaniu faktur konsularnych na towary 
sprzedane przez jedną firmę, a załadowane 
przez inną, i biorąc pod uwagę: 

że regulamin o „Fakturach konsularnych, 
zatwierdzony dnia 1 czerwca 1954 r., postana- 
wia w art. 4, iż faktura konsularna winna być 
przedstawicna przez eksportera lub załadow- 
cę do wizowania urzędowi konsularnemu w 
porcie załadowania; 

że między innymi należy uwidocznić w 
tym dokumencie wartość towaru, co powoduje 
trudności w wypadku, gdy wchodzą w rachu- 
bę sprzedawcy, którzy nie posiadają swej sie- 
dziby w miejscu ekspedycji i którzy ze wzglę- 
du na charakter transakcji nie chcą podać za- 
ładowcy cen fakturowych:; 

że art. 7 tego regulaminu postanawia, iż 
jako część składowa faktury konsularnej wi- 
nien być przedstawiony ponadto jeden egzem- 
plarz wszystkich faktur handlowych, doty- 
czących towaru załadowanego. zgcdnie z prze- 
pisami ustanowionymi w artykułach 29 do 31; 
Urząd Kontroli Dewiz uważa, że w tych wy- 
padkach możnaby ominąć ustalenie wartości 
towaru w fakturze konsularnej w sposób, któ- 
ry pozwoliłby na tego rodzaju postępowanie; 

że Generalna Dyrekcja Ceł informuje, iż 

z jej punktu widzenia sugerowane postępo- 

wanie nie nastręcza żadnych trudności; jedno- 

cześnie Generalna Dyrekcja Statystyki, jak- 
kolwiek podaje, że niewymienienie wartcści 

w fakturze konsułarnej pozbawia ją cyfry 

niezbędnej dla celów związanych z jej praca- 

mi, uważa możliwość usunięcia tego braku w 

ten sposób, że zostanie jej przedłożona. razem 

z jedną kopią faktury konsularnej. jedna ko- 

pia faktury handlowej, zawierającej identycz- 

ne dane proponowane przez Urząd Kontroli 

Dewiz, 
wobec tego Minister Rolnictwa postana- 

wia: 

Przy wizowaniu, faktur konsularnych do- 
tyczących towarów sprzedanych przez jedną 
firmę i załadowanych przez inną należy zasto- 
sować nasiępujące postępowanie: 

a) załadowca przedstawi w urzędzie kon- 
sularnym portu załadowania fakturę konsu- 
łarną, wystawioną w formie przewidzianej 


w regulaminie, bez wymienienia wartości to- 
waru, wyszczególniając w odnośnej rubryce: 

„Declaro que la mercaderia ha sido vendi- 
darporla tinna Sal. WWE . A>... 
razón por la cual el valor sera establecido con 
la faktura comercial que se extendera en otra 
localidad“. 

(Deklaruję, że towar został 
Paz Mirme EAS a EEE PV e 
i z tego powcdu wartość będzie podana w fak- 
turze handlowej, która zostanie wystawiona w 
innej miejscowości). 

W tym wypadku pozostawia się nie wy- 
pełnioną część formularza która jest przezna- 
czona na: „Declaración jurada del exportador 
o cargador“. (Oświadczenie zaprzysiężone 
eksportera lub załadowcy). 

b) Ze swej strony, sprzedawcy winni prze- 
dłożyć w argentyńskim urzędzie konsularnym, 
kompetentnym dla ich siedziby, fakturę han- 
dlową, w której należy podać — niezależnie 
od danych ustalonych w obowiązującej regla- 
mentacji - numer faktury konsularnej, do któ- 
rej winna być załączona, nazwę statku, ban- 
derę, port pochodzenia i datę wyjścia. 

c) Faktura handlowa, wystawiona w spo- 
sób powyżej podany, winna być zawizowana 
zgodnie z postanowieniami, zawartymi w dru- 
gim ustępie art. 37 regulaminu o „Fakturach 
konsularnych, 

d) Importer winien przedłożyć wraz z fak- 
turą handlową i konsularną z uwidoczniony- 
mi powyżej danymi, duplikat faktury konsu- 
larnej na zwykłym papierze, na podstawie 
której władze celne i skarbowe zezwolą na 
odprawę towaru. 

e) Urzędy celne i skarbowe porównają du- 
plikat faktury handlowej z oryginałem i z za- 
świadczeniem o zgodności kopii z oryginałem 
przekażą odnośny duplikat Dyrekcji Ceł wraz 
z jednym egzemplarzem faktury konsularnej 
do tego celu przeznaczonej. 


ZAKAZ WYWOZU PSZENICY Z ARGEN- 
TYNY. 


Rząd argentyński zakazał niedawno wy- 
wóz pszenicy i mąki, aż do nowych zbiorów, 
chcące w ten sposób przez stworzenie dostatecz- 
nych rezerw przeciwdziałać ewentualnej 
zwyżce cen chleba. Obecnie z dniem 6 listopa- 
da złagodzono ten zakaz o tyle, że pewne ogra- 
niczone ilości pszenicy dozwolono wywozić do 
krajów sąsiednich. W związku z tym warto 
przytoczyć, że na 8 października rb. pozosta- 
wały w Argentynie do wywozu następujące 
ilości zbóż: pszenica i mąka pszenna 26,9 tys. 
ton, siemię lniane — 163 tys. ton, kukurydza 
— 2,8 mil. ton. Tegoroczny wywóz zbóż w po- 
równaniu z zeszłorocznym (cyfry w nawia- 
sach) wykazuje znaczną zwyżkę; wywieziono 
w 1937 r.: pszenica i mąka pszenna — 3,8 mil. 
ton (1,1 mil. ton); siemię lniane — 1,4 mil. ton 
(1,1 mil. ton); kukurydza — 7,4 mił. ton 
(5,8 mil. ton). 


sprzedany 
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WYMIANA TOWAROWA POLSKO-FIŃSKA 


Import z Polski do Finlandii wykazał 
w ciągu 9 miesięcy roku bieżącego wzrost ze 
139 do 170 milionów Fmk., zaś eksport do. Pol- 
ski, wzrost niemal o 100%, bo z 7,9 do 13,7 mi- 
lionów. W porównaniu z pozycją importu in- 
nych krajów zwyżka przywozu z Polski jest 
nieznaczna, zwłaszcza gdy zważyć, że cały im- 
port do Finlandii wzrósł w roku bież. o 50% 
do wysokości 6,7 miliardów Fmk. Poniższe 
dane ilustrują wymianę handlową polsko-fiń- 
ską w porównaniu do roku ubiegłego: 


styczeń-wrzesień  styczeń-wrzesień 


Artykuł 1957 1956 
w Fmk. 

Zboże i produkty zbożowe 27.315.226 15.097.236 
Pasze i otręby 25.551.792 45.159.108 
Cukier 14.954.440 21.796.995 
Przędza surowa 5.710.955 605.192 
Nici, powrozy 2.402.449 521.819 
Tkaniny 1.667.796 754.822 
Różne wyr. włókiennicze 1.550.712 899.838 
Dębina 8.556.792 4.152.217 
Żelazo i wyroby metalowe 19.535.042 9.000.952 
Maszyny i aparaty 884.125 124.955 
Węgiel 42.009.104 25.917.787 
Biel cynikowa 1.641.476 1.774.155 
Chemikalia 15.013.666 6.665.757 
Nawozy sztuczne 53.559.061 7.551.534 
Guziki i artykuly inne 1.128.275 558.500 

Ogółem 170.424.975 139.037.054 


Z zestawienia wynika, że import zboża, 
przędzy surowej, nici, powrozów, tkanin, róż- 
nych wyrobów włókienniczych (trykotaże, be- 
rety, stożki), dębiny, żelaza, maszyn, węgla, 
chemikalij, guzików wzrósł. Natomiast cukier, 
biel cynkowa i nawozy sztuczne wykazują 
spadek wwozu. 

Eksport Finlandii do Polski rozwinął się 
znacznie i obejmował następujące pozycje: 


styczeń—wrzesień 


Artykuł 1957 1956 
w Fmk. 

Nabiał 714.971 861.675 
Drzewo i wyroby 755.226 230.084 
Papier, celuloza 53.486.866 5.542.410 
Skóry 1.115.055 553.478 
Metale i wyroby metalowe 1.261.794 1.351.880 
Ruda miedziana 1.767.500 425.400 
żywica 2.255.457 375.098 

Ogółem 13.723.745 7.861.282 


DOSTAWCY WEGLA DO SKANDYNAWII. 


Szwedzki „Finanstidningen“ podaje nastę- 
pujące zestawienie dostaw wegla uskutecznia- 
nych przez Anglię, Niemcy i Polskę do krajów 
skandynawskich w ciągu pierwszych 7 miesię- 
cy w latach 1935 i 1937 w 1000 ton. 
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Do z Anglii z Niemiec z Polski 
Szwecja 1955 165 29 196 
1957 262 55 195 
Dania 1955 258 9 62 
1957 277 49 24 
Norwegia 1955 79 2 66 
1957 157 z 54 
Finlandia 1955 59 5 55 
1957 97 15 24 
1955 522 45 557 
1957 Ta 136 277 

DYKTY POLSKIE I ZAGRANICZNE NA 


RYNKACH SYRII I LIBANU. 
Dla zorientowania eksporterów polskich 
w zdolnościach odbiorczych rynku syryjskie- 
go w zakresie dykt podajemy poniżej dane 
statystyczne, dotyczące importu dykt do Sy- 
rii-Libanu za rok 1936, w zestawieniu z od- 
nośnymi cyframi za rok 1935, nadmieniając, 
iż po raz pierwszy wyodrębniono w wydaw- 
nictwach urzędowych import dykt z ogólnej 
sumy importu dykt i fornierów. 
Wagawkg Wartość we fr. fr. 


1936 r. 1935r. 1936r. 1935 r. 
Polska 1.028.034 749.404 1.378.220 968.600 
Rumunia 41.530 1.500 40.700 1.360 
Austria 14.160 11.175 9.920 56.480 
St. Zjedn. 17.066 — 24.440 — 
Szwecja 15.340 325 18.700 420 
Finlandia 10.688 = 12.300 == 
Ekwador 6.084  — 6.160 T 
Estonia 5.590 = 6.120 — 
Francja 2.430) = 3.000 — 
Niemcy 1.215 == 22.400 =- 
Razem 1.145.133 762.404 1.521.960 1.026.860 


PRZEPISY O IMPORCIE PRÓBEK I WZ7ZO- 

RÓW DO INDYJ BRYTYJSKICH. 

W celu usprawnienia wysylki z Polski 
i dostaw na rynek Indyj Brytyjskich próbek 
i wzorów są następujące (w tłumaczeniu): 
podajemy poniżej treść rozporządzenia rządu 
Indyj, zawierającego odnośne przepisy. Za- 
znaczyć należy, że dotychczas w wielu wy- 
padkach próbki nadsyłane bądź pod adresem 
Konsulatu R. P., bądź agentów handlowych 
nie odpowiadały wymaganiom rozporządze- 
nia, które stosuje się nie tylko do Polski. ale 
również do innych krajów. 

Przepisy dotyczące dopuszczania do In- 
dyj Brytyjskich i reeksportu z Indvj próbek 
i wzorów są następujące (w tłumaczeniu): 


I. IMPORT. 
(i) Artykuły podlegające cłu. 

1. Artykuły podlegające opłatom celnym, 
importowane z któregokolwiek z niżej wy- 
mienionych krajów*) w charakterze próbek 
i wzorów komiwojażerskich (bez względu na 


*) do krajów tych zalicza się również Polskę. 


to czy komiwojażer im towarzyszy czy też nie), 
są czasowo dopuszczane bez zapłaty cła, ja- 
kiemu podlegają, jeżeli za odnośne przedmio- 
ty składa się depozyt w gotówce lub zabez- 
piecza odpowiednią poręką przed zwolnie- 
niem ich od urzędowych opłat. 

2. (a) Podróżujący lub jego agent winien 
posiadać listę, zawierającą opis dostatecznie 
dokładny, aby móc zidentyfikować wwiezione 
próbki i wzory, a w razie jeżeli są to artykuły 
podlegające cłu na podstawie „ad valorem“, 
również wykaz ich wartości. Listę (i w da- 
nym razie wykaz wartości) winna urzędowo 
poświadczyć władza kraju eksportującego. 

b) Jeżeli podróżujący nie posiada listy 
wymienionej w punkcie (a), można od niego 
zażądać przedłożenia pobcrcy celnemu świa- 
dectwa tożsamości ze strony jego kierownic- 
twa, względnie winien on w inny sposób wy- 
kazać poborcy ceł, że posiada odpowiednią 
koncesję. Jeżeli zadowoli to poborcę, można 
sporządzić listę w porcie przeznaczenia, a w 
takim wypadku należy wykazać wartość każ- 
dej próbki lub wzoru artykułów podlegają- 
cych cłu ad valorem. 

3, Badanie próbek ogranicza się do spraw- 
dzenia, że są dokładnie opisane w liście, a je- 
żeli są to artykuły podlegające cłu ad valorem, 
— że warość ich została dokładnie podana. 

4. Jeżeli próbki i wzory nie są opatrzone 
znakami, markami lub pieczęciami, można je 
oznaczyć lub opatrzyć pieczątkami dla póź- 
niejszej identyfikacji. 

5. Na liście próbek i wzorów poborca ceł 
umieszcza datę i swój podpis. Za dokumenty 
sporządzone lub poświadczone przez poborcę 
ceł, lub za znakowanie dla zidentyfikowania 
nie pobiera się opłat. 


(ii) Artykuly wolne od opłat celnych. 

6. Badanie próbek i wzorów nie podlega- 
jących opłatom celnym ogranicza się do 
stwierdzenia, że istotnie nie podlegają one 
tym opłatom. 


W yróz importowanych próbek. 

7. Próbki i wzory artykułów podlegają- 
cych cłu wwiezione zgodnie z niniejszymi 
przepisami mogą być przedstawione poborcy 
ceł w którymkolwiek z większych portów In- 
dyj do zbadania przed wywiezieniem ich 
i uzyskać zwrot depozytu lub zwołnienie z po- 
ręki, z potrąceniem każdej próbki nie przed- 
stawionej do reeksportu. Lista wraz z wyka- 
zem wartości, wymienione w p. 5, muszą być 
okazane razem z towarami. Próbki nie podle- 
gające opłacie celnej nie podlegają obowiąz- 
kowi okazania przy zaokrętowaniu. 

8. Przed reeksportem towarów podlegają- 
cych opłacie celnej ad valorem, należy okazać 
wraz z towarami deklarację, podpisaną w 
obecności poborcy ceł, stwierdzającą, że nie 
były one w Indiach Brytyjskich używane do 
jakichkolwiek innych celów poza charakte- 


rem próbek handlowych komiwojażerskich 
i że są najzupełniej identyczne z towarami 
przywiezionymi. 


Próbki zatrzymane m Indiach. 

9. Jeżeli próbki i wzory towarów podlega- 
jących opłacie celnej nie są reeksportowane w 
ciągu 12 miesięcy od daty ich importu, zdepo- 
nowaną opłatę celną zalicza się lub poręka 
staje się obowiązującą. 

Umaga: Powyższe przepisy stosuje się w 
tych samych rozmiarach do próbek reimporto- 
wanych do Indyj Bryt. przez komiwoja- 
żera za jego drugą bytnością. 


II, PRZEPISY 
regulujące eksport z Indyj Brytyjskich, a na- 
stępnie powrotny przywóz komiwojażerskich 
próbek i wzoróm. 

Komiwojażerzy, wyjeżdżający z lndyj 
Brytyjskich mogą mieć swe próbki i wzory 
zaopatrzone pieczęciami, a listę ich poświad- 
czoną przez urzędników Departamentu Ceł, 
zgodnie z następującymi przepisami: 

1. Próbki wraz z listą w dwóch egzempla- 
rzach, zawierającą dokładny opis ich, ilość 
i wartość, mogą być okazane w Urzędzie Cel- 
nym w każdym z większych portów z dekla- 
racją, stwierdzającą ścisłość podanej wartości 
na liście, sporządzonej przez komiwojażera, 
jego agenta lub odnośną firmę. 

2. Listę po sprawdzeniu podpisuje się 
i stempluje przez władze, a próbki oznacza lub 
zaopatruje pieczęciami. 

3. Próbki mogą być wwiezione z powro- 
tem. Lista wzmiankowana w p. 1 musi być 
okazana, a jeżeli próbki zgadzają się z nią, 
zostają wydane po odjęciu urzędowych pie- 
częci. 

4. Zbadanie i opieczętowanie próbek w 
drodze prywatnej może być dopuszczone za 
złożeniem uprzedniego podania. Wydatki za 
usługi urzędnika celnego w tym wypadku po- 
noszą składający podanie. 

5. Przepisy te dotyczą jedynie próbek 
i wzorów, co do których nie wnoszono, w chwi- 
li eksportu, podania o skreślenie, obniżkę lub 
zwrot cła. 


SYTUACJA W IMPORCIE PIERZA NA 
RYNKU STANÓW ZJEDNOCZONYCH. 


Według ostatnich wiadomości z rynku 
amerykańskiego sklepy  departamentowe 
zmniejszyły znacznie zakupy pierza, ograni- 
czając się do niezbędnych tylko zakupów i nie 
dokonując zamówień terminowych. Zanoło- 
wano mniejsze zapotrzebowanie na artykuły 
luksusowe, jak kołdry itp., gdzie wchodzi pie- 
rze bądź puch. Jednocześnie nastąpiło ograni- 
czenie produkcji fabryk przerabiających pie- 
rze w Stanach Zjedn. 

Powstałą sytuację na rynku importowym 
charakteryzuje przy tym silna zniżka cen 
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oraz wzmożona konkurencja węgierska; kon- 
kurencja ta daje się odczuwać dla polskiego 
pierza, którego partie sprzed kilku miesięcy 
nie zostały zlikwidowane. Ze względu na spa- 
dek eksportu węgierskiego do Niemiec, Wę- 
grzy usiłują powiększyć swój wywóz do Sta- 
nów głównie przez rozszerzenie liczby swoich 
dystrybutorów i obniżanie cen, co powoduje 
zamieszanie na rynku. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE OD 17 DO 27 PAŹDZIER- 
NIKA 1937 ROKU. 


CZECHOSŁOWACJA. Opłaty dodatkowe na zbo- 
ża przedstawiają się w chwili obecnej następująco: 
żyto — 52 kor., jęczmień — 56 kor., owies — 26 kor. 
wszystko od 100 kg brutto. — Począwszy od 4 X br. 
obowiązuje cło na masło w wysokości 420— koron 
od 100 kg. 


ESTONIA. Zarządzeniem Min. Gospodarki obni- 
żono cło na drut miedziany ciągniony, do fabrykacji 
izolowanych przewodów elektrycznych na 0,02 kor. 
od kg. Na przywóz drutu do Estonii potrzebne jest 
zezwolenie iprzywozowe Min. Gospodarki. 


FRANCJA. Kontyngent na konserwy rybne 
(prócz sandynek) został ustalony ma okres od 1 X 37 
do 51 XII 57 dla Polski w wysokości 75 q. W analo- 
gicznej wysokości kontyngent ustalono na okres 1 I 38 
do 51 III 58. Kontyngent dotyczy pozycji 47 tar. celnej 
franc. 


IRAN. Na rok gospodarczy 1937-38 ogłoszono no- 
wą listę kontyngentów przywozowych: na liście znaj- 
dują się także tkaniny wełniane, zawierające nie 
mniej niż 70 proc. wełny. Zawartość jedwabiu w tych 
tkaninach nie może przekraczać 20 proc. Przywóz 
tkanin wełnianych z domieszką 15-procentową baweł- 
ny jest dozwolony. 


ISLANDIA. Według rozporządzenia z 11 X 57 
przywóz do Islandii banknotów, monet i papierów 
wartościowych w wałucie islandzkiej jest wzbro- 
niony. 

t 

JAPONIA. Dnia 11 X br. weszły w życie zakazy 
i ograniczenia przywozowe, obejmujące najważniej- 
sze artykuły importowe Japonii. Ustanowiono 2 listy; 
na pierwszej liście figurują nasiona, bawełna, wełna 
(z wyj. australijskiej), sierść wielbłądzia i kozia oraz 
drzewo. Artykuły te podlegają ilościowym ogranicze- 
niom przywozowym. Na liście B znajdują się towary, 
zalkazane do przywozu. Wyjątki dopuszczać może 
Min. Przemysłu i Handlu w transakcjach wymien- 
nych z różnymi państwami południowo-amerykań- 
skimi oraz z krajami, z którymi Japonia ma saldo 
czynne. Lista B obejmuje kilkaset towarów, z któ- 
rych wiele mieści się w ramach naszych możliwości 
eksportowych. (Na liście tej nie ma jednak żelaza, 
stali i cynku, t. zn. głównych naszych artykułów eks- 
portowych do Japonii. 
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JUGOSŁAWIA. W dzienniku urzędowym z dh. 
8 X, ogłoszone zostało zarządzenie Rady Ministrów z 
dnia 6 bm., mocą którego zniżona została minimalna 
stawka celna na automobile i ich części z 30 proc. na 
15 proc. od wartości. Prócz tego ustalono cło na benzy- 
nę na 


w cysternach wzgl. tankach . . . , . 9 din. zł 

winnych naczyniach -...%. 22 din. zł 
od 100 kg. 

Cło na naftę (kerozynę) wy nosi 

w cysternach wzgl. tankach . , , ... 5 din. zł 

w. innyeln naczynia Pe S 7 din. zł 


od 100 kg. 

Dalej ustalono elo na płynny olej, olej słonecz- 
nikowy, zanieczyszczony, olej niebieski i zielony 
i oleje podobne, które nie służą do oświetlamia, sma- 
rowania i rozcieńczania, dziegieć z ropy naftowej: 

w cysternach wzgl. tankach 7 dm. zł 

w innych naczyniach 9 din. zł 

Olej t. zw. parafinowy, czysty olej słoneczniko- 
wy, olej do smarowania i inne, oprócz osobno wymie- 
nionych: 

w cysternach wzgl tankach 

w innych naczyniach 
wszystko za 100 ikg. 


"w NM « dyow 5 


9 din. zł 
22 din. zł 


da) m. Go c PASE 


KANADA. Ostatnio zmienione formularze fak- 
tur celnych do Kanady obowiązywać będą począwszy 
od 1 II 1938. 


ŁOTWA. Obniżono cło przywozowe na tłuszcze 
niekonsumcyjne na 0.10 1. od kg. 


PALESTYNA. Chemikalia o niskiej temperaturze 
zapalności, nie mogą być importowane do Palestyny 
w naczyniach powyżej 45 litrów, 

W dzienniku urzędowym z dnia 7 X br. ogłoszo- 
no następujące zmiany celne: skreślono pozycję 472, 
według których do bezełowego przywozu dopuszczone 
były naczynia i opakowania z drzewa, przeznaczone 
do wysyłki owoców; uwolniono od dotychczasowego 
12-procentowego cła obręcze drewniane do skrzynek, 
używanych przy eksporcie owoców cytrusowych, 
wreszcie wprowadzono nowe pozycje 684a, 681b i 692b, 
według których do bezcłowego przywozu dopuszczone 
są: guma surowa, guma latex i koszyki z liści palmo- 
wych do owoców. 

W „Palestine Gazette“ z dnia 30 IX br. ukazało 
się rozporządzenie, które wprowadza następujące 
zmiany (zwolnienia od cła) w nowoogłoszonej taryfie 
celnej: 

1. Do poz, 625 przybywa pozycja 625 A. która 
uwalnia od cła „biały olej“ (white oil), używany dla 
przeciwdziałania chorobom roślin, pod warunkiem, iż 
będzie on zmieszany z odpowiednimi denaturatami 
chemicznymi, wskazanymi przez władze. 

2. W pozycji 769 zostaje usunięty punkt j) (fil- 
my naukowe). 

3. Przybywa pozycja 770 A, która uwałnia od cła: 

a) filmy propagandowe w zakresie prac dokona- 
nych pod egidą Ligi Narodów oraz innych organiza- 
cyj międzynarodowych, 

b) wszelkie filmy naukowe; 


c) filmy propagandowe w dziedzinie postępu za- 
wodowego, rozumiejąc w tym filmy techniczne w dzie- 
dzinie przemysłowej oraz urządzeń naukowych: 


d) filmy dotyczące badań naukowych oraz tech- 
nicznych oraz mające na celu rozwój wiedzy nauko- 
wej; 

e) filmy związane z zagadnieniami higieny, roz- 
wojem fizycznym, postępem społecznym oraz dobro- 
czynnością; 


f) filmy mające na celu rozwój w granicach Im- 
perium Brytyjskiego wiedzy o innych krajach i naro- 
dowościach. 


PANAMA. Z dniem 20 XII br. podwyższone zo- 
stają opłaty konsularne za legalizację towarów, które 
w Panamie nie podlegają cłu. Opłaty te wynosić bę- 
dą 8 proc, od wartości (dotychczas 5 proc.) 


PORTUGALIA. W dniu 18 X 57 ogłoszone zostało 
rozporządzenie, znoszące w Portugalii i przynależ- 
nych do niej wyspach wszelkie ograniczenia obrotu 
dewizowego. Przywóz i wywóz kapitałów jest wolny. 
Handel dewizami zastrzeżony zostaje niektórym upra- 
wnionym instytucjom bankowym. Importerzy zwel- 
nieni są od obowiązku udokumentowania przywozu. 
W stosunku do krajów, stosujących ograniczenia płat- 


ności szkodzące wymianie handlowej z Portugalią, 
rząd może całkowicie lub częściowo przywrócić znaj- 
dujący się w mocy system kontroli. 


TURCJA. Z dniem i VHI br. zniesione zostało 
dodatkowe obciążenie 25-procentowe, placone na 
rzecz Towarzystwa Radiowego od importowanych do 
Turcji radioodbiorników i ich części. 


UNIA POŁUBNIOWO-AFRYKAŃSKA, W dzien- 
niku urzędowym z dnia 17 IX br. ogłoszono listę do- 
datkowych stawek celnych, którymi obciążane będą 
towary reeksportowe z Unii do Półn. Rodezji. Listę 
możne przejrzeć w P. I E. 


URUGWAJ. Zmienione zostało eło przywozowe 
na radiatory żelazne, obręcze żelazne do beczek, drut 
miedziany ocynowany, parafinę do impregnowania 
oraz na mieszaninę ołowiu i sadzy do produkcji pły- 
tek bateryjnych. 


WIELKA BRYTANIA. Kontyngent na przywóz 
bekonów, szynek itp, w okresie od 15 X br. do 51 XII 
37 ustalony został dla Polski w wysokości 88.535 ewts. 
Łączny kontyngent na wszystkie kraje w tym okresie 
wynosi 1.113.653 cewts, przy czym Polska stoi na 
czwartym miejscu po Danii, Holandii i U. S. A, 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Artykuły chemiczne. Poważna firma niemiecka 
pragnie nawiązać kontakt z tut. producentami róż- 
nych chemikalij (klej w taflach, karbolineum, farby 
mineralne i inne) celem eksportu ich do Indyj Ho- 
lenderskich. P/27560/47/TC, 

Chemikalia. Poważna firma amerykańska inte- 
resuje się importem różnych chemikalij. P/26928/47/TC, 

Firma angielska, posiadająca agentury w Połud- 
niowej Afryce pragnie importować z Polski różne ar- 
tykuły chemiczne. P/27455/47/TC, 


Wyroby szklane, Poważna firma kanadyjska in- 
teresuje się importem tanich wyrobów szklanych jak: 
szklanki, kufle do piwa i inne używane przez hotele 
i restauracje. P/26908/63/TC. 

Flakony do perfum. Agenturowa firma syryjska 
pragnie otrzymać 'mprzedsławicielstwo polskich hut 
szklanych w zakresie różnych wyrobów, przede 
wszystkim jednak fillakonów do perfum, P/27062/65/TC. 

Szkło perfumeryjne i aptekarskie. Firma syryj- 
ska pragnie kupować w Polsce wymienione artykuły. 
P/271530/95/TC. 

Naczynia fajansowe. Firma egipska pragnie na- 
wiązać kontakt z tut. producentami talerzy fajanso- 
wych. P/27256/65/TC. 

Artykuły sanitarne. Poważna firma egipska ku- 
pująca na własny rachunek interesuje się importem 
artykułów sanitarnych fajansowych. P/27357/5M/TC. 


Kaolin. Agenturowa firma argentyńska pragnie 
nawiązać kontakt z tutejszymi producentami kaolinu. 
P/27639/25/TC. 

Różne. Firma turecka interesuje się importem 
różnych artykułów, m. in. farb mineralnych. 

P/27957/4M/TC. 

Butelki. Firma palestyńska pragnie zakupić 
większe ilości butelek do lemoniady, wódek i t. d. 
P/27864/65/TC. 

Kreda. Firma czeska interesuje się 
kredy oraz szpagatu polnego i ciężkiego. 

P/22615/65/TC. 

Przedstawicielstwo. Firma egipska szuka przed- 
stawicielstwa firm polskich na wyroby aluminiowe, 
papier, żelazo oraz wyroby żelazne i stalowe. 
P/25451/3M/Kw. 

Artyleuły spożywcze. Poważna firma angielska 
zajmująca się dostawami hotelowymi interesuje się 
importem wszelkiego rodzaju artykułów spożywczych 
w wyższym gatunku, między innymi, kapusty kwa- 
szonej, konserw owocowych i jarzynowych, soków 
owocowych, serów. R/27729/3B/5. 

Dziezyzna. Firma francuska gotowa jest zakupić 
większą ilość żywej dziczyzny, jak zajęcy, kuropatw, 
bażantów — dla celów hodowlanych. R/27682/51/S. 

Skóra. Firma hamburska poszukuje dostawców 
skóry (kruponów) do fabrylkacji pasków męskich, o 
grubości 1,5—2 mm. P/26579/58/M. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo- 
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy 
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importem 


powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie po- 
zostawały dotychczas w bliższym kontakcie z Insty- 
tutem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


DP/49 — Firma austriacka, pragnąca sprowadzać śru- 
by z Polski, poszukuje dostawców polskich, 
zainteresowanych w eksporcie śrub do 
Amstrii. 

DP50 — Firma austriacka pragnie wejść w kontakt 
z polskimi fabrykami celuloidu, wyrabiają- 
cymi płyty celuloidowe o wymiarach 
100X150 cm, grubości od 0,5 mm. 

DP/51 — Firma austriacka jest zainteresowana w 
sprowadzeniu nasion, koperku oraz mączki 
kartoflanej. 


DP/55 — W związku ze złymi zbiorami w Austrii 
miodu naturalnego i skutkiem tego zwyżką 
cen są konkretne możliwości umieszczenia 
większych ilości miodu na rynku austriac- 
kim. Firmy zainteresowane w eksporcie 
miodu proszone są o kierowanie zapytań do 
Izby Handlowej .Polsko-Amstriackiej. 

Bliższych informacyj udziela biuro Izby, Warsza- 
wa, Kredytowa 8 m. 4 (tel. 216—28, 3538-00), przy czym 
firmy zainteresowane proszone są o podanie referen- 
cyj oraz o wpłatę, tytułem zwrotu kosztów, sumy 

zł 5— na konto Izby w PKO. nr 17.670, względnie o 

przesłanie równowartości w znaczkach pocztowych. 

Członkowie Izby otrzymują informacje bezpłatnie. — 

W korespondencji prosi Izba o wskazywanie odnoś- 

nych znaków. 


SZKOLNICTWO ZAWODOWE 


LICEUM HANDLOWE W GDYNI, JEGO STAN 
OBECNY I ZADANIA. 


(Przemówienie p. o. Dyrektora Liceum p. Alek- 

sandra Szulca w dniu 10 listopada 1937 r.) 

We wrześniu 1933 r. Izba Przemysłowo-Han- 
dlowa w Gdyni uruchomiła nasze Liceum. Otrzy- 
mało ono siedzibę i częściowe wyposażenie po 
zlikwidowanym przedtem Instytucie Handlu 
Morskiego, który był prowadzony przez Towarzy- 
stwo Szkoły Handlu Morskiego i Techniki Por- 
towej. 

Gdy powoływaliśmy do życia Liceum, zda- 
waliśmy sobie od początku sprawę, że będzie ono 
miało za zadanie nie tylko dostarczenie życiu go- 
spodarczemu pracowników z odpowiednim wy- 
kształceniem do pracy w różnych gałęziach han- 
dlu, jakich przygotowują imne licea handlowe w 
Polsce, lecz że szczególny charakter gospodarczy 
ośrodka gdyńskiego, wynikający z istnienia i roz- 
woju młodego portu oraz handlu zagranicznego, 
przechodzącego w szybkim tempie na drogę mor- 
ską, nakazuje przede wszystkim kształcenie typu 
pracownika, przygotowanego do spełniania spe- 
cjalnych zadań w pierwszym rzędzie w samej 
Gdyni, a następnie w ośrodkach dyspozycyjnych 
handlu morskiego zaplecza oraz na jego terenach 
ekspansji w krajach zamorskich. 

Toteż zaszła konieczność oparcia planu reali- 
zacji podstawowych zadań na dwóch głównych 
czynnikach: na specjalnie dostosowanym i jedy- 
nym tego rodzaju w Polsce systemie nauki oraz 
na przyciągnięciu odpowiedniej ilości takiej mło- 
dzieży z całego kraju, która by pragnęła istotnie 
poświęcić się w przyszłości pracy w różnych za- 
wodach, związanych z funkcjonowaniem naszego 
poriu i naszego handlu zagranicznego, oraz która 
by jednocześnie stała się w przyszłości w swych 
rodzinnych stronach propagatorką polskiej gospo- 
darczej idei morskiej. 

Co się tyczy pierwszego czynnika — systemu 
nauki, to Liceum gdyńskie od samego początku 
zostało utworzone jako trzyletnie i takim nadal 
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pozostaje, jakkolwiek kończenie trzeciego roku 
jest fakultatywne. 

Pierwsze dwa lata nauki tworzą całość, która 
daje przygotowanie ogólno-handlowe, z uwzględ- 
nieniem potrzeb gospodarczych regionu morskie- 
go, oraz uprawnienia do zajmowania stanowisk 
II kat. w państw. służbie cywilnej, do odbywania 
skróconej służby wojskowej i studiów na W. S$. H. 
Jeżeli zaś chodzi o nowy typ Liceum Handlowego, 
na który właśnie przeszliśmy w tym roku przy 
organizacji naszej pierwszej klasy, to absolwenci 
jego zyskują ponadto prawa wstępu na wszystkie 
wydziały szkół akademickich, czyli obecnie są cał- 
kowicie zrównani w prawach z maturzystami li- 
ceów ogólnokształcących względnie gimnazjów 
st. t., oraz dodatkowo jeszcze otrzymają tytuł, któ- 
ry wg rozporządzenia Ministerstwa W. R. i O. P., 
jakie ma się niebawem ukazać, będzie brzmiał 
„licencjat handlowy“. 

Istniały różne przyczyny, które uniemożliwi- 
ły we właściwym czasie, t. zn., kiedy Liceum opu- 
szczały pierwsze dwa jego roczniki absolwentów, 
uruchomienie trzeciej klasy dla specjalizacji w 
handlu morskim. Ta nadbudówka, przeznaczona 
wyłącznie dla absolwentów liceów handlowych, zo- 
stała po raz pierwszy uruchomiona dopiero w pią- 
tym roku istnienia naszego Zakładu, t. j. na po- 
czątku bież. roku szkolnego. 

Istnienie III klasy, która wg nowego ustroju 
szkolnego ma nosić nazwę Wydziału Handlu 
Zagranicznego, jest ukoronowaniem specjalnej 
struktury naszego Liceum i formą realizacji jego 
najdonioślejszych zadań. 

Zadania te streszczają się konkretnie w dą- 
żeniu do jak najlepszego przygotowania młodych 
ludzi, mających za sobą ukończone już nasze 
2-klasowe Liceum Handlowe i odbytą praktykę w 
handlu, do wykonywania różnych czynności 
w przedsiębiorstwach usługowych handlu mor- 
skiego, jak w armatorskich, maklerskich, ekspedy- 
cyjnych, składowniczych i pokrewnych, oraz 
w przedsiębiorstwach towarowych handłu mor- 


skiego, jak eksportowych, importowych, zaopa- 
trywania okrętów i t. p., jak również w działach 
handlowych administracji portowej. 

Program IMI klasy dla specjalizacji w handlu 
morskim dąży do gruntownego wyczerpania moż- 
liwie wszelkich zagadnień, potrzebnych do wyko- 
nywania pracy w przyszłych zawodach absolwen- 
tów. Zawiera on w pierwszym rzędzie zagadnienia 
specjalne, zgrupowane w takich przedmiotach, 
jak prawo morskie, transporty morskie i lądowe, 
porty morskie, eksploatacja statku, ubezpieczenia 
morskie, magazynoznawstwo, oraz praktyczne sto- 
sowanie zdobywanych wiadomości i umiejętności 
w biurze wzorowym. Ważnym uzupełnieniem wy- 
mienionych przedmiotów jest dalsza nauka języka 
angielskiego i niemieckiego, specjalnie pod kątem 
widzenia korespondencji handlowej i słownictwa 
fachowego, jak również nauka stenografii. W dal- 
szym ciągu program zawiera przedmioty, składa- 
jące się na integralną całość przygotowania spe- 
cjalnego, gdyż uwzględniające w sposób szczegól- 
my zagadnienia z życia gospodarczego, związane- 
go z funkcjonowaniem portów i morskich dróg 
komunikacyjnych, jak prawo celne, skarbowość, 
geografia handlowa, towaroznawstwo, polityka 
ekonomiczna oraz seminarium nauk gospodar- 
czych. Realizacja tego programu łącznie z wykłada- 
mi nadzwyczajnymi zapraszanych specjalistów 
z poszczególnych dziedzin handlu morskiego oraz 
z podbudową, jaką daje dwuklasowe liceum han- 
dlowe, umożliwia wyposażenie specjalizujących się 
absolwentów w takie kwalifikacje, które, jak się 
zdaje, są najwięcej poszukiwane nie tylko na na- 
szym lokalnym rynku pracy, ale i najbardziej po- 
trzebne dla rozwoju naszego portu i jego handlu 
zagranicznego. 

Co się tyczy drugiego czynnika, o którym 
wspomniałem na początku, to rozwój ilościowy 
młodzieży naszego Liceum w poszczególnych la- 
tach jego istnienia przedstawia sobą bardzo cieka- 
wy obraz. 

W roku 1933 została otwarta I klasa, która 
liczyła 15 uczniów. W następnych trzech latach 
istniały obie pierwsze klasy, które łącznie wyka- 
zywały coroczny przyrost młodzieży w ilości kil- 
kudziesięciu procent. Obecnie, w piątym roku 
istnienia, Liceum ma w pierwszej klasie 93 ucz- 
niów i uczennic, dla których trzeba było urucho- 
mić w tym roku dwie równoległe klasy, w II kla- 
sie — 44 uczniów i uczennic, i w klasie trzeciej — 
9 absolwentów. Łącznie więc liczy obecnie Li- 
ceum 146 młodzieży, co oznacza w porównaniu do 
stanu z r. ub. podwojenie się jej liczby i wzrost 
w stosunku do pierwszego roku istnienia o blisko 
900%. Wśród młodzieży jest 70% uczniów i 30% 


uczennic. 


Młodzież naszego Liceum w 80% posiada ro- 
dziców, stale zamieszkałych poza Gdynią, i po- 
chodzi ze wszystkich części Polski — od Turmont 
do Zakopanego i od Zaleszczyk do Zbąszynia. To- 
też połowa młodzieży mieszka w internatach mę- 
skim i żeńskim, mieszczących się w drugim gma- 
chu Towarzystwa Szk. H. M. 


Nasze dwuklasowe Liceum dotychczas opuś- 
ciły trzy roczniki absolwentów w kolejnych iloś- 
ciach, odpowiadających postępowi arytmetyczne- 
mu 7“, 14“, 21“, razem 42, z czego dwóch oby- 
wateli obcych narodowości polskiej. 

Obecnie tylko jedna absolwentka na razie nie 
ma zatrudnienia, nie licząc oczywiście uczęszcza- 
jących do klasy III, spośród których dwóch zresz- 
tą ma zajęcia popołudniowe. 

W ciągu dotychczasowego swego bytu Liceum 
ytykało: na cały szereg przeszkód i trudności, 
które zostały w większej części pokonane, w wielu wy- 
padkach dzięki pomocy i życzliwości władz szkol- 
nych, Izby Przem.-Handlowej, Towarzystwa Szk. 
H. M. i innych instytucyj i osób. 

Za ilustrację tego niech posłuży fakt np. stop- 
niowego polepszania możliwości lokowania mło- 
dzieży na praktykach wakacyjnych, co dało już 
taki efekt, że tego lata praktykowało 47 naszych 
uczniów, co stanowiło 65% ogółu młodzieży zesz- 
łorocznej, przy czym w samej Gdyni było 39 prak- 
tykantów, ale niestety tylko około połowa odby- 
wała praktyki w przedsiębiorstwach bezpośrednio 
związanych z życiem portowym. 

Wśród dłuższego szeregu zagadnień, jedno 
jeszcze, w wypadku pomyślnego rozwiązania, mo- 
głoby rzucić wiele jasnych promieni na perspekty- 
wy rozwojowe naszego Liceum, na przyszłość jego 
młodzieży. 

Chodzi o tę kategorię młodzieży, która wy- 
kazując dobre postępy i sprawowanie, jest zmu- 
szona borykać się z ciężkimi warunkami material- 
nymi. Zasługuje ona na pomoc celem umożliwienia 
jej spokojnego pobierania nauki i przysporzenia 
w przyszłości korzyści ogółowi. Dotychczasowa 
pomoc dla niej miała przeważnie charakter spora- 
dyczny i pochodziła bądź to od naszych organiza- 
cyj szkolnych względnie instytucyj bezpośrednio 
opiekujących się naszym Zakładem, bądź to od 
czynników z poza Gdyni, jak np. obecnie od Za- 
rządu Głównego Ligi Morskiej i Kolonialnej, któ- 
ry świeżo ufundował stypendium dla jednego 
ucznia. 

Początkowy okres organizacji, Liceum już 
ma daleko poza sobą. Choć jeszcze młode, mocno 
ugruntowało swe istnienie i dało dowody żywot- 
ności swego rozwoju. Nie wątpimy, że przyszłość 
będzie jeszcze bardziej mu sprzyjała i że zezwoli 
na coraz lepsze spełnianie swoich zadań. 

Na zakończenie pragnę zwrócić się pod adre- 
sem obecnej tu młodzieży Liceum z wezwaniem, 
aby w dniu święta swojej szkoły, świadoma wpa- 
janych obowiązków i doniosłych zadań, jakie ma 
spełniać w przyszłości, zachowała na zawsze 
w swej pamięci konieczność spłaty zaszczytnego 
długu wdzięczności wobec Ojczyzny, która jej 
umożliwiła pobieranie nauki w perle miast pol- 
skich, w Gdyni i która stworzyła niezwykle bo- 
gatą skalę możliwości dla przyszłej pracy, w nie- 
jednym wypadku pracy pionierskiej i niecierpli- 
wie oczekującej w interesie Narodu Polskiego na 
jednostki wykształcone, przedsiębiorcze, praco- 
wite, dzielne i uczeiwe. 
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


KRONIKA 


NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE W POR- 
CIE RYBACKIM W GDYNI. 


W porcie rybackim w Gdyni płacono w 
ubiegłym tygodniu za śledzie solone własnych 
połowów oraz importowane, za jedną dużą 
beczkę ocloną franco wagon Gdynia w złotych. 
Polskie połoroy „Merva“: 

nowe jarmuckie 65, szkockie połowy peł- 

ne 68, puste 72, importowane AT 65, wła- 

sne solenie ze świeżych importowanych 

60, własne połowy: szkockie mleczaki 80, 

K. T. 45, YLEN 58—60, makrele solone 45, 

TB. od 45—50. 

Polskie polowy „Pomorze“: 

własne połowy szkockie pełne 65, puste 

brak, własne solenie ze śledzi świeżych 

importowanych, szkockie pełne 63, TB. 45, 

K. 47, YLEN 54. 

Importowane nowe jarmuckie: 

I trade od 70—71, ordinery od 65—66. 
Szkockie importowane: 

matiesy szkockie na wyczerpaniu: me- 

dium 95, selected 100, large 110, twardo 

solone I trade PAF 85, II trade brak, 

I trade Nortschields 75, erownmatis 85, 

crownmedium 78. 

Holenderskie importoroane: I i LI trade 65—68. 
Norweskie importowane: SLOO 37, VAAR 34, 

islandzkie matiesy od 52—53. 

lslandzkie importowane: matiesy oryginalne 62 


PRZYWÓZ TOWARÓW RYBNYCH DO 
PORTU RYBACKIEGO W GDYNI. 
Ostatnio przybyły do portu rybackiego w 

Gdyni następujące statki z towarem rybnym: 

Śledzie solone importowane oraz z mlasnych 

połomóm. 

Z Anglii dnia 51 października 1937 r. mot. 
„Deo Duce“ śledzie jarmuckie 734/1 oraz 75/2. 
Dnia 2 listopada 1937 r. „Eberhard“ śledzie 
jarmuckie i szkockie 36/4 oraz 650/2. Dnia 
2 listopada 1937 r. s/s „Barendsz“ z Holandii 
śledzie solone importowane 145/1 i 110/2 oraz 
śledzie z połowów polskich „Mewy“ beczek 
morskich 1.800. 

Z Niemiec śledzie solone dnia 3 listopada 
1937 r. sjs „Pax“ 580/1 dużych beczek. Jest to 
pierwszy wypadek sprowadzania śledzi solo- 
nych z Niemiec. 

Śledzie świeże m lodzie importowane. 

Dn. 2 XI 1937 r. sis „Hada“ z Anglii skrzyń 
1.336 o wadze brutto 133.600 kg. Z Holan- 
dii dnia 2 listopada 1937 r. sjs „Barendsz“ 
500 skrzyń o wadze brutto 36.000 kg. Tran- 
sport z powodu zepsucia oddany do fabryki 
mączki rybnej. 

Ze Szwecji holownik , Vastervik* z miej- 
scowości o tej samej nazwie (naprzeciw wy- 
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spy Gotland) przywiózł 766 skrzyń śledzików 
bałtyckich o wadze brutto 25.576 kg. Wobec 
szybkiego transportu śledziki nadeszły w bar- 
dzo dobrym stanie. Holownik „Vastervik” jest 
równocześnie łamaczem lodu. Użycie takiego 
szybkiego statku do transportu ryb świadczy 
o wysiłkach importerów, celem dostarczenia na 
rynek świeżych ryb. 


RYBACY DOMAGAJĄ SIĘ ZAKAZU POŁO- 
WÓW DROBNYCH SZPROTÓW. 


Szereg kutrów wyjeżdżało na połowy 
szprotów. Łowiono je w odległości około 3 mil 
na południe od Helu. Niektóre kutry łowiły 
nawet do 3.000 kg szprotów, większość jednak 
miała bardzo słabe połowy. IDomieszka drob- 
nych szprotów i śledzików wyniosła od 20 do 
50% połowu. Jak wiadomo, władze gdańskie 
już dawno wydały zakaz połowu drobnych 
szprotów, pochodzących z młodych, niewyrcś- 
niętych roczników szprotów. U nas nawet sa- 
mi rybacy zwracają uwagę na ograniczenie 
wyławiania takich małych szprotów. tym bar- 
dziej, że istnieją ustawowe podstawy do wy- 
dania takich ograniczeń. Na połowach szpro- 
tów stracili rybacy sieci o wartości ok. zł 900. 
Ogółem w ubiegłym tygodniu złowiono na ca- 
łym Wybrzeżu około 34.000 kg szprotów. 

Za jedną skrzynię 50 kg szprotów świe- 
żych płaciły wędzarnie zł 20,—. Za 50 kg 
wędzonych szprotów wędzarnie otrzymywały 
w hurcie zł 50,—. Za skrzynię śledzików świe- 
żych płacono rybakom około zł 17,—. Za wę- 
dzone śledziki otrzymywały wędzarnie w hur- 
cie od zł 38,— do 40,—. 

Szproty mieszane dają dużo odpadków 
przy wędzeniu, zwłaszcza małe śledziki otrzy- 
mują po uwędzeniu gorzkawy smak. 

Połowy węgorzy już zakończono. Rybak 
Paweł Herman z Boru wysłał za granicę około 
25.800 kg węgorzy. 

Połowy dorszy na haczyki w pobliżu Kar- 
wii były bardzo obfite. 


CZY NASTĄPI WCZEŚNIEJSZE ZAKOŃ- 
CZENIE POŁOWÓW JARMUCKICH? 


Dotychczasowe połowy  jarmuckie dały 
około 350.000 zasolonych beczek, czyli brakuje 
nie całe 100.000 beczek do ilości całego sezonu 
zeszłorocznego. Wobec dobrych połowów bra- 
kująca ilość może być zasoloną w ciągu ty- 
godnia. 

Dlatego już w najbliższych dniach zade- 
cyduje się w Anglii o terminie zakończenia po- 
łowów jarmuckich i należy się liczyć ze wcze- 
śniejszym zakończeniem sezonu. 

Na rynku polskim ceny ustaliły się na po- 
ziomie nieco niższym jak w roku ubiegłym. 
Nie należy się spodziewać, aby obecnie ustalo- 
ne ceny miały ulec zwyżce lub też obniżeniu. 


ZNACZENIE RYBOŁÓWSTWA W KATTE- 
GAT. 


Dawniejszymi laty łowiono często już 
w sierpniu przy wyspie Anholt wątłusze. Ry- 
ba ta stała się jednak już dość rzadka. Poło- 
wy rozpoczynają się w Kattegat obecnie do- 
piero w październiku. W tej porze roku łowi 
się mniej ryb, a raczej głównie langusty. Da- 
wniej po prostu wyrzucano te raki z powrotem 
do morza; atoli w ostatnich latach stał się 
połów langustów dla kutrów dalekomorskich 
poważnym źródłem dochodów. W listopadzie 
i grudniu polawia się w południowej i północ- 
nej części Kattegatu płastugi, flądrv, skalnice 


WYDAWNICTWA 


O OBROCIE CZEKOWYM 


BROSZURA 
P. K. O. 


Pocztowa Kasa Oszczędności wydała 
ostatnio broszurę o obrocie czekowym tej in- 
stytucji. Broszura ta zawiera ogólne dane o 
obrocie czekowym z wykazaniem udogodnień, 
które ten obrót daje, następnie omawia orga- 
nizację obrotu czekowego i sposcby posługi- 
wania się kontami czekowymi, dając przy 
tym instrukcje w odniesieniu do poszczegól- 
nych blankietów w obrocie czekowym, jak cze- 


PRZETARGI 


Te 
PRZETARG NA DREWNO, ROZPISANY 


PRZEZ KOMENDĘ OBOZU ĆWICZEŃ 
BRZEŚĆ N. B. 


Komenda Obozu Ćwiczeń Brześć n. B. 
ogłosiła nieograniczony przetarg ofertowy na 
sprzedaż drewna z cięć etatowych 1937,38 
(bloki, kloce, papierówka i t. p. oraz opał) 
w Nadleśnictwie O. C. Brześć — Leśnictwo 
Faustynów (odległość od st. kol. Zakrucin 
3 km), a mianowicie: 

I. Drerono użytkore: a) Iglaste: świerk 
około 753 m*, sosna około 3433 m’, — razem 
4186 m*; b) liściaste: dąb około 115 m*, olsza 
około 1172 mê, jesion i klon około 21 m*, brzo- 
za około 55 m*, grab i osika około 13 m* — 
razem: 1376 m*; 

II. Drerono opałore: iglaste i liściaste — 
około 3570 m°. , 

Druki ofertowe wydaje przed terminem 
przetargu, poczynając od dnia 10 XI 37 r., po 
wpłaceniu zł 5— tytułem zwrotu kosztów dru- 
ku. Kancelaria Nadleśnictwa O. C. Brześć — 
Twierdza, Okr. Urz. Bud. IX, pokój nr 19 — 
w dni urzędowe. > 

Oferty należy składać w Kancelarii Nad- 
leśnictwa O. C. w terminie do dnia 22 listo- 
pada 1937 r. godz. 12. 
= Celem obejrzenia drewna na pniu należy 
zwracać się do Leśniczego Leśnictwa Wojsk. 


iinne ryby. Dotąd niewyjaśnionym zjawis- 
kiem w rybołówstwie kattegatskim jest fakt, że 
ryby szlachetniejsze poławia się tylko w pew- 
nych określonych miejscach i to głównie koło 
Anholt i dalej na północ przy Lósó. 

[nne jeszcze miejsca połowów są położone 
zupełnie na południu przy Kullen, Lysegrund, 
Schultz-Grund itp. Na najbardziej południo- 
wych miejscach połowów znajdują kutry na 
ogół dobre połowy. Łowiono przy Kullen do 
100.000 funtów kurków w ciągu kilku dni. W 
ostatnich latach wydajność połowów w Katte- 
gat rośnie znowu, a przewiduje się i dalszy 
wzrost, gdyż należy się liczyć z rozbudową 
małego rybołówstwa dalekomorskiego. 


ki przelewowe, przekazowe, zbiorowe, stałe 
i kasowe. Wreszcie broszura wskazuje na 
ułatwienia, jakie mają posiadacze rachunków 
czekowych przy dokonywaniu rozmaitego ro- 
dzaju operacyj finansowych, jak np. w obro- 
cie z zagranicą, przy domicyliowaniu weksli 
Ep: 

Broszury te są rozdawane przez instytucje 
P. K. O.; można je również otrzymać w biurze 
naszej lzby. 


Faustynów (najbliższa st. kol. Zakrucin) po- 
czynając od dnia 10 XI 1937 r. 


PRZETARG NIEOGRANICZONY, ROZPI- 
SANY PRZEZ DYREKCJĘ PKP. TORUŃ. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państw. w To- 
runiu rozpisała przetarg nieograniczony na 
dostawę następujących przedmiotów: 

1) Torby skórzane różne, 

2) zasłony do okien, firanki, portiery, flagi 
i opony impregnowane stacyjne i wago- 
nowe, 

3) meble różne, 

4) kosze do węgla trzcinowe i wiklinowe, 

5) kliny drewniane, drabiny, skrzynie drew- 
niane, taczki żel., wózki bagażowe itp., 

6) wyroby blaszane emaliow. i ocynkowane. 
Ceny winny być podane za sztukę franko 

st. Bydgoszcz z opakowaniem i loco stacja zała- 

dowania oraz najkrótszy termin dostawy. 

Do oferty należy dołączyć kwit na wpła- 
cone wadium w wysokości 3% od wartości 
oferowanej dostawy. 

Termin składania ofert upływa z dniem 
19 XI 37 r. o godz. 10. 

Otwarcie ofert nastąpi 19 XI 57 r. o godz. 11. 

w sali konferencyjnej DOKP. Toruń. Biiższych 

informacyj jak ilości i warunków udziela Wy- 

dział Zasobów pokój-nr 436 w Toruniu. 
25- 
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KRONIKA 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW 
KOLONIALNYCH (13 XI 1937). 


W handlu hurtowym towarów kolonial- 
nych uwidacznia się pewna poprawa. Wpraw- 
dzie obroty towarowe są małe w stosunku do 
analogicznego okresu zeszłorocznego, to jed- 
nak zainteresowanie towarami kolonialnymi 
jest większe niż w poprzednim okresie spra- 
wozdawczym. Charakterystyczną cechą za- 
interesowania jest limitowanie z góry przez 
zgłaszającego ceny kupna danego towaru. Sta- 
wia to w bardzo kłopotliwą sytuację importe- 
ra, który nie chcąc stracić odbiorcy, godzi się 
na propozycję kupującego, albowiem wie do- 
brze, że o ile go nie obsłuży, pokryje on swoje 
zapotrzebowanie u innej firmy po tej samej 
cenie. Metoda ta ma bardzo ujemne następ- 
stwa dla handlu importowego, który zamiast 
zarabiać, traci bardzo często na towarze, O ile 
przybierze ona formy stałości, handel impor- 
towy stanie się nierentownym. 


Stan jaki wytworzył się obecnie w handlu 
hurtowym towarów kolonialnych w Polsce, 
jest rzadko spotykany w innych krajach euro- 
pejskich. Zjawisko powyższe obserwowane 
u nas od dłuższego czasu, nie jest wywołane 
nieumiejętnością zakupu towaru przez impor- 
tera, lecz chwiejnością naszej polityki impor- 
towej. Polityka ta zmienia się w ciągu jednego 
sezonu importowego kilka razy i uniemożliwia 
importerowi prowadzenie racjonalnej kalkula- 
cji importowej na ten czy inny artykuł. Po- 
nieważ naraża to na straty importerów i może 
doprowadzić do ruiny szereg przedsiębiorstw, 
czynniki miarodajne winny zwrócić uwagę na 
obecny stan rzeczy i jak najrychlej dążyć do 
ustabilizowania rynku na zagraniczne towary 
kolonialno-spożywcze. 


Kawa surowa. 

W handlu kawą sytuacja pogorszyła się 
w slosunku do poprzedniego okresu. Pomimo 
spadku cen o 10—50 groszy na kg kawy zależ- 
nie od gatunku i pochodzenia kawy, na arty- 
kuł ten nie ma nabywców. Odbiorcy krajowi 
zorientowani nieco w polityce kawowej, w za- 
pytaniach swoich, skierowywanych do impor- 
terów o ten czy inny gatunek kawy limitują 
tak śmieszne ceny kupna, że uważać to należy 
raczej za kpiny z importerów. Np. za kawę 
brazylijską oferują cenę zł 3,00 — 5,20 za kg, 
podczas gdy koszt własny wynosi ponad zł 3,50 
za kg. Ceny orientacyjne przedstawiają się 
następująco za 1 kg towaru oclonego przy od- 
biorze z magazynu importera w Gdyni: Rio 
i Victoria 7 zł 3,55—3,60, Santos zł 4,00—4,45 


zależnie od gatunku kawy, Guatemala od 
zł 4,80 wzwyż. 

Na rynkach zagranicznych tendencja róż- 
na. W niektórych dniach spokojna względnie 
utrzymana, w innych znów słaba. Zapotrzebo- 
wania rynków miejscowych pokrywane są 
z łatwością. Transakcje tranzytowe wykony- 
wane są sprawnie i szybko z uwagi na duże 
zapasy kawy na poszczególnych rynkach. Na 
rynku angielskim zapasy kawy np. z Amery- 
ki Centralnej są znacznie większe niż w po- 
czątkach listopada ubiegłego roku. Wynosiły 
one w pierwszych dniach listopada rb. 73463 
cwt., a w ubiegłym roku tylko około 62000 cwt. 
Również w kawie brazylijskiej bieżące zapasy 
przewyższają znacznie zapasy zeszłoroczne. 
Zmniejszyły się natomiast zapasy kawy inne- 
go pochodzenia (afrykańskiego, indyjskiego 
itp.) W dniu 1 XI 1956 r. wynosiły one 97.596 
cwt., a w dniu 1 XI 1937 r. tylko 68.052 cwt. 

Na rynku amerykańskim w New Yorku 
sytuacja bardzo chwiejna. Ceny mają tenden- 
cję wybitnie zniżkową, szczególnie o ile chodzi 
o notowania przy dostawach na dalsze okresy. 
W niektórych dniach spadek cen np. za kawę 
Rio dochodzi od 15—30 punktów, a za kawę 
Santos od 20—35 punktów. Zapotrzebowania 
lokalne jak i spekulatywne na dalsze okresy 
pokrywane są z łatwością. Wszystkie transak- 
cje dokonywane są w nerwowym napięciu 
z uwagi na rozwój wypadków w Brazylii. 

Na rynku brazylijskim zapasy kawy bar- 
dzo duże. Np. w dniu 30 X rb. wynosiły w Rio 
de Janeiro w kawie Rio 692.000 worków, 
a w dniu 5 XI — 687.000 worków, w analogicz- 
nym okresie ubiegłego roku 683.000 worków 
i 685.000 worków. Dzienny odpływ do U. S. A. 
wynosi od 1—3.000 worków, do Europy od 6— 
14.000 worków, a do innych krajów 1—2.000 
worków. Dowozy kawy z kraju do portu są 
znacznie mniejsze niż w ubiegłym roku. Np. 
do dnia 5 XI rb. dowieziono od początku se- 
zonu ogółem 618.000 worków, a w ubiegłym 
roku 886.000 worków. 

Ogólne zapasy kawy w porcie Santos wy- 
nosiły w dniu 5 XI rb. 2.056.000 worków, a w 
roku ubiegłym — 2.136.000 worków. Dowozy 
kawy z kraju do portu są większe od bieżące- 
go załadowania. Np. w pierwszych pięciu 
dniach listopada rb. dowieziono do tego portu 
ogółem 120.000 worków, a eksportowano tylko 
108.000 worków. 


Herbata. 

Dowozy większe od bieżącej konsumpcji, 
wskutek czego zapasy u importerów wzrastają. 
Popyt: nieco większy niż w poprzednim okre- 
sie sprawozdawczym. Pomimo tego obroty 
w herbacie wciąż bardzo małe. Transakcje do- 
chodzą do skutku w sporadycznych wypad- 
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kach, gdyż kupcy krajowi w zapotrzebowa- 
niach określają przeważnie z góry cenę kupna, 
do której importerzy nie zawsze mogą się do- 
stosować. Wolą oni raczej nie zawrzeć trans- 
akcji niż sprzedać herbatę poniżej kosztów 
własnych, albowiem sądzą, że ceny pójdą nie- 
eo w górę. Ceny orientacyjne przedstawiają 
się obecnie za 1 kg herbaty loco magazyn im- 
portera następująco: Sumatra 12,40 — 12,65 zł, 
Cejlon zwykły zł 12,50—12,80, Cejlon lepszy 
od zł 13— wzwyż. Na Travancore nie ma 
w ogóle ceny. 

Rynek londyński słabszy niż w ostatnich 
tygodniach października. Ceny za pospolite 
i średnie gatunki herbaty indyjskiej spadły 
o 1/4 d na lb. z uwagi na gorszą jakość towaru. 
Popyt słabszy. Herbaty jakościowo dobre 
sprzedawane były po dawniejszych cenach 
i miały tendencję mocną. W herbatach cejloń- 
skich tendeneja nieregularna na najpośledniej- 
sze gatunki. W notowaniach małe zmiany. 
Średnie gatunki sprzedawane były o 1/4 d za 
Ib. taniej, a to dlatego, że jakość towaru była 
gorsza od normalnej. Na dobre gatunki ceny 
utrzymane. W herbacie jawskiej i z Sumatry 
tendencja słabsza o ile chodzi o średnie i po- 
spolite gatunki. Natomiast inne gatunki miały 
tendencję stałą. 

W herbatach chińskich rynek więcej wy- 
jaśniony niż w poprzednich tygodniach. Wię- 
cej uwagi zwracano na herbaty z Keemuns. 

W pierwszym tygodniu bm. sprzedano ogó- 
łem herbaty 70.421 skrzyń, a w analogicznym 
okresie ub. roku — 79.127 skrzyń. 

Notowania cen za lb przedstawiały się w 
pierwszym tygodniu bm. następująco: 


gatunek herbaty indyjskiej cejlońskiej 


liściaste 1/2 d—2/41% d | 112% d—25 d 
pekoe i orange 
(pekoe łamane) 


102. l 1/237 d—2/- d 
miał herbaciany | 1/2 d—2/-% d 


15 d—4-% d. 


Ceny za herbaty z Jawy wabały się od 
1/0—3/4 d. — 2/0—1]/2 d, a z Sumatry 1/0—1/4 d. 

Za herbatę chińską płacono od 7 i % d—2%6 
d zależnie od gatunku i jakości herbaty. 


Korzenie. 


Wprowadzona w dn. 30 października br. 
obniżka cła na pieprz spowodowała w handlu 
pewną perturbacje. Odbiorcy nie honorują 
kontraktów kupna zawartych przed 30 X br., 
lecz żądają od importerów dostarczenia im to- 
waru z uwzględnieniem zniżki cła, w przeciw- 
nym razie stawiają pieprz do dyspozycji wy- 
syłającego. Wskutek tego importerzy ponoszą 
z tym duże straty, gdyż nie mają innego wyj- 
ścia, jak tylko zgodzić się na propozycję od- 
biorców. [naczej bowiem nie pozbędą się to- 
waru oclonego przed wprowadzeniem zniżki 
celnej. Ceny pieprzu wahają się obecnie loco 
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magazyn importera za 1 kg od 3,20—5,25 zł za 
pieprz czarny i 3,80—3,85 zł za pieprz biały. /a- 
poirzebowanie na piment bardzo słabe ze 
względu na spadek ceny za pieprz. Ceny za 
cynamon utrzymują się na poprzednim pozio- 
mie, t. j. wynoszą od 6,00—6,20 zł za 1 kg. Ruch 
w tym artykule słaby. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 28 października do 12 listo- 
pada br. urządziły Aukcje Owocowe Sp. z o. 0- 
w Gdyni 2 przetargi, na których wystawiły 
łącznie 1.661 skrzyń cytryn włoskich, 600 
skrzyń pomarańcz z Mosambique, 1.056 skrzy- 
nek sułtanek greckich, 100 worków chleba 
świętojańskiego i 80 worków koryntek grec- 
kich. 

Z wymienionych wyżej ilości wystawio- 
nych na aukcjach towarów sprzedano: wszyst- 
kie cytryny, to jest 1.661 skrzyń w cenie od 
29,50 do 35 zł za 1 skrzynię, 600 skrzyń poma- 
rańcz z Mosambique, 756 skrzynek sułtanek 
greckich, 80 worków koryntek greckich i 100 
worków chleba świętojańskiego. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta- 
wiał się następująco: na aukcji dnia 28 paź- 
dziernika wystawiono do przetargu 430 skrzyń 
cytryn włoskich, które sprzedano: 330 skrzyń 
po 29—30,50 zł za skrzynię i 100 skrzyń po 
35 zł (sortyment 490). Następną partią na auk- 
cji było 756 skrzynek sułtanek greckich, któ- 
rych sprzedano 456 skrzynek w cenie 
1.95—2,00 zł za 1 kg. Jako ostatnią partię wy- 
stawiono 80 worków koryntek greckich. — 
Wszystko zostało sprzedane po 1,10 zł za kg- 
Zainteresowanie słabe — na aukcji obed 
6 kupców. 

Dnia 2 listopada odwołano aukcję i urzą- 
dzono następną 4 listopada, wystawiając 
1.251 skrzyń cytryn, które w całości sprzeda- 
no po 31 zł za skrzynię. Sprzedano także w ca- 
łości wystawione 600 skrzyń pomarańcz z Mo- 
sambique w cenie 1.48—1,50 zł za kg. Dwa 
ostatnie artykuły na aukcji stanowiły sułtanki 
greckie i chleb świętojański. Pierwszy w ilo- 
ści 300 skrzyń sprzedano po 2,08 zł, drug! 
100 worków w cenie 1,00—1,66 zł za 1 kg. 

Na aukcji dnia 4 listopada dało się zauwa- 
żyć pewne zainteresowanie, którego importe- 
rzy oczekiwali już od dłuższego czasu w związ- 
ku z bliskimi świętami. Wystawione towary 
przeważnie w całości zostały sprzedane i uzy- 
skano za nie lepsze ceny. Na aukcji było 
16 kupców. 


WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY. 

W ostatnim tygodniu przywieziono na ry” 
nek gdyński z różnych okolic Polski ca 2 wa- 
gony jabłek, który to owoc jest jedynym do- 
wożonym do Gdyni w większych ilościach, 
zreszią zawsze zbyt dużych, przewyższają” 
cych znacznie zdolność konsumcyjną Gdym- 


Ceny notują: Antonówki 25—35 gr, Kosz- 
tele ca 40 gr, Renety Landsberskie 40—50 gr, 
Renety złote 40—60 gr. 

Pomarańcze z Mosambique i brazylijskie 
1,50—1,70 zł za kg. 

Bułgarskie i holenderskie winogrona, któ- 
re były przez krótki czas poszukiwane bardzo 
na rynku gdyńskim wskutek braku towaru 
znacznie zwyżkowały, cena jednak spadła z 
chwilą nadejścia do Gdyni nowego transportu. 
Ceny wróciły do normalnego poziomu i utrzy- 
mują się obecnie 1,70—1,90 zł za kg. 

Cytryny włoskie w hurcie sprzedaje się 
po 32—353 zł za skrzynię. Na rynku hurto- 
wym panuje w dalszym ciągu zastój. W la- 
tach ubiegłych w tym czasie kupcy z głębi 
kraju zaopatrywali się już w towary gwiazd- 
kowe. 


TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW 
KOLONIALNYCH. 


Dnia 28 października przywiózł do Gdy- 
ni s/s „Fczew* z przeładunku 10 skrzyń ber- 
baty. 

Dnia 2 listopada nadszedł do Gdyni z Rot- 
terdamu sjs „Puck“ z transportem 1.273 kg 
kawy, 936 kg herbaty, 21.041 ks pieprzu, 
158 kg goździków, 464 kg gałki muszkatuło- 
wej. 162 kg cynamonu, 600 kg kakao holen- 
derskiego, 28.110 kg ziarna kakaowego., 
6.834 kg masła kakaowego, 1.464 kg orze- 
chów ziemnych, 2.181 kg daktyli, 5.150 
kg winogron holenderskich oraz 35.000 kg po- 
marańcz z Mosambique. Wymienione towary 
nadeszły do Gdyni dla importerów polskich. 
Dla Gdańska nadeszły następujące partie: 
148 kg kawy, 340 kg daktyli i 2.847 kg ziarna 
kakaowego. 

S/s „Śląsk“ nadszedł do Gdyni dnia 4 li- 
stopada z Antwerpii przywożąc transport na- 
stępujących towarów: 1.338 kg herbaty, 1.793 
kg kawy, 13.800 kg orzechów ziemnych i 1.040 
kg pestek morelowych. Wspomniane partie 
nadeszły dla polskich importerów. Dla Gdań- 
ska natomiast nadeszło: 10.000 kg orzechów 
ziemnych, 671 kg jąder orzechów oraz 976 kg 
kawy. 

Dnia 15 listopada ma nadejść do Gdyni 
sls „Bardaland', który wiezie dla Polski 
z Istanbulu 1.727 worków orzechów i jąder 
orzechowych (partia tych towarów waży 
107.260 kg), następnie z Kandii nadejdzie tym 
samym statkiem 24.328 kg sułtanek i rodzynek 
greckich i Izmiru z Turcji 24.000 kg sułtanek. 


INFORMACJE DLA IMPORTERÓW. 
Uruchomione zostały przez Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu kontyngenty przywozowe 
na następujące artykuły: pomarańcze i man- 
darynki z Italii, pomarańcze i grupefruits z 
Palestyny, figi, rodzynki i koryniki z Grecji 
oraz daktyle z Francji. Podziału kontyngen- 
tów dokonała Centralna Komisja Przywozowa 


w Warszawie dnia 15 listopada, między posz- 
czególne Izby, z których Regionalne Komitety 
Przywozowe podzielą przyznane kontyngenty 
pomiędzy firmy. 

Polski Instytut Rozrachunkowy przesłał 
delegatom informacje dla importerów. Impor- 
terzy, którzy chcą uniknąć ryzyka w związku 
z obowiązkiem uiszczania należności z góry 
za sprowadzony towar bez sprawdzenia tegoż 
towaru — mogą poczynić pewne zastrzeżenia, 
wstrzymując natychmiastową wypłatę za gra- 
nicą. Zastrzeżenia te może poczynić importer 
polski tylko na zasadzie faktury eksportera 
zagranicznego, w której wyraźnie winien być 
podany sposób regulacji należności. O ile 
faktura nie zawiera wzmianki, że należność 
za towar ma być zapłacona po otrzymaniu 
towaru lub po zbadaniu towaru — suma fak- 
turowa będzie natychmiast wypłacona za 
granicą. 

W interesie więc importerów polskich jest 
uprzedzić eksportera zagranicznego, aby ten 
w fakturze umieścił sposób regulowania na- 
leżności za towar, odpowiadający życzeniom 
importera polskiego. 


NOWA DOJRZEWALNIA BANANÓW 
W GDYNI. 


W numerze 17 naszego Biuletynu donieś- 
liśmy o przystąpieniu przez Związek Towa- 
rzystw Kupieckich na Pomorzu do organizacji 
polskiej dojrzewalni bananów w Gdyni. Pod- 
jęte prace uwieńczone zostały pozytywnym 
rezultatem. W dniu 25 października br. odbyło 
się w Gdyni zebranie konstytucyjne firmy. 
Na zebranie to przybyli kupcy z większych 
miast województwa pomorskiego, poznańskie- 
go, wileńskiego, kieleckiego oraz z Warszawy 
i Krakowa. Świadczy to o dużym zaintereso- 
waniu kupiectwa polskiego tym nowym przed- 
siębiorstwem. 

Firma otrzymała nazwę „Banan-lmport* 
Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością w 
Gdyni. Kapitał zakładowy firmy wynosi 100 
tys. złotych. 

Prezesem Rady Nadzorczej wybrany zo- 
stał jednogłośnie p. Bronisław Kentzer z Byd- 
goszczy, współwłaściciel firmy B. Kentzer 
i Ska w Bydgoszczy i wiceprezes Izby P. H. 
w Gdyni. 

Do zarządu weszli pp.: Józef Grzywacz 
z Gdyni, długoletni referent spraw importo- 
wych, celnych i dewizowych Izby P. H. w 
Gdyni oraz kupcy gdyńscy Wincenty Kokot 
i Marian Kłobus. 

Kierownictwo przedsiębiorstwa powierzo- 
no p. Józefowi Grzywaczowi. 

Biuro firmy znajduje się przy ulicy Sta- 
rowiejskiej nr 7 p. II w domu znanego kupca 
gdyńskiego p. Juliusza Hundsdoffa, a dojrze- 
walnia w piwnicach hangaru III Urzędu Mor- 
skiego przy ul. Polskiej. 
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Aukcje owocowe 
w Gdyni 


R 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


GDYŃSKI IMPORT || 2 
OWOCÓW Polskie |owarzystwo 


POŁUDNIOWYCH dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 

W GDYNI 


AVEC ANNAL NNDR ANZN ZAUNZCZ Hia Zn. (zła zła. 
Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- © 


wych świeżych i suszo- : 
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 


nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA BANANÓW 
PENDIL NSE DEINE FZINE IENEN NERAN IZON, HNIENA, 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 TELEFONY: 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 
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J. BANIK AIE TE 


Import — eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki | 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”. 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


e 
Gdyński Import Śledzi 
pas właść.: L. MYREBOE 
(GDY NI A HERRING IMPORT 
4| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii [p- 
Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
| Adres telegraficzny: „ULIKI* ——— P.K. 0. Nr. 210-654. 


Towarzystwo Okrętowe 


|la ni 
Połowów Dalekomorskich B. R f k 0 WS ki 


NA E WA 4 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 
IMPORT SLEDZI 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie 

CENTRALNE: Telefon 11-76 18-37 
Adres telegraf. „Mewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


HERRINGS - IMPORT 


BAZY Scheveningen (Holandia) 
MORSKIE: Ostenda (Belgia) 


GAOYNEA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni 


Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 


P. K. O. Warszawa Nr. 152615 


Polskie Śledzie solone KONTO P. K. O. 16042 - DOM BAN- 
z własnych połowów na Morzu Półn. KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
Własna flotylla rybacka ADRES TELEGR.: „BIKOW% GDYNIA 
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Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


SYTUACJA GOSPODARCZA OKRĘGU IZBY 
PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI 
(przemówienie Prezesa Izby p. Stanisława Tora 
na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 19 listo- 
padast95% reku = .- 0800... ab. 

PODSTAWY I CELE KSZTAŁCENIA W ZAWO- 
DZIE KUPIECKIM — (przemówienie Radey 
J. Rummla, Przewodniczącego Rady Opiekuń- 
czej Licenm Handlowego w Gdyni na uroczy- 
stości dorocznej w dniu 10 listopada 1937 r. 
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Przyjęcie na cześć Estońskiego Ministra Spraw 
Gospodarczych p. IK. Seltera 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego 
w mies. październiku oraz w okresie sty- 
czeń — październik . 
Działalność polskiej floty handlowej w paź- 
dziemniuksikby 0.290. 5-000 WEST: 
Linia regularna Gdynia — porty południowo- 
amerykańskie na Pacyfiku 
Sytuacja w zakresie transportu 
z Gdyni na Daleki Wschód 
Nowe dźwigi w porcie gdyńskim. 
Sprawa zwrotu postojowego wagonów w wy- 
padku działania siły wyższej 
Rozporządzenie w sprawie żeglugi przybrzeż- 
nej, dotyczące barek śródlądowych. . . . 
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Duńska opinia za ustawowym zapewnieniem 
prawa nabywania starego tonażu 
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Rekordowy ruch statków w Antwerpii 
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Tranzyt towarów austriackich przez Triest 
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Podział kontyngentów importowych w War- 
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Frachty na stal i żelazo do Ameryki Południo- 
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Sytuacja gospodarcza 
okręgu Izby Przemysłowo—Handlowej w Gdyni 


(Przemómienie Prezesa Izby p. Stanisława Tora na Plenarnym Zebraniu Izby m dniu 
19 listopada 1937 r.) 


Już przed miesiącem zostały Panom Rad- 
com rozeslane uwagi o sytuacji gospodarczej 
okręgu Izby za pierwsze półrocze bieżącego ro- 
ku. Sprawozdanie to wskazywało, iż sytuacja 
gospodarcza okręgu Izby, za wyjątkiem nie- 
których branż, nie jest korzystna, a to na sku- 
tek klęsk żywiołowych w rolnictwie. 

Uważam więc za swój obowiązek w chwi- 
li obecnej podać tylko charakterystykę ogó!ną 
naszej sytuacji na tle warunków gospodar- 
czych ogólnopaństwowych oraz kilku typo- 
wych zjawisk światowych, które mogą ułatwić 
należyte zorientowanie się w naszym położe- 
niu gospodarczym. Poza tym pozwolę sobie 
uzupełnić rozesłane sprawozdanie uwagami, 
odnoszącymi się do trzeciego kwartału bieżą- 
cego roku. 

Już blisko od dwóch lat jesteśmy świad- 
kami wzrostu produkcji prawie we wszyst- 
kich państwach świata, widzimy ożywienie 
wewnętrznych obrotów handlowych. jako też 
podnoszenie się obrotów w handlu międzyna- 
rodowym. Zaznaczyć jednak należy, że sto- 
pień ożywienia koniunktury w poszczegól- 
nych państwach nie jest równomierny. 

Twierdzenie to daje się łatwo sprawdzić 
na podstawie danych statystycznych, publiko- 
wanych co miesiąc przez Ligę Narodów. Jeśli 
weźmiemy dla przykładu wskaźniki produk- 
cji, to skonstatować możemy, że poziom pro- 
dukcji z roku 1929, który to rok powszechnie 


przyjęty jest za podstawę do porównania, 
przekroczyły de wszystkim i to w znacz- 
nym stopniu państwa małe i średnie, a pośród 
nich celują państwa bałtyckie i skandynaw- 
skie (Dania — 132, Estonia — 148,2, Finlan- 
dia — 135, Łotwa -— 151, Szwecja — 144). Z 
wielkich państw europejskich przekroczyły 
poziom roku 1929 Niemcy (116,7) i Wielka 
Brytania (125,5), zaś z państw azjatyckich Ja- 
ponia (170.6). Dalszy szereg państw europej- 
skich zbliża się do poziomu roku 1929. Polska 
w tym szeregu zajmuje miejsce przedostatnie 
ze wskaźnikiem za sierpień 87,5. Ostatnie 
miejsce przypada Francji ze wskaźnikiem za 
sierpień 65,2 i za lipiec 71,7. 

Dla scharakteryzowania wymiany mię- 
dzynarodowej pozwolę sobie przytoczyć rów- 
nież kilka najważniejszych liczb, stwierdzają- 
cych wzrost obrotów. Tak więc wskaźnik obro- 
tów w handlu międzynarodowym wzrósł pod 
względem ilościowym z 84,8 w roku 1935 do 
98,3 z końcem sierpnia rb. oraz 42.5 w roku 
1935 do 48,0 z końcem sierpnia br. pod wzglę- 
dem wartościowym. Nastąpiło więc całkiem 
wyraźne ożywienie w handlu międzynarodo- 
wym. 

Rozpiętość między wskaźnikiem obrotów 
pod względem ilościowym i wartościowym da 
się wytłumaczyć faktem istnienia niższego po- 
ziomu cen hurtowych na towary we wszyst- 
kich niemal państwach oraz wzrostem obro- 
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tów surowcami podstawowymi, na niekorzyść 
wyrobów fabrycznych, co pozostaje w związ- 
ku z rozpowszechnieniem się dążeń autarkicz- 
nych. 

Równolegle ze wzrostem wymiany mię- 
dzynarodowej obserwujemy zwiększenie czyn- 
nego tonażu światowego. Z końcem czerwca 
roku bieżącego wynosił on 66.286.000 TRB. 
czyli o 1.223.000 ton więcej niż z końcem tego 
samego okresu roku 1956, wykazując tenden- 
cję do dalszego wzrostu. W związku z tym na- 
stąpił niemal zupełny zanik tonażu uwiąza- 
nego. 

Równocześnie obserwujemy także wzrcst 
tonażu, będącego w budowie. Z końcem wrze- 
śnia rb. było w budowie 2.902,3 tys. TRB, pod- 
czas, gdy z końcem roku 1936 — 2.251 tys. 
TRB, czyli wzrost wynosi ca 25%. a z końcem 
1935 r. zaledwie 1.545 tys. TRB, to jest wzrost 
ca 100% w porównaniu do 1935 r. Równocześ- 
nie zaznacza się tendencja do zamiany tonażu 
starego, nieekonomicznego w ekspioatacji, na 
nowoczesny. Wzmożenie obrotu towarowego 
oraz rozprawy zbrojne, zwłaszcza na półwy- 
spie pirenejskim, powodujące wzrost popytu 
na tonaż, wywołały w konsekwencji poważną 
zwyżkę frachtów morskich. 

Tych kilka cyfr pozwalałoby na raczej 
optymistyczną ocenę obecnej międzynarodo- 
wej koniunktury gospodarczej. Niemniej jed- 
nak pojawiły się w czasach ostatnich głosy, 
zapowiadające zbliżenie się nowego przesile- 
nia gospodarczego w stcsunkach międzynaro- 
dowych. Zapowiedzią tego miał być zanoro- 
wany w ciągu ostatnich kilku tygodni spadek 
cen na niektóre surowce. Rozważania na ten 
temat zajęłyby zbyt dużo czasu i dlatego pra- 
gnąłbym jedynie zauważyć, że zanotowana 
ostatnio reakcja może być także wynikiem 
zbyt szybkiego wzrostu cen w okresie po- 
przednim oraz spadku zakupów na rynkach 
międzynarodowych ze względu na nagroma- 
dzenie zapasów w tymże okresie. Dają się 
słyszeć również głosy, że osiatni spadek cen 
ma swe źródło raczej w przesłankach natury 
psychicznej. Wydaje się jednak, że wspomnia- 
ne zjawiska kryzysowe mają raczej charakter 
przejściowy i że dotknąć nas mogą również 
przejściowo i w stopniu nieznacznym. Być 
może nawet, że spadek cen światowych przy 
wzroście importu surowców do Polski może 
być korzystny dla naszego przemysłu. 

Po tych uwagach ogólnych pragnąłbym 
przytoczyć kilka liczb, charakteryzujących 
naszą sytuację gospodarczą. Rozwój produk- 
cji ogólnokrajowej wykazywał od początku 
roku bieżącego aż do września stałą tendencję 
zwyżkową. Gdy przeciętny wskaźnik produk- 
cji za rok 1956 wyniósł 72,2 (100 w r. 1929), to 
styczeń roku bieżącego wykazywał już wskaź- 
nik 80.3, a sienpień 87,5; we wrześniu nastąpił 
spadek ogólnego wskaźnika o blisko 2 punkty, 
lecz w głównych gałęziach przemysłu, jak w 
przemyśle hutniczym, mineralnym i budowla- 
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nym, tendencja rozwojowa została utrzyma- 
na. Tiość zarejestrowanych bezrobotnych w po- 
równaniu ze styczniem i lutym roku bieżącego 
spadła o 50% i wynosi 276,7 tys. osób. Wskaź- 
nik cen hurtowych wzrósł z 60.6 w styczniu 
rb. do 62 w sierpniu. Równocześnie wskaźnik 
cen artykułów, sprzedawanych bezpośrednio 
przez rolników, wynosił w sierpniu 50,3 wobec 
37,3 w sierpniu roku zeszłego. Natomiast wska- 
źnik wyrobów przemysłowych. nabywanych 
przez rolników, podniósł się w tym samym 
okresie czasu z 64,8 do 66.5. 4 


Wszystkie te dane łącznie z poważnym 
wzrostem naszych obrotów w handlu zagra- 
nicznym wskazują na ogólną poprawę sytuacj! 
gospodarczej kraju. Świadczy o tym także 
wzrost wkładów w instytucjach finansowych 
publicznych i prywatnych oraz stan pokrycia 
naszej waluty w Banku Polskim, pomimo pa- 
sywnie kszłałtującego się od kilku miesięcy 
naszego bilansu handlowego. Wzrost wkładów 
w liczbach przedstawiał się w sposób nastę- 
pujący: 

w bankach państwowych: 


w styczniu 1937 — 509 mil. zł 

we wrześniu — 635 mil. zł 
w IP. KIOS 

w styczniu 1937 — 872 mil. zł 

we wrześniu — 934 mil. zł 
w bankach prywatnych: 

w styczniu 1937 — 550 mil. zł 

w sierpniu — 587 mil. A 
w K. K. O. (wszystkie): 

w styczniu 1937 —2739 mil. zł 

we wrześniu — 799 mil, zł 


Przechodząc do scharakteryzowania sy- 
tuacji na terenie okregu naszej Izby, winienem 
rozróżnić dwa odcinki naszej działalności go- 
spodarczej, na których sytuacja kształtuje się 
w sposób niejednolity. Mam tu na myśli z jed- 
nej strony ten dział pracy gospodarczej, który 
uzależniony jest od warunków, istniejących na 
terenie całej Polski, a więc pracę portu i dzia- 
łalność przemysłu o zasięgu ogólnokrajowym. 
z drugiej zaś strony odcinek gospodarczy. 
kształtujący się w zależności od warunków lo- 
kalnych. 


Na podstawie danych za trzy kwartały ro- 
ku bieżącego skonstatować możemy dalszy 
wzrost przeładunków portowych. Wyniosły 
one bowiem 6.632.356 ton, co w porównaniu 
z tym samym okresem roku ubiegłego 
(5.551.687 ton) stanowi wzrost o 19,4%. Z tej 
ilości ogólnej przypada na przywóz 1.270.150 
ton wobec 890.765 ton w roku zeszłym, czyli. 
że w przywozie zaznaczył się wzrost o 42.5% ; 
na wywóz przypada natomiast 5.362.206 ton, 
co wobec 4.660.921 ton w roku zeszłym stano- 
wi wzrost o 15,04%. Poważny wzrost przywo- 
zu surowców jest wynikiem wyżej wspomnia- 
nej poprawy koniunktury ogólnopolskiej: 
Zmniejszenie rozpiętości pomiędzy przywozem 
a wywozem, która obecnie kształtuje się jak 


{1 : 4.2 — podczas gdy w roku ubiegłym przed- 
stawiała się 1 : 5,2 — może być również oce- 
nione jako zjawisko w pracy portu niewątpli- 
wie dodatnie. 

Drugim zjawiskiem na odcinku naszej go- 
spodarki morskiej, na który zwrócić pragnę 
uwagę Panów, jest wyraźna i planowa akcja 
w kierunku zwiększenia tonażu naszej floty 
handlowej. Z chwilą bowiem rozpoczęcia pra- 
cy przez zamówione i nabyte w roku bieżącym 
jednostki morskie, tonaż ogólny naszej floty 
handlowej wzrośnie o blisko 50% i składać się 
będzie w przeważającej części z jednostek no- 
woczesnych, a więc pracujących ekonomicz- 
nie. Oczywiście, że na tym poprzestać nie mo- 
żemy. zważywszy, że dziś obsługujemy własną 
flotą zaledwie 11% naszego handlu zamor- 
skiego. Winniśmy natomiast, wzorując się na 
innych państwach, przez powiększenie stanu 
naszej floty handlowej, zwiększyć wybitnie 
własny udział w obsłudze tego handlu. Idea- 
łem naszym w tym względzie winno być 
osiągnięcie połowy przewozów ma własnych 
statkach. 

Tradności budżetowe, jeszcze wciąż isinie- 
jące. i zwrócenie głównej uwagi na inwestycje 
w Centralnym Okręgu Przemysłowym spra- 
wiły, że w roku bieżącym rozbudowa portu 
nie wykazała pożądanych rozmiarów. Uirud- 
nia to niezwykle pracę portu, a może nawet 
być przyczyną poważniejszych komplikacyj. 
na co zreszią Izba stale zwraca uwagę czynni- 
ków miarodajnych. 

W innej dziedzinie, związanej z pracą 
portu gdyńskiego, możemy z zadowoleniem za- 
notować wysiłek kupiectwa w kierunku pod- 
niesienia aktywności portu gdyńskiego, jako 
środka handlowego i to ze strony kupiectwa 
chrześcijańskiego naszej dzielnicy. Już w ro- 
ku zeszłym powstała większa firma importu 
towarów kolonialnych, a w roku bieżącym ku- 
piectwo nasze powołało do życia firmę handlu 
śledziowego, zaś ostatnio założone zostało no- 
we przedsiębiorstwo dla importu bananów. 

Życzyć należy, aby te poczynania posłuży- 
ły jako zachęta dla dalszych wysiłków w kie- 
runku zwiększenia ośrodków dyspozycji han- 
dlowej w naszym porcie. 

Co się tyczy sytuacji w tych branżach 
przemysłu, w których zasięg nie ogranicza się 
do terenu okręgu izbowego, lecz znajduje zbyt 
dla swej produkcji w innych częściach kraju 
oraz w działalności eksportowej, to stwierdzić 
wypada, że polepszenie stanu gospod. kraju 
oraz ożywienie w wymianie handlowej mię- 
dzynarodowej przyczyniło się do podniesienia 
zatrudnienia w tych branżach. Pod tym wzglę- 
dem chciałbym wymienić branżę metalową 
i chemiczną oraz niektóre zakłady wyrobów 
drzewnych. W szczególności w branży meta- 
lowej wzrosło zapotrzebowanie na maszyny 
rolnicze w związku z podniesieniem się siły 
nabywczej rolnictwa w innych dzielnicach 
Polski oraz w związku z aktywnością tej bran- 


ży w zakresie eksportu na rynki zamorskie. 
Również w branży wyrobów żeliwnych notu- 
jemy wzrost produkcji i eksportu, co jest tym 
bardziej znamienne, że w tej właśnie branży 
szczególnie dobitnie dały się odczuć trudności 
w zdobywaniu odpowiedniej ilości surowca. 

Poza tym w dopełnieniu danych za pier- 
wsze półrocze zanotować należy poważne 
braki w zaopatrywaniu naszego okręgu w 
koks, co z nadejściem sezonu zimowego znacz- 
nie utrudni sytuację w handlu tym towarem, 
jak i częściowo w przemyśle. 

Z przemysłów o zasięgu lokalnym zazna- 
czył się wzrost zatrudnienia w przemyśle bu- 
dowlanym w związku ze zbliżającym się za- 
kończeniem sezonu budowlanego. Na ogół da- 
ne statystyczne, odnoszące się do zatrudnienia 
w głównych gałęziach przemysłu naszego 
okręgu, wskazują w roku bieżącym wzrost 
liczby robotniko-godzin, co jednak może nie 
świadczyć o wzroście rentowności produkcji 
ze względu na równoczesny wzrost cen surow- 
ców oraz na dokonanną w niektórych wypad- 
kach podwyżkę cen robocizny. 

W porównaniu z danymi, jakie zakomu- 
nikowane zostały Panom Radcom w wyżej 
wspomnianym sprawozdaniu z sytuacji gospo- 
darczej, w położeniu handlu w okręgu izbo- 
wym w ciągu trzeciego kwartału nastąpiło 
dalsze pogorszenie. Nie zanotowano również 
poprawy w drobnym przemyśle. Główną przy- 
czyną tego jest niepomyślne położenie rolnic- 
twa, które po przejściowym polepszeniu sy- 
tuacji w roku zeszłym, dotknięte zostało w ro- 
ku bieżącym skutkami niepomyślnego zbioru 
zbóż. Fakt ten ponownie obniża siłę nabywczą 
ludności rolniczej naszego okręgu, która ze 
względu na nieurodzaj nie jest w stanie wyko- 
rzystać przeszło 50% zwyżki cen na zboże. 
Sytuacja ta byłaby jeszcze gorsza, gdyby nie 
zanotowano niezwykle pomyślnych zbiorów 
ziemniaków, wynoszących ponad 100% zwyż- 
ki w porównaniu do zbiorów normalnych. 

Na zakończenie tych rozważań pragnę 
zwrócić uwagę Panów Radców na wydarze- 
nie wielkiej wagi dla maszego okręgu. a mia- 
nowicie: w dniu 1 kwietnia 1938 r. nastąpi 
powiększenie naszego okręgu izbowego o czte- 
ry powiaty województwa warszawskiego: 
Włocławek, Lipno, Rypin i Nieszawa. Poziom 
organizacyjny i techniczny maszego przemy- 
słu oraz zwartość i jednolitość organizacyj 
kupieckich na terenie Pomorza powinny przy- 
czynić się do wytworzenia siły przyciągającej 
dla działalności gospodarczej w nowej części 
okręgu izlbowego, która ułatwiłaby zadanie 
zespolenia się nowych terenów z naszym do- 
tychczasowym obszarem. Spodziewam się, że 
rozpoczęła już akcja 'zespoleniowa z naszej 
strony będzie nadal kontynuowana i pogłębia- 
na ku pożytkowi ogólnemu i ku najszybsze- 
mu osiągnięciu tych ważnych celów, dla któ- 
rych rozszerzenie granic województwa pomor- 
skiego i okręgu izbowego zostało dokonane. 
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Podstawy i cele kształcenia w zawodzie kupieckim 


(Przemómienie Radcy J. Rummla, Przewodniczącego Rady Opiekuńczej Liceum Handlowego 
r Gdyni na uroczystości dorocznej w dniu 10 listopada 1937 roku). 


Już od szeregu lat urządza nasza szkoła 
swoją doroczną uroczystość. Od szeregu lat 
wypuszcza ona swych wychowanków, wstępu- 
jących 'do życia praktycznego, do firm, które 
są właściwą wyższą szikołą dla każdego kto 
pragnie się poświęcić pracy w handlu. 

Szkoła daje podstawy, rozwija inteligen- 
cję, ale jeszcze nie daje fachu. A nigdzie jak 
w Polsce nie odczuwa się większej potrzeby 
pracowników znających pewien odcinek pra- 
cy dobrze. Nie może być ideałem pozostanie na 
stałe lepiej czy gorzej opłacanym pracowni- 
kiem firmy. Nauka w szkole, praca w firmie 
winny być uważane jako stadium przygoto- 
wawcze do usamodzielnienia się, do stworze- 
nia własnego, niezależnego warsztatu pracy. 
Mamy tysiące przykładów wskazujących, że 
człowiek przedsiębiorczy, a ruchliwy, znający 
dobrze ten lub inny interes może stworzyć, nie 
posiadając kapitałów, wielkie i prosperujące 
przedsiębiorstwo, zatrudniając i dając zarob- 
ki tysiącom ludzi. Kupiec jest pionierem ży- 
cia, a jego duże zarobki są sprawiedliwą re- 
kompensatą za jego umiejętność, wielką pra- 
cę i ryzyko. Któż jak nie kupiec otworzył ryn- 
ki zbytu np.: dla produktów gospodarstwa 
wiejskiego, jak bekony, masło, jaja i setki in- 
nych, co daje dodatkowe zarobki rolnikom. 
Któż jak nie kupiec rzucił na rynki europej- 
skie i udostępnił masom tak smaczny i poży- 
wny owoc jak banany. Miasto, w którym ten 
kupiec się urodził postawiło mu pomnik. 

Nasze zainteresowania zwłaszcza w lite- 
raturze obracają się dotąd więcej w dziedzinie 
eposu wojennego, mało się zwraca natomiast 
uwagi na czyny ludzi, budujących życie 
i stwarzających nowe wartości i ostatecznie 
zdabywających środki na obronę państwa. 

ięc byłoby dobrze, abyśmy się bardziej 
zainteresowali historią kupców, którzy stali 
się pionierami w tej lub innej dziedzinie i osią- 
gnęli powodzenie. Starajmy się przeanalizo- 
wać ich pracowite życie, abyśmy mogli tam 
znaleźć wskazówki jak postępować i co czynić 
należy. 

Pamiętajmy przy tym, że najważniejszą 
jest myśl, a nie kapitał. Mamy wiele przykła- 
dów ludzi, którzy z niczego nawet u nas doro- 
bili się milionów i stworzyli nowe możliwości 
zarobkowe tysiącom ludzi. 

Pragnąłbym jeszcze zauważyć. że często 
się słyszy i czyta, że Rząd lub społeczeństwo 
muszą zrobić to lub inne, dać jedno lub dru- 
gie. Lecz ani Państwo, ani społeczeństwo nie 
są wszechwładne — i najwięcej czego można 
od nich wymagać — to stworzenie warunków 
sprzyjających pracy w tej lub innej dzie- 

zinie. 
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Pamiętajmy, że nikt jeszcze nie stał się 
wielkim człowiekiem, czy to w handlu, czy to 
w innej dziedzinie — dlatego, że kto inny się 
o to starał. Doświadczenie życia uczy nas, że 
człowiek wybija się sam. swoim charakte- 
rem, głębokim poczuciem obowiązku. punktu- 
alnością i akuratnością, obserwując dokładnie 
życie dookoła, zdobywając doświadczenie, nie 
obawiając się żadnej pracy, korzystając z każ- 
dej sposobności, aby się czego nowego i poży- 
tecznego nauczyć. 

Dalszym ciągiem kształcenia się w zawo- 
dzie kupieckim jak już wspomniałem — jest 
firma, szkoła życia, szkoła praktyczna. | ten 
pracownik będzie miał powodzenie, który zży- 
je się z interesami firmy. 

Życie łatwym nie jest i nie się nie daje sa- 
mo, łatwo, szybko i bez pracy. Dużo trudno- 
ści trzeba przezwyciężyć w drodze życiowej, 
lecz te trudności wyrabiają ludzi — a więc 
trzeba się raczej cieszyć, że one są, i z uśmie- 
chem iść przez życie. 

A poza tym — jeśli kto chce co mieć — 
trzeba najpierw dać. 

Pragniemy wszyscy rozwoju polskiego 
handlu. Pragniemy, aby kupiec polski był 
znany dodatnio na całym świecie i mam na- 
dzieję, że wy, rozpoczynający naukę, — doło- 
życie wszelkich starań, aby do zrealizowania 
naszych myśli się przyczynić. 

Na zakończenie — pragnąłbym. abyście 
się starali należycie wykorzystać szkołę, wziąć 
z niej co się da, aby siebie dobrze do życia 
przygotować. Korzystajcie z tego, że przecho- 
dzicie szkołę w Gdyni — gdzie mamy przed 
sobą tak wielkie pole obserwacji, pozwala to 
na automatyczne niemal wchłonienie wielu 
wiadomości. 

Jako pierwsze zadanie — wysunąłbym — 
dążenie do tego, aby każdy kto skończył nasze 
Liceum był tak przygotowany, żeby mógł bez 
trudu znaleźć pracę na całym świecie. 


A niewątpliwie Dyrektor szkoły i personel 


pedagogiczny — wasi najbliżsi przyjaciele 
i doradcy — wam w tym pomogą. 

Życzę wam powodzenia w nauce i chcę 
widzieć wielu z was w przyszłości — jako 


wielkich, zasłużonych i zamożnych kupców — 
właścicieli firm znanych i poważanych na ca- 
lym świecie. 

Jeśli Polska jak wiadomo posiada znako- 
mitych i zdolnych techników, postarajmy się. 
aby miała i znakomitych kupców, którzy po- 
trafią dobrze sprzedać produkt pracy naszych 
techników. 


I to jest jedno z Waszych zadań. 


IX PLENARNE ZEBRANIE IZBY. 


Dnia 19 listopada odbyło się pod przewod- 
nictwem Prezesa Izby p. Stanisława lora 
IX Pienarne Zebranie naszej lzby. 

Otwierając zebranie p. Prezes Tor złożył 
gratulacje Radcom i Korespondentom Izby na- 
szej z okazji odznaczeń, nadanych w dniu 
11 listopada br.. a następnie wygłosił dłuższe 
przemówienie, obrazujące położenie gospodar- 
czego okręgu Izby na tle sytuacji gospodarczej 
kraju oraz najbardziej charakterystycznych 
zjawisk gospodarczych w skali międzynarodo- 
wej. (Przemówienie to podajemy na wstępie 
niniejszego numeru). Następnie Dyrektor lzby 
dr |. Kulikowski złożył sprawozdanie z dzia- 
łalności Izby od chwili ostatniego Zebrania 
Plenarnego, poruszając najważniejsze sprawy 
natury zasadniczej, gdyż sprawozdanie szcze- 
gółowe, obejmujące okres działalności Izby 
w okresie 10 miesięcy rb. zostało rozesłane 
Radcom Izby poprzednio. W dalszym ciągu 
sprawozdania z prac Komisyj Izbowych zło- 
żyli przewodniczący tych Komisyj. a miano- 
wicie p. Radca J. Rummel z prac Komisji Mor- 
skiej, p. Radca Korzeniewski z prac Komisji 
Podatkowej, wiceprezes Izby dr K. Kaspero- 
wicz — Komisji polityki handlowej i eksporic- 
wej, p. Radca inż. Namysłowski — Komisji 
Socjalnej, wiceprezes [zby inż. Dziedziul — 
Komisji Komunikacyjno- Turystycznej i wice- 
prezes dr Kasperowicz z prac Komisji Szkot- 
nictwa Zawodowego. 

Po tych sprawozdaniach przeprowadzona 
została dyskusja, podczas której omówione zo- 
stały poruszone w sprawozdaniach zagadnie- 
nia, zwłaszcza zaś niedomagania komunika- 
cyjne na Pomorzu oraz w związku ze spra- 
wozdaniem przewodniczącego Komisji Socjal- 
nej Radcy inż. Namysłowskiego uchwalona zo- 
stała następująca rezolucja: 

„Dekretem Prezydenta R. P. z dnia 14 | 
1936 r. zostały obniżone składki, przypadające 
za ubezpieczenia emerytalne robotników i pra- 
cowników umysłowych w okresie od 1 lutego 
1936 do 31 grudnia 1937 roku. Tym samym 
z dniem 1 stycznia 1938 r. miałaby nastąpić 
automatyczna podwyżka tych składek do po- 
ziomu poprzedniego. 

Plenarne Zebranie Izby stwierdza, iż 
przywrócenie dawnego poziomu składek, któ- 
ry stanowił nadmierne obciążenie dochodu 
społecznego na rzecz ubezpieczeń. byłoby nad 
wyraz niebezpieczne i stanowiłoby czynnik 
hamujący procesy poprawy gospodarczej. tym 
bardziej, że sfery gospodarcze okręgu Izby 


opłacają podatek komunalny od dochodu, a 
nadto przedsiębiorstwa 'przemysłowe, leżąc 
daleko od źródeł podstawowych surowców 
(węgiel i żelazo), znajdują się w bardzo trud- 
nym położeniu gospodarczym, z powodu wyż- 
szych kosztów produkcji. 

Wobec powyższego Plenarne Zebranie Iz- 
by wypowiada się za przedłużeniem mocy obo- 
wiązującej wyżej wspomnianego dekretu", 

Z kolei Plenarne Zebranie zatwierdziło 
wnioski Prezydium [zby w sprawie kredytów 
dodatkowych do budżetu lzby na rok 1937 w 
ogólnej sumie zł 103.000, a następnie po wy- 
słuchaniu wniosków przewodniczącego niesta- 
tej Komisji Budżetowej p. Radey |. Mazura 
jednogłośnie przyjęło preliminarz budżetowy 
Izby na rok 1938 w wysokości zł 446.800. Pre- 
liminarz ten zestawiony został na podstawie 
wyników gospodarki Izby w ciągu 3 kwarta- 
tów roku bieżącego oraz poprzednio był szcze- 
seółowo przedyskutowany na posiedzeniu nie- 
stałej Komisji Budżetowej oraz na posiedze- 
niach wszystkich trzech sekcyj Izby. Plenarne 
Zebranie przyjęło również wniosek Prezydium 
lzby w sprawie nabycia przez Izbę placu na 
boisko przy gmachu lzbowego Gimnazjum Ku- 
pieckiego w Grudziądzu. 

dalszym ciągu Plenarne Zebranie wy- 
słuchało referatu wiceprezesa Izby dr. Kaspe- 
rowicza w sprawie nowelizacji ustawy o pra- 
wie przemysłowym i w związku z tym uchwa- 
liło rezolucję treści następującej: 

„Płenarne Zebranie Izby stwierdza, iż na- 
desłany do zaopiniowania 'projekt noweli do 
prawa przemysłowego zmierza do wprowa- 
dzenia dalekoidących zmian w strukturze gn- 
spodarczej kraju przez włączenie do rzemiosła 
średniego i drobnego przemysłu oraz przemy- 
słu chałupniczego. 

Projektowana zmiana prawa przemysło- 
wego jest wyrazem jednostronnych tendencyj 
i nie ma uzasadnienia gospodarczego ani pre- 
cedensu w ustawodawstwach zagranicznych. 
W tym stanie rzeczy 'projekt noweli nie może 
uzyskać aprobaty ze strony samorządu gospo- 
darczego przemysłowo-handlowego, w konsek- 
wencji czego Plenarne Zebranie Izby zwraca 
się do Związku Izb Przemysłowo-Handiowych 
o stanowcze przeciwstawienie się projektowi 
noweli. 

Plenarne Zebranie Izby stwierdza poza 
tym, że reforma prawa przemysłowego jest 
konieczna, odnośne prace winny być jednakże 
podjęte przy współudziale przedstawicieli 
wszystkich zainteresowanych dziedzin życia 
gospodarczego. 

9 


W końcu wyraża Plenarne Zebranie lzby 
ubolewanie, iż do opracowania projekiu no- 
weli nie powołano również reprezentantów izb 
przemysłowo-handlowych”. 

Plenarne Zebranie poprzedzone zostało po- 
siedzeniami Sekcyj Izby, tak w dniu 17 listo- 
pada obradowała Sekcja Żeglugowo-Poriowa. 
zaś w dniu 18 listopada Sekcja Przemysłowa 
i Handlowa. Przedmiotem obrad były sprawy, 
zamieszczone na porządku dziennym Plenar- 
nego Zebrania. 


PRZYJĘCIE NA CZEŚĆ ESTOŃSKIEGO 

MINISTRA SPRAW GOSPODARCZYCH 

P. K. SELTERA. 

Z okazji pobytu w Gdyni estońskiego mi- 
nistra spraw gospodarczych p. Karola Seltera, 
prezes lzby naszej pan Stanisław Tor wydał 
w dniu 18 listopada obiad na cześć gościa 
estońskiego i jego małżonki. W obiedzie tym 
wzięli udział Pan Mimister Przemysłu i Handlu 
Roman z małżonką, Pan Wiceminister Prze- 
mysłu i Handlu Sokołowski z małżonką, Poseł 
Estoński w Warszawie p. Markus z małżonką, 
Dowódca Floty Admirał Unrug, Dyrektor De- 
partamentu Morskiego p. L. Możdżeński, Ko- 
misarz Rządu m. Gdyni Mgr Fr. Sokół, Dyrek- 
tor Urzędu Morskiego Inż. St. Łęgowski, Pre- 
zes Honorowy Izby Inż. Napoleon Korzón, Wi- 
ceprezesi Izby pp.: Inż. Dziedziul, Dr Kaspe- 
rowicz, F. Kollat, Dr Smoleń i Inż. Rawicz- 
Szczerbo, Konsul Estonii Radca Izby p. Cien- 
ciała, Dyrektor Izby Dr Kulikowski oraz oso- 
by towarzyszące ministrowi estońskiemu Selie- 
rowi w jego podróży do Polski m. in. p. August 
Merits prezes Estońsko-polskiej Izby Handlo- 
wej w [Tallinie oraz osoby towarzyszące mini- 
strowi Romanowi. Przy deserze prezes Izby 
p. Stanisław Tor wygłosił przemówienie w ję- 
zyku francuskim, w którym wznosząc toast za 
zdrowie ministra Seltera zapewnił, że Izba na- 
sza dołoży wszelkich wysiłków dla ożywienia 
wymiany handłowej pomiędzy Polską a Esto- 
nią craz dla ułatwienia rozwoju stosunków 
w zakresie spraw morskich. Minister Selter 
w odpowiedzi swej zazraczył, iż uważa Gdy- 
nię za wyraz prężności gospodarczej Polski 
i za jeden z wielu przejawów wytężonej pra- 
cy Polski w zakresie aktywności gospodarczej. 
Minister Selter podkreślił również rolę Polski 
na Bałtyku w chwili obecnej i w przyszłości 
i zakończył swe przemówienie życzeniem roz- 
woju gospodarczego Polski. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU PAŹ- 
DZIERNIKU BR. ORAZ W OKRESIE: 
STYCZEŃ — PAŹDZIERNIK BR. 
Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 

skiego r” mies. październiku br. osiągnęły 

802.565,8 ton wobec 748.278 ton w mies. wrze- 


śniu br. oraz 721.087,6 ton w mies. październi- 
ku 1936 r. 
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Miesiąc sprawozd. wykazuje 7,3%-owy 
wzrost w porównaniu z ub. mies. wrześniem 
br. (748.278 t.) oraz 11,5%-owy wzrost w slo- 
sunku do miesiąca października 1936 r. 
(721.082,6 t.) 

Ogólne obroty w przeładunku towarów w 
porcie gdyńskim w okresie 10 (styczeń—paź- 
dziernik) miesięcy br. (7.434.902,6 ton) wyka- 
zują 18,5% -owy wzrost w porównaniu z ana- 
logicznym okresem roku ubiegłego (6.272.774,6 
ton). Z wyżej wspomnianej ilości towarów 
przeładowanych w październiku na przywóz 
zamorski przypada 1.385.558,7 ton, zaś na wy- 
wóz zamorski — 6.049.343,9 ton. 

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
dziesięciu miesięcy (styczeń—październik) br. 
wykazuje 37,2%-owy wzrost obrotów w po- 
równaniu z przywozem zamorskim w analo- 
gicznym okresie roku ubiegłego (1.009.878,8 
ton). 

Wywóz zamorski w okresie: styczeń—- 
październik br. wykazuje 14,9%-0wy wzrost 
obrotów w stosunku do analogicznego okresu 
czasu roku ubiegłego (5.262.903,8 ton). 

Import zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawczym (115.428,6 ton) wykazuje 1,1%-owy 
spadek w porównaniu z ub. miesiącem wrześ- 
niem br. (116.684,1 ton) oraz 3,1%-owy spadek 
w stosunku do miesiąca października 19% r. 
(119.105,4 ton). 

Spadek importu w miesiącu sprawozdaw- 
czym w porównaniu z ub. miesiącem wrześ- 
niem rb. spowodowały przede wszystkim po- 
zycje: rudy różne i wypałki pirytowe —- 
11.437 t. (13.395 t.), piryty — brak (7.500 t), 
żużle [Thomasa — brak (17.566 t.), korzenie — 
87 t. (114 t.), żywica — 582 t. (790 t.), tłuszcze 
zwierzęce surowe — 1.164 t. (1.359 t.), tran — 
700 t. (1.583 t.), siarka — 564 t. (801 t.), skóry — 
2.518 t. (2.639 t.), odpadki wełniane — 32 t. 
(63 t.), przędza wełniana — 13 t. (31 t.), od- 
padki bawełny — 185 t. (228 t.), przędza ba- 
wełniana — 191 t. (231 t.), szmaty — 758 t. 
(868 t.), wyroby gumowe — 164 t. (185 t.), pa- 
pa i tektura — 13 t. (46 t.), miedź — 971 t. 
(1.622 t.) oraz samochody. motocykle i części — 
457 t. (507 t.) 

Do pozycyj importu zamorskiego, które 
w miesiącu sprawozdawczym wzrosły należą: 
(w nawiasie dane za ubiegły miesiąc wrzesień 
rb): nasiona oleiste — 4.965 t. (3.612 t.), owoce 
świeże — 1.504 t. (1.092 t.), konserwy owoco- 
we — 1.280 t. (636 t.), orzechy i migdały — 
109 t. (80 t.), kawa — 380 t. (311 t.), herbata = 
132 t. (86 t.), kakao — 419 t. (331 t.), rośliny 
i materiały roślinne — 152 t. (63 t.), śledzie 
świeże — 1.363 t. (909 t.). śledzie solone -— 
7.409 t. (4.027 t.), oleje — 167 i. (116 t.), asfalt 
— 2253 t. (5 t.), napoje alkoholowe i inne — 
147 t. (108 t.), tytoń — 598 t. (223 1.), farby — 
180 t. (69 t.), garbniki — 1.355 t. (517 t.), fosfo- 
ryty — 16.420 t. (9.557 1.), bawełna — 8.715 t. 
(6.730 t.), juta — 1.214 t. (602 t.), kauczuk — 
504 t. (337 t.), papier i makulatura — 2.374 t. 


(2.049 t.), celuloza — 773 i. (725 t.), żelazo su- 
rowe — 4.262 t. (807 t.), metale różne — 359 t. 
(210 t.), złom żelazny — 36.589 t. (28.936 t.), 
cyna — 159 t. (69 t.), maszyny, aparaty i czę- 
ści — 557 t. (391 i.) oraz części wagonów i lo- 
komotyw — 216 t. (214 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę, sezonowe ożywienie importu owoców 
świeżych oraz śledzi świeżych i solonych, Do- 
skonałe rezultaty daje impori fosforytów. Z 
surowców włókienniczych bawełna wykazuje 
wzrost około 30%-owy. Poważny przeszło 
25%-owy wzrost wykazuje przywóz złotmu 
żelaznego. 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w mies. październiku rb. w porównaniu z tym 
samym miesiącem roku ubiegłego oraz mies. 
wrześniem rb. poniższe zestawienie: 


IMPORT (tony) 


Październik Wrzesień Październik 


i 


1957 r. 1937 r. 1956 r. 

Nasiona różne 22 2 3 
nasiona oleiste 4.963 3.612 2.745 
ryż surowy 24 79 50 
owoce świeże 1.504 1.092 1.167 
owoce suszone 1.280 636 946 
konserwy owocowe 10 9 2 
orzechy i migdały 109 80 47 
kawa 380 311 96 
herbata 132 86 158 
kakao 419 331 755 
korzenie 87 114 141 
rośliny i mat. rośl. 152 65 146 
żywica 582 790 183 
śledzie świeże 1.365 909 824 
śledzie solone 7.109 4.027 5.35] 
rudy różne i wypałki 

pirytowe DAs 215.505 mT 10528 
piryty — 7.500 — 
oleje 167 116 98 
smoła i smary 50 10 
asfalt 223 5 = 
tłuszcze i oleje rośl. 529 325 330 
tłuszcze zwierzęce 

surowe 1.104 1309 1.494 
tran 700 1.583 342 
napoje alkoholowe 

i inne 147 108 97 
tytoń 598 225 84 
siarka 564 801 149 
przetwory chemiczne 150 141 615 
farby 180 69 60 
garbniki 1.555 SA 804 
fosforyty 16.420 9.557 14.468 
żużle Fhomasa = 12266 = 
skóry 2.518 2.639 3.611 
wełna 784 ŁZA 1.390 
odpadki wełniane 32 63 104 
przędza wełniana 13 31 20 
bawełna 8.713 6.730 7.471 
odpadki bawełny 185 228 221 
przędza bawełniana 191 231 206 


len, konopie, siza! 


i inne 92 46 58 
juta 1.214 602 1.467 
szmaty 758 868 1.488 
kauczuk 504 337 395 
wyroby gumowe 164 185 25 
papier i makula- 

tura 2.374 2.049 1.273 
papa i tektura 13 40 12 
celuloza T5 725 991 
żelazo surowe 1.262 807 451 
metale różne 359 210 448 
złom żelazny 36.589 28.936 43.963 
miedź 971 1.622 908 
cyna 159 69 101 
cynk 2 — 15 
wyroby żelazne 

i metalowe 170 179 175 
maszyny, aparaty 

i części 557 391 657 
części wagonów 

i lokomotyw 216 214 414 
samochody, motocykle 

i części 457 507 17 
różne 4.533 2.748 2.6553 

Razem 115.429 116.684 119.105 


Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę dość poważny spadek w porównaniu z 
tym samym miesiącem r. ub. importu surow- 
ców hutniczych, jak rud i złomu żelaznego. 


Wzrost imporiu wykazały m. in. artykuły 
spożywcze, jak owoce, śledzie, kawa i surow- 
ce chemiczne, a z artykułów tranzytowych — 
papier i makulatura. Zwraca również uwagę 
bardzo poważny wzrost importu samochodów, 
motocykli i części. Na wzrost importu za- 
morskiego w okresie pierwszych dziesięciu 
miesięcy wpłynęły artykuły kolonialne, jak: 
owoce południowe, herbata, kakao i orzechy, 
przeznaczone w przeważnej mierze dla macie- 
rzystego zaplecza. Wzrcst importu śledzi łą- 
czy się nie tylko z poprawą konsumcji w głę- 
bi kraju, ale ze stałym doskonaleniem się włas- 
nych połowów dalekomorskich. Poprawa sy- 
tuacji w rolnictwie wpływa korzystnie na 
wzrost importu podstawowych surowców dla 
krajowych fabryk nawozów sztucznych. — 
Wzrost importu surowców hutniczych, jak 
rud i złomu, związany jest nie tylko z dal- 
szym wzmożeniem się pracy w hutnictwie. 
lecz również ze zwiększeniem się ładunków 
tranzytowych. O stale rozwijającej się moto- 
ryzacji kraju świadczyłby bardzo poważny 
wzrost importu samochodów, motocykli i czę- 
ści. — 


Zmniejszył się natomiast w okresie: sty- 
czeń—październik br. w porównaniu z analo- 
gicznym okresem czasu roku ubiegłego import 
zamorski przede wszystkim surowców włó- 
kienniczych (bawełny, wełny, juty, lnu itp.) 
oraz wyrobów metalowych i niektórych towa- 
rów kolonialnych, jak kawa. ryż itp. 
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Wywóz zamorski w miesiącu październi- 
ku rb. (687.137,2 ton) wykazuje 8,8%-owy 
wzrost obrotów w porównaniu z ub. mies. 
wrześniem rb. (631.593,9 ton), oraz poważny 
14,2-0wy wzrost w stosunku do mies. paździer- 
nika 1936 r. (601.982,2 ton). 

Najpoważniejszą rolę, jak w wielu podob- 
nych miesiącach odegrała tu grupa wytworów 
mineralnych (w nawiasach dane za m. wrze- 
sień br.): węgiel eksportowy — 529.401 t. 
(500.200 t.), węgiel bunkrowy — 56.105 t. 
(70.833 t.) oraz koks — 25.208 t. (13.802 t.) Poza 
grupą mineralną wzrosły pozycje: nasion i ro- 
ślin — 506 t. (381 t.), bekonów — 2.152 t. 
(1.587 t.), drobiu i ptactwa bitego — 245 t. 
(159 t.), jaj — 2.710 t. (2.578 t.), masła — 723 i. 
(412 t.), cementu — 871 t. (261 t.), soli kuchen- 
nej i przem. — 960 t. (brak), przetworów mięs- 
nych — 2.242 t. (2.061 t.), cukru — 4502 t. 
(606 t.), bieli cynkowej — 542 t. (228 t.), siar- 
czanu amonu — 5.066 t. (brak), bali i słupów 
— 11.560 t. (10.662 i.), papy i tektury — 259 t. 
(204 t.), żelaza surowego — 972 t. (372 t.), rur 
żeliwnych i żelaznych — 3.261 t. (1.756 t.), cyn- 
ku — 2.716 t. (1.514 t.) oraz blachy cynkowej 
— 478 t. (276 t.) 

Dobrze rozwija się eksport produktów ho- 
dowlanych. Zwraca uwagę ukazanie się na 
eksporcie dużej pozycji cukru, podobnie zresz- 
tą jak i siarczanu amonu. Z produktów hutni- 
czych wzmógł się bardzo poważnie eksport 
rur, cynku i blachy cynkowej. 

Do pozycyj eksportu, które w miesiącu 
sprawozdawczym wykazały spadek należą 
(w nawiasach dane za mies. wrzesień br.): mą- 
ka ryżowa — 350 t. (700 t.), ryż wyłuszczony 
— 41 t. (104 t.), słód — brak (854 t.), makuchy 
— 250 t. (580 t.), sól potasowa — brak (4.900 t.), 
drzewo tarte — 13.435 t. (17.228 t.), papier — 
656 t. (685 t.), żelazo handlowe — 4.665 t. 
(5.083 t.), wyroby metalowe — 490 t. (1.103 t.), 
oraz szyny kolejowe — 965 t. (1.012 t.) 

Spośród 'powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny spadek eksportu tarcicy. 

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski 
w miesiącu październiku rb. w porównaniu 
z tym samym miesiącem roku ubiegłego oraz 
miesiącem wrześniem rb. poniższe zestawie- 
nie: 


EKSPORT (tony) 


Październik Wrzesień Październik 


1957 r. 1957 r. 1956 r. 
Zboże — — 12 
strączkowe 5 17 47 
mąka ryżowa 350 700 669 
mąka — — 20 
mąka pastewna — z 249 
ryż wyłuszezony 41 104 108 
słód — 834 865 
owoce świeże — — 1 
konserwy owocowe 3 1 — 
nasiona i rośliny 506 381 99 
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szynki i inne 


peklowane 320 316 46 
bekony 252 1.587 1.591 
drób i ptactwo bite 245 159 324 
jaja 2.710 2.578 1.698 
masło 225 412 1.543 
cement 871 261 336 
sól kuch. i przem. 960 — 573 
węgiel kamienny 529.401 500.200 457.755 
węgieł bunkrowy 56.105 50.833 45.132 
koks 25.208 15.802 24.154 
oleje i parafina — — 12 
tłuszcze zwierzęce == 6 106 
przetwory mięsne 2.242 2.061 1.360 
cukier 4.502 606 599 
napoje alkoholowe 15 17 15 
spirytus — — = 
makuchy 250 580 987 
wyiłoki buraczane — = 900 
salmiak 56 60 49 
karbid 6 55 438 
farby — = 5 
mączka kostna 187 150 20í 
biel cynkowa 542 228 533 
sól potasowa — 4.900 5 
saletra 1 9 2,356 
siarczan amonu 5.066 — 3 
skóry 100 137 87 
tkaniny 442 522 583 
bawełna i odpadki 76 226 75 
bale i słupy 11560 10.662 = 
drzewo tarte 13.435 17.228 28.298 
wyroby z drzewa 554 478 751 


klepki 15 121 107 
dykty i forniery 1.453 1.455 1.472 
meble gięte 391 448 477 
wyroby koszykarskie 17 56 78 
papier 656 685 c 
papa i tektura 259 204 182 
celuloza 105 185 1.056 
żelazo surowe 972 372 813 
żelazo handlowe 4.065 5.083 10.188 
metale różne 67 156 51 
wyroby żelazne 
i metalowe 490 1.103 1.542 
szyny kolejowe 965 1.012 1.660 
rury żeliwne i żel. 3.261 1.756 2.680 
cynk 2.716 1.514 903 
blacha cynkowa 478 270 502 
różne 11.995 7.060 755 
Razem 687.137 651.594 601.982 


Poważny wzrost wywozu zamorskiego w 
miesiącu sprawozdawczym w porównaniu 
z tym samym miesiącem 1936 roku spowodo- 
wała przede wszystkim grupa wytworów mi- 
neralnych jak: węgiel eksportowy oraz węgie! 
bunkrowy i koks. Poza grupą mineralną wzro- 
sły pozycje: nasion i roślin, szynek i innych 
peklowanych, bekonów, jaj, cementu, przetwo- 


rów mięsnych, cukru, siarczanu amonu, bali 


isłupów, rur żeliwnych i 


żelaznych oraz 
cynku. 


Spadły natomiast przede wszystkim pozy- 
cje drobiu i ptactwa bitego, masła, saletry, 
tkanin, tarcicy, celulozy. żelaza handlowego 
oraz wyrobów żelaznych i metalowych. 

Eksport zamorski w ckresie pierwszych 
dziesięciu miesięcy (styczeń—październik) br. 
wykazuje 14,2%-0owy wzrost obrotów w po- 
równaniu z analogicznym okresem czasu roku 
ubiegłego również przede wszysikim dzięki 
pozycjom grupy wytworów mineralnych: wę- 
gla eksportowego, węgla bunkrowego oraz 
koksu. 

Poza grupą mineralną wzrosły pozycje: 
mąki ryżowej. szynek i innych 'peklowanych, 
przetworów mięsnych, bieli cynkowej, soli po- 
tasowej, siarczanu amonu, skór, bawełny i od- 
padków, bali i słupów, dykty i fornierów, me- 
bli giętych, żelaza surowego i handl., metali 
różnych i wyrobów metalowych, szyn kolejo- 
wych, rur żeliwnych i żelaznych oraz cynku. 

Szczególnie poważny wzrost eksportu wy- 
kazuje grupa hodowlana. Z przetworów che- 
micznych ok. 3-krotny wzrost wykazuje siar- 
czan amonu. W grupie drzewa i jego wyrobów 
z wyjątkiem tarcicy wszystkie pozycje wyka- 
zują poważny wzrost. Spośród wytworów 
hutniczych poważny wzrost wykazują szyny 
kolejowe, kierowane w przeważnej mierze do 
Chin. Brazylii i Z. S. R. R. Dobre rezultaty 
daje również żelazo handlowe. 

Spadek eksportu zamorskiego w okresie: 
styczeń—październik br. wykazały: mąka pa- 
stewna, ryż wyłuszczony, słód, nasiona i ro- 
śliny, drób, jaja, tłuszcze zwierzęce, cukier, 
makuchy, wytłoki buraczane, soda, karbid, 
saletra, tkaniny, drzewo 'tarte, papier, celulo- 
za oraz blacha cynkowa. 

Spośród powyższych pozycyj zwraca uwa- 
gę nader poważny spadek eksportu tarcicy 
(ok. 44%) oraz cukru. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje w porównaniu z ub. miesiącem 
wrześniem rb. wzrost ilości oraz pojemności 
statków. Przyszło bowiem 563 (492) statki o 
pojemności 496.935 n. r. t. (482.531 n. r. t.), wy- 
szło zaś 556 (505) statków o pojemności 
495.412 n. r. t. (492.440 n. r. t.) 

Kolejność bander ukształtowała się nasię- 
pująco: Polska, Szwecja, Niemcy, Norwegia, 
Fimlandia, Anglia, Włochy, Dania, Łotwa, Sta- 
ny Zjedn. Am. P., Estonia, Holandia, Grecja, 
W. M. Gdańsk. Francja, Islandia, Jugosławia, 
Panama oraz Węgry. 

Bandera polska powróciła na 1 miejsce, 
zajmowane ostatnio w m. sierpniu br. W 
związku z przesunięciem się bandery polskiej 
bandera szwedzka przesunęła się z 1 na 2 
miejsce, bandera niemiecka z 4 na 3, bandera 
norweska z 8 na 4, bandera włoska z 6 ma 7, 
oraz bandera angielska z 3 na 6. Pozostałe 
bandery bez poważniejszych zmian. Przy 
czym ogółem reprezentowane były : bandery 
19 (18) państw. 


Średni tonaż statku, zawijającego do Gdy- 
ni w mies. październiku rb. wyniósł 882,7 
n. r. t. (980,7 n. r. t.) Średni postój statków w 
porcie wyniósł 49,2 godzin (48,5 godzin). Śred- 
nia ilość statków, przebywających jednocześ- 
nie w porcie wyniosła 45 (45), 

Ruch statków w miesiącu październiku br. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statkór 


Przyszło Wyszło 

ilość NRT. ilość NRT. 

Połska 62 72.579 61 71.947 
W. M. Gdańsk 10 4.742 8 2.862 
Amglia 22 41.033 24 46.618 
Dania 54 28.408 51 26.319 
Estonia 28 18.167 30 18.859 
Finlandia 36 45.750 35 42.005 
Francja 2 zil 2 1.483 
Grecja 6 13558 6 12127 
Holandia 34 15.321 S 17.506 
Islandia 2 1.200 2 1.200 
Jugosławia 1 1-135 1 1.135 
Łotwa 22 25.155 21 23,537 
Niemcy 71 49,198 do) 51.907 
Norwegia 71 47.884 68 46.502 
Panama 2 1.132 2 1.152 
Stany Zjedn. A.P.7 22.581 Z 22.581 
Szwecja 120 72.180 115 69.674 
Wegry 1 346 i 346 
Włochy 12 34.795 13 32.672 
Razem 563 496.935 556 495.412 


Ruch pasażerów w związku z niesprzyja- 
jącymi warunkami atmosferycznymi osłabł 
nadal bardzo poważnie, wykazując jedynie 
pewne ożywienie ruchu emigracyjnego. 

Przyjechało bowiem 402 (1.504) osoby. w 
tym: z Anglii — 48, Argentyny — 35, Belgii — 
14, Brazylii — 21, Danii — 53, Finlandii — 8, 
Francji — 11, Holandii — 4, Kanady — 15, 
Łotwy — 1, Niemiec — 1, Norwegii — 53, Sta- 
nów Zjedn. Ama. P. — 162, Szwecji — 27 oraz 
via W. M. Gdańsk — 1. Wyjechało zaś 2.722 
(3.530) osób, w tym: do Anglii — 537, Arsen- 
tyny — 354, Brazylii — 480, Danii — 21, Esto- 
nii — 2, Francji — 163, Kanady — 121, Sta- 
nów Zjedn. Am. P. — 1.004, Szwecji — 1. 
Urugwaju — 37 oraz via W.M. Gdańsk — 
2 osoby. 


DZIAŁALNOść POLSKIE! FLOTY HAN- 

DLOWEJ W PAŹDZIERNIKU. 

Statki Żeglugi Polskiej S$. A. przewiozły 
w październiku 97.478 ton towarów, wobec 
78.534 ton, przewiezionych w odpowiednim 
miesiącu ub. roku; wzrost więc przewozów 
wynosi 25 procent. Przewozy na liniach regu- 
larnych wzrosły przy tym znacznie więcej niż 
przewozy trampów: pierwsze przewiozły 
42.671 t. ładunków (X 1936: 32.295 t.), drugie 
54,807 t. (X 1936: 46.241 t.) Wobec tego, że już 
minął więcej niż rok od chwili uruchomienia 
wszystkich trampów Żeglugi nie można już 
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oczekiwać dałszego znacznego wzrostu ich 
przewozów, w zestawieniu z korespondencyj- 
nymi miesiącami poprzedniego roku, natomiast 
należy się spodziewać dalszego systematyczne- 
go wzrostu przewozów na statkach liniowych, 
czego wymownym przykładem jest miesiąc 
sprawozdawczy. 

Eksport na liniach regularnych Żeglugi 
Polskiej z 25.463 ton wobec 19.822 t. w paź- 
dzierniku 1936 r. wzrósł w liczbach bezwzględ- 
nych nieco więcej, natomiast procentowo 
znacznie mniej niż import, który dał 15.105 t. 
(X 1937: 10.151 t.) W tranzycie morskim (710 i.) 
iw przewozach między portami zagranicy 
(1.393 t.) zmian większych nie ma (X 1936: 
obie grupy przewozowe razem: 2.320 t.) 

Wywóz na trampach objął 32.764 t. towa- 
rów (X 1936: 24.009 t.), przywóz na trampach 
22.045 t. (X 1936: 22.142). Uderzająca jest sta- 
cjonarność pozycji importowej. Jak i w zesz- 
tym roku przewożono wyłącznie rudę żelazną. 
Żegluga Polska w okresie zimowym zaniecha- 
ła przewozów typowego swego ładunku pow- 
rotnego — kostki granitowej ze Szwecji i pow- 
róciła do przewozów rudy, które dały ilość 
prawie dokładnie taką samą eo w październi- 
ku ub. roku. Pokaźny za to wzrost dały prze- 
wozy eksportowe, i to: węgla 19.129 t. (X 1936: 
13.011 t.), przewozy koksu — 8.015 t. (X 1936: 
9,546 t.) utrzymały się na zeszłorocznym po- 
ziomie kiedy koniunktura wywozowa dla kok- 
su już była w pełni, wreszcie zamiast zeszło- 
rocznej pozycji 1.742 t. owsa figuruje 4.620 t. 
kopalniaków, co zawdzięczać należy wycofa- 
niu „Wisły* z linii południowo-amerykań- 
skiej i użyciu jej do przewozów drzewa do 
Anglii w kierunku eksportowym i tomasyny 
z Belgii w kierunku importowym. 

Ogólny eksport na statkach Żeglugi Pol- 
skiej S. A. wyraził się liczbą 58.227 t. (X 1936: 
43.921 t.), import 37.148 t. (X 1936: 32.295 t.), 
przewozy między portami obcymi i w tranzy- 
cie morskim — 2.103 t. (X 1936: 2.520 t.) 

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okręto- 
roego przewiozły w m-cu sprawozdawczym 
11.449 ton towarów, co stanówi poważny 
wzrost wobec października ub. roku, kiedy 
przewieziono 9.944 t. towarów. Z tej ilości 
przypadło na eksport 8.801 t. ładunków 
(X 1936: 5.429 t.), na import 2.648 t. (X 1936: 
4.583 t.) Należy więc zanotować, na tle znacz- 
nego ogólnego ożywienia przewozów w Pol- 
brycie, niezwykłe ożywienie eksportu przy 
równoczesnym, również znacznym, osłabieniu 
importu. 

Na obu liniach angielskich — do Londv- 
nu (linia dwutygodniowa) i do Hull (linia ty- 
godniowa) przewieziono razem 10.810 t. 
(X 1936: 9.564 t. i 43 konie), w tym w wywo- 
zie 8.266 t. (X 1936: 5.361 t.), w przywozie 
2.544 t. (X 1936: 4.203 t.) 


Do Londynu wywieziono 4.122 t. w tym 
przez Gdynię 3.623 tł., przez Gdańsk 499 t., do 
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Hull 4.144 t, w tym przez Gdynię 1.667 t- 
przez Gdańsk 2.477 t. Z Londynu przywiezio- 
no 1.336 t., w tym do Gdyni 1.026 t.. do Gdań- 
ska 340 t. Z Hull przywieziono 1.208 t., w tym 
do Gdyni 978 t.. do Gdańska 230 t. Na linii 
Gdynia — Havre, służącej głównie ruchowi 
wyjściowemu emigrantów do Havre i do Lon- 
dynu. dokąd dwutygodniowy statek tej lini! 
— „Warszawa“ zawija również, przewieziuno 
639 t. towarów (X 1936: 380 t.), w tym w wy- 
wozie 335 t. (X 1936: 68 t.), w przywozie 104 t 
(X 1936: 312 t.) Na tej więe linii, mającej 
skromny jeszcze ruch towarowy, zaszedł w 
bieżącym miesiącu rekordowy względny 
wzrasi przewozów, przy jeszcze większym niź 
na angielskich liniach przesunięciu środka 
ciężkości pracy przewozowej w kierunku eks- 
portowym. 

Statki Polsko - Skandynaroskiegso Tom. 
Transportowego (Polskarob) przewiozły ogó- 
łem 36.615 t. ładunku (X 1936: 45.259 t. wegla: 
wyłącznie eksportowego), w tym węgła eks- 
portowego 30.678,5 t.. węgla obcego — z Methi! 
do Kopenhagi 3.195 t.. oraz 2.743,5 t. bauksytu 
(rudy) z Sibenik do Limhamn. Węgiel ekspor- 
towy poszedł do Szwecji (19.070.5 t.), do Nor- 
wegii (5.615 t.), do Belgii (3.165 t.). do Holan- 
dii (2.830 t.) Podróży dokonano 13 (16) i od- 
wiedzono porty: Góteborg (3 razy), Limhamn 
(2 razy), Slite. Rotterdam, Oernskóldsvik, Hal- 
den, Helsingborg, Zeebriigge, Kopenhage. 

Umaga: Dane o statkach towarzystwa 
„Gdynia— Ameryka L. Ż.“ i ogólne liczby sta- 
tystyczne podane zostaną w następnym nu- 
merze. 


LINIA REGULARNA GDYNIA — PORTY 
POŁUDNIOWO - AMERYKAŃSKIE NA 
PACYFIKU. 


Szwedzkie Towarzystwo Okrętowe Jobn- 
son Line uruchomiło bezpośrednią regularną 
komunikację z Gdvni do Venezueli. Kolumbii: 
Ekwadoru, Peru i Chile. Jako pierwszy statek 
ładował w Gdyni dnia 22 bm. nowy pośniesz- 
ny motorowiec „Chile“, następny m/s „Valpa- 
raiso“ będzie ładował 22 grudnia rb. 

Aczkolwiek podaż ładunku jest na razie 
dla tego kierunku bardzo mała. Oceaniczna 
Agencja Okrętowa, będąca maklerem tej lin" 
w porcie gdyńskim, przypuszcza, że uda się 
jej drogą akwizycji nie tylko w Polsce, ale i W 
Czechosłowacji otrzymać dostateczne ładunki 
dla tej linii. 

Zaznaczyć należy, że [ohnson Line zde” 
cydowała od razu uznać Gdynię jako port za” 
sadniczy, t. zn., że nie będzie liczyć gdyń” 
skiego dodatku frachtowego, który jest obli 
czany przez inne linie w wysokości sh. 11/6 za 
tonę lub m°. Nie będzie również liczyć 10% 
primage, co umożliwi łatwiefszą kalknlacić 
eksporterom oraz stawia tychże w tych sa- 
mych warunkach pod względem transporlu: 
jakimi dysponują zachodnio-europejscy kup” 
cy. — 


SYTUACJA W ZAKRESIE TRANSPORTU 
TOWARÓW Z GDYNI NA DALEKI 
WSCHÓD. 


Polska Agencja Morska, będąca maklerem 
linii regularnej Gdynia — Daleki Wschód 
w sposób następujący sformułowała ostatnio 
swe informacje, dotyczące transportu towa- 
rów na rynki tamtejsze: 


1) jest rzeczą bardzo prawdopodobną, że 
w najbliższym czasie port w Shanghaju 
zostanie uznany za bezpieczny dla żeglugi. 

2) Z chwilą ogłoszenia o powyższym statki 
Linii Gdynia — Daleki Wschód będą mo- 
gły zabierać ładunki, przeznaczone do 
Shanghaju w możliwie najkretszym cza- 
wane w innych portach w związku z wy- 
buchem działań wojennych w Chinach. 

Towary w ten sposób przewożone 
opłacać będą specjalną stawkę frachtową, 
która ustalona zostanie przez konferencje. 

3) Załadowcy zainteresowani. których towa- 
ry przewiezione były statkami linii Gdy- 
nia—Daleki Wschód, proszeni są przeto 
o porozumienie się z ich przedstawiciela- 
mi na Dalekim Wschodzie, celem ustale- 
nia i zaaranżowania wysyłki towarów, 
wyładowanych w innych portach, do 
Shanghaju w możliwie najkrótszym cza- 
sie. 


NOWE DŹWIGI W PORCIE GDYŃSKIM. 


Na nabrzeżu Francuskim zostały ustawie- 
ne dwa nowe dźwigi, oznaczone kolejnymi 
numerami 63 i 64. Dźwigi te wyposażone są 
w specjalne przejścia (paserelki), umożliwia- 
jące bezpośrednie przechodzenie pasażerów ze 
statku na I piętro Dworca Morskiego. Dźwigi 
te mogą być używane jako dźwigi i jako pase- 
relki jednocześnie jako oba te urządzenia. 

1. Przy pracy dźwigów nr 63 i 64 i jedno- 
czesnym wykorzystaniu ich jako przejścia dla 
pasażerów, pobiera się normalne opłaty, przy- 
padające na pracę dźwigów o sile nośnej do 
3 ton w myśl regulaminu eksploatacji pań- 
stwowych urządzeń przeładunkowych w por- 
cie w Gdyni z dnia 7 XII 1933 r. $ 15 poz. AJ1 
i B/1 (Monitor Polski z 16 XII 1935 r. nr 288, 
poz. 313). 


DUŃSKA OPINIA ZA USTAWOWYM ZA- 
PEWNIENIEM PRAWA NABYWANIA 
STAREGO TONAŻU. 


Przez szereg lat duńskie ograniczenia rzą- 
dowe prawa nabywania starego tonażu za gra- 
nicą, a nawet zakazy jego nabycia były szcze- 
gólnie dotkliwie odczuwane przez mniejszych 


2. Przy wykorzystaniu dźwigów nr 65 i 64 
jako paserelek bez pracy samego dźwigu po- 
biera się 50% opłaty za pracę dźwigów dla 
towarów masowych wg poz. B/1 $ 15 wyżej cy- 
towanego regulaminu. W razie wykorzystania 
przejścia na dźwigach w dnie świąteczne, dc- 
datek świąteczny doliczany nie będzie. 

5, Przy wykorzystaniu dźwigów nr 63 i 64 
jako przejścia na statki turystyczne pod ban- 
derą państw obcych, opłaty nie będą pobie- 
rane. 


SPRAWA ZWROTU POSTOJOWEGO WA- 
GONÓW W WYPADKU DZIAŁANIA 
SIŁY WYŻSZEJ. 


W opracowaniu Ministerstwa Przemysłu 
i Handlu oraz Ministerstwa Komunikacji 
znajduje się nowy projekt, regulujący zwrot 
postojowego wagonów w wypadku działania 
siły wyższej. W związku z tym ma zostać 
stworzony specjalny fundusz przy Min. Komu- 
nikacji, którym będzie administrował Komi- 
tet, złożony z przedstawicieli Rady Portu 
w Gdańsku i Urzędu Morskiego w Gdyni. Ko- 
mitet ten ma rozpatrywać i decydować złożo- 
ne wnioski. Zwracanoby najwyżej 50% kosz- 
tów postojowego za pierwsze trzy dni. Jeżeli 
projekt ten dojdzie do skutku, to działalność 
jego obejmie tylko nowe wnioski. Natomiast 
wnioski dotychczas złożone pozostaną bez rcz- 
patrzenia. 


ROZPORZĄDZENIE W SPRAWIE ŻEGLUGI 
PRZYBRZEŻNEJ, DOTYCZĄCE BAREK 
ŚRÓDLĄDOWYCH. 


W Pom. Dzienniku Wojewódzkim nr 24 
z dnia 15 XI br. ukazało się rozporządzenie 
porządkowe dyrektora Urzędu Morskiego w 
Gdyni z 1 XI 37 o uprawianiu przybrzeżnej 
żeglugi morskiej pomiędzy Gdańskiem a Gdy- 
nią przez barki żeglugi śródlądowej bez włas- 
nego napędu. 

Rozporządzenie powyższe reguluje wa- 
runki, na jakich ibarki żeglugi śródlądowej 
mogą kursować na wodach portowych oraz 
morskich pomiędzy Gdańskiem a Gdynią. 

Rozporządzenie powyższe wchodzi w ży- 
cie po upływie 5 miesięcy od dnia ogłoszenia, 
t. j. od dnia 16 lutego 1938 r. 


MORSKIE 


a zwłaszcza początkujących armatorów. Opi- 
nia publiczna zwróciła się obecnie stanowczo 
przeciwko tym ograniczeniom, mimo że w 
ostatnim czasie przepisy zostały złagodzone 
i rząd daje w pewnych warunkach licencje na 
nabycie statków z drugiej ręki, za granicą, 
lecz nie starszych ponad 20 lat. Zainteresowa- 
ne koła jednak i to uważają za niewystarcza- 
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jące, gdyż zarządzenie może być w każdej 
chwili cofnięte i wobec tego nie może zastąpić 
trwałych podstaw. jakie daje ustawowe za- 
łatwienie sprawy. 

Rada Żegługowa (Sółartsraadet) wreszcie 
wypowiedziała swe poglądy na to zagadnienie 
w sprawozdaniu swym dla Komisji Parlamen- 
tarnej, wysuwając tezę, iż ustawowo import 
statków musi być wyjęty spod jakichkolwiek 
zakazów lub ograniczeń. Raport stwierdza. że 
statki starsze są tańsze od nowych i że naby- 
cie takiego tonażu „drugiej ręki” za granicą 
wymaga mniej pieniędzy w obcych walutach 
i statki takie tak samo dobrze jak nowe speł- 
niają swe zadanie ściągania do kraju obcych 
walut, ich zaś załogi i utrzymanie są takie sa- 
me jak u nowych okrętów. 

„Z punktu widzenia użytkowego są one 
więc tak samo dobre jak nowe statki. Nowe 
towarzystwa żeglugowe lub nowi prywaini 
armatorzy, którzy dają przemysłowi nową 
krew i nową przedsiębiorczość mogą. co jest 
regułą, rozpoczynać swą pracę tylko starszym 
tenażem. Można powcłać się na inne kraje, na 
przykład na Finlandię, która przez długie lata 
nabywała liczne stare okręty i obecnie buduje 
handlową flotę potężną i konkurencyjną, któ- 
rej ciśnienie zacznie niebawem dotkliwie się 
odczuwać. Żegluga jest najbardziej międzyna- 
rodowym ze wszystkich przemysłów i może 
wobec tego pracować i postępować naprzód 
tylko w warunkach najbardziej swobodnych. 
Rada Żeglugowa wnioskuje wobec tego. że 
duńska żegluga winna być zwolniona od ja- 
kichkolwiek ograniczeń w sprawie nabywania 
tonażu za granicą. Istniejące ograniczenia nie 
przynoszą korzyści nikomu i stanowią jedynie 
przeszkodę dla duńskich armatorów w wyko- 
nywaniu ich interesów na sposób najtańszy 
i najbardziej celowy”. gz: 

Dodać należy, że jeszcze lepszym, i bliż- 
szym Danii, a może dlatego przez Radę nie cy- 
towanym, przykładem przejścia z tonażu sta- 
rego na nowy w procesie rozwojowym. jest 
Norwegia. Mniejszy jej tonaż jednak jest prze- 
ważnie stary, a przecież kryje się za nim 
przedsiębiorczy narybek skromniejszych, czę- 
ściowo początkujących armatorów. Nie każde 
przedsiębiorstwo żeglugowe oczywiście musi 
i możć zaczynać od mniejszych statków, jed- 
nak, pomijając afiliowane przedsiębiorstwa, 
nowi armatorzy zmuszeni, np. wobec odległo- 
ści przewidzianych przewozów, dla lepszej 
rentowności, itp. posługiwać się tonażem wiek- 
szym, tym bardziej stosują na początku statki 
stare. Łatwiej jest ze starszym statkiem za- 
cząć, ryzyko jest mniejsze itp. 

Zaznaczyć jeszcze należy, że energiczny 
ton duńskiej Rady Żeglugowej w dużej mierze 
tłumaczy się niezwykle wysokimi cenami no- 
wego tonażu i często niemożliwością otrzyma- 
nia go w terminie. Sprawa więc jest raczej 
koniunkturalna, ma jednak takie zasadnicze 
podłoże: duński przemysł żeglugowy, nie bę- 
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dąc sam nigdy subwencjonowany i nie szuka- 
jąc jakiejkolwiek pomocy rządowej nie chciał- 
by sam służyć jako ukryta subwencja dla 
duńskiego przemysłu okrętowego, któremu po- 
winna wystarczyć koniunkiura. 


ROZWój NORWESKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ. 


Na pierwszego listopada rb. Norwegia li- 
czyla ogółem 1909 statków pojemności 4,38 mil. 
TRB., co w porównaniu ze stanem na 1 stycz- 
nia rb. wykazuje wzrost o 40 statków pojem- 
ności 264 tys. TRB. Norwegia posiada obecnie 
1.875 tys. ton parowców i 2.505 tys, ton moto- 
rowców. Przewaga motorowców nad parow- 
cami wzrośnie niedługo jeszcze bardziej, gdyż 
ze znajdujących się w budowie 108 statków po- 
jemności 540 tys. ton, na motorowce przypada 
87 jednostek pojemności 503 tys. ton, na pa- 
rówce przypada zatem mała reszta. Norweska 
flota handlowa stanowi 6,60% światowej flotv. 
a w 1886 r.. tj. przed 50 laty wynosiła 6,9%. 
Moment ten podkreślają Norwegowie na za- 
rzuty pewnych sfer angielskich, że Norwegia 
niewspółmiernie rozbudowuje swolą flotę, 


REKORDOWY RUCH STATKÓW 
W ANTWERPII. 


W miesiącu październiku weszło do portu 
w Antwerpii 1.127 statków, jest to najwyższa 
cyfra od 1926 r., kiedy również w październiku 
weszło 1.154 statków. W ciągu dziesięciu mie- 
sięcy rb. weszło 10.228 statków ogólnej pojem- 
ności 20,8 mil. ton, w tym w miesiącu paździer- 
miku — 2,22 mil. ton. 


PODWYŻKA TARYF PASAŻERSKIEJ 
I FRACHTOWEJ DO AMERYKI POŁU- 
DNIOWEJ I PÓŁNOCNEJ. 


Towarzystwa żeglugowe należące do Kon- 
ferencji południowo-amerykańskiej postanowi- 
ły podnieść od i grudnia o 10% stawki pasa- 
żerskie ma swych statkach, motywując to za- 
rządzenie zwyżką kosztów szczególnie na pali- 
wo pędne. 

Towarzystwa żeglugowe angielskie i ame- 
rykańskie, należące do Iransatlantyckiej Kon- 
ferencji Frachtowej, postanowiły podwyższyć 
od 1 stycznia o 10% wszystkie frachty z Anglii 
do portów wschodnich Kanady i Stanów Zjed- 
noczonych. Również od 1 stycznia podwyż- 
szone będą stawki z angielskich portów do Pół- 
nocnego Pacyfiku. 


ROZBUDOWA PORTU W KEMI. 

Władze fińskie zamierzają rozbudować 
port w Kemi, przystosowując go do wymogów 
rozwijającego się tam przemysłu. Mianowicie 


ma być zbudowane nowe nabrzeże długości pó! 


kilometra oraz falochron; poza tym mają być 
pogłębione baseny portowe do 28—30 stóp, aby 


udostępnić port większym statkom. Ogólny 
koszt tych prac wyniesie 38 mil. fr. marek. Ke- 
mi posiada tartaki i eksportuje poważne ilości 
drzewa, ale tylko w ciągu 6 miesięcy, gdyż 
w zimie zamarza. Zamierzone więc ulepszenia 
portowe mają na celu zwiększenie ruchu stat- 
ków w czasie miesięcy letnich. 


CENTRALNA ORGANIZACJA DLA POPIE- 
RANIA NIEMIECKICH PORTÓW 
MORSKICH. 


W Niemczech założona została specjalna 
instytucja pod nazwą „Wydział obrotów nie- 
mieckich portów morskich” (,„„Verkehrsaus- 
schuss der deutschen Seehäfen“). Zadaniem 
jego będzie scentralizowanie zagadnień intere- 
sów portowych, przede wszystkim w celu 
zwiększenia ogólnych obrotów przez porty nie- 
mieckie. 


KONFERENCJA ŻEGLUGOWA W OSLO 
ODBĘDZIE SIĘ DOPIERO W STYCZ- 
NIU. 

Narada żeglugowa t. zw. „państw grupy 
Oslo”. to znaczy państw skandynawskich 
i Holandii odbędzie się nie jak przypuszczano 
w listopadzie, lecz dopiero w styczniu, i to wy- 
łącznie z powodu przeciążenia armatorów 
w chwili obecnej bieżącą pracą. 


TRANZYT TOWARÓW 
PRZEZ TRIEST. 


Mimo silnego poparcia czynników miaro- 
dajnych, jakiego doznaje port w Trieście, ruch 
towarowy w tym porcie nie wykazuje stałego 
rozwoju. Jedynie zaznacza się w ostatnich 
czasach wzrost tranzytu austriackiego w wy- 
wozie. Lecz i tu zauważa się, mimo wydatne- 
go uprzywilejowania Austrii od marca r. 1934. 
daleko mniejszy wzrost, aniżeli się spodziewa- 
no. W przywozie zmniejszył się nawet udział 
Austrii. 

Oto kilka liczb: 


AUSTRIACKICH 


Towary na wyjściu Przesyłki pochodzące 


z Austrii 
Ogółem. w tonach tony % 
951. a. 607.900 156.900 PZŁ. 25 
MOSA. «x doza. 590.800 148,100- "282 „ 7 05 
NORDE A WOT 785.000 250.600 Ra EM 55 
t półrocze 1937 . 564.000 1025000 70. 55 


Towary na wejściu Przesyłki przeznaczone 


dla Austrii 


Ogółem w tonach tony % 
1951 . „4.762.600 BS0:2007 07 ELA: 22 
ISSY „ao de ae 1.816.200 OUSZ00CIE H 16 
OSO, zac ać 1.761.500 224200 Ka M0 16 
1 półrocze 1957 986.400 15800 Baa o a © 16 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 


PODZIAŁ KONTYNGENTÓW IMPORTO- 
WYCH W WARSZAWIE I GDYNI. 


Dnia 18 listopada br. nowoukonstvtu- 
owany Komitet Przywozowy przy Radzie Han- 
dlu Zagranicznego, który przejął czynności 
Centralnej Komisji Przywozowej, dokonał po- 
działu między poszczególne Izby następują- 
cych kontyngentów: pomarańcze z Palestyny, 
śliwki suszone z Rumunii, orzechy, kasztany 
i migdały z Cejłonu, Bryt. Afryki Wschod- 
niej i Zachodniej, wanilia, szafran, oliwa. kos- 
metyki, żelatyna i wyraby z żelatyny z Fran- 
cji. jelita z Finlandii, jelita i tran ze Szwecji, 
oleje roślinne z Anglii i skóry surowe dla prze- 
mysłu. 

Dnia 16 listopada na posiedzeniu Regio- 
nalnego Komitetu Przywozowego tutejszej Iz- 
by dokonano podziału kontyngentów na: ba- 
nany z Jamajki, rodzynki z Cypru, pieprz, 
ziele angielskie, goździki, kwiat goździkowy 
z Bryt. Afryki Wschodniej i Zachodniej, Bryt. 
Indyj Zachodnich, Malai Bryt. i Zanzibaru, zie- 
le angielskie z Jamajki, cynamon, herbatę 
z Cejlonu, kawę z Kolonij Angielskich w Afry- 
ce, przędzę wełnianą, odpadki wełniane, przę- 
dzę bawełnianą i jelita z Anglii, jelita z Cze- 
chosłowacji, Kanady, U. S. A. i Chin, orzechy 
ziemne i pieprz z Indyj Holenderskich. masło 


kakaowe z Hałandii, tkaniny bawełniane, bje- 
liznę, chustki, sieczkę szklaną i paciorki z Cze- 
chosłowacji, rodzynki, koryntki i figi z Grecji. 
maszyny do pisania z Niemiec, trawę morską 
z kolonij francuskich, oraz kalafonię i korzeń 
ryżowy z kontynentu ogólnego. 


FRACHTY NA STAL I ŻELAZO DO 
AMERYKI POŁUDNIOWEJ. z 


Zostało przedłużone do 30 czerwca 1938 r. 
porozumienie między kartelem międzynarodo- 
wym stali a Konferencją La Platy w sprawie 
frachtów na żelazo i stal. 

Zasadniczy fracht przewozu żelaza i stali 


do Buenos Aires obniżono z 14 szylingów w zło- 


cie do 13 szylingów w złocie za tonę. Nowe 
porozumienie zawiera klauzulę wypowiedzenia 
umowy. 


USTALANIE WAGI ŚWIŃ ŻYWYCH PRZY 
WYWOZIE. 


Ministerstwo Skarbu w okólniku z dnia 
19 XI 1937 r. L. D. IV. 24031/3/1937 wydało na- 
stępujące zarządzenie, skierowane do urzędów 
celnych: 

Przy wywozie za granicę świń żywych. 
strony przedstawiają urzędom celnym doku- 
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menty (zaświadczenia walutowe, świadectwa 
rozrachunkowe), w których oprócz ilości sztuk 
jest podana również waga brutto świń. Wy- 
mienioną wagę brutto należy rozumieć w po- 
jęciu handlowym, jako wagę samego żywca, 
w danym przypadku wagę świń żywych bez 
ściółki i paszy, wobec czego urzędy celne po- 
winny przy wywozowej odprawie celnej usta- 
lać wagę samych świń żywych. Biorąc pod 
uwagę, że wyładowanie świń żywych z wago- 
nu celem ustalenia ich wagi napotkałoby na 
znaczne trudności, naieży od wagi ogólnej za- 
ładowanego wagonu poirącić tarę wagonu, a 
następnie od otrzymanej w ten sposób wagi 
świń łącznie ze ściółką i paszą odliczyć dodat- 
kowo 10% na ściółkę i paszę. Wagę otrzymaną 
po potrąceniu 10% na ściółkę i paszę przyj- 
muje się jako wagę samych świń żywych. 


DOSTAWY SZYNEK W PUSZKACH DO 
WIELKIEJ BRYTANII. 


Pomimo wprowadzenia kwoty na szynki 
puszkowane w r. b. w przywozie do Anglii, 
polski eksport tego MRA w pierwszych 
dziewięciu miesiącach b. r. podniósł się, a mia- 
nowicie z 19.019 cwts. w r. ub. do 21.435 cwis. 
w r. b. Natomiast wywóz wszystkich innych 
państw, za wyjątkiem tylko Danii, która rów- 
nież swój wywóz szynek puszkowanych po- 
większyła, wykazuje poważną zniżkę, a w 
szczególności Francji i Niemiec. 

Ogólny przywóz szynek puszkowanych 
z krajów pozaimperialnych w pierwszych 
dziewięciu miesiącach wynosił 54.011 cwts., 
zamiast 62.043 ewts. w r. ub. Biorąc pod uwa- 
gę, że Board of Trade, wprowadzając kwotę 
szynek puszkowanych, zamierzał utrzymać 
ich przywóz w granicach 58.000 cwts. rocznie, 
można stwierdzić, że program ten w okresie 
roku zostanie prawdopodobnie zrealizowany. 
Dania, rozporządzająca całoroczną kwotą 
10.513 ewts., przywiozła w pierwszych dzie- 
więciu miesiącach 12.883 ewits., t. j. przekro- 
czyła ją o przeszło 2.000 ewts. Polska z udzia- 
łem 15.565 cwts., wysłała 21.435 ewts., czyli 
około 6.000 cwts, więcej. Udział swój przekro- 
czyła również Belgia, wysyłając 2.896 ewits. w 
dziewięciu miesiącach, zamiast 1.458 cwits. w 
całym roku; natomiast Francja — 3.240 cwts., 
zamiast 5.453 cwts.; Austria przekroczyła swój 
kontyngent, wysyłając 2.907 ewts., zamiast 
1.634 ewts.; Niemcy miały globalną kwotę na 
wszelkiego rodzaju bekon w wysokości 11.700 
cwts., a wysłały tylko szynki puszkowane w 
ilości 4.973 ewts.; Holandia przysłała 2.756 
cwts. zamiast 2.957 cwts.; Czechosłowacja 
przekroczyła swoją kwotę, wysyłając 1.105 
cwts., zamiast 581 cwts.; Jugosławia 955 ewts., 
zamiast 453 ewts.; Szwajcaria 138 cwts., za- 
miast dozwolonych 1.066 cwts.; U. S. A. 357 
ewts., zamiast 506 cwts. 

Jak wynika z tych cyfr, jedynie Niemcy, 
Francja, Szwajcaria i Stany Zjednoczone swo- 
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jej kwoty nie wypełniły, natomiast wszystkie 
inne państwa zainteresowane w wywozie, 
kwoty swoje przekroczyły. 


DOSTAWY SMALCU I TŁUSZCZÓW ZWIE- 

RZĘCYCH DO MEKSYKU. 

Na rynku meksykańskim istnieją poważ- 
ne możliwości zbytu smalcu wieprzowego. Im- 
port tego artykułu wynosił 

w 1930 r. 13.407.186 kg 
w 1951 r. 3,120.777 kg 
w 1935 r. spadł do 275.977 kg. 

W latach 1936 i 1937 import wzrósł ponow- 
nie, lecz brak dotąd oficjalnych danych sta- 
tystycznych za te lata. 

Dotychczasowym głównym dostawcą smal- 
cu były Stany Zjednoczone. Meksyk sprowa- 
dzał jednak artykuł ten również z Europy 
(m. in. z Holandii.) Według posiadanych in- 
formacyj, cena smalcu amerykańskiego wyno- 
si obecnie 13 centów amerykańskich za funt 
w pudelkach metalowych 17 kg loco stacja 
graniczna w Laredo, Texas. 

Meksyk stanowi również poważny rynek 
zbytu dla innych tłuszczów i olejów zwierzę- 
cych. Głównym dostawcą tego artykułu są 
również Stany Zjednoczone A. P 

W roku 1935 import tego artykułu wyno- 
sił 8.281.950 kg, wartości 1.281.790 pesos. 


DOSTAWY NACZYŃ EMALIOWANYCH 
DO ARGENTYNY. 


Ze względu na obowiązujące w Argenty- 
nie zarządzenia sanitarne w stosunku do im- 
portu naczyń emaliowanych, dostawy szeregu 
firm zagranicznych automatycznie odpadły, a 
w związku z tym konkurencja na rynku osła- 
bła. Zaznaczyć należy, że jednocześnie nastę- 
puje wzrost produkcji krajowej, co z kolei nie 
rokuje większych widoków na rozszerzenie 
zbytu artykułów produkcji zagranicznej. 

Mimo to, jak wynika ze statystyki argen- 
tyńskiej, przywóz naczyń emaliowanych w 
I półroczu 1937 wzrósł do 355 tys. kg z 338 tys. 
kg w I półroczu 1936. Osłabienie konkurencji 
zagranicznej, o którym wyżej była mowa, od- 
biło się na dostawach z Polski, które wzrosły 
z 45.000 zł w pierwszej połowie 1936 r. do wy- 
sokości 190.000 zł w pierwszej połowie roku 
bież. Firmy polskie, które wywożą naczynia 
emaliowane, odpowiadające wymogom sani- 
tarnym Argentyny, mają więc nadal szanse 
rozwoju swych dostaw. 


NOWE PRZEPISY O IMPORCIE CUKRU 
DO GRECJI. 


Zarządzenie Ministra Ekonomii Narodo- 
wej z dnia 8 X br. znosi system specjalnych 
zezwoleń na przywóz cukru do Grecji, jaki 
obowiązywał dotychczas, wprowadzając wol. 
ny import tego artykułu ze wszystkich krajów 
produkujących, na zasadach jak następuje: 


Importować cukier do Grecji bez specjal- 
nego zezwolenia może każda firma, która jest 
zarejestrowaną, jako trudniąca się handlem 
artykułami kolonialnymi. Płatności z tytułu 
importu mogą być dokonywane wyłącznie dro- 
gą otwarcia akredytywy (crédit confirmé) na 
całą wartość towaru w banku emisyjnym, 
bądź w którymkolwiek z banków upoważnio- 
nych do dokonywania podobnych transakcyj. 

Jednocześnie z otwarciem akredytywy, 
importer obowiązany jest wpłacić 20% od 
wartości transakcji w Banku Grecji na konto 
budowy gmachu dla Ministerstwa Ekonomii 
Narodowej w Atenach, jeżeli chodzi o cukier 
pochodzenia angielskiego, — przy czym jako 
podstawa wymiaru powyższego podatku, bra- 
na jest cena cukru na giełdzie londyńskiej, no- 
towana w przeddzień otwarcia akredytywy, 
wraz z kosztami transportu, ubezpieczenia 
itd., inaczej mówiąc, cif porty greckie. W wy- 
padku importu cukru z innych krajów (poza 
W. Brytanią), z którymi obowiązują płatności 
w dewizach, importer jest obowiązany wpła- 
cić poza pow. 20% jeszcze % różnicy między 
ceną cukru angielskiego cif porty greckie, 
a ceną cukru pochodzenia danego kraju, rów- 
nież cif porty greckie, od całej sumy transak- 
cji. Przy imporcie cukru, pochodzącego z kra- 
jów, z którymi Grecja posiada układ kompen- 
sacyjny, obowiązuje wpłata tylko 20% war- 
tości transakcji. 

Zarządzenie ustała również terminy clenia 
cukru w porcie Pireus, które są następujące: 

W wypadkach załadowania towaru w jed- 
nym z portów śródziemnomorskich obowiązu- 
je termin oclenia w ciągu 30 dni od daty 
otwarcia akredytywy, w stosunku do innych 
portów europejskich 45 dni, a w odniesieniu 
do portów kontynentu amerykańskiego 75 dni. 
Terminy powyższe ulegają rozszerzeniu o dni 
15, jeżeli wysyłka towaru ma miejsce do in- 
nych portów greckich poza Pireusem. 


ZAPOTRZEBOWANIE NA MATERIAŁY 
BUDOWLANE W PALESTYNIE. 


W roku 1935 import materiałów budowla- 
nych osiągnął maksymalną wysokość i wyno- 
sił 1.900 tysięcy funtów pal. W roku 1936 im- 
port spadł do 990 tysięcy funtów pal. co ozna- 
cza spadek o 50%. Zniżka importu materiałów 
budowlanych była w roku ostatnim większa 
niż spadek ruchu budowlanego (o 37%), co 
wynikało z posługiwania się rezerwami mate- 
riałów pozostałych z r. 1935. 

W pierwszej połowie 1937 powiększył się 
znowu materiałów budowlanych i wynosił 
Ł. P. 673.785 t. j. 68% importu w roku ubie- 
głym, mimo że ruch budowlany nadal zmniej- 
szył się. Wzrost importu materiałów budowla- 
nych należy wyjaśnić wzrostem surowców jak 
również wyczerpaniem nagromadzonych po- 
przednio materiałów. 

Rozwój importu materiałów budowlanych 
w pierwszej połowie 1937 r. w porównaniu do 


dwóch poprzednich lat przedstawia się nastę- 
pująco (w funtach pal.): 


Pierwsza po- 


łowa 1957 r. 1936r. 1935r. 

Drzewo budowlane 167.478 202.569 500.137 
Żelazo sztabowe i szyny 180.401 289.707 614.457 
Przybory sanitarne 55.080 106.554 150.199 
Przybory elektrotechniezne 59.317 91.581 155.457 
Cement 80.862 135.528 288.968 
Farby 50.758 41.257 64.150 
Szkło 27.354 52.831 68.041 
Kostki i cegły 45.286 61.696 125.485 
Kąty i rączki do drzwi okien. 20.292 52.172 69.510 
675.785 991.475 1.994.582 


INTERWENCJA RZĄDOWA W SPRAWIE 
UREGULOWANIA WYWOZU KOPAL- 
NIAKÓW Z FINLANDII. 


W dniu 25 października wpłynął do Par- 
lamentu wniosek w sprawie ustawy o regla- 
mentacji wywozu z Finlandii kopalniaków, 
z ważnością do końca r. 1940. Ustawa ta prze- 
widuje, że eksport kopalniaków z Finlandii, 
jest dozwolony wyłącznie za zgodą Minister- 
stwa Rolnictwa, które powołuje w tym celu 
specjalną komisję opiniodawczą; każdy eks- 
porter, otrzymujący pozwolenie na wywóz, 
uiszcza opłatę stemplową, która tworzy fun- 
dusz na pokrycie wydatków związanych z re- 
glamentacją wywozu kopalniaków. 

Fińskie sfery gospodarcze, chcąc zorgani- 
zować eksport kopalniaków, starały się już 
dawno wpłynąć na eksporterów kopalniaków 
w kierunku: ich syndykalizowania i dobro- 
wolnego zmniejszenia wywozu, celem zabez- 
pieczenia przemysłowi papierniczemu i celu- 
lozowemu taniego surowca i ustabilizowania 
cen na rynku światowym. 

Prywatne poczynania w powyższym kie- 
runku dały dotychczas negatywny wynik, 
stąd powstała potrzeba interwencji rządowej. 

W umoiywowaniu projektu ustawowego 
rząd fiński zaznaczył, że eksport kopalnia- 
ków z Finlandii rozwinął się z 1.237.834 m* w 
roku 1931 do 2.027.277 m? w roku 1936, zaś 
osiągnął już w dniu 1 X 1957 wysokość 
1.520.561 m*, t. j. dochodzi już do pojemności 
ustalonej w porozumieniu między Eksportie- 
sem sowieckim a delegacją fińskich eksporte- 
rów w dziedzinie kwot na rok 1937 (1.575.000 
m*), Według posiadanych przez rząd informa- 
cyj. eksporterzy projektowali wywóz kopal- 
niaków w roku 1938 w ilości 2.800.000 m*. Tak 
znaczne powiększenie wywozu psuje cenę eks- 
portową oraz podwyższa cenę rynkową wew- 
nętrzną, co jest zdaniem Rządu sprzeczne z in- 
teresami zarówno przemysłu, jak i rolnictwa. 

Ustawa powyższa niewątpliwie przyczyni 
się do sanacji rynku w dziedzinie kopalnia- 
ków i zapewni przemysłowi papierniczemu 
i celulozowemu nabycie potrzebnego surowca 
po cenach dogodnych, zaś ograniczona podaż 
na rynkach zagranicznych, wpłynie korzyst- 
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nie na kształtowanie się cen kopalniaków eks- 
portowanych. Przyjęcie ustawy przez Parla- 
ment wpłynie na zmniejszenie konkurencji 
fińskiej na rynkach zagranicznych i zapewni 
lepsze warunki zbytu za granicą. 


UWAGA! 


Przed nawiązaniem stosunków handlo- 
wych z f-mą V. Simon % Co P. O. B. 1621 Cairo 


należy się porozumieć z P. I. E. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 


W OKRESIE OD 27 PAŹDZIERNIKA 
DO 17 LISTOPADA 1937 R. 


ALGER. Zarządzeniem gubernatora z dnia 8 X br. 
import drzewa i wyrobów z drzewa do Algeru według 
pozycji taryfy celnej 128, 128 bis, 135, 597 i 600 (drze- 
wo surowe i obrobione, drągi itp., wyroby cie- 
sielskie i kołodziejskie. drzewo heblowane, deski. par- 
kiety itd.) został skontyngentowany. Przywóz w ro- 
ku bieżącym został ograniczony do 87.700 ton. Ilość 
ta jest przeciętną importu w latach 1925/29. Na nad- 
zwyczajne dostawy ustalono dodatkowy przywóz w ilo- 
ści do 27.500 ton. Podział kontyngentów na poszcze- 
gólne kraje jeszcze nie nastąpił. 


BELGIA. Począwszy od 10 XI br. obowiązują no- 
we cła ma następujące artykuły: farby aluminiowe — 
250 fr. od 100 kg (dotychczas fr. 34,50), brąz — 3450 fr. 
od 100 kg brutto (bez zmiany), tkaniny impregnowane 
masą celuloidową lub nitrocelulozową — 400 fr. od 
100 kg (dot. fr. 518); od cła uwolnione zostały (dot. 
805 fr.) metalowe i galwaniczne formy dla produkcji 
walców i płyt gramofonowych. 


BUŁGARIA. W dniach najbliższych ma wyjść 
rozporządzenie, mocą którego mają ulec podwyżce 
cła tkaniny jedwabne oraz przewody elektryczne. 


CZECHOSŁOWACJA. Rozporządzeniem z dnia 
22 X br. zostało przywrócone cło na papier rotacyjny. 


FRANCJA. Dekretem z dnia 24 X br. podwyższo- 
no cło na sznurki (szpagaty) i wygładzone nici z kono- 
pi nowozelandzkich i manilskich oraz z innych, niewy- 
mienionych włókien roślinnych. Podwyżka wynosi 
przeciętnie 55%, w niektórych wypadkach dochodzi do 
100%. [Największą podwyżką dotknięte zostały sznury 
i nici w kłębkach. 'Niedawna podwyżka cła o 14% 
nie stosuje się do wyżej wymienionych wyrobów. 


HOLANDIA. Wobec licznych protestów, wywo- 
łanych zwyżką cła na porcelanę i fajans, dokonaną 
1 VIII br., rząd holenderski zamierza obniżyć stawki 
celne na wyroby z porcelany i fajansu, przy czym cło 
na wyroby fajansowe ozdobne ma wynosić 27 hfl. od 
100 kg metto, jednak w granicach od 12 do 20% od 
wartości. Równocześnie ma być wydany dekret, regu- 
lujący sposób zwrotu nadpłaty cła w okresie od 
1 VIII br. do chwili obecnej. 

Projekt pełnomocnietw celnych rządu holender- 
skiego spotkał się z ostrą krytyką izb handlowych 
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w Amsterdamie i Rotterdamie, które widzą w projek- 
cie uprawnienie rządu do dokonywania zmian w tary- 
fic celnej bez sankcji ze strony parlamentu. 

Z dniem 1 listopada 1957 r. 
okres kontyngentowania wwozu 
kułów do Holandii: 


przedłużony został 
następujących arty- 


Konie — okres bazowy 1951. 52, 55: przydział ustaw. 
100% sztuk: okres kont. 12 m. 

Konie rzeźne — okres bazowy 1951. 32: przydział 
ustaw. 20% sztuk: okres kont. 12 m. 

Obuwie skórzane — okres bazowy 1954: przydział 
ustaw. 100% par; okr. kont. 12 m. 

Obuwie gumowe — okres bazowy 1954: przydział 
ustaw. 35% par; okres kont. 12 m. 

Obuwie inne — okres bazowy 1954; przydział ustaw. 


70% par: okres kont. 12 m. 
Części obuwia — okres bazowy 1954: przydział ustaw. 
100% par; okres kont. 12 m. 
Zamki — okres bazowy 1952, 35; przydział ustaw. 25% 
wagi brutto; okres kont. 6 m. 
Rury żelazne spawane okres bazowy 1 | 35 — 
1 VII 35: przydział ustaw. 50% wagi brutto: okres 
kont. 12 m. 
Rury żelazne bez szwu — okres bazowy 1954; przy- 
dział ustaw. 60% wagi brutto: okres kont. 
Przędza szt. jedwabiu — okres bazowy 1935, 54: przy- 
dział ustaw. 40% wagi netto; okres kont. 6 m. 
ścierki do podłogi — okres bazowy 1 V 54 — 1 V 553; 
przydział ustaw. 80% wagi brutto: okres kont. 
12 m. 
Chleb i ciasto — okres bazowy 1935, 36: przydział 
ustaw. 100% wagi netto; okres kont. 12 m. 
W porównaniu z poprzednim okresem w warun- 
kach kontyngentowania powyższych artykułów zaszły 
następujące zmiany: 


12 m. 


Chleb i ciasto: zmiana okresu bazowego z I X1/50 
— 1 XI 52 na 1935—1936. 

Konie rzeźne: zmiana okresu kontyngentowego 
zmo S7 — 15 LS8ma MATSZZFRIALSE 


W. P. IRLANDIA. W okresie od I XI 57 do 
51 X 58 dopuszczone będą do przywozu: 100 wózków 
dziecięcych, 12.000 ton superfosfatów i nawozów syn- 
tetycznych oraz 12.000 lamp elektrycznych. 


INDIE HOLENDERSKIE. Na okres od 5 X 37 do 
2 X 38 ustalony został kontyngent przywozowy na 
opony gumowe dla samochodów i motocykli w wyso- 
kości 1.702.520 kg brutto (w ub. okresie 1.262.000 kg). 
oraz na dętki samochodowe i motocyklowe w wysoko- 
ści 194.10 kg brutto (dotychczas 60.100 kg). 


JAPONIA. Poza ograniczeniami importu, które 
weszły w życie 11 X 37 wprowadzone mają być dal- 
sze obostrzenia importowe zarówno w zakresie listy A. 
zawierającej towary ograniczone do przywozu, jak 
również listy B, ustalającej towary zakazane do przy- 
wozu. M. in. mówi się o utrudnianiu importu celulo- 
zy, soli do celów przemysłowych i barwników. 


KANADA. W okresie od 1 IX br. do 28 II 38 
przywóz alkoholu butylowego wolny jest od cła. 


ŁOTWA. Rada Ministrów obniżyła cła na różne 
importowane wódki. Zniżką objęte są: koniaki i arma- 
niaki — 1,25 lat od butelki (przedtem 2,50). likiery 


i wódki likierowe — 4,— laty 0,—), wina o mocy 
15 stopni — 0,75 (1.50), wina o mocy od 15 do 240 —- 1, 
(2,—), wina niemusujące — 1 (2,—), wina musujące — 


2 (4,—) od butelki. Zwyżka cła stoi w związku z raty- 
fikacją układu łotewsko-francuskiego. 


PORTUGALIA. Do taryfy celnej wstawiono no- 
wą pozycję 526 A i B. zawierającą taśmę do maszyn 
do pisania. Cło od gotowych tasiem wynosi 1,65 esk. 
od kg od osobno nie wymienionych — 5 esk. od kg. 


SYRIA I LIBAN. W związku z trwałym obniże- 
niem wartości franka francuskiego, a tym samym 
funta lbano-syryjskiego, władze syryjsko-libańskie 
zdecydowały się podnieść wszysikie specyficzne (od 
wagi) stawki libano-syryjskiej taryfy celnej o 20%. 


Odnośne rozporządzenie Wysokiego Komisarza 


obowiązuje od 16 X rb. 


W drodze wyjątku powyższa zwyżka nie stosuje 
się tylko do jagniąt, tryków, baranów i owiec, kawy, 
herbaty, pszenicy, orkiszu, mieszanki pszenicy i żyta 
(t. zw. „meteil“), ryżu łuskanego, mąki ze zbóż twar- 
dych i miękkich, kaszy, olejów stałych, płynnych lub 
zgęszczonych pochodzenia roślinnego, w stanie natu- 
ralnym, oczyszczonym lub rafinowanym, cukru. nafty 
o 1250, nafty o 15% oraz benzyny. 

Powyższe rozporządzenie wpłynie zapewne ha- 
mująco na rozwój transakcyj importowych artykuła- 
mi clonymi według stawek obliczanych od wagi. 


Poniżej podane są zmiany wprowadzone w liba- 
no-syryjskiej normalnej (stosowanej wobec towarów 


polskich) taryfie celnej rozporządzeniem z dnia 

22 X br. 

Nr tar. Nazwa towaru 

208— Parafina — poprz. stawka 25% ad valorem: 
nowa stawka 114% ad valorem. 

382—i— Drzewo olchowe (dawna pozycja „inne drze- 
wo“) — poprz. st. 25% ad valorem; nowa st. 
50 PLS od 100 brutto kg. 

582—j— Drzewo inne — poprz. st. jak dawna pozycja 
382—i: nowa st. bez zmiany. 

592— Forniery: 


a— z topoli, mahoniu, sykomoru — poprz. st. 
3.50 PLS za m*; nowa st. 5 PLS za m2. 

b— z dębu i orzecha — poprz. st. 6,90 PLS za m°; 
nowa st. 7PLS za m?. 

c— z innego drzewa — bez zmian. 

3593— Dykty klejone — poprz. st. 1.276 PLS za m°: 

nowa st. 1.700 PLS za m*. 

576—a— Tkaniny elastyczne, niezależnie od rodzaju 
użytych włókien — poprz. st. 126 PSL od kg 
netto; nowa st. 100 PSL od kg netto. 

593—b— Gorsety, paski, biustonosze, szelki, podwiązki 
itp. z tkanin elastycznych niezależnie od ro- 


dzaju użytych w nich włókien — poprz. st. 
149 PLS od kg netto; nowa st. 500 PLS od kg 
netto. 


SZWAJCARIA. Wprowadzone zostało na nowo 
cło na jaja w wysokości 15 franków od 100 kg. Po 
okresie przejściowego uwolnienia od cła Szwajcarska 
Rada Związkowa postanowiła przywrócić dawną staw- 
kę celną. 


Na podstawie umowy handlowej szwajcarsko- 
belgijskiej przywóz do Szwajcarii ziemniaków-sadze- 
niaków przy ulgowym ele 1 fr. od 100 kg według poz. 
45a taryfy celnej jest dopuszczony w okresie do koń- 
ca kwietnia 1938. Z ulgowej stawki celnej korzystać 
mogą tylko ziemniaki-sadzeniaki, których partie zo- 
stały poddane oględzinom na polu oraz zaliezające 
się do pewnych odmian, wyszczególnionych w szwaj- 
carskiej instytucji sortymentowej. Chodzi tu o nastę- 
pujące odmiany: a) wczesne — rakoodporne „Kaiser- 
krone”, dalej „Frühe Rosen“ i „Zwickauer Frühe Gel- 
ba“; b) średnio-wczesne — Flava, Erdgold, Weltwun- 
der, Odenwälder Blaue, Up to date, Alma — Mille- 
fleurs — Eva, Böhms Allerfriiheste, Gelbe: c) późne — 
Voran, Industrie i Centifolia oraz d) gatunki gospo- 
darcze — Ackersegen, Jubel, Stärkereiche i Wohlt- 
mann. 

Zmiany w sortymencie zastrzeżone zostały przez 
władze szwajcarskie po zbadaniu wyniku prób. 


W drodze wyjątku wlgowa stawka celna znajdu- 
je zastosowanie wobec zbadanych w polu ziemniaków- 
sadzeniaków nast. odmian: Festerlingen, Ideal, Bintie 
i King Edward. 

Zakazane do przywozu są sadzeniaki starszych 
zbiorów pochodzenia polskiego. 

Import ziemniaków-sadzeniaków 
zastrzeżony jest Szwajcarskiej Spółce Zbożowo-Pa- 
stewnej, która rozdziela kontyngenty przywozowe 
między poszczególne firmy szwajcarskie. W okresie 
od 15 X br. do 50 IV 38 — 50% całkowitego przywozu 


do Szwajcarii 


sadzenialków stanowić muszą ziemniaki najwyższej 
klasy A lub sadzeniaki specjalne (Originalsaatgut). 


Od powyższych odmian nie będzie pobierana opłata 
dodatkowa, wynosząca 50 cts od 100 kg innych rodza- 
jów sadzeniaków. 


SZWECJA. Ustalona została opłata dodatkowa 
na koniczynę czerwoną pochodzenia zagranicznego 
w wysokości 50 oere od kg (prócz normalnej opłaty 
celnej. 


TUNIS. W „Journal Officiel Tunisien“ nr 85 z dn. 
22 X br., opublikowany został dekret Prezydenta Re- 
publiki Francuskiej z dn. 2 IX 37 r. odnośnie podwyż- 
szenia stawek celnych dla importu odzieży. Tenże 
dziennik urzędowy publikuje dekret Prezydenta Re- 
publiki z dnia 8 IX br., wprowadzający podniesienie 
nadwyżki z 15% na 14% dla niektórych towarów uję- 
tych Unią celną francusko-tuniską, z dn. 11 VIII br. 


WŁOCHY. Kontyngent na bezcłowy import azot- 


niaku (calciumcianamid) do Włoch został z dniem 
5 XI br. ustalony w wysokości 575.000 q. 
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Różne. Firma importowo-eksportowa w Indiach 
Bryt. z licznymi oddziałami pragnie nawiązać kontakt 
z firmami polskimi różnych branż. E/22278/95/H. 

Firma australijska zamierza importować z Polski 
różne artykuły. E/27259/95/HR. 

Firma bombajska (Indie Bryt.) nawiąże kontakt 
z polskimi firmami importowo-eksportowymi. 

/26529/22/H. 

Firma egipska pragnie importować z Polski nast. 
art.: papier, wyroby chem., naczynia kuchenne, try- 
kotaże i wyroby bawełniane. F/272553/95/H. 

Surowce aptekarskie. Poważna firma angielska, 
posiadająca agencje w U. S. A., Japonii, Chinach i Jn- 
diach, pragnie kupować wszelkiego rodzaju surowce 
aptekarskie. P/28405/47/TC. 

Cebula. Dom importowy w Londynie zamierza 
zakupić w Polsce większą ilość cebuli dużych i śred- 
nich wymiarów, pakowaną w workach po 50 kg. 
R/28045/25/5, 

Ziemniaki. Firma agenturowa w Urugwaju obej- 
mie przedstawicielstwo firm polskich, interesujących 
się eksportem ziemniaków-sadzeniaków. R/28957/35/5. 

Kufry skórzane. Firma amsterdamska interesuje 
się zakupem kuferków skórzanych. 28755/95/sz. 

Wyroby cukiernicze. Branżą cukierniczą intere- 
sują się firmy w Unii Afryki Połudn. 28665/60/sz. 

Składane krzesła. Firma amgielska pragnie im- 
portować z Polski składane krzesła z drewna bukowe- 
go z siedzeniami fornirowanymi. P/28999/40/C. 

Artykuły żywnościowe. Firma agenturowa na 
Cyprze pragnie importować z Polski artykuły żywno- 
ściowe. F/26472/95/H. 

Różne. Firma agenturowa na Malajach Bryt. pra- 
gnie nawiązać kontakt z polską firmą agenturową w 
celu współpracy. K/29790/95/H. 

Firma agenturowa w (Kolumbii zamierza impor- 
tować z Polski różne artykuły. F/28424/64/H. 

Firma szwedzka korespondująca również w języ- 
ku polskim interesuje się różnymi artykułami głównie 
branży żywnościowej. nasion i materiałów włókienni- 
czych. E/28267/95/H. 


SPRAW 


PODATKÓW 


KSIĘGOWANIE FAKTUR. 

Najwyższy Trybunał Administracyjny 
wydał w wyroku z dnia 13 ITI 1935 r. L. Rej. 
11488/352 orzeczenie, że: 

„Księgowanie zakupów towaru nie z chwi- 
lą otrzymywania faktur, lecz w miarę dokony- 
wania wypłat za nabyty towar, uzasadnia 
uznanie ksiąg handlowych za wadliwe i cał- 
kowite pominięcie ich. jako środka dowodo- 
wego“. 

W związku z 
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powyższym wyrokiem 


Firma hamburska pracująca w Ameryce Środko- 
wej. Indiach Holenderskich i Wenezueli interesuje się 
artykułami branży metalowej, szklanej i porcelano- 
wej. E/28501/22/H. 

Artykuły metalowe. Firma palestyńska interesu- 
je się importem szeregu artykułów metalowych jak: 
tokarki zwyczajne, hebłarki, maszyny szlifierskie, no- 
życe ręczne i mechaniczne, maszyny do obróbki bla- 
chy, maszyny do spawania na prąd, kompresory ręcz- 
ne i z napędem elektrycznym itp. P/28560/45/Kw. 

Różne. Firma angielska interesuje się importem 
różnych części metalowych z drutu do wieszaków itp. 
Wzory do obejrzenia w Państwowym Instytucie Eks- 
portowym. P/28867/44/K'w. 

Reprezentacja. Poważna firma w Argentynie po- 
szukuje reprezentacji na tamtejszym rymku firm pol- 
skich produkujących dźwigi towarowe, krany, kable 
stalowe i liny, jak również kable 
P.29805/45,Kw. 

Drobne przedmioty. Firma angielska poszukuje 
dostawców różnych przedmiotów wyrobu masowego. 
jak pudełka, skarbonki, podstawy do piór, pudełka do 
zapałek, rączki do przecinania listów itd. 


elektryczne. 


29609/54/Sz. 

Ozdoby choinkowe. Firma kanadyjska poszukuje 
dostawców ozdób choinkowych oraz rozmaitych drob- 
nych artykułów w tanich gatunkach, jak linijki, port- 
monetki itp. 29752/54/Sz. 

Spożywcze artykuły. Firma angielska działająca 
jako importer wszelkich artykułów spożywczych w 
charakterze pośrednika, a także i na własny rachu- 
nek, pragnie nawiązać kontakt z rynkiem polskim. 
R/29300/5B/5. 

Dziczyzna. lmportowa firma w Czechosłowacji 
poszukuje kontaktu z eksporterami dziczyzny (kuro- 
patw). R/29075/51/8. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


N. T. A. Izba Przemysłowo-Handlowa w War- 
szawie zwróciła się w swoim czasie do Mini- 
sterstwa Skarbu o wyjaśnienie, w jakim za- 
kresie postanowienia powyższego wyroku bę- 
dą stosowane przez władze skarbowe. Izba 
przytoczyła szereg okoliczności uniemożliwia- 
jących księgowanie przez przedsiębiorstwa 
faktur natychmiast po ich otrzymaniu. 

W odpowiedzi na powyższe wystąpienie 
Izby Przemysłowo-Handlowej, Ministerstwo 
Skarbu w piśmie z dnia 18 XI 1937 r. nr D. V. 


10666/1/57, wyraziło pogląd, że omawiany wy- 
rok N. T. A. dotyczy w pierwszym rzędzie nie 
kwestii terminu księgowania faktur, lecz kwe- 
stii księgowania zakupów towarów dopiero w 
miarę dokonywania wpłat za nabyty towar, 
które to okoliczności bezwzględnie, zdaniem 
Ministerstwa, muszą dyskwalifikować prowa- 
dzone księgi. 

O ile chodzi natomiast o kwestię, w jakim 
terminie należy księgować faktury, to Mini- 
sterstwo Skarbu stoi na stanowisku, że otrzy- 
mana faktura powinna być zaksięgowana na- 
tychmiast po jej nadejściu i to bez względu na 
okoliczność, czy towar już nadszedł. 

Ewentualny zwrot towaru, jako transak- 
cja zupełnie odrębna od transakcji zakupu tc- 
waru, powinna być w prawidłowo prowadzo- 
nych księgach również uwidoczniona. (G. S. I.) 


ZATRUDNIANIE UCZNIÓW PRZEMYSŁO- 
WYCH A KATEGORIA ŚWIADECTWA 
PRZEMYSŁOWEGO. 

Stosownie do przepisów rozporządzenia 
wykonawczego do ustawy o państwowym po- 


datku przemysłowym przy określaniu katego- 
rii świadectwa jprzemysłowego nie zalicza się 
do ogólnej ilości robotników, zatrudnionych 
w danym przedsiębiorstwie, uczniów przemy- 
słowych, trzymanych w tym przedsiębior- 
stwie na podstawie pisemnej wmowy, zawar- 
tej w myśl art. 116 prawa przemysłowego. 


Sąd Najwyższy w wyroku lzby Karnej 
(s. 3) z dnia 14 IV 1937 r. 3 K 75/37 orzekł, że 
fakt sporządzenia z uczniami przemysłowymi 
dopiero ipo ustalonym w art. 116 prawa prze- 
mysłowego okresie pisemnej umowy, obejmu- 
jącej również ich pracę poprzednią, nie pozba- 
wia tej pracy cech charakteru naukowego lub 
przygotowawczego. Przekroczenie zatem ter- 
minu, w którym zgodnie z art. 116 prawa 
przemysłowego należało ustalić po rozpoczę- 
ciu nauki przez uczniów przemysłowych jej 
warunki, może służyć jedynie za podstawę do 
odpowiedzialności karnej z ari. 126 prawa 
przemysłowego. Nie może to jednakże uzasad- 
niać uznania uczniów za zwykłych robotni- 
ków, których ogólna ilość wpływa na katego- 
rię świadectwa przemysłowego. (G. S. I.) 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


POŁOWY RYB MORSKICH W PAŹDZIER- 
NIKU. — Decydujący wpływ połowów 
na Morzu Północnym. 

Ogólne połowy polskiego rybołówstwa 
morskiego wyniosły w październiku 1937 r. — 
2.470.745 kg o wartości zł 1.021.414,—, co sta- 
nowi wzrost ilościowy o 700.000 kg o wartości 
zł 100.000,— w stosunku do tego samego mie- 
siąca roku ubiegłego. 

Podział połowów ma poszczególne tereny 
przedstawia się następująco: 

Połowy na Morzu Północnym 1.955.835 kg 
o wartości zł 782.269,— 

Połowy na Głębi Gdańskiej 230.510 kg 
o wartości zł 62.661. 

Połowy przybrzeżne 284.450 kg o wartości 
zł 176.484, —. 

Widocznym jest decydujący wpływ poło- 
wów na Morzu Północnym, co wyraża się 
w 80% ogólnej ilości i wartości złowionych 
ryb, podczas gdy połowy przybrzeżne i na 
Głębi Gdańskiej stanowią pozostałe 20%. 


Z połowów przybrzeżnych przypada na 
poszczególne gatunki ryb: ilość w kilogramach, 
wartość za kilogram w groszach, podana w na- 
wiasie: troć 130 (600), płastugi: stornia 114.150 
(40), zimnica 4.940 (20), gładzica 8.560 (30). 
skarp 3.300 (60), śledziki 50.260 (35), szproty 
5.600 (28), węgorze 39.930 (220), dorsze 41.440 
(15), kwapy 780 (40), szczupaki 3.430 (160). 
okonie 6.360 (60), płocie 5.570 (30). 


Z połowów na Głębi Gdańskiej przypa- 
da: stornia 3.050 (40), śledziki 135.050 (35), 
szproty 2.400 (28), dorsze 90.010 (15). 

Z połowów na Morzu Północnym przypada: 
śledzie 1.951.235 (40), sola 1.150 (40), dorsz 
1.250 (30), makrela 1.900 (40), rekin 300 (60). 

Na Morzu Północnym łowiły dwa towa- 
rzystwa dalekomorskich połowów: „Mewa“ 
1.666.500 kg, o wartości zł 666.600,— oraz „Po- 
morze“ 289.335 kg, o wartości zł 115.669, —. 


OBROTY PORTU RYBACKIEGO W GDYNI 
W PAŹDZIERNIKU. 


Ogólny przywóz towarów rybnych do por- 
tu rybackiego w Gdyni (bez połowów przy- 
brzeżnych) wyniósł w październiku 9.538 ton. 
Z ilości tej przypadało na: ryby importowane 
przez port rybacki 6.526 ton, ryby z polskich 
połowów na Morzu Północnym 2.038 ton oraz 
towary rybne importowane przez port handlo- 
wy 974 ton. 

Z rybą importowaną zawinęło do portu 
rybackiego 23 statki obce i 5 statki pol- 
skie przywożąc: śledzi solonych beczek z Ho- 
landii 8.541[1 oraz 5.254/2, z Anglii jarmuckie 
5.685/1 i 2.385/2, szkockie 4.225[1 oraz 1.4312. 
z Norwegii 9.390/1 i 2.941/2, z Islandii 50711 
i 808/2, ze Szwecji 31/2. Śledzi świeżych w lo- 
dzie wyładowano w tonach: z Holandii 653 t., 
z Anglii 307 ton, z Norwegii 0,2 tony, ryb su- 
szonych z Normegii 4 tony. 


Z polskich połowów na Morzu Północnym 
dowieziono na 5 polskich i 4 obcych statkach: 
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śledzi solonych kanties 10.634/1. śledzi świe- 
żych w lodzie 332 tony, dorsze i makrele 15 
tony, rekiny 0,3 tony, tran 0,2 tony. 

Przez port handlowy przeszło drobnica 
z 26 obcych i 9 polskich statków: śledzi solo- 
nych 119 ton, a mianowicie: z Holandii 96 ton, 
z Finlandii 15 ton, ze Szwecji 5 ton, z Danii 
3 tony, z Niemiec 0,5 tony, z Łotwy 0,15 ton. 
Śledzi świeżych w lodzie ogółem 82 tony, z cze- 
go przypada na: z Niemiec 46 ton, z Holandii 
52 tony, ze Szwecji 4 tony. Konserw rybnych 
ogółem 59 ton, z czego z Portugalii 37 ton, 
z Norroegii 6 ton, z Belgii 5 ton, z Francji 
i z Łotroy po 4 tony, ze Szroecji 2.5 tony, z Ho- 
landii 1 tona, z Niemiec 0,1 tony. 

Tranu ogółem 700 ton, a mianowicie: z Ho- 
landii 356 ton. z Norwegii 245 ton, ze Szwecji 
69 ton oraz z Niemiec 30 ton. Sardynek 4 tony 
(z Francji i z Belgii), mączki rybnej 10 ton 
z Norwegii. Inne ryby z Holandii 0,7 ton 
i z Danii 0.2 tony (ryby suszone). 


ZAKOŃCZENIE POŁOWÓW ŚLEDZI 

JARMUCKICH. 

W środę, dnia 17 1istopada 1937 r. nastapi- 
ło zakończenie połowów śledzi sezonu jarmue- 
kiego w Anglii (|armouth i Lowestoft). 

Ogółem zasolono około 485.000 beczek śle- 
dzi, czyli nieco więcej jak w roku ubiegłym. 
Z ilości tych znajduje się niesprzedanych prze- 
szło dwieście tysięcy beczek. Mimo tego ceny 
utrzymują się w Anglii moeno na jednym po- 
ziomie. Liczy się na większe zakupy ze stro- 
ny Niemiec i Sowietów. 


300 STATKÓW RYBACKICH NA ZŁOM. 
Zwrócono uwagę w Danii, że w czasie burz 
zimowych ginęło wielu rybaków. Katastrofy 
te przypisuje się temu, że statki ich były prze- 
starzałe i niezdolne do ciężkich warunków wy- 
prawy połowniczej; toteż obecnie powstał 
projekt skazania na złom 300 starych statków 
rybackich z zachodniego wybrzeża Jutlandii 
i zastąpienia ich bardziej nowoczesnymi. Par- 
lament duński zajął się tą kwestią, jednak jej 


ostatecznego rozstrzygnięcia, wymagającego 
WYDAWNICTWA 
EEE] 


THE NORTHERN COUNTRIES IN WORLD 
ECONOMY 


Denmark — Finland — Iceland — Nor- 

way — Sweden. Publ. by the Delegation 

for the promotion of economic coopera- 

tion between the Northern Countries. 

Wymieniona praca ma za zadanie przed- 
stawić, w myśl propagowanych haseł o wspól- 
nocie krajów północnych, potencjał, jaki te 
5 krajów stanowią w gospodarce ogólno-świa- 
towej. 
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uruchomienia poważnych sum, nie przewiduje 
się w bliskiej przyszłości. 


POŁOWY SIECIAMI CIĄGNIONYMI W RY- 

BOŁÓWSTWIE NIEMIECKIM. 

Po zakończeniu połowów sieciami ciągnio- 
nymi okazuje się, że dla rybołówstwa niemiec- 
kiego sezon tegoroczny był pomyślny. Dzięki 
sprzyjającej pogodzie cały październik obfito- 
wał w dobre połowy, podczas, gdy w roku 
ubiegłym połowy śledzi sieciami ciągnionymi 
stały w październiku pod znakiem ciężkich 
sztormów. W roku bieżącym do 31 paździer- 
nika dowieziono w 2.195 rejsach ogółem 
2.229.143 centnarów śledzi, za które uzyskano 
19.053.977 RM. Ogólny wynik połowów tego- 
rocznych wykazuje zwiększenie się ilościowe 
o 315.862 ctr. w porównaniu z rokiem ubieg- 
łym, podczas gdy ilość rejsów zwiększyła się 
tylko o 16. Z tych połowów 96.495 ctr. śledzi 
niesprzedanych na aukcjach, dosiarczono fa- 
brykom mąki rybnej. Przeciętna cena na auk- 
cjach była o 0,88 RM. na centnarze niższa niż 
w roku ubiegłym. Z doświadczeń poczynio- 
nych w roku bieżącym w wyniku połowów 
należy przede wszystkim zanotować różnicę 
w kształtowaniu się cen w roku ubiegłym i w 
roku bieżącym. Mianowicie w r. 1936 mimo 
dużego zwiększenia się połowów, ceny zwyż- 
kowały, podczas gdy w roku bieżącym w po- 
dobnych okolicznościach ceny spadły. Dlatego 
też dochody z połowów były mniejsze w roku 
bieżącym, mimo zwiększenia się ilościowego 
połowów. 

Inne z doświadczeń tegorocznych dotyczy 
połowów na Doggerbank: zaczęły się one w ro- 
ku bież. już pod koniec lipca. Połowy były 
obfite, ale ich jakość była poślednia, wskutek 
czego odstawiono śledzie wówczas złowione 
do fabryki mąki rybnej. Wskutek tego 
zaniechano połowów na Doggerbank 
i skoncentrowano całą flotylę rybacką na Fla- 
dengrund z dobrym wynikiem. W kołach fa- 
chowych wyraża się wobec tego opinię, że 
w przyszłości należy zaniechać tak wczesnych 
połowów na Doggerbank. 


Przyznać należy, że zadanie to spełnia wy- 
mienione wydawnictwo doskonale. Dowiadu- 
jemy się z niego między innymi, że udział kra- 
jów północnych w tonażu ogólno-światowym 
wynosi 11%, gdy tymczasem ludność tych kra- 
jów wynosi tylko 0,8% ogółu mieszkańców 
świata. Ważną rolę odgrywają kraje pólnocne 
w handlu światowym — mianowicie wartość 
ich eksportu wynosi w 1936 r. £ 207,2 mil., co 
stanowi 5,12% eksportu światowego. natomiast 
wartość importu wynosi £ 223,7 mil. — 5,2% 
ogólnego imp: rtu światowego. Omawiane wy- 


dawnictwo nie ogranicza się jedynie do uję- 
cia statystycznego, ale daje szeroki zarys ewo- 
lucji ostatnich lat. 

Przynosi ona ponadto dla stosunków gos- 
podarczych krajów północnych bardzo dużo 
cennego i nowego materiału, stanowiąc w ten 
sposób w zbiorze prac i wiadomości o tych kra- 
jach uzupełnienie wydanych przez [Instytut 
Bałtycki w 1956 r. ..Foreign and Local Trade 
of the Baltie Countries“ i „Statistical Baltic 
Yearbook (1929—1935)', które omawiając kra- 
je bałtycko-skandynawskie specjalnie uwzglę- 
dniają ich stosunki gospodarcze z Polską. 


PRACE GOSPODARCZEGO ARCHIWUM 
MORSKIEGO. 
A. Gazet i B. Polkorski — Handel między- 
narodowy państw regionu bałtyckiego. — 
Nakł. Instytutu Bałtyckiego w Gdyni. 


A. Gazeł i St. Oltarzewski — I oroarore 
usługi morskie. — Nakł. Instytutu Bałtyckiego 
rm Gdyni. 


Ukazały się ostatnio dwa dalsze (2 i 3) ze- 
szyty prac „Gospodarczego Archiwum Mor- 
skiego” Instytutu Bałtyckiego w Gdyni. 

Zeszyt 2 tych „Prac“ daje szczegółowy po- 
gląd na handel krajów nadbałtyckich w latach 
1929 — 35 i omawia strukturę tegoż handlu, 
przemiany jej i kierunki wymiany towarowej 
tych państw. 

Zeszyt 3 „Prac G. A. M.“ zawiera w pier- 
wszej części omówienie „Szacunku wartości 
towarowych usług morskich“, w drugiej nato- 
miast „Cele i sposoby określania udziału po- 
szczególnych bander w przewozach do por- 
tów“. 

Tekst wszystkich zeszytów obficie ilustro- 
wany jest tablicami statystycznymi. co znako- 


micie ułatwia orientacje w omawianych za- 
gadnieniach. 

O pracy M. Brzozowskiego pt. „Obroty to- 
warowe portów niemieckich ze szczególnym 
uwzględnieniem tranzytu Polski i innych kra- 
jów Europy Środkowej, Południowo- Wschod- 


niej i Wschodniej” pisaliśmy w nr. 17. Biule- 


tynu. 


„ZARYS HISTORII WOJENNEJ PUŁKÓW 
POLSKICH“. 


Staraniem Wojskowego Biura Historycz- 
nego Generalnego Inspektoratu Sił Zbrojnych 
wydane zostało dzieło zbiorowe p. t. „Zarys 
Historii Wojennej Pułków Polskich“, które 
obejmuje dzieje wszystkich oddziałów wojsko- 
wych, posiadających tradycję bojową w dobie 
zmartwychwstania Ojczyzny. 


Dzieło to, składające się z 5 dużych to- 
mów, obejmuje historię 185 pułków broni i dy- 
wizjonów artylerii konnej. daje obraz organi- 
zacji oddziałów w dobie wojny, ich działań 
bojowych i dorobku wojennego. Jest to zatem 
jedyne wydawnictwo. które w sposób popu- 
larno-naukowy ujmuje całokształt dziejów 
wojennych naszej siły zbrojnej. 


Ze względu na wartość historyczną 
wspomnianego dzieła, jest rzeczą wysoce pożą- 
daną, aby znalazło ono rozpowszechnienie 
pośród sfer gospodarczych okręgu izbowego. 


Cena 5 tomów dzieła w ozdobnej oprawie 
wynosi zł 180,—. Spłata dopuszczalna jest w 
ratach miesięcznych po 10 złotych. 

Zamówienia zgłaszać należy do Głównej 
Księgarni Wojskowej — Warszawa, Krakow- 
skie Przedmieście 11. 


REKLAMA 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENIE 


zawsze przynosi pożądany skutek 
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LTowartystwo Ekopedytyin -Kontrolne Bawetny 


IEEE" ES 5). Z Ogr. Odp. EE WOW) KIETÓW A 


Gd Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Telefo: nia, ul. Starowiejska nr. 16 - Teleiony 26-35, 26-36 
s Załatwia wszelkie czynności związane 
z ekspedycją i kontrolą bawełny — 

MORSKI INSTYTUGE RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
|" EST” SROREEJ y PAGE SEREPECEP NE GE GRZREE TERESY 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


 LOOMFIELD'S :. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


Gdyński Rynek Owocówe - Kolonialny 


PRZYCZYNY NIKŁEJ KONSUMCJI BANA- 

NÓW W POLSCE. 

Jak wiadomo Polska jest krajem w Euro- 
pie, w którym konsumcja bananów stoi na 
najniższym poziomie. Waha się ona od 0.061 
do 0,064 kg na jednego mieszkańca rocznie 
podczas, gdy w innych krajach wynosi ona np. 
w Anglii od 6,67 do 6,87 kg, we Francji około 
4 kg, w Holandii około 3,8 kg, w Szwecji około 
1,6 kg, w Niemczech około 1,2 kg. Wysokość 
importu i konsumcji bananów w poszczegól- 
nych krajach europejskich omówiliśmy szcze- 
gółowo w numerze 14/37 naszego Biuletynu, 
dlatego też obecnie nie chodzi nam o wykazy- 
wanie dat statystycznych, lecz o genezę im- 
KA bananów do Polski, jego obciążeniach 
I iz Gl. 

Import bananów zielonych do Polski da- 
tuje się od kwietnia 1933 r. Przedtem impor- 
towała Polska jedynie banany dojrzałe w ilo- 
ści 250—300 ton rocznie i to przeważnie z Da- 
nii, częściowo ze Szwecji i Hiszpanii. Cena ba- 
nanów importowanych w stanie dojrzałym 
wahała się wówczas cif porty polskie względ- 
nie granica lądowa od zł 2—2,50 za kg. a cena 
w sprzedaży detalicznej wynosiła zł 6-7 za kg. 
Towar był obciążony np. w 1932 r. opłatami 
celnymi i wykupem na rachunek wywozowy, 
razem w wysckości 1,58 zł na 1 kg netto. 

Handel bananami w Polsce był prowa- 
dzony wówczas przez drobnych kupców, któ- 
rzy importowali banany już w opakowaniu w 
pudełkach. Handel ten nie miał cech handlu 
hurtowego. 

W roku 1932 zagraniczna firma N. V. In- 
ternationale Bananen Maatschaapij-Rotierdam 
reprezentująca koncern bananowy „Fyffesa* 
w Europie wystąpiła do Ministerstwa Przemy- 
słu i Handlu z projektem urządzenia w Polsce 
dojrzewalni bananów. Chodziło o spopulary- 
zowanie tego artykułu w naszym kraju przez 
obniżenie cła i ceny bananów. W memoriale 
tym firma ta twierdziła, że wszystkie rynki, 
o ile chodzi o banany, opanowane są przez kon- 
cern „Fyffesa“ i tylko temu koncernowi przy- 
pisywała zasługę rozwoju przemysłu banano- 
wego. Jakkolwiek koncern wymieniony przy- 
czynił się znacznie do rozwoju przemysłu ba- 
nanowego w krajach tropikalnych Ameryki 
Środkowej i Południowej, to jednak twierdze- 
nie o wyłącznym opanowaniu wszystkich ryn- 
ków było i jest błędne. ałbowiem oprócz kon- 
cernu „Fyffesa' istniała już wówczas w In- 
diach Zachodnich i Centralnej Ameryce inna 
organizacja bananowa pod nazwą koncern 
„„ Jamajca . 

Koncern „Fyffesa* domagał się od rządu 
polskiego za urządzenie dojrzewalni w porcie 
gdyńskim specjalnych przywilei oraz chciał 


powierzyć sprzedaż bananów na Polskę tylko 
dwom firmom zagranicznym. Ponieważ oby- 
dwie firmy odmówiły chęci współpracy z fir- 
mami hurtowymi w Polsce, powstała wśród 
krajowych importerów owoców południowych 
myśl stworzenia dojrzewalni w Gdyni bez 
udziału w nich firm zagranicznych. lmporte- 
rzy ci domagali się od Ministerstwa Przemysłu 
i Handlu odrzucenia oferty firmy zagranicznej 
i oddania gestii tworzenia dojrzewalni bana- 
nów w Gdyni, tylko kupcom krajowym. 

Tak też się stało. Jedynym błędem, który 
popełniali kupcy krajowi było to, że zaofero- 
wali Ministerstwu dobrowolnie wyższe stawki 
celne na banany zielone oraz opłaty na rachu- 
nek wywozowy od firmy zagranicznej, która 
bądź co bądź w tym kierunku miała lepsze do- 
świadczenia i twierdziła, że przy wysokich 
stawkach celnych nie może być mowy o dużej 
konsumpcji bananów w Polsce. Nie dość na 
tym, po urządzeniu dojrzewalni bananów 
przez poszczególne grupy, grupy te chcąc ująć 
większości importu bananów zielonych w swo- 
je ręce zaczęły wzajemnie prześcigać się w 
Warszawie (M. P. H. i Zw. I. P. H.) w opłatach 
kompensacyjnych wzgl. robieniu kompensat 
i przyczyniły się przez to do zahamowania im- 
portu bananów dzięki obarczeniu go wysoki- 
mi świadczeniami. Obecnie koszty te prze- 
wyższają cenę towaru cif o około 200%. Ta- 
kimi kosztami nie są obarczone inne owoce po- 
łudniowe np. pomarańcze, mandarynki, cy- 
tryny i winogrona. 

Banany są najdelikatniejszym gatunkiem 
owoców południowych świeżych, t. j. są owo- 
cem mącznym, dobrym i bardzo pożywnym 
dla dzieci i chorych i przez nich głównie kon- 
sumowanym. 

Niezrozumiałym jest zatem, dlaczego owoc 
ten, który winien być dostępny dla dziatwy 
szerokiej warstwy społeczeństwa, ponosić mu- 
si u nas tak duże koszty fiskalne, podczas gdy 
inne owoce mniej pożywne nie opłacają tak 
wysokich świadczeń. W innych krajach euro- 
pejskich banany są zwolnione zupełnie od cła 
przywozowego lub też pobierane cło jest mi- 
nimalne. 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO- 
LONIALNYCH (29 XI 37.) 


W handlu hurtowym towarów kolonial- 
nych nastąpiło pewne ożywienie. Obroty zwię- 
kszyły się o około 50% w stosunku do poprzed- 
niego okresu. Jakkolwiek ożywienie to nastą- 
piło bardzo późno i ma charakter raczej przej- 
ściowy z uwagi na okres świąteczny — to jed- 
nak pozwoli ono niektórym firmom importo- 
wym podnieść się nieco i przetrwać dalszy 
kryzys, który wróci niewątpliwie w tej branży 
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po Nowym Roku. Może nie będzie on tak do- 
tkliwy jak w poprzednich miesiącach, ale że 
wróci, z tym liczy się każdy importer. Zda- 
niem importerów, kryzys w handlu towarów 
kolonialnych wywołany został, oprócz okolicz- 
ności wymienionych w poprzednim numerze 
naszego Biuletynu, brakiem gotówki u konsu- 
mentów i kupców (krajowych. Że tak jest, 
świadczy o tym fakt czynienia zakupów przez 
odbiorców krajowych dopiero w ostatnim okre- 
sie przedświątecznym. 

Konkurencja w handlu towarów kolonial- 
nych bardzo silna. Limitowanie cen przez ku- 
pujących rozpowszechniło się do tego stopnia, 
że zaczyna nabierać cech pewnego rodzaju boj- 
kotu firm importowych w porcie gdyńskim. 


Kawa surowa: 


Sytuacja w handlu kawą nie uległa żad- 
nej zmianie. Warunki pracy są nadal bardzo 
ciężkie. Brak nabywców. Transakcje docho- 
dzą do skutku jedynie w sporadycznych wy- 
padkach i to tylko na drobne partie. Ceny 
mają tendencję zniżkową. Zapasy kawy bar- 
dzo duże. Wynoszą one u niektórych impor- 
terów od 1000—1500 worków. Ceny kształ- 
tują się obecnie następująco za 1 kg towaru 
oclonego loco magazyn importera. Rio wzgl. 
Victoria 7 zł 3,40—3,50, Santos zł 4,00—4,40 
zależnie od gatunku kawy. Guatemala już od 
zł 4,70 wzwyż. 

W tut. porcie krążą pogłoski, że pomię- 
dzy niektórymi firmami gdańskimi i gdyński- 
mi nastąpiło ciche porozumienie w sprawie po- 
lityki kawowej na przyszłość, Dotyczyć ono 
będzie prawdopodobnie ceny kawy. 

Na rynkach zagranicznych europejskich 
transakcje tranzytowe dochodzą do skutku 
w łatwy sposób z uwagi na duże zapasy ka- 
wy w poszczególnych portach handlowych. 
Notowania cen spadły ostatnio o kilkanaście 
punktów przy dostawach na dalsze okresy. 

Na rynku amerykańskim w New Yorku — 
tendencja spokojna. Transakcje wykonywane 
są szybko i łatwo. Ceny nominalne o ile cho- 
dzi o sprzedaż bieżącą, natomiast nieregularne 
przy dostawach na dalsze okresy. W ostatnich 
doch tygodniach dostawy kawy brazylijskiej 
do New Yorku wynosiły razem około 315 tys. 
worków. Zapasy kawy szacowane są tam na 
240—250 tys. worków. rk 

Na rynku brazylijskim zapasy kawy wg 
danych z dnia 24 bm. wynosiły w kawie Rio 
706.000 worków a w kawie Santos 2.146.000 
worków. wobec 689.000 i 2.223.000 worków 
w analogicznym okresie ubiegłego roku. Do- 
wozy kawy z kraju do portów wynosiły od 
początku sezonu do dnia 24 bm. do portu Rio 
de Janeiro — kawy Rio 713.000 worków (w ze- 
szłym roku 1.020.000 worków) a do portu San- 
tos — kawy Santos 2.741.000 worków, wobec 
3.433.000 worków w ubiegłym roku, Ceny ma- 
ją tendencję zniżkową. Kawa Rio spadła 
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o 500 rejsów na 10 kg, a Santos o 200 rejsów 
w stosunku do cen z dnia 18—20 bm. 


Herbata: 


W handlu herbatą panuje zupełny spokój. 
Zapotrzebowanie rynku bardzo małe. Zapasy 
herbaty duże. Ceny mają tendencję zniżkową. 
Kształtują się one obecnie następująco za 1 kg 
towaru oclonego loco magazyn importera: Su- 
matra zł 12,30—12,50, Cejlon zwykły zł 12,40— 
12,70, Cejlon lepszy zł 12,80—13,50. 


Na rynku londyńskim tendencja w dal- 
szym ciągu słabsza. Wskutek większej poda- 
ży herbaty indyjskiej, ceny za pospolite ga- 
tunki herbaty spadły o 1/4 — 1/2 d. na lb. 
Lepsze gatunki mają chętniejszych nabywców. 
wobec czego ceny utrzymują się na dawniej- 
szym poziomie. Jakość oferowanej herbatv 
cejlońskiej w większości wypadków  bvła 
znów niższego gatunku i ceny spadły dalej 
o 1/4 — 1]2 d. na Ib. Lepsze gatunki herbaty 
cejlońskiej cieszyły się dobrym popytem i ce- 
ny są utrzymane na poprzednim poziomie, Na 
herbaty z Jawy i Sumatry popyt na pozór do- 
RURY spadły jednak również o 1/4—1/2 d. 
na lb. 


Korzenie: 


W handlu pieprzem sytuacja zaczyna się 
poprawiać. Obroty zwiększają się. Do im- 
porterów napływa coraz więcej zamówień 
z Górnego Śląska i Okręgu krakowskiego. Da- 
wniejsze twierdzenia importerów gdyńskich, 
że na tamtych odcinkach musiał istnieć prze- 
myt pieprzu z Niemiec lub Czechosłowacji nie 
były gołosłowne. Okazało to się po wprowa- 
dzeniu zniżki cła, albowiem wymienione okresi 
przy dawniejszym cle przywozowym bardzo 
rzadko kupowały pieprz u firm w portach nol- 
skiego obszaru celnego, a obecnie nadsyłają 
zapotrzebowania. Zapasy pieprzu czarneso są 
duże i większe niż w pieprzu białym. Ceny 
utrzymane sa na poziomie poprzedniego okre- 
su sprawozdawczego. W handlu pimentem 
panuje zastój. Zbyt cynamonu normalny. Ce- 
ny bez zmiany. 


Na rynkach zagranicznych pieprz ma ten- 
dencję mocną i stałą. natomiast w handlu pi- 
mentem panuje zupełny spokój. 


Owoce suszone: 


W śliwkach amerykańskich tendencja mo- 
ena. Ceny zwyżkowały o 10 groszy na kg za 
towar skrzynkowy. Popyt na sułtanki i ro- 
dzynki wskutek nadchodzących świat dosyć 
duży. Ceny również mocne. W handlu orze- 
chów sytuacja nie nadzwyczajna. Orzechy za- 
graniczne są znacznie droższe od krajowych 
i wskutek tego nie znajdują chętnych nabyw- 
ców. Kupcy krajowi mają większy zbvt na 
orzechy krajowe i ograniczają się do zakupu 
towaru zagranicznego tylko z konieczności. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 12 do 27 listopada urządziły 
przedsiębiorstwa aukcyjne łącznie 6 przetar- 
gów, na których wystawiły 2.691 skrzyń cy- 
tryn włoskich, 1.275 skrzyń pomarańcz cy- 
pryjskich, 521 skrzyń pomarańcz z kolonij por- 
tugalskich, 200 skrzyń sułtanek greckich, 600 
worków koryntek greckich, 800 worków fig 
greckich wiankowych i 10 worków migdałów 
włoskich. Wszystkie wystawione towary w ca- 
łości sprzedano. Za pomarańcze cypryjskie 
płacono od 1,27 do 1,40 zł za 1 kg, pomarań- 
cze portugalskie 1,40—1,50 zł, cytryny włoskie 
29—32,50 zł za 1 skrzynię, sułtanki greckie 
1,95—2,00 zł, koryntki 1.15—1,17 zł, figi wian- 
kowe 1,05—1.15 zł. migdały włoskie 6,90—7,05 
zł za 1 kg. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco: 


Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 

wystawiły dnia 15 listopada do przetargu 
446 skrzyń pomarańcz portugalskich i 200 
skrzyń sułtanek greckich. Wystawiony towar 
w całości sprzedano, uzyskując za pomarań- 
cze 1,50 zł za 1 kg i 1,95—2,00 zł za sułtanki 
greckie. Na aukcji było obecnych 11 kupców. 
Daje się zauważyć pewne zainteresowanie to- 
warami gwiazdkowymi i w związku z tym za- 
znaczyły się większe obroty w przedsiębior- 
stwach aukcyjnych i importowych. 

Na aukcji w dniu 18 listopada wystawiono 
2.280 skrzyń cytryn włoskich oraz 75 skrzyń 
pomarańcz z Kolonij Portugatskich Mosambi- 
que. Kupcy, których było na aukcji 27, nabyli 
wszystek towar, płacąc za cytryny 29,50 — 
32,50 zł za skrzynię. Za pomarańcze płacono 
1,40 — 1,50 zł za kg. 

Trzeci z kolei przetarg odbył się dnia 22 li- 
stopada. Na aukcję wystawiono 411 skrzyń 
cytryn włoskich, 425 skrzyń pomarańcz 
cypryjskich, 400 worków fig greckich wianko- 
wych oraz 10 worków migdałów włoskich. 
Wszystko zostało sprzedane. Pomarańcze po 
1,30—1,40 zł, przy czym jedną partię tylko 
sprzedano po 1,30 zł, reszta sprzedana została 
po 1,40 zł za kg. Za cytryny płacono 29,32 zł, 
figi greckie 1,12 — 1,15 zł, migdały włoskie 
6,90 — 7,00 zł za 1 kg. 

Udział w przetargu wzięło 18 kupców. 
Zainteresowanie średnie. 


Bałtyekie Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 


urządziły przetarg dnia 12 listopada, na 
którym wystawiły 600 worków koryntek grec- 
kich. Towar sprzedano w całości po 1,15 — 
1.17 zł za 1 kg. Na aukcji było obeenych 5 
kupców. 

Następny przetarg urządzono dnia 25 li- 
stopada, wystawiając ma nim 850 skrzyń po- 
marańcz cypryjskich, które sprzedano po 1,27 
do 1,33 zł za 1 kg. 


W dniu 26 listopada odbyła się aukcja na 
400 worków fig greckich, które sprzedane zo- 
stały ipo 1,05 zł. Kupców było 5. 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW I TO- 
WARÓW KOLONIALNYCH. 


Dnia 18 listopada nadszedł do Gdyni ss. 
„Baltrover”, który przywiózł dwie partie her- 
baty, jedną 32 skrzyń i drugą 19 skrzyń. 

mjs „Gdynia“ zawinął do portu gdyńskie- 
go dnia 20 listopada, przywożąc z Calamaty 
113 ton koryntek i fig. Tym samym statkiem 
nadeszło do Gdyni dla importerów polskich 
2.425 skrzyń pomarańcz cypryjskich z Fana- 
gusty. 

Przywieziono w ostatnich dniach do Gdy- 
ni 200 klatek winogron holenderskich, któ- 
rych cena wynosi 10— f1 zł za klatkę 5 kg 
brutto. 

W ubiegłym tygodniu nadszedł do Gdyni 
pierwszy transport pomarańcz cypryjskich. 
Towar nadszedł w stanie zielonym i nie znalazł 
zbytu, jakiego należałoby się spodziewać przy 
pierwszych pomarańczach świeżych na rynku. 


Również w ubiegłym tygodniu nadeszły 
do Gdyni pierwsze mandarynki greckie, które 
przez kilka dni cieszyły się silnym popytem 
i sprzedawane były po 23 zł za klatkę 8—9 kg 
brutto. Już jednak w kilka następnych dni 
później cena spadła na 15 zł za klatkę, i utrzy- 
muje się na tym poziomie dotychczas. 


W omawianym okresie przywieziono do 
Gdyni 900 skrzyń pomarańcz kalifornijskich. 
Pomarańcze te podobnie jak mandarynki grec- 
kie przez krótki czas cieszyły się dużym zain- 
teresowaniem i kupcy sprzedawali towar po 
wysokiej cenie. Obecnie 1 kg pomarańcz ka- 
lifornijskich sprzedaje się po 1,45 zł. 

Zaznaczyła się nieznaczna poprawa w cy- 
trynach. Na aukcjach sprzedawane są w ca- 
łości wystawiane partie. Ceny jednak są ni- 
skie. Za parę 360 i 490 płacą 64—65 zł. 


WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY. 


W ostatnich dniach listopada przywiezio- 
no na rynek gdyński ca 2 wagony jabłek. Re- 
sztę jabłek wczesnych zbiorów, których gatu- 
nek był słaby sprzedano do Gdańska, Wspom- 
niane wyżej dwa wagony jabłek stanowiły 
owoc zimowy. Gatunek nadesłanego towaru 
dobry. W związku z zakończeniem zbiorów zi- 
mowych i bliskimi świętami, ceny owoców kra- 
jowych zwłaszcza jabłek zwyżkowały na 50 
do 80 groszy za 1 kg. Z owoców krajowych 
dokonywane są transakcje przeważnie na jabl- 
ka zimowe. 


Notują następujące ceny jabłek: 

Boskopy: 70—80 gr, Kulony 70—80 gr, 
Renety złote i landsberskie 50—60, Kosztele 
50—60 groszy za 1 kg. 
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Aukcje owocowe 


Spółka z o. o. 


Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


GDYŃSKI IMPORT | |, p. 7 
OWOCÓW folskie |owarzystwo 


POŁUDNIOWYCH dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 


i W GDYNI 
Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- © 
wych świeżych i suszo- ; 
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA BANANÓW 
© 
ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN“ - GDYNIA 
GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 TELEFONY: 
Telefony nr 21-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 


Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL* 
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i JUNE 13 


U O Z Z O E TE E EEE T E E 
M 


Je BAN KIEF 


import — eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki | 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


| Gd Gdyński Import Śledzi i | 


EA CEE [AJ] 
właść.: LL MYREBOE 
G D YNIA HERR | NG IM PO RT) 
«| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii [> 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIKI" ———————--. P.K. 0. Nr. 210-654. 


Towarzystwo WA | | 
Połowów Dalekomorskich B. BI p fi IKO WS ki 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI + 


BIURO GDYNIA Molo Rybackie IMPORT $LEDZI 


CENTRALNE: Telefon 11-76 18—37 


Adres telegraf. „Mewaryb* HERRINGS -IMPORT 


WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandia) 
MORSKIE: Ostenda (Belgia) 


BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 


GDYNIA 
Oddział w Gdyni 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Powszecbny Bank Związkowy — 


w Polsce, oddział w Gdyni Telefon biurowy: 28-63 
P. K. O. Warszawa Nr. 152615 


Polskie śledzie solone KONTO P. K. O. 16042 — DOM BAN- 
z własnych połowów na Morzu Półn. KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
Własna flotylla rybacka ADRES TELEGR.: „BIKOW% GDYNIA 


Biuletyn Izby Przemysłowo -Handlowej w Gdyni 


Bolesław Polkowski: ZAGRANICZNY OBRóT TO. 
WAROWY POLSKI PRZEZ PORTY WŁASNE 
INOBCEE. T T Sac WE. „1: 


WIADOMOŚCI Z GDYNI 


Posiedzenie Prezydium Izby . . « . «. ©. 1». 
Posiedzenie Izbowej Komisji Komunikacy jno- 
ifurystycznep.-. Joe « « ÓSMA 
Obrady Komitetu Morskiego Rady Handlu 
ZAGIAMIEZNEgO s Mo Bow awe 40 O 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyńskiego 
w mies. listopadzie br. oraz w okresie sty- 


czeki listopad" Dia Pax oda 
Nowe dyplomy w polskiej marynarce handlo- 
WE. nA mah SPORO SAO: e 


WIADOMOŚCI MORSKIE 
Przygotowanie do walki z przeszkodami lodo- 
wym na Balikna Si. OEM 
Komunikacja Holandia — państwa Bałtyckie 
Rozwój niemieckiej linii poludniowo-amery- 


kanskej ak a >, do > bad i w 6 
Nowa linia Konstanca — Czarnomorskie porty 
apime A s+ęBROWCWÓWE W, | Bao JA UW: å 


Spadek indeksu frachtów szwedzkich 

Dane, potwierdzające spadek frachtów w że- 
gludze międzynarodowej . ss essa soe 

Podwyżka frachtów na żelazo do Brazylii. . . 

Przykład racjonalnego wykorzystania strefy 
wolnoGowEej = NA wara Z. ; 

Walka konkurencyjna na odcinku Dunaj — 
KEN IS a Pec OO młodo o arab c © 

Tranzyt niemiecki przez Polskę droga wodną 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE 
Opłacanie czekami należności celnych 
Podział kontyngentów przywozowych 
Sytuacja w eksporcie ziemniaków . . . . . . 
Dostawy polskie dla stoczni angielskich 


Import przetworów mięsnych z Polski do Tunisu 


Informacja dla importerów „canary seeds“ 
ZENTĘENINNSAOWA NĄ 1.5 JE e 


TREŚĆ 


Zmiany przepisów celnych i dewizowych. za- 
notowane przez P., I. E. w okresie od 17 do 
BZ AHStopada/1057 toku e „88724 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
eksporierami polskimi . e . asg rro. 


SPRAWY PODATKOWE 


Ulgi przy wykupywaniu świadectw przemys- 
towych na Tok- 1958k a ar E a e 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 


Ustalenie zasad podziału kontyngentów na im- 

portowane szproty i śledziki . , . . . ... 
Import śledzi solonych i świeżych do Gdyni 
Wielkie przygotowania Norwegii do połowów 

śledzi stor =a vaak a a e a 
Ilość śledzi jarmuckich, zasołonych w Anglii 
Morze źródłem surowców . . . . a 


WYDAWNICTWA 


Wydawnictwa zagraniczne . . . . . . . . . ; 


PRZETARGI 


Przetargi, rozpisane przez Okręgową Dyrekcję 
PE AE Toruń zad Ja e 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 


Obciążenia celne przy imporcie owoców połud- 
niowych w krajach europejskich , . . . . 
Kronika: 
Sytuacja na rynku owoców kolonialnych 
Ostatnie transporty owoców i towarów kolo- 
mieinychh "M. „ae AA OE 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym. . 
Wewnętrzny rynek hurtowy . . . . . . . . . 
Kronika zagraniczna: 
Sytuacja na rynku kawy . . . . 1. 1 « 1», 
Sezon eksportu owoców z Palestyny . . . . . 
Ułatwienia dla importu owoców południowych 
na MOWĘ ie Ah „due 0 JEJŁOOK LE OJ 
Zmiana brazylijskiej polityki kawowej 
Światowa konsumcja herbaty . . . . . . . . 
Standaryzacja orzechów i rodzynek w Turcji 


Nakłądem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA 


Zagraniczny obrót towarowy Polski 
przez porły własne i obce 


Rola Gdyni i Gdańska w handlu zagra- 
nicznym Polski przedstawia się niezwykle 
okazale. Polska po odzyskaniu niepodległości 
wyraźnie przestawiła zwroinice w kierunku 
handlu zagranicznego na morze w celu wyko- 
rzystania w pelnej mierze obydwóch portów 
polskiego obszaru celnego. Handel zagranicz- 
ny przez Gdynię i przez Gdańsk z roku na 
rok wzrasta w tym czasie, gdy ogólne obroty 
towarowe Polski z zagranicą maleją, (popra- 
wa nastąpiła dopiero w ostatnim — 1936 roku). 
W r. 1936 przez Gdynię i Gdańsk przeszło 
ogółem w przywozie i wywozie 12 milionów 
ton towarów o wartości 1,3 miliardów złotych 
wobec 16 mil. ton towarów ogólnego obrotu 
Polski z zagranicą. stanowiących wartość 
2,0 miliardów złotych. 


Przekładając te dane na liczby relatywne 
otrzymamy, że w roku 1936 przez obydwa 
porty polskie przeszło 77% ogólnego obrotu 
towarowego Polski z zagranicą, jeżeli chodzi 
o relację ilościową i 66%, jeżeli chodzi o rela- 
cję wartościową. 

Rozpatrując osobno wywóz, a osobno 
przywóz, stwierdzamy, że w wywozie przez 
Gdynię i Gdańsk w roku 1936 przeszło 10,7 
mil. ton towarów, co stanowi 82% wywozu Pol- 
ski. o wartości 0.7 miliardów złotych, co sta- 
nowi 66% wartości wywozu ogółem. 

Przywóz przez porty jest znacznie mniej- 
szy od wywozu, co się pokrywa całkowicie ze 
strukturą ogólną handlu zagranicznego Pol- 
ski. Przez obydwa porty przywieziono 1.7 mil. 
ton towarów, co stanowi 55% przywozu Polski; 


wartość przywiezionych towarów przez porty 
stanowi 0,6 miliardów złotych, czyli 65% 
ogólnego przywozu Polski w odniesieniu do 
jego wartości, 


W roku 1936 przez Gdynię wywieźliśmy 
6,3 mil. ton towarów, co stanowi 48% ogólnego 
wywozu Polski; wartość wywiezionych towa- 
rów przez Gdynię mierzy się sumą 370 mil. zł, 
co stanowi 56% wartości wywozu ogólnego 
z Polski. Cyfra przywozu przez Gdynię obej- 
muje 1,2 mil. ton, co stanowi 38% ogólnego 
przywozu Polski; wartość przywozu jest bar- 
dzo wysoka — wynosi 578 mil. zł, co stanowi 
58% ogólnej wartości przywozu Polski. Jeżeli- 
byśmy cofnęli się kilka lat wstecz, do roku 
1931, stwierdzimy, że przez Gdynię przecho- 
dziło wówczas w wywozie zaledwie 24% ilości 
i 15% wartości towarów wywożonych ogółem 
z Polski. W przywozie przez Gdynię w tymże 
roku przechodziło 17% ogólnej ilości i 7% 
ogólnej wartości towarów przywożonych do 
Polski. 

Rola Gdańska w handlu zagranicznym 
Polski jest niemniej poważna. Wywóz przez 
Gdańsk wynosi 4,4 mil. ton o wartości 306 mil. 
zł, co stanowi 34% w ilościowym i 30% w war- 
tościowym stosunku do ogólnego wywozu 
Polski. Przywóz przez Gdańsk stanowi 
0.5 mił. ton towaru o wartości 71 mil. zł, co 
stanowi 17% w ilościowym i 7% w wartościo- 
wym stosunku do ogólnego przywozu do Pol- 
ski. Jeżelibyśmy chcieli porównać obroty to- 
warowe Gdańska w roku 1936 z obrotami 
w roku 1913 stwierdzimy. że wywóz jest pię- 
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ciokrotnie większy, przywóz dwukrotnie 
mniejszy, ogólny obrót 2%e raza większy, ani- 
żeli w rcku 1913 (wszystko. w relacji ilości 
towarów). 


W okresie 9 lat ostatnich handel zagra- 
niczny Polski oraz obroty przez Gdynię 
i przez Gdańsk przedstawiały się, jak poka- 
zują bezwzględne i względne liczby ujęte w 
ramy tablicy. 


Udzial Gdyni i Gdańska m handlu zagranicznym Polski 


Mobilinca i. 


| 1913 | 1928 1929 | 1930 | 1931 1932 | 1933 1934 1935 | 1936 
| 
Wy wóz i PRZY O2 razom 
Waga 
Polska ogółem — 1000 t.. . . . . X 25589 | 26.125 | 22.493 | 21.634 | 15.291 | 15.342 | 17.114 | 16.608 | 16.624 
w tym: Gdynia — 1000 t . .| - 1,708 | 2,620 | 3,275 | 5,080 | 4,894 | 5,687 | 6,724 | 7,107 | 7,420 
% — 2 10 15 23 32 37 39 44 46 
Gdańsk — 1000 t . „| 2.111 | 8,358 | 8,425 | 8,254 | 8,101 | 5,467 | 4,953 | 5,635 | 4,626 4,949 
% DK 33 32 37 377) 36 32 33 29 31 
W artość 
Polska ogółem — miln. zł .... .| X 5.870 | 5.924 | 4.679 | 3.347 | 1.946 | 1.787 | 1.775 | 1.787 2.029 
w tym: Gdynia — miln. zł . .| — 19 135 231 389 350 536 655 761 948 
% = ił 2 5 12 18 30 37 43 47 
Gdańsk — miln. zł . . Ą 1,476 | 1,492 | 1,163 114 471 408 421 351 377 
Zl. x 254 - ES RE 7 2 24| 23 24| 20 19 
Wywóz 
Waga | | | 
Polska ogółem — 1000 t. . .. ..| X  |20.424 |21.037 18.922 |18.703 13.504 12.986 |14.565 |13.436 | 12.958 
w tym: Gdynia — 1000 t.. .| — | 1593 | 2,402 | 2.932 | 4,573 | 4,547 | 4,988 | 5,448 | 6,243 | 6.259 
) % — 8 11 16 24 34 38 41 46 48 
Gdańsk — 4000 t /.| 878 | 6,748 | 6,865 | 1,745 | 1,653 | 5,122 | 4.591 | 5,258 | 4,226 | 4,423 
% X: 33 33 40 41 38 35 36 31 34 
: me | 
W artość l 
Polska ogółem — milin. zł X 2.508 | 2.813.) 2.433 | 1.879 | 1.084 960 976 925 1.026 
w tym: Gdynia — miln. zł = 45 71.|. 147 283 217 239 270 311 370 
5 = 2 3 6 15 20 25 28 34 36 
Gdańsk — miln, zł . . A 588 699 651 451 293 284 327 280 306 
5 X 26 25 27 25 27 30 34 30 30 
PYT 2 Yo wató z 
Waga X 5.162 | 5.088 | 3.571 | 2.931 | 1.787 | 2.356 2.555 | 2.572 3 066 
ółem — 1000 t£. . ...... . . . . ' . i 
RAT A OEM) 2 115 | 218| 343 | 507 | 347 | 699) 176 | 864 | 1,161 
koto” W” % = 2 4 10 17 19 30 | 30 34 38 
R za £ 1,233 | 1,610 | 1,560 119 448 345 362 371 400 526 
Rów man WE SP e SJ ae 25] ów IA 17 
W artość | 
Polska ogółem — miln. zł xo | 3.362 | 3.111 | 2.246 | 1.468 | 862 | 827 | 799 | 860 | 1.003 
w tym: Gdynia — miln. zł "|= 34 63 84 106 133 297 385 450 578 
: %ln= I 2 4 7 15 36 45 52 58 
Gdańsk — miln, zł . . : 888 793 512 263 178 124 94 11 11 
% X 27 26 23 18 21 15 12 9 7 
Uwaga — % w odniesieniu do „Poski ogółem” 


Mając ogólny obraz obrotów towarowych 
Gdyni i Gdańska, przechodzimy do przedsta- 
wienia wywozu i przywozu przez cztery por- 
ty niemieckie, jeden włoski i jeden rumuński. 

Handel zagraniczny Polski przez porty 
obce w miarę rozwoju portu gdyńskiego 
i gdańskiego maleje z roku na rok zarówno 
w sumie ogólnej, jak i w obrotach poszczegól- 
nych portów. zarówno w wywozie jak i przy- 
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wozie. Obrót przez wszystkie porty obce ogó- 
łem w roku 1936 w wywozie daje sumę 51 tys. 
ton, w przywozie 6 tys. ton. Porównując te 
liczby z obrotem portu gdyńskiego łatwo obli- 
czyć możemy, że stanowią one 0,8% wywozu 
Gdyni i 0,6% przywozu Gdyni. 

Tablica 2 przedstawia wywóz i przywóz 
przez sześć wymienionych portów. 


Tablica 2. 
Obrót zagraniczny Polski przez perly obce — 
przewozy kolejoroe (ro 1000 ton) 


1932 | 1933 


Porty 1931 1934 | 1935 | 1936 


We wo Z 
Porty obce - ogółem) 409 97 


Szczecin 137 | 13) 58 | 28| 11 | 19 
Hamburg 18) | 53 94908259 2505 119. 
Brema 10 2 3 1 11 2 
Królewiec 84 14 13 | 26 | 16 6 
Triest 0 13 5 5 5 2 
Konstanca = 2 0 2 6 3 
wa w O 4 
Porty obce - ogółem| 127 | 50 | 13 | 14 3 6 
Szczecin 1 2 2 5 2 0 
Hamburg 64; 20 9 6 4 5 
Brema 49 | 23 0 1 0 0 
Królewiec 7 2 ij | Q 2 | 0 
Triest 0 3 (| 1 1 
Konstanca = 0 0! 0 O4s «0 


Należy zwrócić uwagę, że są to cyfry od- 
noszące się do przewozów kolejowych, zareje- 
strowanych przez statystykę Ministerstwa 
Komunikacji. Ponieważ komunikacja z tymi 
portami odbywa się prawie wyłącznie koleją, 
a przewozy samochodami i drogą wodną są 
minimalne, możemy przyjąć te cyfry, jako 
reprezentujące ogólny obrót Polski przez por- 
ty obce. 

Porównanie obrotu zagranicznego Polski 
przez porty obce z obrotem Gdyni przedsta- 
wia tablica 3, ujmująca obroty przez poszcze- 
gólne porty w odsetkach obrotów portu gdyń- 
skiego. Odsetki te są nikłe, w każdym bądź 


Tablica 3. 


Poróronanie obrotu zagranicznego Polski przez 
porty obce z obrotem Gdyni. 


(Obrót Gdyni = 100) 
Porty 1931 | 1932 | 1933| 1934 | 1935 | 1936 
Wywóz 
Gdynia 100,00 100,00;100,00,100 00 100,00| 100,00 
Porty obce - ogółem 8,66 2,08] 2,41] 1,43) 1,17) 0,84 
Szczecin 2.89 0,28] 1,13| 0.46, 0,18! 0,31 
Hamburg 3,77 1,13| 0,87) 0,41] 0,39| 0.31 
Brema 0.21 0,05| 0,06] 0.01] 0.17| 0, 
Królewiec 1,178, 0,29] 0.25] 0.42 0.26 0, 
Triest 0,01) 0.29] 0,10) 0.09, 0,08, 0. 
Konstanca — | 0,04] 0,001] 0,04, 0,09 0, 
Pat z yawąć z 
Gdynia 100,00|100,00/100,00,100,00, 100,00|100.0! 
Porty obce - ogółem | 25,81) 14,29] 1,91) 1,86] 1,06) 0,59 
Szczecin 1,33] 0,44] 0,34) 0,71] 0,28] 0,04 
Hamburg 13,04] 5,75) 1,37) 0,80| 0,41| 0,44 
Brema 9,94| 6,51] 0.02) 0.10! 0,01) 0,01 
Królewiec 1,50] 0,55] 0,06] 0.01] 0,24 0,0 
Triest 0,004] 1.04] 0,12) 0,24) 0,11) 0,06 
Konstanca — | 0,002 0,004| 0,002] 0,01) O.01j 


razie wyrażone znakami stojącymi po prze- 
cinku, poprzedzonym zerem. Dla niektórych 
portów znak liczbowy znajduje się dopiero na 
drugim miejscu po przecinku. 


Sięgając kilka lat wstecz do roku 1951 
stwierdzimy, że obrót przez wszystkie porty 
obce razem i przez każdy z osobna (za wyjąt- 
kiem Triestu i Konstancy) były znacznie więk- 
sze od obrotów dzisiejszych i wynosiły w wy- 
wozie ogółem 409 tys. ton, co stanowi 9% ów- 
czesnego wywozu przez Gdynię, oraz w przy- 
wozie 127 tys. ton, co stanowi 26% ówczesnego 
przywozu przez Gdynię. 


Przy badaniu tablic, dotyczących handlu 
zagranicznego przez porty obce, zwrócić na- 
leży uwagę, że bardzo poważnym artykutem, 
będącym przedmiotem wywozu przez Gdynię 
i Gdańsk jest węgiel; toteż jeżelibyśmy wy- 
eliminowali z obrotów portu gdyńskiego i por- 
tów obcych pozycję węgla i porównali wywo- 
żone przez porty obce i przez Gdynię towary. 
otrzymalibyśmy inny obraz, podnoszący rolę 
portów zagranicznych w naszym handlu zew- 
nętrznym. Otrzymany w ten sposób wywóz 
przez porty obce stanowi 6% wywozu gdyń- 
skiego; w roku 19351 wywóz przez porty obce 
przekraczał wywóz przez Gdynię, wynosząc 
135% wywozu portu gdyńskiego. Wyniki tych 
obliczeń dla poszczególnych portów przedsta- 
wia tablica 4. 


Tablica 4. 

Porównanie wywozu zagranicznego Polski 
przez porty obce z royroozem Gdyni po myeli- 
minoraniu roęgla 
(Wywóz Gdyni = 100) 


Porty 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 
| 

Porty obce - ogółem] 134,82 31,58, 29,35) 18,34, 7,74) 5,68 
Szczecin 45,10, 4,22) 13,82] 5,34) 1,44) 2,22 
Hamburg 58,68] 17.23, 10,58, 5,54) 3,03) 2,17 
Brema 3,25] 0,79. 0,69, 0,18] 001) 0,01 
Królewiec 27,67] 4,41] 3,03) 5,66) 2.01, 0,71 
Triest 0,12] 4,35) 1,21) 113) 052) 0.22 
Konstanca — 0,58 0,02, 0,49] 0,73, 0,35 
Każdy z portów — zarówno bałtyckich, 
jak i południowych — odgrywa swoistą rolę 


w handlu zagranicznym Polski. Powstaje ko- 
nieczność zbadania, jakie towary przechodzą 
przez każdy z portów oraz jak się przedstawia 
rozwój obrotów poszczególnymi towarami, ob- 
jętymi przez nasze rozważania w okresie od 
195% r. do 1936 r. 

Rozpatrzmy kolejno handel zagraniczny 
Polski przez każdy z portów osobno, a następ- 
nie przeprowadzimy zestawienie struktury 
obrotów przez porty obce z portami polskiego 
obszaru celnego. 
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Tabliea 5. 


Obrót zagraniczny Polski przez Szczecin 


(w tonach) 
GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936 
W y w ó z 

WOD OTOK AM SIPA Ao m/: dd ERAIŁ. 137112 13.033 57.895 28.075 11 378 19.224 
Wyiworv pochodzenia roślinnego. . . . . . 46.192 7.135 54.413 24.377 7.810 16.945 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . . . . aa 11 a. 7 9 = 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . . . 1,955 46 = 17 21 52 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce . . . . . . = = m = 
Przetwory spożywcze, tytoń . . a 2184 | 555 436 632 56 ~ 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne 40753 | 1330 1.296 1.601 3.139 2.113 
Skoryy. Hina Ma robw skórzane. „00 e | — = = = — 
Surowce i wyreby włókiennicze . . . . . . . . 236 | 173 58 36 14 11 
Drzewo i wyroby drzewne. e s s . . r e'e » . 429 | 264 877 448 98 31 
Papier i wyroby papiernicze . . . a . . . ... 1.767 143 — 122 16 15 
Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło . = — = — = | = 
Metale i wyroby metalowe. . . . . . . . . . . 10.786 3 364 192 804 45 

Maszyny i sprzęt elektrotechniczny o. . . . . 4 12 23 = 3 == 
srodki transportowe m 21070002 = = = = = 2 
Bielizna? odzież ikonfekcja. 009 937 = = = 1 2 1 
mc ez GE "© TEG EA! 1 68 556 = = 30 105 53 

Przy w 6 g 

OOM". MY -« ORT T ZHIEF 2 6.520 1.526 2.266 5.491 2.385 403 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . 500 139 1.281 1 16 2 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . 44 49 "41 = in 

Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . . . 908 384 535 592 321 180 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce . . . . . . 225 233 95 38 -a aa. 
iKyzetwonyfspozywcze, tytoń e 2. wo AE 356 173 m a 10 ZA 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne 382 34 11 EE, kk 2 
Skóry, futra, wyroby skórzane . . . . . . . . . 5 1 = = = — 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . . ... 250 318 258 118 10 68 
Drzewo i wyroby drzewne. . . s . . . » ... . 8 5 = = = = 
Papier i wyroby papiernicze . . . . . . . . . 189 142 sa. 4 339 916 e 
Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło . 28 31 31 92 15 = 
Metale i wyroby metalowe. . . . . ... . "= 443 10 44 300 984 127 
Maszyny i sprzęt elektrotechniczny 22 1 — 5 41 5 
Smdkintranspornowe „do ARE. — — — = 8 11 
me. sa ME aA W E NL Aa 3.260 = — 6 4 11 

Tablica 5 — przedstawia handel zagra- w każdym bądź razie żadna z poszczególnych 


niczny przez Szczecin. Obrót przez ten port 
w roku 1936 stanowi 19.224 tony w wywozie, 
gdy w roku 1931 przez Szczecin Poiska wy- 
wiozła 137.112 ton towarów. Najniższy punkt 
wywozu przez ten port odnosi się do roku 
1935, w którym to wywieziono 60% tego, co 
w roku 1936, 

Głównym artykułem, stanowiącym 90% 
wywozu przez Szczecin są wytwory pochodze- 
nia roślinnego, a więc przede wszystkim zbo- 
że. W stosunku do lat poprzednich (1931) wy- 
wóz wytworów pochodzenia roślinnego przez 
Szczecin zmalał prawie trzykrotnie, jednako- 
woż stanowi on dziś pokaźną pozycję 
17 tys. ton. Drugim artykułem, o mniejszej 
wadze, lecz bardziej wartościowym są prze- 
twory chemiczne, iktórych wywóz utrzymuje 
się prawie na poziomie w okresie 5 lat ostat- 
nich, jest jednak dwukrotnie niższy od ro- 
ku 1931. Pozostałe artykuły są wywożone 
przez Szczecin w znacznie mniejszych iloś- 
ciach. Nie stanowią one poważnych pozycyj, 
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grup artykułów nie 50 ton 


(1936 r.) 


Przywóz Polski przez Szczecin w roku 
1956 osiągnął swój najniższy punkt i wynosi 
zaledwie 403 tony, tj. 6 razy mniej, aniżeli 
w roku 1935 i 10 razy mniej aniżeli w roku 
1931. W latach poprzednich (1931) głównymi 
artykułami przywozu były wytwory pocho- 
dzenia mineralnego, wytwory pochodzenia 
roślinnego, metale i wyroby metalowe, prze- 
twory spożywcze i tytoń, przetwory chemicz- 
ne i farby, surowce i wyroby włókiennicze, 
woski, tłuszcze roślinne i zwierzęce i inne. Na 
liście towarów przywiezionych przez Szcze- 
cin w roku 1936 pozostało 180 ton wytworów 
pochodzenia mineralnego i 127 ton metali 
i wyrobów metalowych. Pozostałe pozycje 
zmalały do minimum bądź zniknęły zupełnie 
z obrotów Szczecina. 


sięga powyżej 


Handel zagraniczny przez Hamburg ilu- 


struje tablica 6. 


labie «© 


Obrót zagraniczny Polski przez Hamburg 
(w tonach) 


GRUPY TOWARÓW 


Ogółem . 
Wytwory pochodzenia roślinnego . 

Wytwory pochodzenia zwierzęcego . 
Wytwory pochodzenia mineralnego . 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce . 
Przetwory spożywcze, tytoń . 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne 
Skóry, futra, wyroby skórzane 
Surowce i wyroby włókiennicze . 
Kauczuk i wyroby . 
Drzewo i wyroby drzewue . . . . 
Papier i wyroby papiernicze . 
Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło . 
Metale i wyroby metalowe . 
Maszyny i sprzęt elektrotechniczny 
środki transportowe . 
Wagi, narzędzia, aparaty precyzyjne . 
Bielizna, odzież, konfekcja . 
Inne. 


Bowie w 


U "Data b Gab AD 


45 Wa m m © GF rue 


Wo 6 są Ć AOMÓ "O BOR JE 


> owo 0 daD LAC EM 


ONZDGOMACWE s (ko ak odr sę nod 


OBÓ EM JR PJ owa r RA -(MIE > 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . ..... 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . . . 
Wytwory pochodzenia mineralnego . 

Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce . 

Przetwory spożywcze, tytoń . 

Przetwory chemiczne, farmaceutyczne 

Skóry, futra, wyroby skórzane 

Surowce i wyroby włókiennicze . 

Kauczuk i wyroby . 
Drzewo i wyroby drzewne 
Papier i wyroby papiernicze . 

Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło . 
Metale i wyroby metalowe . 
Maszyny i sprzęt elektrotechniczny 

środki transportowe . j 

Wagi, narzędzia, aparaty precyzyjne . 

Bielizna, odzież. konfekcja . 

Inne. , 
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Handel zagraniczny przez Hamburg w ro- 
ku 1936 uległ dalszemu zmniejszeniu i wyno- 
si w wywozie 19.219 ton, gdy w roku 1931 wy- 
wóz przez Hamburg stanowil 178.438 ton. 
Zmalał więc wywóz w stosunku do roku 
1931 — 9-ciokrotnie. Podkreślić należy, że 
zmieniła się struktura wywozu przez Ham- 
burg. W roku 1931 głównymi artykułami pol- 
skiego eksportu przez ten port kolejno co 
do ilości były następujące artykuły: metale 
i wyroby metalowe, wyroby pochodzenia 
zwierzęcego, drzewo i wyroby drzewne, wy- 
roby pochodzenia roślinnego, przetwory che- 
miczne i farmaceutyczne. W roku 1936 głów- 
nym artykułem wywozowym jest drzewo, a za 
nim wytwory pochodzenia roślinnego, dalej 
metale i wyroby metalowe, przetwory che- 


1931 1932 | 1933 | 1934 1935 1936 
Way w oN 
178438 53.188 44.171 25,295 24.837 19.219 
10 969 7 255 | 4.211 4.090 3.316 4.352 
18 153 8319 3 683 185 258 542 
4,289 2.708 2.526 1.986 959 469 
= 12 = z= 1 = 
4.636 407 3 119 813 950 
5.034 5,413 3.647 3.439 3.003 1.361 
721 628 236 116 351 331 
3 441 1.787 583 188 307 244 
— ma z. 1 — = 
14.814 12.470 14.305 8.229 10.615 1,785 
4.057 603 2.152 2 3 2 
92 29 186 130 82 19 
22.811 13.041 12.508 6.575 4.925 2 917 
202 516 131 181 102 32 
= — — — — 21 
s aa =, z. 1 = 
e poa "Ę ZJ | 3 8 
89.219 — — | 54 98 126 
P Gs iw 6 Z 

64,156 19 881 9,288 6.236 3.568 4.759 
4.396 3.969 1.987 335 588 35 
229 293 26 5 8 — 
2.498 1.224 520 1.782 444 307 
1.305 467 16 31 28 2 
187 40 2 11 33 4 
3.065 3.807 524 433 95 97 
3 897 2.163 1.150 — 5 27 
15.568 7.678 5,017 2123 1.470 1.421 
— — = 20 21 35 
51 88 2 280 178 214 
53 16 40 147 27 
87 2 — 198 121 11 
367 91 11 817 350 2.217 
364 43 33 11 9 92 
SIM — = 1 4 = 
— = = — E 2 
a = = 1 2 
32 078 = Z 149 66 266 


miczne i farmaceutyczne; pozostałe artykuły 
wywożone są w znacznie mniejszej ilości. 

Przywóz przez Hamburg, aczkolwiek 
w roku 1936 nieco większy, aniżeli w roku 
1935, w porównaniu do roku 1951 jest bardzo 
mały, zmalał 14-krotnie. Stało się to w głów- 
nej mierze dzięki ominięciu przez rynek Pol- 
ski pośrednictwa Hamburga i Bremy w zaku- 
pie bawełny, która stanowiła główną pozycję 
w przywozie przez Hamburg do Polski w ro- 
ku 1931. Przywóz bawełny zmalał do 1.421 ton 
w roku 1936 (w roku 1931 — 15.568), będąc 
drugim co do wielkości artykułem przywozo- 
wym po metalach i wyrobach metalowych. 
Pozostałe pozycje w stosunku do dwu wymie- 
nionych są bardzo nieznaczne. 

Handel zagraniczny Polski przez Bremę 
przedstawia tablica 7. 
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Tablica z. Obrót zagraniczny Polski przez Bremę 
(w tonach) 
GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 
Wy w ó z 
OgOiem_« Au: ua mako WA OKA CWE 9,666 2.444 2871 633 
Wytwory pochodzenia roślinnego 649 875 136 15 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego = 5 83 21 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce — - 
Przetwory spożywcze. tytoń — | US — = 
Skóry, futra, wyroby skórzane ..... — — 1 
Surowce i wyroby włókiennicze 687 121 299 269 
Drzewo i wyroby drzewne 1.939 1.095 1.894 448 
Metale i wyroby metalowe 1.658 273 458 = 
Inne PO Z WOŁA COR © 4.933 — — 80 
B Ay woz 
Ogółem . 48.868 | 22.538 | 108 766 
| 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . . . 109 65 1 — 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego - = 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . . . 59 87 11 — 
Woski, tłuszeze roślinne, zwierzęce 107 = — — 
Przetwory spożywcze, tytoń o. s s mæ . . 43 1 = — 
| Przetwory chemiczne, farmaceutyczne 1 — 4 — 
Skóry. futra, wyroby skórzane — - — 
Surowce i wyroby włókiennicze . .... 24.092 22.383 | 78 19 
Drzewo i wyroby drzewne . . o w . , . . . 3 — — 1 
Papier i wyroby papierowe | — 1 — = 
Metale i wyroby metalowe .. : 2 — 13 745 
Maszyny. sprzęt elektrotechniczny 18 1 1 - 
Środki transportowe PEARACTA IP — — — = 
na e an W oa r a a a W» 24 434 — — 1 


Tablica 8. 


(w tonach) 


GRUPY TOWARÓW 1931 

Wy w ó 

Osołem ar ane a Baran oł KA) «0000 a 84.128 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . ... . 1.889 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . . . 15 
Wytwory pochodzenia mineralnego 219 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce = 
Przetwory spożywcze, tytoń o... . . . = 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farby. = 
Skóry, futra, wyroby skórzane . . . . . e m 
Surowce i wyroby włókiennieze .. . . . 1 004 
Drzewo, wyroby drzewne 38.918 
Papier i wyroby papierowe . . . . ... . = 
Wyroby kamien., ceramiczne. szkło — 
| Metale i wyroby metalowe i 6 
Maszyny, sprzęt elektro ech: szny 13 
środki transportowe c= 
Inne . 42,064 

Por zywa 

Ogółem seta .g6r%N a LĄ: a 1.382 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . 1 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . . . 17 | 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . . . 15 | 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce , == 
Przetwory spożywcze, tytoń . . . . . . ESTA 
Przetwory chemiczne. farmaceutyczne, farby. 2.124 
Skóry, futra, wyroby skórzane .. . . . . . 75 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . ... — 
Drzewo, wyroby drzewne . . . . . . . ... = 
Papier i wyroby papierowe . . . . . . . . . . — 
Wyroby kamien. ceramiczne, szkło . . . . . . 1 
Metale i wyroby metalowe f 14 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny P OSE Z 10 
Srodki transportowe ad 2 — 
Heat a. ww ejjon= a 3693 | 
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Wywóz przez Bremę w roku 1936 sia- 
nowi 1.613 ton, co w odniesieniu do roku 1951 
wynosi szóstą część. Głównym artykułem na 
przestrzeni wszystkich lat są wyroby drzew- 
ne i drzewo surowe, które przeszło w znacz- 
niejszej, jak na Bremę, partii w roku 1935. 
Zniknęły z listy wywozu przez Bremę metale 
i wyroby metalowe oraz surowce i wyroby 
włókiennicze. Inne towary nie stanowią po- 
ważniejszych pozycyj w obrotach tego portu. 


Przechodząc do przywozu przez Bremę 
stwierdzić możemy, że zmalał on do granic 
minimalnych w porównaniu z rokiem 1931 lub 
nawet 1932. Obroty w roku 1936 stanowią mia- 
nowicie w przywozie 92 tony, wobec 48.868 
rcku 1931. Od roku 1933 z pozycyj przywo- 
zowych przez Bremę wyeliminowana została 
całkowicie bawełna stanowiąca 50% obrotu 
w przywozie tego portu w roku 1931 i prawie 
100% w roku 1932. 


Ostatnim portem niemieckim. ku któremu 
ciążą północne wschodnie kresy Rzeczypospo- 
litej, jest Królewiec. Obrót zagraniczny przez 
ten port przedstawia tablica 8 


ton, wobec 84.128 w roku 1931, a więc wywóz 
zmalał 14 razy. Dawniej, aż do roku 1935 
głównym artykułem wywozowym Polski 
przez Królewiec było drzewo. W roku 1936 
wywóz drzewa zmalał 7-miokrotnie w sto- 
sunku do roku 1935 a prawie 20-krotnie w sto- 
sunku do roku 1931. Interesującym natomiast 
jest, że przez Królewiec począwszy od roku 
1934 wywozimy coraz więcej metali i wyro- 
bów metalowych i artykuły te w roku 1936 
stanowią naczelną pozycję wywozową tego 
portu, pozycję przekraczającą 50% ogólnego 
wywozu Polski przez Królewiec. 

Przywóz przez Królewiec jest bardzo nie- 
znaczny, stanowi w roku 1936 — 333 tony, 

wobec 7.382 ton w roku 1931. Zmalał więc 

przywóz prawie 25-krotnie. Główną pozycją 
przywozową przez Królewiec, podobnie jak 
w wywozie są metale i wyroby metalowe, 
Przywóz innych artykułów przez Królewiec 
jest jeszcze bardziej maloznaczący. 

Przenieśmy się obecnie na południe do 
portów: Triestu i Konstancy, które również 
obsługują handel zagraniczny Polski, lecz w 
znacznie mniejszym zakresie. 


Ogólna ilość artykułów wywozowych Handel zagraniczny przez Triest przed- 
przez Królewiec w roku 1936 stanowi 6.171 stawia tablica 9. 
mablica 9. l 
Obrót zagraniczny Polski przez Triest 
(w tonach) 
GRUPY TOWARÓW | 1931 | 1932 1933 | 1934 1935 1936 
| 
Wwy w 6 z 
GsolEm AE M Taa oo una „mae 370 13.442 5.085 5,132 5.298 2.367 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . ... 95 10.454 1.421 2.060 3.651 i 635 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . .. . . . — 565 64 114 20 40 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . ... = 193 918 191 1.206 517 
Woski. tłuszcze roślinne i zwierzęce . . . . . = — — — — — 
Przetwory spożywcze, tytoń o. . . . . . . „ » = 2 = 86 203 51 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farbv = — 1 — — — 
Skóry, futra, wyroby skórzane . . . . . . . . — — 1 — — 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . . . . 63 98 387 176 31 18 
IK MCZWS I WYMÓDY 6 o Povodatceo ch — — — —- — — 
Drzewo Y Wyroby rzenie nea A 27 60 239 65 30 = 
Papier i wyroby papierowe . . . . . . aT. m == = 8 87 
Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło... — 26 70 46 39 11 
Metale i wyroby metalowe . . . . . . . . ... = 1.389 1.896 1.785 80 20 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny . . . . . . — | 55 88 6 | 2 = 
Srodkiitransporrowe JM mo. ab — | — >= 3 =í e 
Tiie e 0 0 E A a a rokko F 185 — — — 28 8 
1 mara ZW O 
Ggcolema » va fu awa EE są We”. 22 3.599 812 1.830 952 603 
Wytwory pochodzenia roślinnego .. . . . . . = 1.866 626 169 603 393 
| Wytwory pochodzenia mineralnego . . . ... . = - — 15 — — 
Woski, tłuszcze roślinne i zwierzęce .. .. . = — -- — 6 — 
Przetwory spożywcze, tytoń = . . . . . . . . 121 51 768 214 146 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farbv = gil 25 10 15 6 
Skóry, futra, wyroby skórzane . . . . . . . . 19 102 99 84 11 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . . . . 11 1522 — — - — 
Kacak i Wyroby 2 a 00. 0 2 A — — 8 — 
Drzewo i wyroby drzewne . . . . . . . . . . — = = 6 — 
Papier i wyroby papierowe . . . . . . . . . . — = — — 1 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny . . . . . . — — 8 = — — 
Srodki trangportowe n Aa 4.0070. — — = — — 43 
kimese Temos ARE a Gd lod TA o 11 = 169 16 3 


Tablica z 
(w tonach) 
GRUPY TOWARÓW 1931 
Ozólema ra PSD ci wa a T 9.866 


Wytwory pochodzenia roślinnego 

Wytwory pochodzenia zwierzęcego 

Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce 

Przetwory spożywcze, tytoń 

Skóry, futra, wyroby skórzane 

Surowce i wyroby włókiennicze 

Drzewo i wyroby drzewne .'. . . . . . 
Metale i wyroby metalowe . . . . . . . . . . 
Inne 


Wytwory pochodzenia roślinnego 

Wytwory pochodzenia zwierzęcego 

Wytwory pochodzenia mineralnego 

Woski. tłuszcze roślinne, zwierzęce 0% 5 
Przetwory spożywcze, tytoń ko . .»„ . „ „6. 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne 

Skóry. futra, wyroby skórzane 

Surowce i wyroby włókiennicze 

Drzewo i wyroby drzewne 

Papier i wyroby papierowe 


OFA |. Wol T, jj: 


Metale i wyroby metalowe . . Ko. AA 2 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny AFET 18 
Srodki transportowe PSO = -— 
aT E mh alli: m ET 24 434 


Tablica 8. 


(w tonach) 


GRUPY TOWARÓW 1931 

Wywó 

Ogólema +. R a „EŃ. a 84.128 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . ... 1.889 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego AE ro 15 
Wytwory pochodzenia mineralnego DEL 2.4 219 
Woski, tłuszeze roślinne, zwierzęce . , . . ... = 
Przetwory spożywcze, tytoń da = 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farby . = 
Skóry, futra, wyroby skórzane — 
Surowce i wyroby włókiennicze 1 004 
Erzewo, wyroby drzewne NAM 38918 
Papier i wyroby papierowe . . . . . ... — 
Wyroby kamien.. ceramiczne. szklo = 
| Metale i wyroby metalowe a E SĘ 6 
Maszyny, sprzęt elektro echa zzay . . . . . . 13 
Środki transportowe = 
Inne . ad (4 42,064 
Bm S o w ó 

Ogölem zanki 2 aa Poste O PE 1.382 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . . 5 íl 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . . . . 17 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . .. 75 
Woski, tłuszcze roślinne, zwierzęce . . . . . = 
Przetwory spożywcze. tytoń . . . . . . 1.372 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farby. 2.124 
Skóry, futra, wyroby skórzane . . . . . ... 75 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . . = 
Drzewo, wyroby drzewne . . . . . . . . . m 
Papier i wyroby papierowe . . . . . . . . . = 
Wyroby kamien., ceramiczne, szkło 1 
Metale i wyroby metalowe . . . . . .. . . . . 14 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny . . . . . . 10 
Środki transportowe ... . . . . . paca ZNA — 
ine „Wea „ „ «ieS. woo a 3693 
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Obrót zagraniczny Polski przez Bremę 


1932 1933 1934 
Wy w _ó z 
2,444 2.871 833 
875 136 15 | 
5 83 21 
15 — — 
— i 
121 299 269 
1.095 1.894 448 
273 458 | — 
— — 80 
BP aoz y wie z 
22.538 108 766 
65 il — 
87 11 — 
= = = | 
1 = = 
zs 4 z 
22.383 78 19 | 
m = 1 | 
í == 
z 13 145 | 
1 1 = 
— — 1 


Obrót zagraniczny Polski przez Króleroiec 


1935 


1932 


1938 


12.681 
1.386 


28 


1934 


1.965 


1936 


Wywóz przez Bremę w roku 1936 sia- 
nowi 1.613 ton, co w odniesieniu do roku 1951 
wynosi szóstą część. Głównym artykułem na 
przestrzeni wszystkich łat są wyroby drzew- 
ne i drzewo surowe, które przeszło w znacz- 
niejszej, jak na Bremę, partii w roku 1935. 
Zniknęły z listy wywozu przez Bremę metale 
i wyroby metalowe oraz surowce i wyroby 
włókiennicze. Inne towary nie stanowią po- 
ważniejszych pozycyj w obrotach tego portu. 


Przechodząc do przywozu przez Bremę 
stwierdzić możemy, że zmalał on do granie 
minimalnych w porównaniu z rokiem 1931 lub 
nawet 1932. Obroty w roku 1936 stanowią mia- 
nowicie w przywozie 92 tony, wobec 48.868 
roku 1951. Od roku 1933 z pozycyj przywo- 
zowych przez Bremę wyeliminowana została 
całkowicie bawełna stanowiąca 50% obrotu 
w przywozie tego portu w roku 1951 i prawie 
100% w roku 1932. 


Ostatnim portem niemieckim, ku któremu 
ciążą północne wschodnie kresy Rzeczypospo- 
litej, jest Królewiec. Obrót zagraniczny przez 
ten port przedstawia tablica $. 

Ogólna ilość artykułów wywozowych 
przez Królewiec w roku 1936 stanowi 6.171 


ton, wobec 84.128 w roku 1931, a więc wywóz 
zmalał 14 razy. Dawniej, aż do roku 1935 
głównym artykułem wywozowym Polski 
przez Królewiec było drzewo. W roku 1936 
wywóz drzewa zmalał 7-miokrotnie w sto- 
sunku do roku 1935 a prawie 20-krotnie w sto- 
sunku do roku 1931. Interesującym natomiast 
jest, że przez Królewiec począwszy od roku 
1934 wywozimy coraz więcej metali i wyro- 
bów metalowych i artykuły te w roku 1936 
stanowią naczelną pozycję wywozową tego 
portu, pozycję przekraczającą 50% ogólnego 
wywozu Polski przez Królewiec. 

Przywóz przez Królewiec jest bardzo nie- 
znaczny, stanowi w roku 1936 — 335 tony, 
wobec 7.382 ton w roku 1931. Zmalał więc 
przywóz prawie 25-krotnie. Główną pozycją 
przywozową przez Królewiec, podobnie jak 
w wywozie są metale i wyroby metalowe. 
Przywóz innych artykułów przez Królewiec 
jest jeszcze bardziej małoznaczący. 

Przenieśmy się obecnie na południe do 
portów: Triestu i Konstancy, które również 
obsługują handel zagraniczny Polski, lecz w 
znacznie mniejszym zakresie. 

Handel zagraniczny przez Triest przed- 
stawia tablica 9. 


Tablrca 9. 
Obrót zagraniczny Polski przez Triest 
(w tonach) 
GRUPY TOWARÓW 1931 1932 | 1933 | 1934 1935 1936 
Wy w ó z 

Galema » aw GR da A p a i zało 00 370 13.442 5.085 5,132 5.298 2.367 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . . . 95 10.454 1.421 2.060 3.651 1 635 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . . . . — | 565 64 114 20 40 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . ... = 193 918 191 1.206 517 
Woski. tłuszcze roślinne i zwierzęce . .. . . — — — — — — 
Przetwory spożywcze, tytoń . . . e reese = 2 — 86 203 51 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farbv == — 1 — — — 

Skóry, futra, wyroby skórzane -> . . . . . . = = 1 — — 
Surowce i wyroby wiókienuicze o areae a 63 98 387 176 31 18 
IKaliczik 1 wyroby Ee A 4104. , = — — = — — 
Dizewo i wyroby drzewne en RR NF, 27 60 239 65 30 | — 
Papier i wyroby papierowe . . . sa suaa ra = = 8 87 
Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło . — 26 70 46 39 11 
Metale i wyroby metalowe . « « « «42 «1 = 1.389 1.896 1.785 80 20 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczby . . . . . . — 55 88 6 | 2 -- 
Środki transportowe „Mew 00600, > — — — 3 =; — 
imie «ww aaa a ED T „A RE A 185 -- — — 28 8 

Po <ż y WO Z 

Orólem a aae e „o e E e e EBE0100 22 3.599 812 1.830 952 603 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . . . 1.866 626 169 603 393 
| Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . ... - — 15 — — 
Woski, tłuszcze roślinne i zwierzęce . . . ... z= — —— = 6 — 
Przetwory spożywcze, tytoń o. . . . . . . . . SĘ” 121 51 768 214 146 
Przetwory chemiczne, farmaceutyczne, farby Ta 71 25 10 | 15 6 
Skóry, fułra wyroby skórzane . . . . ..... . = 19 102 99 84 11 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . . . . 11 1.522 — — — — 
Knezu i WYROBY aa e r WE a - ale = = = = 8 — 
Drzewo i wytóobysdrzewne n mo. 0% 4066. . == = = — 6 — 
Papier i wyroby papierowe , . . . . . sm: — — = = — 1 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny . . . . . = — 8 — — = 
Srodki transportowe 20030000. — — — — 43 
limes a a pe AR M ode o. ; 11 — — 169 16 3 


Wywóz przez Triest w roku 1936 stano- 
wi 2.387 ton, czyli o połowę mniej, aniżeli 
w każdym z trzech lat poprzednich. Głównym 
artykułem wywozowym przez Triest są wy- 
twory pochodzenia roślinnego. na drugim 
miejscu znajdują się wytwory pochodzenia 
mineralnego. Te dwie grupy artykułów sta- 
nowią gros wywozu polskiego przez Triest; 
pozostałe towary wywożone są przez Triest 
w bardzo nieznacznych ilościach. 

Przywóz przez Triest w roku 1936 zam- 


knal się sumą 603 ton, jest mniejszy. aniżeli 
w latach poprzednich. Głównym artykułem 
przywozowym przez Triest są wytwory po- 
chodzenia roślinnego, a więc w pierwszym 
rzędzie owoce południowe. Drugim z kolei 
artykułem jest tytoń. Inne artykuły przywo- 
zowe przechodzą przez Triest do Polski w bar- 
dzo nieznacznych ilościach. 

Wreszcie ostatni z omawianych portów 
Konstanca nad morzem Czarnym. Obrót przez 
ten port przedstawia tablica 10. 


Tablica 10 


Obrót zagraniczny Polski przez Konstance 
5 y P ? 


(w tonach) 
| 
GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936 
Wy w Ó z 
Ogolem FZ E Z 7 = 1.781 65 2.251 5.828 3.084 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . . . . .. — = — 245 1.267 1.774 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego .. . . . . — 1.603 7 1.980 3.782 509 
Wytwory pochodzenia mineralnego . . . . . . - 15 = z 61 Ek 
Przetwory spożywcze, tytoń . . . . , „ «. . » — — | 29 14 6 
Skóry, futra, wyroby skórzane < ma . . . . . — ZA = r a Eż 
Surowce i wyroby włókiennicze . . . . . . . . — 1 3 | = A -= 
Drzewo i wyroby drzewne . . . . . . . . . . — — — | 5 = 61 
Papier i wyroby papierowe . . . . rsa: — — — ża 1 185 
Wyroby kamieniarskie, ceramiczne, szkło. . . = 63 24 — - -==> 
Metale i wyroby metalowe . . . . «. . « « « . — 1 == 11: = EL 
Maszyny, sprzęt elektrotechniczny ... . . . — 8 2 z 10 1 
Wagi, narzędzia, aparaty precyzyjne . . . . . — = | — = = 92 
IMEI WENA: — | 10 693 456 
P men w ó Z 
Ogółem... 7.02%. . Nz oe = 8 5 16 61 128 
Wytwory pochodzenia roślinnego . . <...> —- — = 15 16 28 
Wytwory pochodzenia zwierzęcego . . . « « « — = a E 1 RZ 
Wytwory pochodzenia mineralnego t... E = E = 10 E 
Przetwory spożywcze, tytoń . « « « « » « « « — = 5 1 ka 22 
Skóry, futra, wyroby skórzane . « « « « « » » = 2 AB 20 43 
Metale i wyroby metalowe . . « e « « « « » = = e e" rE. 1 
Wagi, narzędzia, aparaty precyzyjne . . « « - = 8 „dB - 4 12 
MET dO WOJ e 6 a 0 04 o” 5, osa DRE = 10, 22 


Ogólna suma wywozu w roku 1936 stano- 
wi 3.084 tony, jest mniejsza, aniżeli w roku 
poprzednim, gdy przez Konstancę przeszła po- 
ważniejsza partia wytworów pochodzenia 
zwierzęcego. Głównym artykułem WYWOZO- 
wym przez Konstancę, ilościowo przekracza- 
jącym 50% ogólnego wywozu Polski przez ten 
port, są wytwory pochodzenia roślinnego, da- 
lej znacznie mniejsza pozycja — wytwory po- 
chodzenia zwierzęcego. 


Przywóz przez Konstancę w roku 1936 sta- 
nowi 128 ton głównie skór i wyrobów skórza- 
nych. Przywóz, aczkolwiek dwukrotnie więk- 
szy od roku poprzedniego, jest niepokaźnie 
mały wobec wywozu z Polski przez ten port. 


Wyciągając z powyższych danych wnio- 
ski ogólne, stwierdzić nam wypadnie, że obro- 
ty handlu zagranicznego Polski przez porty 
obce malały równolegle ze wzrostem zdolności 
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przepustowej portów naszych i z rozbudową 
oraz z udoskonaleniem systemu pracy w por- 
cie gdyńskim. Również i rozwój bezpośred- 
nich połączeń, utrzymywanych przez linie re- 
gularne pomiędzy portami zagranicznymi 
a portami polskiego obszaru celnego odegrały 
tu rolę bardzo poważną. Nie należy jednak su- 
gerować się niskimi liczbami względnymi, 
obrazującymi obroty nasze przez porty obce, 
lecz zdawać sobie sprawę z tego, że kilka dzie- 
siątków tysięcy ton towarów, przeważnie sta- 
nowiących wysokowartościowe ładunki drob- 
nicowe, również i dla naszych portów byłyby 
ładunkiem cennym i przyczynićby się mogły 
do podniesienia dochodowości naszych por- 
tów, a szczególnie portu gdyńskiego. Jeśli się 
zważy, że obroty polskiego handlu zagranicz- 
nego mają tendencję do wzrostu, to wydaje 
się rzeczą oczywistą, iż dążyć do tego należy, 
aby cały ten wzrost przypadł wyłącznie na 
porty polskiego obszaru celnego, a wtedy od- 


setek towarów, przechodzących przez porty 
obce jeszcze bardziej zmaleje, przy równo- 
czesnym zaś obniżaniu liczb bezwzględnych 
stać się on może istotnie tak nikły, iż można 
będzie nie brać go w ogóle w rachubę. 


Boleslaw Polkorski. 


P. S. Źródłami, które posłużyły do zilustrowania 
wywodów niniejszego artyku były: „Roczniki Sta- 
tystyczne przewozów towarów na P. K. P.“, wydaw- 


nietwo Centralnego Biura Statystyki Ministerstwa Ko- 
munikacji; Roczniki Handlu Zagranicznego Rzeczypo- 
spolitej Polskiej i W. M. Gdańska, wreszcie Roczniki 
Statystyczne Gdyni — wydawnictwo Komisariatu Rzą- 
du m. Gdyni. 


POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY. 


W dniu 14 grudnia odbyło się pod prze- 
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanisława Tora 
posiedzenie Prezydium lzby. 


Po przyjęciu protokólu z poprzedniego 
posiedzenia Prezydium wysłuchało sprawoz- 
dania Dyrektora lzby dra Kulikowskiego w 
sprawie budowy dróg wodnych śródlądow ych 
oraz o stanowisku Izby w odniesieniu do dzia- 
łalności i planach na przyszłość Towarzystwa 
Wystaw i Targów w Gdyni. Następnie Prezy- 
dium poinformowane zostało o bieżących pra- 
cach oraz rozpatrzyło szereg wniosków o przy- 
znanie subwencyj i dyplomów. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI KOMU- 
NIKACY JNO-TURYSTYCZNEJ. 


W dniu 15 grudnia 1937 r. odbyło się pod 
przewodnictwem Wiceprezesa lzby naszej 
Inż. Alfreda Dziedziula posiedzenie Izbowej 
Komisji Komunikacyjno- urystycznej. 

Po przyjęciu protckółów z 2 ostatnich po- 
siedzeń Komisji p. radca inż. Namysłowski, ja- 
ko przedstawiciel Związku Izb Przemysłowo- 
Handlowych w Państwowej Radzie Komuni- 
kacyjnej, złożył sprawozdanie z działalności 
Komitetu Taryfowego i Eksploatacyjnego Pań- 
stwowej Rady Komunikacyjnej. 

W dyskusji nad powyższym sprawozda- 
niem omówiono specjalnie kwestię wag kole- 
jowych i tary wagonów, po czym powzięto re- 
zolucję treści następującej: 


Komisja Komunikacyjno - Turystyczna 
Izby Przemysłowo - Handlowej; w Gdyni 
stwierdza niedostateczną ilość i przestarzałość 
wag kolejowych i uchwala wniosek, aby lzba 
wystąpiła do Ministerstwa Komunikacji z po- 
stulatem stopniowego odnowienia i uzupełnie- 
nia ilości wag na stacjach Dyrekcji Okręgo- 
wej Kolei Parow eh w Toruniu. 


Poza tym Komisja Komunikacyjno-Tury- 
styczna stwierdza, że ścisłość tary wagonów 
kolejowych leży zarówno w inieresie kolei jak 
i jej klientów i w związku z tym uchwala 
wniosek o wystąpienie do Ministerstwa Komu- 
nikacji z postulatem przeprowadzania częst- 
szej kontroli tary wagonów, a w szczególności 
w wypadkach, gdy wagon zostaje poddany re- 
montowi. 


Równocześnie Komisja powzięła uchwałę, 
na mocy której w niedalekiej przyszłości Z0- 
stanie zwołane specjalne posiedzenie Komisji 
przy współudziale wszystkich członków i za- 
stępców członków Państwowej Rady Komuni- 
kacyjnej z okręgu pomorskiego. które będzie 
poświęcone generalnej dyskusji nad sprawami, 
jakie winny być poruszone na P. R. K., przy 
czym będą wzięte pod uwagę tylko te wnioski, 
które zostaną Izbie nadesłane przez radców 
Izby i organizacje gospodarcze do dnia 10 sty- 
cznia 1958 r. 


Z kolei Komisja przedyskutowała kwestię 
usprawnienia komunikacji kolejowej osobo- 
wej w okręgu pomorskim na podstawie mate- 
riałów zebranych w drodze specjalnej ankie- 
ty i dodatkowych wniosków zgłoszonych w to- 
ku posiedzenia. Komisja przyjęła do wiado- 
mości przyrzeczenie Dyrekcji O. K. P. w To- 
runiu, że Izba zostanie zaproszona na specjal- 
ną konferencję, poświęconą ustaleniu rozkła- 
du jazdy na rok 1938/39. Przy tym Komisja 
wypowiedziała zdanie, że postulaty powinny 
być zgłoszone w brzmieniu, ustalonym przez 
poszczególne organizacje gospodarcze. 


W zakresie usprawnienia ruchu i przeła- 
danku towarowego na P.K.P. Komisja ustaliła, 
że w wystąpieniu Izby powinny być poruszo- 
ne następujące niedomagania: 1) rozbieżność 
między wagą stacji nadawczej a wagą stacji 
odbiorczej, 2) brak wag kolejowych i wozo- 
wych na niektórych stacjach, 3) niepunk- 
tualność dostaw, 4) niepunktualne awizo- 
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wanie o przybyciu przesyłki, 5) rozkradanie 
przesyłek na stacjach, 6) brak odpowiednich 
dworców w Jastarni i Wielkiej Wsi, 7) prze- 
budowa dworców w Wejherowie i Lidzbarku, 
8) budowa drugiego toru kolejowego na odcin- 
kach Gdynia — Gdańsk i Gdynia — Wejhe- 


rowo. 


Omawiając następnie sprawę stosowania 
taryf ulgowych (specjainych i wyjątkowych) 
Komisja stwierdziła, że stosowanie tych taryf 
uzależnione jest w całym szeregu wypadków 
wyłącznie od umieszczenia w liście przewozo- 
wym adnotacji, że towar przeznaczony jest do 
przerobu w zakładzie przemysłowym odbior- 
cy. W ten sposób obowiązujące przepisy unie- 
możliwiają kierowanie przesyłek kolejowych 
pod adresem banków względnie firm spedy - 
cyjnych na t. zw. inkaso. 


Po zapoznaniu się z dotychczasowym 
przebiegiem akcji samorządu przemysł.-han- 
dlowego w sprawie zliberalizowania odnoś- 
nych przepisów Komisja wyraziła pogląd, że 
omawiane zagadnienie powinno być rozwiąza- 
ne generalnie t. zn. w odniesieniu do wszyst- 
kich taryf ulgowych, zawierających w „wa- 
runkach stosowania“ klauzulę „do przerobu 
w zakładzie przemysłowym odbiorcy“. 


Wreszcie Komisja rozważyła sprawę 
wprowadzenia ulgowej taryfy drobnicowej 
portowej o jednej klasie ze stawkami na po- 
ziomie II klasy drobnicowej taryfy zasadni- 
czej. Komisja zajęła stanowisko, że indywi- 
dualne załatwianie wniosków do celu nie do- 
prowadziłoby, wobec czego należy dążyć do 
generalnego załatwienia poruszonej sprawy. 


OBRADY KOMITETU MORSKIEGO RADY 
HANDLU ZAGRANICZNEGO. 


Rada handlu Zagranicznego R. P., będąca 
jak wiadomo organizacją wspólną samorządów 
przemysłowo-handlowego, rolniczego i rzemie- 
ślniczego, wyłoniła na podstawie swego statu- 
tu szereg organów pomocniczych i między nimi 
i Komitet Morski. Zadaniem tego Komitetu 
jest przeprowadzanie prac w zakresie spraw 
portowych w szczególności zaś spraw ustroju 
i rozbudowy portów polskiego obszaru celnego, 
organizacji pracy w portach, opłat portowych, 
połączeń portów z zapleczem, komunikacji 
morskiej i wreszcie spraw, dotyczących połą- 
czeń i komunikacji lądowej i śródlądowej, 
związanych z potrzebami handlu zagraniczne- 
go. W skład Komitetu tego wchodzą po 1-ym 
przedstawicielu izb przemysłowo-handlowych, 
w Gdyni, w Katowicach, we Lwowie, w Łodzi. 
w Sosnowcu i w Warszawie, Centralnego Zw. 
Przemysłu Polskiego, Centralnego Związku 
średniego i drobnego przemysłu RP., Naczelnej 
Rady Kupiectwa Polskiego, Centrali Związku 
Kupców. 4-ch przedstawicieli Związku [zb 
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i Organizacyj Rolniczych, 1 przedstawiciel izb 
rzemieślniczych i 1 przedstawiciel Gdańskiej 
Izby Handlu Zagranicznego. 


Pierwsze posiedzenie Komitetu Morskiego 
odbyło się w dniu 3 grudnia br. w lokalu 
naszej Izby. Po powitaniu zebranych przez 
Prezesa Izby p. Stanisława lora przemówienie 
inauguracyjne wygłosił przedstawiciel Prezy- 
dium Rady Handlu Zagranicznego Dr Wła- 
dysław Rasiński, Sekretarz Generalny Rady. 
który następnie przekazał przewodnictwo nad 
obradami Komitetu Morskiego b. Wojewodzie 
p. Stanisławowi Wachowiakowi. Z kolei doko- 
nano wyboru Prezydium Komitetu. Na prze- 
wodniczącego wybrany został b. Wojewoda p. 
Sr. Wachowiak, a na zastępców Przewodniczą- 
cego pp. Dyrektor Dr Kulikowski z ramienia 
naszej Izby i Prezes Donimirski z ramienia 
Pomorskiej Izby Rolniczej. Następnie Komi- 
tet ustalił program swych prac, zgodnie z za- 
daniami wyżej wyszczególnionymi oraz uch- 
walił regulamin swych obrad. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU LISTO- 
PADZIE BR. ORAZ W OKRESIE: STY- 
CZEŃ — LISTOPAD BR. 


Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego w mies. listopadzie br. osiągnęły 
775.479,5 ton wobec 802.565,8 ton w mies. paź- 
dzierniku br. oraz 724.051.9 ton w mies. listo- 
padzie 1936 r. 


Miesiąc sprawozdawczy wykazuje więc 
nieznaczny 3,5% -owy spadek obrotów w po- 
równaniu z ub. mies. październikiem oraz ró- 
wnie nieznaczny 7,1%-owy, ale wzrost obro- 
tów w stosunku do mies, listopada 1936 r. 


Ogólne obroty zamorskie t. j. przywóz 
łącznie z wywozem w okresie pierwszych (sty- 
czeń — listopad) jedenastu miesięcy br. 
(8.210.382,1 ton) wykazują 17,3%-owy wzrost 
w porównaniu z analogicznym okresem czasu 
roku ubiegłego (6.996.826,5 ton). Na uzyskanie 
powyższej liczby ogólnych obrotów zamor- 
skich w okresie: styczeń — listopad br. złożył 
się przywóz zamorski — 1.541.666,6 ton oraz 
wywóz zamorski — 6.668.715.5 ton. 


Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
jedenastu miesięcy (styczeń — listopad) br. 
(1.541.666,6 ton) wykazuje 51.7%-owy wzrost 
w porównaniu z analogicznym okresem czasu 
roku ubiegłego (1.170.325,7 ton). 


Wywóz zamorski w okresie: styczeń — 
listopad br. wykazuje 14,5%-owy wzrost obro- 
tów w porównaniu z wywozem w analogicz- 
ri okresie czasu roku ubiegłego (5.826.500,8 
ton). 


m 


Przywóz zamorski w miesiącu sprawoz- 
dawczym (156.107.9 ton) wykazuje 35.2 % -owy 
wzrost obrotów w stosunku z importem w ub. 
mies. październiku br. (115.428,6 ton) oraz nie- 
znaczny 2,7%-owy spadek w porównaniu 
z mies. listopadem 1936 r. (160.454.9 ton). 


Wzrost importu zamorskiego w miesiącu 
sprawozdawczym w porównaniu z ubiegłym 
mies. październikiem br. spowodowała przede 
wszystkim pozycja złomu żelaznego, wykazu- 
jąca około 100%-o0wy wzrost (63.369 ton w 
mies. listopadzie br. wobec 36.589 ton w mies. 
październiku br.) Poza złomem żelaza wy- 
kazały wzrost pozycje (w nawiasach dane za 
mies. październik br.): owoców świeżych — 
1.875 ton (1.504 ton), ryżu surowego — 87 t. 
(24 t.), orzechów i migdałów 395 t. (109 t.), ko- 
rzeni — 188 t. (87 t.), śledzi solonych — 7.486 i. 
(7.109 t.), napoi alkoholowych i innych — 
171 t. (147 t.), przetworów chemicznych — 
248 t. (150 t.), skór — 2.837 t. (2.518 t.), wełny 
— 1.296 t. (784 t., odpadków wełnianych — 
54 t. (32 t.), bawełny — 14.094 t. (8.713 t.), od- 
padków bawełny — 252 t. (185 t.), lnu, konopi. 
Sizalu WimAPEB2AT "(2)" Tut > 24151. 
(1. 214 t.), szmat — 1.362 t. (758 t.). kauczuku 
— 571 t. (504 t.), celulozy — 1.035 t. (773 t.), 
miedzi — 3.099 t. (971 t.), cyny — 369 t. 
(159 t.), cynku — 1.700 t. (2 t.), wyrobów że- 
laznych i metalowych — 371 t. (170 t.), oraz 
samochodów. motocykli i części — 552 t. 
(457 t.) 

Q ile wzrost importu owoców świeżych, 
orzechów, migdałów itp. ma charakter wybit- 
nie sezonowy, to poważny wzrost importu 
podstawowego surowca hutniczego, jakim jest 
złom. przeszło trzykrotny wzrost przywozu 
miedzi, około dwukrotny — cyny i szeregu in- 
nych metali łączy się przyczynowo z ożywio- 
ną pracą hutnictwa polskiego. Potwierdzeniem 
tego ożywienia będzie bardzo poważny wzrost 
importu rud w drugim porcie p. o. c. — Gdań- 
sku, gdyż w porcie gdyńskim miesiąc spra- 
wozdawczy przynosi pewne zahamowanie 
przywozu rud. Podkreślić należy ok. 50%-owy 
wzrost importu bawełny surowej. Z surow- 
ców włókienniczych dobre rezultaty daje ju- 
ta, len, konopie, sizal i inne włókna roślinne. 
Pozostałe pozycje niewiele się różnią z po- 
przednim miesiącem. 

Do pozycyj importu zamorskiego, które 
w miesiącu sprawozdawczym wykazały spa- 
dek w stosunku do ub. mies. października rb. 
należą (w nawiasie dane za mies. październik 
br.): nasiona oleiste — 2.179 t. (4.963 t.), rudy 
różne i wypałki pirytowe — 11.400 t. (11.437 t.). 
tłuszcze i oleje roślinne — 299 t. (529 t.), tłusz- 
cze zwierzęce surowe — 1.078 t. (1.164 t.), tran 
— 395 t. (700 t.), tytoń — 474 t. (598 t.), siara 
— 100 t. (564 t.), garbniki — 515 t. (1.355 t.), 
fosforyty — 15.835 t. (16.420 t.), papier i ma- 
kulatura — 1.331 t. (2.374 t.). żelazo surowe — 
690 t. (1.262 t.). maszyny, aparaty i części — 


548 i. (557 i.) oraz części wagonów i lokomo- 
tyw — 115 t. (216 t.) 

Szczegółowo ilustruje przywóz zamorski 
w miesiącu listopadzie br. w porównaniu 
z tym samym miesiącem roku ubiegłego oraz 
mies. październikiem rb. poniższe zestawienie: 


IMPORT (tony) 


Listopad Paźdz. Listopad 

1957 r. 1957 r 1936 r. 
Nasiona różne 105 22 75 
nasiona oleiste 2.179 4.963 4.728 


ryż surowy 87 24 15 


owoce świeże 1.873 _ L504 ' 2587 
owoce suszone 704 1.280 1.035 
konserwy owocowe 8 16 1 
orzechy i migdały 395 109 PJ 
kawa 271 380 706 
herbata 125 132 154 
kakao 412 419 846 
korzenie 188 87 91 
rośliny i mater. rośl. 63 152 126 
żywica 357 582 530 
śledzie świeże 1.841 1.363 617 
śledzie solone 7.486 7.109 8.312 
rudy różne i wypałki 

pirytowe 11.400 11.437 22.345 
oleje 136 167 145 
smoła i smary 32 50 1 
asfalt 74 225 40 
tłuszcze i oleje roślinne 299 529 376 
tłuszcze zwierzęce sur. 1.078 1.164 1.413 
tran 395 700 505 
napoje alkoholowe 

i inne 171 147 130 
tytoń '474 598 244 
siarka 100 564 1.477 
przetwory chemiczne 248 150 609 
farby 185 180 87 
garbniki 515 1.355 3.378 
fosforyty 15.835 16.420 16.599 
żużle Thomasa — — — 
skóry 2.837 2.518 3.144 
wełna 1.296 784 2.083 
odpadki wełniane 54 32 06 
przędza wełniana 13 13 20 
bawełna 14.094 8.713 10.437 
odpadki bawełny 252 185 482 
przędza bawełniana 170 191 288 
len, konopie, sizal i inne 232 92 35 
juta 2.413 1.214 2211 
szmaty 1.362 ESP AS 
kauczuk 571 504 426 
wyroby gumowe 117 164 34 
papier i makulatura 1.331 2.374 1.750 
papa i tektura 152 13 79 
celuloza 1.033 23 WaJZBE 
żelazo surowe 690 1.262 526 
metale różne 272 359 447 
złom żelazny 63.369 36.589 54.489 
miedź 3.099 971 1.567 
cyna 369 159 233 
cynk 1.700 AJ era: 
wyroby żelazne i metal. 371 170 389 


maszyny, apar. i części 548 557 788 
części wagonów i lokom. 115 216 465 
samochody, motocykle 

i części 352 457 37 
różne 11.855 4.533 10.015 


Razem 156.108 115.429 160.455 

Nieznaczny spadek importu zamorskiego 
w miesiącu sprawozdawczym br. w porówna- 
niu z tym samym miesiącem roku ubiegłego, 
spowodowały przęde wszystkim: nasiona ole- 
iste, owoce Świeże, śledzie solone, rudy różne 
i wypałki pirytowe, fosforyty, garbniki, skóry 
oraz wełna. 

Spadku tego nie mógł wyrównać poważny 
wzrost szeregu innych pozycyj na czele ze zło- 
mem żelaznym. Poza złomem żelaznym, wy- 
kazującym ok. 100%-owy wzrost zwraca uwa- 
gę wzrost importu surowców włókienniczych, 
jak bawełna, juta, len, konopie, sizal itp. włók- 
na roślinne. Na podkreślenie zasługuje tu nie- 
mal że rekordowa ilość importowanej bawełny. 
Zjawisko to łączy się nie tylko ze wzrostem 
zapotrzebowania przędzalni krajowych, ale 
nader poważnym wzrostem importu bawełny 
tranzytowej. W miesiącu listopadzie br. w por- 
cie gdyńskim miał miejsce przeładunek baweł- 
ny amerykańskiej na jeden z obcych statków, 
celem przewiezienia jej do Portugalii. Dobre 
rezultaty daje również import metali, jak mie- 
dzi, cyny i cynku. 

W okresie styczeń — listopad br. w poró- 
wnaniu z analogicznym okresem czasu reku 
ubiegłego wzrost spowodowały przede wszyst- 
kim podstawowe surowce hutnicze, jak złom 
żelazny, rudy różne i wypałki pirytowe, oraz 
metale: miedź, cyna i cynk. Utrzymuje się 
nadal na wysokim poziomie import surowców 
dla krajowych fabryk nawozów sztucznych: 
fosforytów i żużli Thomasa. Poważny wzrost 
wykazuje import nasion oleistych, oraz owo- 
ców świeżych. Z artykułów tranzytowych du- 
żą pozycję stanowią nadal papier, makulatu- 
ra i celuloza. Z gotowych wyrobów żelaznych 
i metalowych rok bieżący przynosi szczególnie 
poważny wzrost samochodów, motocykli i czę- 
ści. Z artykułów kolonialnych zwiększył się 
w roku bieżącym przywóz kakao, orzechów. 
migdałów, óraz korzeni. 

Zmniejszył się natomiast w okresie: sty- 
czeń — listopad br. w porównaniu z analogi- 
cznym okresem czasu roku ubiegłego import 
zamorski surowców włókienniczych (bawełny, 
juty, lnu, konopi i sisalu), owoców suszonych, 
ryżu surowego oraz kawy. Bardzo poważnie 
obniżył się również import przetworów che- 
micznych. 

Wywóz zamorski w miesiącu listopadzie 
br. (619.371,6 ton) wykazuje nieznaczny 9,9% 
spadek obrotów w porównaniu z ub. miesiącem 
październikiem br. (687.137,2 ton) oraz rów- 
nie nieznaczny 9,9%-owy, ale wzrost obrotów 
w stosunku do miesiąca listopada 1936 r. — 
(563.597 ton). 
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Decydującą rolę odegrała tu, jak w wielu 
podobnych wypadkach, grupa wytworów mi- 
neralnych (w nawiasach dane za m. paździer- 
nik br.): węgiel kamienny — 464.883 t. 
(529.401 i.). oraz koks — 12.085 t. (25.208 t.) 
Poza grupą mineralną obniżył się wywóz: na- 
sion i roślin — 292 t. (506 t.), szynek i innych 
peklowanych — 285 t. (320 t.), bekonów -- 
1.545 t. (2.152 t.), drobiu i ptactwa bitego — 
214 t. (245 t), jaj — 1.250 t. (2.710 t), soli 
kuch. i przemysłowej — 491 t. (960 t.), maku- 
chów — 150 t. (250 t.), mączki kostnej — 58 t. 
(187 t.), bieli cynkowej — 442 t. (542 t.), tarci- 
cy — 11.451 t. (13.435 t.), mebli giętych — 369 t. 
(391 t.), papieru — 422 t. (656 t.), papy i tektu- 
ry — 1735 t. (259 t.), żelaza surowego — 254 t. 
(972 t.), metali różnych — 21 t. (67 t.), szyn koš 
lejowych — brak (965 t.) oraz cynku — 
1.670 t. (2.716 t.) 

Niemal cała grupa hodowlana wykazuje 
w miesiącu sprawozdawczym spadek wywo- 
zu. Nastąpiło również załamanie wywozu tar- 
cicy. W grupie metali zwraca uwagę zanik 
eksportu szyn kolejowych. 

Wzrósł natomiast w miesiącu sprawoz- 
dawczym wywóz (w nawiasach dane za m. 
październik br): węgla bunkrowego — 
62.703 t. (56.105 t.), cementu — 2.179 t. (871 t.), 
przetworów mięsnych — 2.550 t. (2.242 t.), cu- 
kru — 7.786 t. (4.502 t.), soli połasowej — 250 t. 
(brak), tkanin — 648 t. (442 t.), bawełny i od- 
padków — 696 t. (76 t.), bali, słupów i kopal- 
niaków — 16.480 t. (11.560 t.), wyrobów z drze- 
wa — 926 t. (554 t.), dykt i fornierów — 
1.478 t. (1.453 t.), żelaza handlowego — 5.070 t. 
(4.665 t.), wyrobów żelaznych i metalowych — 
846 t. (490 t.), rur żeliwnych i żełaznych — 
4.098 t. (3.261 t.), oraz blachy cynkowej — 
588 t. (478 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny wzrost wywozu cukru, grupy 
wytworów hutniczych oraz kopalniaków. 

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
miesiącu listopadzie br. w porównaniu z tym 
samym miesiącem roku ub. oraz miesiącem 
październikiem rb. poniższe zestawienie: 


EKSPORT (tony) 


Listopad Paźdz. Listopad 

NASZ re 1957 r. 1956 r. 
Strączkowe 58 5 — 
mączka ryżowa 90 350 95 
mąka = — 20 
mąka pastewna = — 558 
ryż wyłuszczony 85 41 224 
słód 381 — 2.854 
owoce Świeże 4 — 12 
konserwy owocowe 3 5 5 
nasiona i rośliny 292 506 672 
szynki i inne pekl. 283 320 29 
bekony 1543 252 (LIG 
drób i ptactwo bite 214 245 348 
jaja 1.250 2.710 _ 1.668 
masło 955 725 251 


cement 2020 871 217 
sól kuch. i przem. 491 960 31 
węgiel kamienny 464.883 529.401 445.564 
węgiel bunkrowy 62.703 56.105 40.598 
koks 12.085 25.208 15.450 
oleje i parafina 1 — — 
tłuszcze zwierzęce 2 = 464 
przetwory mięsne 2550 „2342 {.9%48 
cukier 7.786 4.502 4.438 
napoje alkoholowe 30 15 tz 
spirytus 2 — = 
makuchy 150 250m2 
otręby 
wytłoki buraczane — = T2 
soda — — 38 
salmiak 76 56 4i 
karbid 24 6 395 
farby — = 1 
mączka kostna 58 187 — 
biel cynkowa 442 542 465 
sól połasowa 250 — 930 
saletra 1 1 2.602 
siarczan amonu = BAG 11,530 
skóry 124 100 68 
tkaniny 648 442 400 
bawełna i odpadki 696 76 354, 
bale i słupy (kopal- 

niaki) 16.480 11.560 — 
drzewo tarte 11.431 13.435 10.448 
wyroby z drzewa 926 554 467 


klepki WE 15 15) 


dykty i forniery 1.478 1.453 1.179 
meble giete 369 391 450 
wyroby koszykarskie 44 17 139 
papier 422 656 357 
papa i tektura 175 259 314 
celuloza 504 105 1.610 
żelazo surowe 254 72 489 
żelazo handlowe 5.070 4.665 9.132 
metale różne 21 67 102 
wyroby żelazne i meta- 
lowe 846 490 861 

szyny kolejowe — 965 1.590 
rury żeliwne i żelazne 4.098 3.261 2.806 
cynk 1.670 2.716 837 
blacha cynkowa 588 478 548 
różne 14.582 11.993 6.304 


Razem 619.372 687.137 563.597 


Poważny wzrost wywozu w miesiącu 
sprawozdawczym w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem 1936 r. spowodowała tym ra- 
zem nie grupa wytworów mineralnych, a po- 
zycja bali i słupów (kopalniaków). Poza ko- 
palniakami wzrosły pozycje węgla kamienne- 
go i bunkrowego oraz bekonów, masła, stracz- 
kowych, cementu, soli kuch. i przem., przetwo- 
rów mięsnych, cukru, salmiaku, rur żeliw- 
nych i żelaznych, cynku i blachy eyukoweli, 
a z grupy drzewa: nieznacznie tarcicy, klepek 
oraz dykt i fornierów. 


Spadek natomiast wykazują pozycje sło- 
du. nasion i roślin, jaj, koksu, makuchów, kar- 


bidu, soli potasowej, siarczanu amonu, mebli 
giętych, żelaza surowego, handlowego, papy, 
tektury oraz celulozy. 

Wzrost wywozu w okresie: styczeń— li- 
stopad br. wywołała grupa wytworów mine- 
ralnych, wykazując około 17% wzrostu. Poza 
najpoważniejszą ilościową pozycją węgla 
największy (około 70%) procentowo wzrost 
wykazuje grupa przetworów chemicznych 
i farb. Należą tu: siarczan amonu, biel cynko- 
wa, sól potasowa, salmiak, mączka kostna oraz 
farby. Rok bieżący (11 mies. br.) przynosi po- 
ważny ok. 45%-owy wzrost wywozu grupy 
metali i wyrobów z nich. 

Szczególnie dobre rezultaty daje tu eks- 
port szyn kolejowych, kierowany w roku bie- 
żącym w przeważnej mierze do Brazylii, Chin, 
Iranu i Z. S. R. R. W okresie jedenastu mie- 
sięcy br. eksport ten w porównaniu z rokiem 
ubiegłym wzrósł przeszło pięciokrotnie. Poza 
szynami wywozi się więcej: rur żelaznych 
i żeliwnych; eynku, oraz wyrobów żelaznych 
i metalowych. W grupie metali rok bieżący 
przynosi nieznaczny spadek wywozu żelaza 
handlowego (ok. 30 ton) oraz blachy cynko- 
wej. 

Z wytworów pochodzenia roślinnego 
i zwierzęcego wzrosły pozycje: mąki ryżowej, 
strączkowych, szynek i innych peklowanych 
oraz nieznacznie bekonów. Dobrze rozwija się 
nadal eksport soli kuchennej i przemysłowej. 

Zmniejszył się natomiast w okresie: sty- 

zeń — listopad br. wywóz słodu, owoców 
świeżych, nasion i roślin, drobiu, jaj, masła, 
cementu, tłuszczów zwierzęcych, cukru, ma- 
kuchów, wytłoków buraczanych, sody, sale- 
try, tkaniny, tarcicy, wyrobów koszykar- 
skich, papieru, celulozy, oraz blachy ceynko- 
wej. 

Zwraca tu uwagę poważny spadek wy- 
wozu grupy hodowlanej i wytworów przemy- 
słów rolniczych. 

Ruch «statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje w porównaniu z miesiącem paź- 
dziernikiem br. spadek ilości oraz pojemności 
statków. Przyszło bowiem 542 (563) statki o 
poiemności 522.729 n. r. t. (496.935 n. r. t.). wv- 
szło zaś 522 (556) statki o pojemności 502.767 
n. r. t. (495.412 n. r. t) 


Kolefność bander ukształtowała sie naste- 
pująco: Polska. Szwecja, Finlandia, Niemcy, 
Dania. Anglia. Norwegia, Włochy, Łotwa, Gre- 
cia, Stany Ziedn. A. P., Estonia, Holandia, 
W. M. Gdańsk, Rumunia, Panama, [ugosła- 
wia, Francja oraz Litwa. 

Spośród powyższej kolejności zwraca 
uwage przesuniecie się bandery fińskiej z 
5 miejsca na 3. bandery niemieckiej z 3 na 4. 
bandery duńskiej z 8 na 5. bandery norweskiej 
4 na 7 oraz bandery włoskiej z 7 na 8 miejsce. 
Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian. 
Ogółem reprezentowane były bandery 19 (19) 
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maszyny, apar. i części 548 557 788 
części wagonów i lokom. 115 216 463 
samochody, motocykle 

i części 552 457 5% 
różne 11.855 4.533 10.015 


Razem 156.t08 115.429 160.455 

Nieznaczny spadek importu zamorskiego 
w miesiącu sprawozdawczym br. w porówna- 
niu z tym samym miesiącem roku ubiegłego, 
spowodowały przęde wszystkim: nasiona ole- 
iste, owoce wieże, śledzie solone, rudy różne 
i wypałki pirytowe, fosforyty, garbniki, skóry 
oraz wełna. 

Spadku tego nie mógł wyrównać poważny 
wzrosi szeregu innych pozycyj na czele ze zło- 
mem żelaznym. Poza złomem żelaznym, wy- 
kazującym ok. 100%-owy wzrost zwraca uwa- 
gę wzrost importu surowców włókienniczych, 
jak bawełna, juta, len, konopie, sizal itp. włók- 
na roślinne. Na podkreślenie zasługuje tu nie- 
mal że rekordowa ilość importowanej bawełny. 
Zjawisko to łączy się nie tylko ze wzrostem 
zapotrzebowania przędzalni krajowych, ale 
nader poważnym wzrostem importu bawełny 
tranzytowej. W miesiącu listopadzie br. w por- 
cie gdyńskim miał miejsce przeładunek baweł- 
ny amerykańskiej na jeden z obcych statków, 
celem przewiezienia jej do Portugalii. Dobre 
rezultaty daje również import metali, jak mie- 
dzi, cyny i cynku. 

W okresie styczeń — listopad br. w poró- 
wnaniu z analogicznym okresem czasu roku 
ubiegłego wzrost spowodowały przede wszyst- 
kim podstawowe surowce hutnicze, jak złom 
żelazny, rudy różne i wypałki pirytowe, oraz 
metale: miedź, cyna i cynk. Utrzymuje się 
nadal na wysokim poziomie import surowców 
dla krajowych fabryk nawozów sztucznych: 
fosforytów i żużli Thomasa. Poważny wzrost 
wykazuje import nasion oleistych, oraz owo- 
ców świeżych. Z artykułów tranzytowych du- 
żą pozycję stanowią nadal papier, makulatu- 
ra i celuloza. Z gotowych wyrobów żelaznych 
i metalowych rok bieżący przynosi szczególnie 
poważny wzrost samochodów, motocykli i czę- 
ści. Z artykułów kolonialnych zwiększył się 
w roku bieżącym przywóz kakao, orzechów, 
migdałów, oraz korzeni. 

Zmniejszył się natomiast w okresie: sty- 
czeń — listopad br. w porównaniu z analogi- 
cznym okresem czasu roku ubiegłego import 
zamorski surowców włókienniczych (bawełny, 
juty, lnu, konopi i sisalu), owoców suszonych, 
ryżu surowego oraz kawy. Bardzo poważnie 
obniżył się również import przetworów che- 
micznych. 

Wywóz zamorski w miesiącu listopadzie 
br. (619.371,6 ton) wykazuje nieznaczny 9.9% 
spadek obrotów w porównaniu z ub. miesiącem 
październikiem br. (687.137,2 ton) oraz rów- 
nie nieznaczny 9,9%-owy, ale wzrost obrotów 
w stosunku do miesiąca listopada 1936 r. — 
(563.597 ton). 
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Decydującą rolę odegrała tu, jak w wielu 
podobnych wypadkach, grupa wytworów mi- 
neralnych (w nawiasach dane za m. paździer- 
nik br.): węgiel kamienny — 464.883 t. 
(529.401 t.), oraz koks — 12.085 t. (25.208 t.) 
Poza grupą mineralną obniżył się wywóz: na- 
sion i roślin — 292 t. (506 t.), szynek i innych 
peklowanych — 283 t. (320 t.), bekonów — 
1.543 t. (2.152 t.), drobiu i ptactwa bitego — 
214 t. (245 t), jaj — 1.250 t. (2710 tj, soli 
kuch. i przemysłowej — 491 t. (960 t.), maku- 
chów — 150 t. (250 t.), mączki kostnej — 58 t. 
(187 t.), bieli cynkowej — 442 t. (542 t.), tarci- 
cy — 11.451 t. (13.435 t.), mebli giętych — 369 t. 
(391 t.). papieru — 422 t. (656 t.), papy i tektu- 
ry — 173 t. (259 t.), żelaza surowego — 254 t. 
(972 t.), metali różnych — 21 t. (67 £), szyn ko; 
lejowych — brak (965 t.) oraz cynku — 
1.670 t. (2.716 t.) 

Niemal cała grupa hodowlana wykazuje 
w miesiącu sprawozdawczym spadek wywo- 
zu. Nastąpiło również załamanie wywozu tar- 
cicy. grupie metali zwraca uwagę zanik 
eksportu szyn kolejowych. 

Wzrósł natomiast w miesiącu sprawoz- 
dawczym wywóz (w nawiasach dane za m. 
październik br.: węgla bunkrowego — 
62.705 t. (56.105 t.), cementu — 2.179 t. (871 t.), 
przetworów mięsnych — 2.550 t. (2.242 t.), cu- 
kru — 7.786 i. (4.502 t.), soli potasowej — 250 t. 
(brak), tkanin — 648 t. (442 t.), bawełny i od- 
padków — 696 t. (76 t.), bali, słupów i kopal- 
niaków — 16.480 t. (11.560 t.), wyrobów z drze- 
wa — 926 t. (554 t.), dykt i fornierów — 
1.478 t. (1.453 t.), żelaza handlowego — 5.070 t. 
(4.665 t.), wyrobów żelaznych i metalowych — 
846 t. (490 t.), rur żeliwnych i żełaznych — 
4.098 t. (3.261 t.), oraz blachy cynkowej — 
588 t. (478 t.) 

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę poważny wzrost wywozu cukru, grupy 
wytworów hutniczych oraz kopalniaków. 

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
miesiącu listopadzie br. w porównaniu z tym 
samym miesiącem roku ub. oraz miesiącem 
październikiem rb. poniższe zestawienie: 


EKSPORT (tony) 


Listopad Paźdz. Listopad 

1937 r. 1957r. 1956r. 
Strączkowe 58 5 = 
mączka ryżowa 90 350 95 
mąka — — 20 
mąka pastewna — — 558 
ryż wyłuszczony 85 41 224 
słód 381 2.854 
owoce świeże 4 — 12 
konserwy owocowe 5 3 5 
nasiona i rośliny 292 506 672 
szynki i inne pekl. 283 320 29 
bekony 1.543 2.152 1.163 
drób i ptactwo bite 214 245 348 
jaja 1.250 2.710 1.668 
masło 955 223 251 


cement 29 871 21a 
sól kuch. i przem. 491 960 34 
wegiel kamienny 464.883 529.401 445.564 
węgiel bunkrowy 62.703 56.105 40.598 
koks 12.085 25.208 15.450 
oleje i parafina t — — 
tłuszcze zwierzęce 2 = 464 
przetwory mięsne 2.550 2.242 1.948 
cukier 7.786 4.502 4.4538 
napoje alkoholowe 30 15 17 
spirytus 2 — — 
makuchy 150 250" adme2 
otręby - 
wytłoki buraczane — — 172 
soda — — 38 
salmiak 76 56 41 
karbid 24 6 395 
farby = 21 1 
mączka kostna 58 187 — 
biel cynkowa 442 542 465 
sól połasowa 250 = 930 
saletra 1 1 2.602 
siarczan amonu "A S 
skóry 124 100 68 
tkaniny 648 442 400 
bawełna i edpadki 696 76 354 
bale i słupy (kopal- 

niaki) 16.480 11.560 — 
drzewo tarte 11.431 13.435 10.448 
wyroby z drzewa 926 554 467 


klepki ZY 15 75 


dykty i forniery 1.478 1.453 1.179 
meble gięte 369 394 450 
wyroby koszykarskie 44 iz 139 
papier 422 656 357 
papa i tektura 173 259 514 
celuloza 504 105 1.610 
żelazo surowe 254 972 489 
żelazo handlowe 5.070 4.665 9.132 
metale różne 21 67 102 
wyroby żelazne i meta- 
lowe 846 490 861 

szyny kolejowe == 965 1.590 
rury żeliwne i żelazne 4.098 3.261 2.806 
cynik 1.670 2.716 _ 837 
blacha cynkowa 588 478 548 
różne 14.582 11.995 6.304 


Razem 619.372 687.137 565.597 


Poważny wzrost wywozu w miesiącu 
sprawozdawczym w porównaniu z tym sa- 
mym miesiącem 1936 r. spowodowała tym ra- 
zem nie grupa wytworów mineralnych, a po- 
zycja bali i słupów (kopalniaków). Poza ko- 
palniakami wzrosły pozycje węgla kamienne- 
go i bunkrowego oraz bekonów, masła, stracz- 
kowych, cementu, soli kuch. i przem., przetwo- 
rów mięsnych, cukru, salmiaku, rur żeliw- 
nych i żelaznych, cynku i blachy cynkowej, 
a z grupy drzewa: nieznacznie tarciey, klepek 
oraz dykt i fornierów. 


Spadek natomiast wykazują pozycje sło- 
du, nasion i roślin, jaj, koksu, makuchów, kar- 


bidu, soli potasowej, siarczanu amonu, mebli 
giętych, żelaza surowego, handlowego, papy. 
tektury oraz celulozy. 

Wzrost wywozu w okresie: styczeń— li- 
stopad br. wywołała grupa wytworów mine- 
ralnych, wykazując około 17% wzrostu. Poza 
najpoważniejszą ilościową pozycją węgla 
największy (około 70%) procentowo wzrost 
wykazuje grupa przetworów chemicznych 
i farb. Należą tu: siarczan amonu, biel cynko- 
wa, sól połasowa, salmiak, mączka kostna oraz 
farby. Rok bieżący (11 mies. br.) przynosi po- 
ważny ok. 45%-owy wzrost wywozu grupy 
metali i wyrobów z nich. 

Szczególnie dobre rezultaty daje tu eks- 
port szyn kolejowych, kierowany w roku bie- 
żącym w przeważnej mierze do Brazylii, Chin, 
Iranu i Z. S. R. R. W okresie jedenastu mie- 
sięcy br. eksport ten w porównaniu z rokiem 
ubiegłym wzrósł przeszło pięciokrotnie. Poza 
szynami wywozi się więcej: rur żelaznych 
i żeliwnych, cynku, oraz wyrobów żelaznych 
i metalowych. W grupie metali rok bieżący 
przynosi nieznaczny spadek wywozu żelaza 
handlowego (ok. 30 ton) oraz blachy cynko- 
wej. 

Z wytworów pochodzenia roślinnego 
i zwierzęcego wzrosły pozycje: mąki ryżoweł, 
strączkowych, szynek i innych peklowanych 
oraz nieznacznie bekonów. Dobrze rozwija się 
nadal eksport soli kuchennej i przemysłowej. 

Zmniejszył sie natomiast w okresie: sty- 
3 — listopad br. wywóz słodu, owoców 
świeżych, nasion i roślin, drobiu, jaj, masła, 
cementu, tłuszczów zwierzęcych, cukru, ma- 
kuchów, wytłoków buraczanych, sody, sale- 
try, tkaniny, tarcicy, wyrobów koszykar- 
skich. papieru, celulozy, oraz blachy cynko- 
wej. 

Zwraca tu uwagę poważny spadek wy- 
wozu grupy hodowlanej i wytworów przemy- 
słów rolniczych. 

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazuje w porównaniu z miesiącem paź- 
dziernikiem br. spadek ilości oraz pojemności 
statków. Przyszło bowiem 542 (563) statki o 
poiemności 522.729 n. r. t. (496.935 n. r. t.). wv- 
szło zaś 522 (556) statki o pojemności 502.767 
n. r. t. (495.412 n. r. t.) 


Koleiność bander ukształtowała sie naste- 
pująco: Polska. Szwecja, Finlandia, Niemcy, 
Dania. Anglia. Norwegia, Włochy, Łotwa, Gre- 
cia, Stany Ziedn. A. P., Estonia, Holandia, 
W. M. Gdańsk, Rumunia, Panama, Jugosla- 
wia, Francja oraz Litwa. 

Spośród powyższej kolejności zwraca 
uwage przesuniecie się (bandery fińskiej z 
5 miefsca na 3. bandery niemieckiej z 3 na 4. 
bandery duńskiej z 8 na 5. bandery norweskiej 
4 na 7 oraz bandery włoskiej z 7 na 8 miejsce. 
Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian. 
Ogółem reprezentowane były bandery 19 (19) 
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państw, a wśród nich rzadko spotykane ban- 
dery: litewska i jugosłowiańska. 
= Średni tonaż statku, zawijającego do 
Gdyni w mies. listopadzie br. wyniósł 966.5 
n. r. t. (882,7 m. r. t.) Średni postój statków w 
porcie wyniósł 56,6 godzin (49,2 godzin). Śred- 
nia ilość statków, przebywających jednocześ- 
nie w porcie wyniosła 58 (45), 

Ruch statków w miesiącu listopadzie br. 
ilustruje poniższe zestawienie: 


Ruch statkóro 


Przyszło Wyszło 

ilość N.R.T. ilość NORZE. 

Polska 63 80.426 59 77.565 
W. M. Gdańsk z BEZ z B570 
Anglia 19 37.646 17 34.842 
Dania Fl 58.279 68 36.839 
Estonia 29 17.791 26 16.373 
Finlandia 36 48.091 33 47.297 
Francja 1 Z3 1 658 
Grecja 12 29.905 14 28.545 
Holandia 28 11.661 29 11.831 
Jugosławia 2 1.241 1 1.135 
Litwa 1 394 1 394 
Łotwa 24 29.501 24 51.768 
Niemcy 61 46.355 61 46.774 
Norwegia . 50 35.765 48 34.770 
Panama 2 1.724 2 1.724 
Rumunia 1 2.599 1 2.599 
Stany Zj. A.P. 7 22832 7 22832 
Szwecja 114 74.052 110 73,900 
Włochy 14 40.585 10 29.346 
Razem 542 522.729 522 502.767 


Ruch pasażerów nadal wykazuje spadek. 
Zmniejszył się przyjazd jak również i wyjazd. 
Przyjechało bowiem 297 (402) osoby, w 
tym: z Anglii — 22, Argentyny — 32, Belgii — 
13, Brazylii — 6, Danii — 36, Francji — 5, 


PRZYGOTOWANIA DO WALKI Z PRZESZ- 
KODAMI LODOWYMI NA BAŁTYKU. 


W Danii i Szwecji poczynione już są po- 
ważne przygotowania na wypadek ostrej zi- 
my, do systematycznego zwalczania jej ujem- 
nych skutków dla handlowej żeglugi na wo- 
dach Bałtyku i na dostępach do niego. 

Już obecnie dają się zauważyć pewne 
symptomaty mające zwiastować nadejście 
ostrej zimy i związanego z nią ciężkiego sezo- 
nu lodowego na Bałtyku, 
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WIADOMOŚCI 
EŻZMORSKIEŚ 


Holandii — 6, Kanady — 28, Niemiec — 1. 


Stanów Zjednoczonych Am. P. — 135 oraz 
Szwecji — 13. Wyjechało zaś 2.045 (2.722) 
osób, w tym: do Anglii — 499, Argentyny 

729, Brazylii — 12, Danii — 24, Estonii — 12. 
Francji — 267, Niemiec — 5, Norwegii — 5, 
Stanów Zjednoczonych Am. P. — 452, Szwecji 
— 4 oraz do Urugwaju — 40 osób. — Zwraca 


uwagę nadal utrzymujący się dość silny ruch 
emigracyjny. 


NOWE DYPLOMY W MARYNARCE HAN- 
DLOWEJ. 


Dnia 13 bm. pod przewodnictwem dy- 
rektora Urzędu Morskiego p. inż. St. Łęgow- 
skiego odbyło się posiedzenie Komisji Kwali- 
fikacyjnej do orzekania w sprawach dyplomo- 
wych w Marynarce Handlowej. Komisja po 
rozpatrzeniu podań przyznała nowe dyplomy 
następującym kandydatom: 

Grabowski Władysław — dyplom kapitana 
żeglugi wielkiej 

Lewandowski Jerzy — dyplom kapitana że- 
glugi wielkiej 

Kowalewski Zbigniew — dyplom kapitana że- 
glugi małej 

Sołtys Tadeusz — dyplom kapitana żegl. malej 

Ossowski Jerzy — dypl. poruczn. żegl. wielkiej 

Siekierzyński Stefan — dypl. porucznika że- 
glugi wielkiej 

Schreiber Dymitr — dyplom porucznika żegl. 
wielkiej 

Starzycki Jan — dyplom por. żegl. wielkiej 

Zawada Czesław — dyplom por. żegl. wielkiej 

Latour Jerzy — dyplom por. żegl. małej 

Korcywo Zbigniew — dyplom por. żegl. małej 

Staniak Mieczysław — dyplom mechanika I kl. 

Wyględacz Brunon — dyplom mechan. II kl. 

Kawa Mieczysław — dyplom mechanika III kl. 

'Tychoniewicz Kazimierz — dypl. mech. III kl. 


. zał 


Sa powody, należące właściwie już do 
dziedziny faktów, w postaci rozpoczętej przed- 
wcześnie zimy. Obfite śniegi spadły dokoła 
Bałtyku i się trzymają, woda w morzu jest 
również oziębiona przedwcześnie; stworzyły 
się przez to korzystne warunki dla gromadze- 
nia się ciężkich zimnych mas powietrza ponad 
obszarami zaśnieżonymi. Pojawienie się kry 
lodowej i pól lodowych, ułatwione tym stanem 
rzeczy może być wzmożone przedwczesnym 
dodatkowym wpływem wtórnego wyżu skan- 


dynawskiego, uwydatniającego się zazwyczaj 
dopiero w drugiej połowie zimy i może ułatwić 
nasuwanie się na Bałtyk krańców wielkiego 
zimowego wyżu eurazjatyckiego, mającego 
oparcie również w środkowo-europejskich sy- 
stemach górskich. 

Około 20 stycznia zazwyczaj rozpoczyna- 
ją się na Bałtyku poważniejsze przeszkody lo- 
dowe. Okres od listopada do 15 stycznia jest 
okresem przygotowawczym. Okres ten w roku 
bieżącym nie odznaczał się nawet u nas dużo 
większymi mrozami niż zazwyczaj, lecz mimo 
to już zdołał zaopatrzyć jak wspomniano wy- 
żej powierzchnię lądu i wedy w magazyny 
zimna. 

Na podstawie tej prognozy Dania i Szwe- 
cja znacznie energiczniej od innych państw 
bałtyckich już mobilizują swe siły do walki 
z lodem na morzu. 

Powodem do tej akcji jest, że z nastaniem 
„wielkiej zimy”, to znaczy z chwilą włączenia 
Bałtyku do wielkiego zimowego obszaru wy- 
żowego Eurazji ustalają się nad nim wiatry 
wschodnie i południowo-wschodnie. które spę- 
dzają początkowo całą krę południowego 
Bałtyku ku brzegom Danii i Szwecji. Na płyt- 
kich wodach pomiędzy wyspami Danii połud- 
niowej wytwarzają się miejscami wielopię- 
trowe zwały kry i przy wejściach do ciasnych 
zatok półnoeno-niemieckich (Fóhrden) tworzą 
się zatory, niemożliwe do rozbicia nawet dla 
najpotężniejszych łamaczy lodu. Parcie kry 
pod wpływem wschodniego wiatru — a na- 
stępnie zmarzanie się kry spiętrzonej przypo- 
minaią w wyjątkowe ostre zimy na zachod- 
nim Bałtyku warunki zazwyczaj spotykające 
się w ostre zimy na zatoce Fińskiej. Tymczasem 
przy stałych wschodnich wiatrach na zatoce 
Fińskiej zamiast spiętrzonei kry tworza się 
grube, lecz łatwisjsze do pokonania pola lodo- 
we. Stąd takie zimy dla Finlandii i Estonii nie 
tworzą gorszych niż zwykłe warunków, lecz 
nawet lepsze. Południowy, a zwłaszcza połud- 
niowo-wschodni Bałtyk jest najdłużej otwar- 
ty, w razie zaś pokrycia całego morza krą ma 
najmniejsze jej parcie. Stąd też polskie wy- 
brzeże Bałtyku nie wymaga specjalnych za- 
biegów: frachtowanie większego  łamacza 
estońskiego i mniejszego lłodołamacza estoń- 
kiego wzgl. szwedzkiego dla pracv w portach 
— oto praktyka dotychczasowa, która praw- 
dopodobnie nie zostanie zmieniona na przy- 
szłość. 

W roku bieżącym Szwecja wypracowała 
plan kolejności niesienia pomocy żegludze ze 
strony lodołamaczy w razie pojawienia się 
przeszkód lodowych z różnych stron równo- 
cześnie. Ustalone zostało, że pierwszeństwo 
ma żegluga zachodniego wybrzeża Szwecji, na 
drugim miejscu stoją połączenia ku południo- 
wi. z kontynentem (ta pozycja obejmuje nie 
tylko trajekty — lecz między innymi również 
połączenia liniowe Malmó — Gdynia — 
Gdańsk. oraz: porty wschodnio-szwedzkie — 


Gdynia — Gdańsk), na trzecim miejscu dopie- 
ro stoi wschodnie wybrzeże, za wyjątkiem wy- 
brzeża zatoki Botnickiej, która jest, jako od- 
cinek zamarzający wcześniej, potraktowana 
z osobna. Specjalną kategorię, mającą zawsze 
pierwszeństwo jest niesienie pomocy statkom 
w potrzebie, w wypadkach awarii. 

Plan ten odbija w sobie również różnice 
taboru okrętowego i przystosowania portów 
do walki z lodem na wschodzie i zachodzie 
Szwecji: wschodnio-szwedzkie porty mają 
własne łamacze portowe, oraz odwiedzane są 
częściowo przez statki o  wzmocnieniach 
przeciwlcdowych. Na zachodnim wybrzeżu 
przybywają do Góteborga załadowane statki 
oceaniczne, wrażliwe na zetknięcie się z lo- 
dem: samo znaczenie Góteborga jako głewne- 
dem; samo znaczenie Góteborga jako główne- 
światem usprawiedliwa zgromadzenie tu w 
razie potrzeby dyspozycyjnych wielkich lodo- 
łamaczy. 

Dania zmobilizowała już również swe lo- 
dołamacze i zaopatrzyła je w załogi. Znaczenie 
pracy duńskich łamaczy lodu w czasie ostrych 
zim jest jeszcze większe; rola ich pracy jest 
międzynarodowa — wszak doprowadzanie 
statków do Kopenhagi i przeprowadzanie ich 
przez Sund, to w praktyce jest jedno i to samo. 

Kanał kiloński jest również trudną drogą 
w ostre zimy, jak na trasie, tak i we wschad- 
nim dostępie do niego. Pracują tu wówczas 
niemieckie okręty wojenne starszego typu, 
przystosowane do łamania lodu. Jednak w ta- 
kich wyjątkowych warunkach jak w zimie 
1929 roku siły Szwecji, Danii i Niemiec nie są 
wystarczające do łamania lodów; sprowadza 
się wówczas największe łamacze lodu fińskie 
i sowieckie, które również nie zawsze mogą 
dać sobie radę ze spiętrzonym lodem. 

Pamiętać należy, że w każdą ostrą zimę 
przeszkody dla żeglugi na zachodnim Bałtyku 
są znacznie cięższe niż na południowo-wschod- 
nim, wobec czego porty polskie, Gdynia 
i Gdańsk, faktycznie nie zamarzające, mogą 
przyjąć zawsze przy pomocy łamacza średniej 
siły każdy statek handlowy; porty te jednak 
stają się prawie nieczynne, jeśli, jak w lutym 
roku 1929 zamknięcie żeglugi następuje na za- 
chodnim Bałtyku. 

Nadmienić należy, że technika walki z lo- 
dem czyni szybkie postępy: przoduje pod tym 
względem Finlandia, która już w okresie po- 
wojennym doprowadziła do utrzymania Hel- 
sinek w stanie otwartym prawie przez całą 
zimę: obecnie dalsze usiłowania fińskiej tech- 
niki łamania lodu są skierowane na Mänty- 
luoto i Kotkę, które do niedawna były porta- 
mi letnimi. 

Trzeba jednak zdawać sobie sprawę, że 
głównym cbiektem bałtyckiej walki z lodem 
nie jest ogólne zlodzenie morza, lecz przede 
wszystkim zakorkowanie wejść na Bałtyk i to 
stanowi dziś główną troskę Danii i Szwecji 
i Polskę w równej mierze obchodzi. KLT. 
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KOMUNIKACJA HOLANDIA — PAŃSTWA 

BAŁTYCKIE. 

Tow. „Kgl. Nederlandsche Stoomboot Mii.” 
podjęło z dniem 10 listopada reorganizacje ko- 
munikacji z Bałtykiem. W przyszłości będą 
obsługiwały dwie odrebne linie porty na szla- 
ku Kopenhaga — Gdańsk i Gdynia. Na tra- 
sie Amsterdam — Kopenhaga mają kursować 
dwa statki tygodniowo, podczas gdy w komu- 
nikacji Amsterdam — Gdynia i Gdańsk bę- 
dzie kursował jeden statek tygodniowo. 


ROZWÓJ NIEMIECKIEJ LINII POŁUDNIO- 

WO-AMERYKAŃSKIEJ. 

W związku z rozpisaniem subskrybcji 
mającej na celu zwiększenie o 10 mil. RM. ka- 
pitału akcyjnego niemieckiego towarzystwa 
żeglugowego „Hamburg — Siidamerikanische 
Dempfschiffahrts Ges.“ warto przytoczyć da- 
ne dotyczące szybkiego rozwoju tej linii żeglu- 
gowej. Mianowicie w 1934 r. statki tego towa- 
rzystwa przewiozły na tej linii 531 tys. ton 
towarów — rok później już 1,3 mil. ton, a w ub. 
roku ok. 1.5 mil. ton. W tymże samym okresie 
liczba pasażerów wzrosła z 48,000 do 67,000 
i względnie do 76.000. Zamierzone powiększe- 
nie kapitału jest skutkiem przewidywań dal- 
szego rozwoju tej linii i uzasadnione jest stale 
zwiększającą się wymianą handlową między 
Niemcami a Brazylią. 


NOWA LINIA KONSTANCA — CZARNO- 


MORSKIE PORTY TURCJI 

W ramach turecko — rumuńskich pertra- 
ktacyj, które się zaczęły w tych dniach w Bu- 
kareszcie omawiano projekt nowej linii żeglu- 
gowej między Konstancą a Samsunem lub 
Trapesundem. W projekcie tym zainteresowa- 
ne są nie tylko strona rumuńska, ale również 
polska i czechosłowacka, które z chwilą urze- 
czywistnienia protektu mogą spodziewać się 
zwiększenia obrotów z Małej Azji. 


SPADEK INDEKSU FRACHTÓW 
SZWEDZKICH. 


Sporządzone przez Svenska Handelsban- 
ken wskaźniki frachtóów wykazują poważny 
spadek frachtów w listopadzie. a mianowicie 
z 175 w październiku na 148. Największy spa- 
dek wykazują frachty drzewne. 


DANE POTWIERDZAJĄCE SPADEK FRA- 
CHTÓW W ŻEGLUDZE MIĘDZYNARO- 
DOWEJ. 

Po krótkim mniej więcej rocznym okresie 
zwyżek frachtów nastąpił obecnie ich spadek. 
Wprawdzie armatorzy na ogół zachowują op- 
tymizm co do przyszłego kształtowania się fra- 
chtów, licząc na ożywienie po okresie zimo- 
wym, tym niemniej obecny spadek jest bardzo 
mocno zaakcentowany jak to wynika z zesta- 
wienia obecnych frachtów w liczbach przybli- 
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żonych (w szyl. i pensach) ze stanem frachtów 
najwyższych w 1937 r. (liczby w nawiasach): 
zboże La Plata — 25 sz. (35 sz.); zboże z Gulfu 
za kwarter — 3 sz. 6 p. (6 sz.); drzewa z Półno- 
cy Pacyfiku — 33 sz. (47 sz. 6 p.); orzeszki 
ziemne z Bombaju — 32 sz. 6 p. (48 sz. 9 pl): 
ryż z Burmy — 34 sz. (45 sz. 9 p.): ryż z Saj- 
gonu — 40 sz. (52 sz. 6 p.); soja z Dalnego — 
38 sz. (49 sz. 6 p.); pszenica z Australii — 38 sz. 
6 p. (51 sz.): ruda z Algeru — 11 sz. 6 p. (17 sz. 
6.p.); węgiel do Buenos Aires — 9 sz. 6 p. (15 
sz.); węgieł do Aleksandrii — 7 sz. (14 sz. 6 p.) 


PODWYŻKA FRACHTÓW NA ŻELAZO 
DO BRAZYLII. 


Z dniem 1 marca 1938 r. stawki frachtowe 
na żelazo do Brazylii zostały podwyższone o 
1 szyling w złocie i wynosić będą: do Rio de 


Janeiro i Santos — 16 szylingów w złocie, do 
Pernambuco — 18 szylingów i 6 pensów w 
złocie, do Bahia — 21 szylingów w złocie. 


PRZYKŁAD RACJONALNEGO WYKORZY- 
STANIA STREFY WOLNOCŁOWEJ. 


W wolnocłowej strefie portu nowojorskie- 
go Zakłady „Fiat“ otworzyć maią oddział dla 
eksportu samochodów do Kanadv i Południo- 
wej Ameryki. Oblicza się, że około 3000 samo- 
chodów przejdzie w ten sposób przez port ame- 
rvkański. Jak widać zakłady „Fiat“ przez 
otworzenie swego oddziału w porcie nowotor- 
skim mają zamiar udogodnić sobie dystrybu- 
cję swych samochodów na kontynencie amery- 


kańskim. 


WALKA KONKURENCYJNA NA ODCINKU 

DUNAJ — ADRIATYK. 

Kilka dni temu podięły włoskie towarzv- 
stwa żeglugowe na Adriatyku próbe, by do- 
prowadzić do zawarcia umowy międzv arma- 
torami adriatyckimi i tow. żeglugi na Dunaju. 
celem wyeliminowania walki konkurencyjnej 
miedzy Adriatvkiem a Morzem Czarnym. — 
Próbv te rozbiłv sie o stanowisko czechosło- 
wackiego Tow. Żeslugi na Dunaiu. które nie 
chciało przyłaczyć sie do projektowanej kon- 
wencji. pragnac w interesie wywozu Czecho- 
słowacji zachować samodzielność polityki ta- 
rvfowej. Skutkiem rozbicia się rokowań r:a- 
stapiło wypowiedzenie istniejącej umowy Du- 
naj — Bliski Wschód przez rumuńskie towa- 
rzystwo żeglugowe „Serviciul Maritim Roman“ 
z dniem 1 marca r. 1938. Rokowania celem 
zawarcia nowej umowy są w toku. 


TRANZYT NIEMIECKI PRZEZ POLSKE 

DROGĄ WODNĄ. 

W „Zeitschrift für Binnenschiffshrt* znaj- 
dujemy artykuł na powyższy temat pióra Fr. 
Rossa. Podajemy z niego kilka ciekawych 
danych i uwag. 

Tranzyt towarów przez polskie drogi śród- 
lądowe wzrósł więcej niż dziesięciokrotnie w 


ciągu niecałych 4 lat. Wynosił on 6400 ton w 
1954 r., 16,300 ton w roku następnym, 64,200 
ton w 1936 r. i 69 tys. ton w ciągu 3 kwartałów 
roku bieżącego. 

Z 69 tysięcy ton przewiezionych w obu kie- 
runkach ładunków na transport z Prus 
Wschodnich do Niemiec przypada 29,600 ton, 
a 39.400 ton w kierunku odwrotnym. Autor 
podkreśla zmianę struktury przewozów i 
wzrost towarów wysoko-wartościowych. szcze- 
gólnie w kierunku do Prus Wschodnich, w kie- 
runku bowiem przeciwnym celuloza i drzewo 


są jeszcze najgłówniejszymi ładunkami. Od 
marca do końca września przeszło w kierunku 
do Prus Wsch. 212 statków, a w odwrotnym 
181. Dotychczas najdłuższym szlakiem jest 
Koźle — Kistrzyń — Tylża, należy się jednak 
liczyć z tym, że z uruchomieniem Kanału Środ- 
kowego (Mittellandkanal) szlak ten rozciągnie 
się i na wody zachodnio-niemieckie. 
Charakterystyczną jest uwaga autora, że 
nie można bezwzględnie utrzymać nada! za- 
rzutu na temat złego stanu polskich rzek. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
D e Aa a R EEE am POCO PTA) EE E a NE E E E GC 


OPŁACANIE CZEKAMI NALEŻNOŚCI 
CELNYCH. 


Rada Interesantów Portu w Gdyni zwró- 
ciła się z memoriałem do Ministerstwa Skarbu 
Departament Ceł z prośbą o zmianę przepisów 
o opłacaniu czekami należności celnych w 
Urzędzie Celnym w Gdyni. Dotychczasowe 
przepisy stawiały takie warunki, że technicznie 
w praktyce uniemożliwiały płacenie czekami 
należności celnych. 

Idąc po linii tego wniosku, Ministerstwo 
Skarbu wydało okólnik z dnia 9 II 1937 r. nr 
D. IV. 626/1/37. zmieniony okólnikiem z dnia 
3 XI 1937 r. nr D. IV. 26908/1/37, ogłoszony w 
Dzienniku Urzędowym Ministerstwa Skarbu z 
dnia 20 II 1937 r. nr 5, poz. 144 oraz z dnia 10 
XI 1937 r. nr 29, poz. 859, w którym wprowa- 
dza nowe przepisy. idące po linii wniosku Ra- 
dy Interesantów Portu, mianowicie: 

w $ 1 jest powiedziane, że należności cel- 
ne i inne, pobierane w związku z odprawą 
celną towarów w Urzędzie Celnym w Gdyni, 
mogą być uiszczane czekami kasowymi (go- 
tówkowe). wystawionymi przez banki na miej- 
scowy Oddział Banku Polskiego oraz indo- 
sowanymi in blanco przez firmy, regulujace 
należności czekami. zaś w ostatnim ustępie $ 2, 
że czeki mogą być przyjmowane również na 
zasilenie kont zaliczeniowych. 

W związku z tym należy przypuszczać, że 
obecnie firmy portowe będą mogły w sposób 
właściwy stosować płacenie należności celnych 
w Urzędzie Celnym czekami. 


PODZIAŁ KONTYNGENTÓW 

ZOWYCH. — 

Na posiedzeniu Komitetu Przywozowego 
Rady Handlu Zagranicznego, które odbyło .się 
dnia 9 grudnia w Poznaniu, dokonano podzia- 
łu następujących kontyngentów  przywozo- 
wych: 

Śledzie świeże i szproty ze Szwecji, śledzie 
solone z Anglii, oliwa i kalafonia z Francji, 
przędza wełniana z Belgii oraz części kołow- 
ców z Anglii. Odłożono do następnego posie- 
dzenia podział motocykli z Niemiec. 


PRZYWO- 


Dla informacji importerów podajemy, że 
podania o przywóz na okres dwumiesięczny 
i kwartalny przyszłego roku należy składać w 
Izbie między 15-tym a 20-1ym grudnia. 

Podkomisja rolna Komitetu Przywozowe- 
go Rady Handlu Zagranicznego ustaliła pro- 
wizję dla importerów od importowanych ilości 
pasz drogą morską na 2,35 zł od 100 kg. 

W najbliższym czasie zostanie ustalona 
prowizja dla hurtowników nabywających pa- 
sze importowane drogą morską. 

Dnia 16 listopada br. podpisany został w 
Hadze dodatkowy protokół -w sprawie ekspor- 
tu do Indyj Holenderskich, na mocy którego 
Polska uzyskała udział w t. zw. kontyngen- 
tach przymusowych. Kontyngenty te wprowa- 
dzone zostały przez rząd holenderski dla po- 
siadłości indyjskich i polegają na tym, że im- 
porter holenderski zobowiązany jest czynić 
zakupy w kraju określonym pozwoleniem 
przywozu. W razie niewykorzystania kontyn- 
gentu importer traci na przyszłość niewyko- 
rzystaną część przy podziale nowych kon- 
tyngentów. 

Polska uzyskała kontyngenty na poz. t. c. 
Indyj Holenderskich 3572 tkaniny baweł. 1576 
i 2596 inne tkaniny bawełn. oraz inne tkaniny 
bawełn. na poz. 1583 i 1592, następnie tkaniny 
wełniane poz. 1610, tkaniny półwełn. 1613, oraz 
bielizna stołowa. serwetki, ręczniki, ścierki, 
pokrowce na meble, poszewki itp. 

Ministerstwo Przemysłu i Handlu podaje, 
że przywóz z kolonij włoskich oraz Abisynii 
może być dopuszczony w ramach kontyngen- 
tów włoskich clearingowych. 

Przywóz z kolonij hiszpańskich powinien 
być traktowany w ramach przywozu z Hisz- 
panii. — 


SYTUACJA W EKSPORCIE ZIEMNIAKÓW 

W MIESIĄCU LISTOPADZIE. 

Miesiąc listopad odznaczał się dla handlu 
ziemniaczanego korzystną temperaturą. Dzię- 
ki temu można było przeprowadzić wśród od- 
powiednich warunków sortowanie ziemnia- 
ków eksportowych i załadowanie tychże. 
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Listopad wykazał również znaczne oży- 
wienie w handlu eksportowym ziemniaków, 
co przypisać należy szczęśliwym pociąg- 
nięciom władz państwowych w zakresie 
ułatwień eksportu. Mimo obaw, że Portugalia 
i Francja nie wezmą dostatecznej ilości ziem- 
niaków, udało się jeszcze na tych rynkach uło- 
kować znaczniejsze partie. 

Ceny za sadzeniaki po chwilowej obniżce 
prawie równocześnie z podjęciem większego 
eksportu podniosły się do 25% i wahały się w 
granicach od zł 5,50 do 7.— za towar średniej 
jakości za 100 kg loko producent. Ziemniaki 
jadalne utrzymały się w cenie zł 4,— za 
100 kg w handlu hurtowym. 

Ziemniaki przeznaczone do Gdańska, zosta- 
ły przez kontrahentów branżowych w całości 
dostarczone. Ziemniaki te były wyborowe — a 
co najważniejsze — odbiorcy gdańscy stwier- 
dzili, że odpowiadały one umowie branżowej. 
dlatego nie było żadnych dyferencyj przy od- 
biorze. 

Członkowie Związku Eksporterów Ziem- 
niaków w Toruniu podjęli w roku bieżącym 
na większą skalę eksport cebuli z Polski, co 
ma poważne znaczenie dla bilansu handlowe- 
go i płatniczego. 


DOSTAWY POLSKIE DO 

ANGIELSKICH. 

W związku z budową w stoczni Swan 
Hunter W. Richardson w New-Castle on Tyne 
nowego statku dla linii „Gdynia — Amery- 
ka“, Państwowy Instytut Eksportowy zwraca 
uwagę firm polskich ma możliwości dostaw 
materiałów potrzebnych do produkcji statku. 
Zaznaczyć należy, że zgodnie z oświadczeniem 
władz celnych ang. wszelkie materiały pocho- 
dzące z Polski i przeznaczone do budowy mo- 
gą być zwolnione od cła przewozowego, co jest 
niewątpliwie ułatwieniem dla eksportu pol- 
skiego. Warunkiem zwolnienia od cła fest złoże- 
nie na deklaracji celnej przez stocznię angiel- 
ską lub jej uprawomocnionego agenta oświad- 
czenia, że materiały importowane dla przemy- 
słu okrętowego nie zostaną wypuszczone do 
wolnego obrotu poza teren danej stoczni. Spe- 
cjalną uwagę na te przepisv winny zwrócić 
te firmy polskie, które już złożyły ofertę lub 
mają ją złożyć w przyszłości. 

IMPORT PRZETWORÓW MIĘSNYCH 

Z POLSKI DO TUNISU. 

Import mięsa, wędlin i konserw z Polski 
do Tunisu kształtował się w roku bieżącym — 
według danych Tuniskiej Dyrekcji Ceł — 
w sposób następujący: 


STOCZNI 


I kwartał TI kwartał 
195% T. 19537 r. 
Nazwa towaru kwint. w tys.fr.[(r. kwint. w tys.fr.fr. 
Mięso solone i wędz. 126 99 49 26 
Wędliny 78 79 26 28 
Konserwy mięsne 166 156 508 205 
Razem 370 534 385 259 
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Jak z powyższego wynika, ilość przeiwo- 
rów mięsnych zmniejszyła się o 13 kwinłali 
w stosunku do tego samego czasokresu ubieg- 
łego roku, wartość zaś zwiększyła się pozornie 
do fr. 334.000 w roku 1937 wobec fr. 259.000.— 
w r. 1936. — Zważywszy jednak, że w roku 
bieżącym kurs franka francuskiego wynosi 
fr. 5.60 za 1 zł, zaś w pierwszym półroczu 1936 
roku kurs ten wynosił fr. 2,86 za i zl, — 
stwierdzić należy zmniejszenie się polskiego 
eksportu branży mięsnej do Tunisu; eksport 
ten powiększał się stale od 1933 r., były też 
wszelkie widoki dalszego rozwoju ze względu 
na znaczną poprawę koniunktury w Tunisie. 

Jeszcze jaskrawiej przedstawia się spadek 
naszego eksportu tej branży na rynek tuniski, 
gdy się porówna cyfry za pierwszy i drugi 
kwartał roku bieżącego: 


I kwartal II kwartał 
1957 r. 1957 r. 
Nazwa towaru kwini. w tys.fr.fr. kwint. w tys.fr.fr. 
Mięso solone i wędz. 112 90 14 9 
Wędliny 45 79 55 54 
Konserwv mięsne 144 132 22 24 


Razem 501 


Fakt ten przypisać należy stałym niedo- 
ciągnięciom ze strony eksporterów polskich. 
jak też brakom organizacyjnym w tym za- 
kresie. 


INFORMACJA DLA IMPORTERÓW 

„CANARY SEEDS". 

Konsulat republiki argentyńskiej w Gdyni 
otrzymał list z Buenos Aires z „Consorcio lta- 
lio Argentyno de Comercio Agropecuario“ z 
zapytaniem, czy istnieją możliwości nawiąza- 
nia kontaktu z polskimi importerami nasienia 
„Canary seed“, (pokarm dla kanarków) bo- 
wiem specjalnością Consorcium jest eksport 
powyższego nasienia. Consorcium eksportuje 
zarazem na wielką skalę produkty rolniczo- 
hodowlane. 

Adres Consorcium jest następujący: Dia- 
gonal Roque S. Pene 628 — Buenos Aires. 

Zainteresowani importerzy polscy mogą 
zwracać się do wspomnianej firmy argentyń- 
skiej o bliższe szczegóły bezpośrednio. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PiE. 

W OKRESIE OD 17 DO 27 LISTOPADA 

1957 ROKU. 

BELGIA. Z ważnością od 15 XI br. do 50 VI 38 
obowiązują poniższe podwyższone stawki celne na 
obuwie z tkanin; ex 1154 — obuwie z tkanin, fileu, 
płótna itp. z podeszwami skórzanymi lub gumowymi. 
a) pantofle i obuwie domowe z tkaniny jedwabnej lub 
domieszką jedwabiu — 7 fr. od pary (dotychczas 5,80), 
z innych tkanin — 4,50 fr. (2,50). Półbuciki i trzewiki 
z tkanin, osobno nie wymienione — 7 fr. od pary (7,20) 


obuwie z tkanin z ozdobami. haftami. sprzączkami lub 
obsadą skórzaną — 9 fr. od pary (6,90) Poz, 1156 — 
obuwie dziecięce nie dluższe niż 17 cm, skórzane z tka- 
niny jedwabnej lub z dodatkiem jedwabiu — 6 fr. od 
pary (2,90), inne — fr. 1,50 od pary (0,90). Ex (158 — 
półbuciki ze skóry specjalnej — 26 fr. od pary (15,80), 
trzewiki niskie, poniżej kostki z innej skóry poz. 1158 
C — fr. 11,50 od pary (5,80). 


BUŁGARIA. W dzienniku urzędowym z dnia 15 
XI br. ogłoszono szereg zmian w obowiązującej taryfie 
celnej. Obniżone zostały cła na: amoniak bezwodny 
— 25 lew od 110 kg (dotychezas 50 l.), pewne wyroby 
z korku — 5 lew od 100 kg (10 1.): do poz. 192 dodano 
punkt „r“ o brzmieniu: natrium nitrit — 8 lew od 100 
kg, atrament anilinowy — t0 |. od wodny — 25 lew 
od 100 kg (dotychczas 50 l); do poz. 193 dodano: kwas 
aminonaftoldisulfatowy, kwas betanaftoldisulfatowy i 
kwas sulfanilowy — 20 l. od 100 kg. Do pozycji 355 
dodano: do 51 XII 1959 cło na nitroglicerynę żelatyno- 
waną wynosi 50 lew od 100 kg. 

Podwyższone zostały stawki celne m. in. na: gor- 
czycę w proszku — 100 lew od 100 kg (40,—), bitumy 
asfaltowe, kit asfaltowy itp. — 15 l. od 100 kg (5—) 


smołę mineralną — 16 lew (12), resztki smołowe — 
101. (1), urinol, karbolineum, kreozot itp. — 15 I. (2—) 
pończochy o wadze do 20 gramów od pary — 100 lew 


od 1 kg, inne 70 lew od kg, cło na tiule, koronki i hafty 
podwyższono z 1,500 lew na 2000 |. od 100 kg. Nici 
czysto jedwabne na szpulkach, gwiazdkach itp., przy- 
gotowane do sprzedaży detalicznej — 5000 lew od 100 
kg, z mieszanego jedwabiu — 2,500 I. od 100 kg w innej 
formie. nici jedwabne — 2,000 lew od 100 kg. z mie- 
szanego jedwabiu — 1.500 lew od 100 kg. 


CHINY. Rozporządzeniem Dyrekcji Ceł z dnia 21 
X br. obostrzone zostały przepisy odnośnie faktur kon- 
sularnych przy przesyłkach o wartości ponad 90 tzw. 
„gold-units*, przeznaczonych dla kilku odbiorców. — 
Według powyższego zarządzenia każda przesyłka o 
wartości ponad 90 g. u. musi być zaopatrzona w osobną 
fakturę konsularną na poszczególnego importera. Jeśli 
się wykryje, że przesylka skierowana na adres jedne- 
go imporiera, zostanie następnie rozdzielona na kilku 
odbiorców, nałożona zostanie kara. Jeśli jednak tran- 
sport w ten sposób zostanie rozdzielony między od- 
biorców. że żaden z nich nie otrzyma towaru o war- 
tości ponad 90 g. u., wówczas wystarczy na całość 
| faktura konsularna. 


CZECHOSŁOWACJA. Z ważnością od 10 X] br. 
do 51 I 1958 została przedłużona tymczasowa zniżka 
na tłuszcze, a mianowicie: poz. 89 sadło wieprzowe i 
gęsie a) surowe Ke. 90.— b) wytopione Ke. 120,— Jest 
to zniżka celna, której przedłużenia domagały się 
Jugoslawia i Rumunia na ostatniej konferencji Malej 
Ententy Gospodarczej. 

Z ważnością od 10 XI br. obowiązują następujące 
cla dodatkowe na zboże: pszenica 23 Ke., żyto 51 Ke. 
jęczmień 56 Kc., owies 27 Ke. 


FRANCJA. Po podwyższeniu cła na urządzenia 
pomocnicze do drukami, przemysłu papierniczego, oraz 
pras odbitkowych (poz. 524 bis i ter, fr. tar. celn.), 


zniesiono ich kontyngentowanie i dopuszezono do wol- 
nego wwozu do Francji. 

W Journal Officiel z dnia 25 XI br. ogłoszozo dwa 
dekrety, podwyższające cło m. in. na papier wulka- 
nizowany, papiery chemiczne. pocztówki, liczniki turo- 
we, ogniwa elektryczne, czólenka tkackie, imadła dre- 
wniane, rury drenarskie, doniezki, wyroby gliniane 
i kamionkowe, szkło okienne i optyczne. Szczegóły w 
najbliższym numerze 1. E. 


Nowa podwyżka ela na obuwie gumowe obowią- 
zuje od 18 X br. Kalosze, oraz obuwie gumowe z obca- 
sami. dla dzieci o wewnętrznej długości 25 em opła- 
cają cło w wysokości fr, 4,65 od pary (dotychczas fr. 
3,55). kalosze damskie — fr. 6,20 (dotychczas 4,15). 
męskie — fr. 7,20 (4.65). Inne rodzaje obuwia gumo- 
wego, dziecięce — tr. 7,— (4,65), damskie — fr. 8.— 
(6,20), męskie — fr. 9— (7.20) Z dniem 18 XI br. pod- 
wyższono również cło na fiszbiny do gorsetów, zależ- 
pie od ich gatunku i wykończenia, oraz na urządzenia 
pomocnicze do drukarni, oraz pras odbitkowych. 


Generalna Dyrekcja Ceł ogłosiła dna 21 XI br. 
w Bulletin Douanier, że kontyngent na  bezełowy 
przywóz do Francji siemienia lnianego w okresie od 
1 IX 37 do 51 VIII 58 wynosi 95,000 q. — Towary, wy- 
wiezione do Francji przed 9 VII br. i zgłoszone do 
wolmego obrotu po 10 IX br., mimo że nie leżały na 
składach celnych, mogą korzystać z dawnych stawek 
celnych (z przed 9 VIE br.), nie podwyższonych o 13 
względnie 14 procent. — Cegły z poz. 181 bis tar. 
celnej opłacają cło w wysokości fw. 5,50 od 100 kg 
brutto (dotychczas fr. 0,95), dachówki zwyczajne (poz. 
181 ter) — ir. 7,15 od 100 kg brutto (dot. fr. 1,95). 


KOLUMBIA. Ogłoszone zostało zarządzenie, 
przywracające wolny rynek dewizowy. Mianowicie 
Urząd kontroli walutowej otrzymał upoważnienie do 
wydawania pozwoleń przywozu, o ile importer wnie- 
sie 5%-o0we zabezpieczenie kwoty importowej. Przy- 
dział dewiz następuje zaś z chwilą, gdy Bank Kolum- 
bijski otrzyma od Urzędu Walutowego wykaz wyda- 
nych w okresie poprzedniego tygodnia pozwoleń im- 
portowych. 


MEKSYK. Po wprowadzeniu systemu dziesiętne- 
go w Meksyku nie wolno jest określać ilości przez 
„tuzin“, „gros“ itp., lecz tylko w liczbach konkret- 
nych. Przepis ten jest ostatnio ściśle przestrzegany. 
Dopuszczalne jest jedynie określenie „para“; nato- 
miast wolno przesyłać towar w paczkach, zawierają- 
cych tuzin lub gros przedmiotów. 


NIEMCY. Z okazji zbliżających się świąt prasa 
niemiecka przypomina o przepisach, dotyczących ele- 
nia paczek, stanowiących podarki gwiazdkowe. Pacz- 
ki żywnościowe o wartości celnej do 20 RM będą do- 
puszczane do cła, jeśli adresat wylegitymuje się jako 
bezrobotny. Paczka żywnościowa nie może zawierać 
towarów luksusowych jak kawior, szampan, wódki 
itp. ani w dużych ilościach czekolady. kawy. herbaty, 
papierosów itp. Odzież w paczkach nie będzie podle- 
gać cłu, o ile się stwierdzi, że była noszona: w wy- 
jątkowych wypadkach do bezcłowego przywozu do- 
puszczone będą nowe sztuki dla osobistego użytku 
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adresata; wykluczone tu są 
np. z czystego jedwabiu. 


przedmioty luksusowe, 


PALESTYNA. Zwracamy uwagę, że przywóz 
obręczy drewnianych na skrzynie (poz. 474 tar. celn.), 
używane do transportu owoców cyirusowych. zwol- 
niony jest od eła (dotychczas 12% ad valorem — por. 
ME m 251 z X) 


PORTUGALSKIE POSIADŁOSCI. Dekretem z 
29 X br. rozciągnięty został na wszystkie posiadłości 
portugalskie przepis o przedstawieniu faktury kon- 
sularnej (declaraçao de carga) przy wszelkich prze- 
syłkach. Dotychczas przepis ten obowiązywał tyłko 
odnośnie Portugalii, Dekret obowiązuje od 1 XII br. 


RUMUNIA. Dekretem z 5 XI br. podwyższone zo- 
stały wartości szacunkowe benzyny, nafty, olejów 
motorowych i pozostałości ropy dla obliczenia podat- 
datku luksusowego i obrotowego. — Nowe opłaty kon- 
tyngentowe ustalone zostały dla rur ciągnionych 
i spawanych. W wyjątkowych wypadkach do 1 I 58 
mogą być stosowane dawme opłaty. 

Z dniem 14 X br. obowiązują nowe wartości sza- 
cunkowe dla oelenia benzyny, nafty, olejów motoro- 
wych, pozostałości ropy, — owoców południowych, 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI 
Miód. Poważne towarzystwo handlowe w Szwaj- 
carii ma widoki ulokowania tam pewnych ilości mio- 
du pszczelnego w razie otrzymania od polskich ekspor- 
terów odpowiednio skalkulowanych ofert. 
R/30768/68'S. 


Wata i bandaże. Firma południowo-afrykańska 
interesuje się opracowaniem importu na tamtejszym 
rynku na warunkach prowizyjnych; waty, bandaży, 
jak również skarpetek, tanich tkanin krawatowych 
i bielizny. P/29151/47/95/M. 


Skóry i tkaniny, Firma bagdadzka jest bardzo 
zainteresowana nawiązaniem kontaktów z polskimi 
cksporterami w zakresie skór cielęcych, lakierowa- 
nych i zamszowych oraz tkanin wełnianych ubranio- 
wych i paltowych, serżów i półwelnianych. 


SPRAWY PODATKÓW 


ULGI PRZY NABYWANIU ŚWIADECTW 
PRZEMYSŁOWYCH NA ROK 1938. 


Na podstawie art. 39 ustawy o państwo- 
wym podatku przemysłowym (Dz. Ust. RP. nr 
46-1936, poz. 339) Ministerstwo Skarbu okólni- 
kiem z dnia 26 XI 1937 r. L. D. V 39640/4/37 
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azbestu. węgla drzewnego oraz wag różnego rodzaju. 
Podwyższono również podatek obrotowy z 6 na 9% 
od skonfekcjomowanych papierów. 

Z dn. 17 XI 37 nastąpiły zmiany w listach towa- 
rowych eksportowych. Mianowicie w liście A zostały 
zwolnione od obowiązku odstępowania dewiz Banko- 
wi Narodowemu (przy transakcjach kompensacyj- 
nych) następujące towary: nasiona koniczyny, wytłoki 
buraczane, węgiel brunatny antracyt, węgiel kamien- 
ny (prócz koksu). Na liście B obciążono obowiązkiem 
10% odstępowania dewiz towary towary poniższe: 
smalec wieprzowy, świeże mięso, wędzoną i. soloną 
słominę. 

Dekretem z 17 X br. zwolnione zostały od cła 
12% wej taksy oraz podatku obrotowego i luksusowego: 
cegły ogniotrwałe dla stalowni, zaprawy ogniotrwałe, 
koks metalurgiczny, rudy żelazne, żelazo, stare żelazo 
lane i odpadkowe, przeznaczone do przetopienia, że- 
lazo lane surowe w blokach, biale lub szare, żelazo 
i stal, półfabrykaty, do walcowania i kucia, żelazo 
i stal w płytach (tylko ilości ponad 75.000 ton), impor- 
towame w czasie od 1 [V 57 do 50 VI 58. Uwolnienia od 
cła dokona Dyrekcja Ceł w Ministerstwie Skarbu za 
zgodą Min. Przemysła i Handlu na podstawie opinii 
Komisji Przemysłowej. Import towarów dokonany być 
musi do 50 V1 1958, 


Różne. Firma belgijska (koresp. po polsku) obej- 
mie przedstawicielstwo na konserwy mięsne, wyro- 
by ludowe i dykty. P/50576/95/H. 


Różne. Firma agenturowa w Buenos .Aites pra- 
gnie objąć przedstawicielstwo firm polskich na nast. 
artykuły: przędzę wełnianą czesankową, tkaniny ba- 
wełniane, na bieliznę i pościel, dyktę, blachę eynko- 
wą, ocynkowaną i falistą. K|50452/57/H 


Różne. Firma węgierska zamierza importować z 
Polski następujące artykuły: farby i surowce pomoc- 
nicze używane w przemyśle włókienniczym, maszyny 
włókiennicze, papier dla przemysłu szlifierskiego. 
E|28152/95[H. 


Różne. Firma agenturowa holenderska pragnie 
nawiązać kontakt z fabrykami zainteresowanymi eks- 
portem swoich wyrobów na rynek Indii Brytyjskich. 
Ej27735(5BHH. 


zarządziło nasiępujące ulgi przy nabywaniu 
świadectw przemysłowych. na 1938 rok: 

I. Z urzędu (bez obowiązku składania in- 
dywidualnych podań) zezwala się na prowa- 
dzenie: 

1) na podstawie półrocznego (za cenę pół- 


rocznego) świadectwa przemysłowego kat. I 
przedsiębiorstw handlowych: a) przedsię- 
biorstw gastronomicznych, wymienionych w 
cz. H lit. A rozdz. VlI kat. I taryfy, stanowiącej 
załącznik do art. 23 ustawy o państwowym 
podatku przemysłowym — o ile wysokość u- 
stalonych za 1956 r. obrotów nie przekracza w 
stosunku całorocznym kwoty zł 300 tys., 

b) przedsiębiorstw kinematograficznych, wy- 
mienionych w cz. II lit. A rozdz. XVI kat. I 
taryfy — o ile wysokość ustalonych za 1936 r. 
obrotów nie przekracza w stosunku całorocz- 
nym kwoty zł 300 tys., c) przedsiębiorstw sku- 
pu zawodowego jaj kurzych oraz pierza i pu- 
„chu w celach eksportowych — przy sumie sku- 
pu zł 700 tys. -:- 1 mil. pod warunkiem pro- 
wadzenia prawidłowych ksiąg handlowych. 


2) na podstawie świadectwa przemyslo- 
wego kat. 1I przedsiębiorstw handlowych: — 
a) hurtowni wyrobów monopolu spirytusowe- 
go, tytoniowego i soinego, utrzymujących od- 
działy (filie), b) przedsiębiorstw kinematogra- 
ficznych, wymienionych w cz. II lit. A rozdz. 
XVI kat. 1 taryfy — o ile wysokość ustalonych 
za 1936 r. obrotów nie przekracza w stosunku 
całorocznym kwoty zł 150 tys., c) przedsię- 
biorstw skupu zawodowego jaj kurzych oraz 
pierza i puchu w celach eksportowych przy 
sumie skupu zł 500 -:- 700 tys. pod warunkiem 
prowadzenia prawidłowych ksiąg handlowych. 
d) przedsiębiorstw gastronomicznych. wymie- 
nionych w cz. II lit. A rozdz. I kat. I taryfy 
— o ile zatrudniać będą najwyżej do 25 osób, 
licząc w tym właściciela i członków jego ro- 
dziny w tych zakładach pracujących, 


3) na podstawie półrocznego (za cenę pól- 
rocznego) świadectwa przemysłowego kat. Il 
przedsiębiorstw handlowych: a) przedsię- 
biorstw handlu towarowego, wymienionych w 
cz, II lit. A rozdz. I kat. IL taryfy — o ile wy- 
sokość ustalonych za 1936 r. obrotów nie prze- 
kracza w stosunku całorocznym kwoty zi 100 
tys.; b) aptek, wymienionych w cz. II lit. A 
rozdz. XVI kat. ll taryfy — o ile wysokość 
ustalonych za 1936 r. obrotów nie przekracza 
w stosunku całorocznym kwoty zł 50 tys.; -— 
c) przedsiębiorstw kinematograficznych, wy- 
mienionych w cz. II lit. A rozdz. XVI kat. II 
taryfy — o ile wysokość ustalonych za 1936 r. 
obrotów nie przekracza w stosunku całorocz- 
nym kwoty zł 60 tys., d) hurtowni wyrobów 
monopolu solnego, zarówno utrzymujących 
oddziały (filie), jak i nie utrzymujących ad- 
działów (filij) — o ile wysokość obrotów za 
1937 r. nie przekracza w stosunku całorocznym 
kwoty zł 7,200, e) biur pośrednictwa handlo- 
wego (cz. II lit, A rozdz. VI kat. II p. 4 taryfy) 
— o ile wysokość ustalonych za 1936 r. obro- 
tów (prowizyj) nie przekracza w stosunku cało- 
rocznym kwoty zł 7,200, f) biur wynajmu fil- 
mów kinematograficznych — o ile wysokość 
ustalonych za 1936 r. obrotów nie przekracza 
w stosunku całorocznym kwoty zł 150 tys.; 


4) na podstawie półrocznego (za cenę pół- 
rocznego) świadectwa przemysłowego kat. IIb 
zajęć przemysłowych: zajęć przemysłowych 
pośrednictwa handlowego, wymienionych w 
cz. III lit. D kat. IIb taryfy — o ile wysokość 
ustalonych za 1936 r. obrotów (prowizyj) nie 
przekracza w stosunku całorocznym kwoty 
zł 5 tys.; 

5) na podstawie świadectwa przemysłowe- 
go kat. Ilf przedsiębiorstw handlowych: — 
a) przedsiębiorstw handlu towarowego, wy- 
mienionych w cz. II lit. A rozdz. I kat. ll ta- 
ryfy — o ile wysokość usialonych za 19% r. 
obrotów nie przekracza w stosunku całorocz- 
nym kwoty zł 50 tys., b) przedsiębiorstw han- 
dlu towarowego, wprowadzających w 1938 r. 
sprzedaż wyrobów monopolu spirytusowego 
bez wyszynku wyłącznie konsumentom, oraz 
nowopowstających w 1938 r., które prowadzić 
będą m. in. również sprzedaż wyrobów mo- 
nopolu spirytusowego bez wyszynku wyłącz- 
nie konsumentom — o ile przedsiębiorstwa te 
odpowiadają warunkom, określonym w cz. II 
lit. A rozdz. I kat. III taryfy lub wymienio- 
nym w cz. Í p.5 lit. a tego okólnika, a jedynie 
fakt prowadzenia sprzedaży wyrobów mono- 
polu spirytusowego bez wyszynku stanowiłby 
o zaliczeniu danego przedsiębiorstwa do kat. 
Ii świadectwa przemysłowego (cz. II lit. A, 
rozdz. I, kat, II, p. 2 lit. k taryfy), c) przedsię- 
biorstw gastronomicznych, wymienionych w 
cz. LI lit. A rozdz. VII kat. II taryfy — o ile 
wysokość ustalonych za 1936 r. obrotów nie 
przekracza w stosunku całorocznym kwoty zł 
25 tys. d) przedsiębiorstw gastronomicznych, 
wymienionych w cz. II lit, A rozdz. VII kat. II 
taryfy — o ile zakłady te bez wyszynku trun- 
ków zatrudniać będą najwyżej do 12 osób, li- 
cząc w tym właściciela i członków jego rodzi- 
ny, w tych zakładach pracujących, e) przed- 
siębiorstw gastronomicznych, wymienionych w 
cz. II lit. A rozdz. VI[ kat, II taryfy — o ile 
przedsiębiorstwa te prowadzą sprzedaż naste- 
pujących trunków pochodzenia krajowego: 
piwa, miodu, moszczu i wina owocowego, oraz 
o ile zatrudniają 4 -:- 12 osób, licząc w tym 
właściciela i członków jego rodziny, żatrudnio- 
nych w tych przedsiębiorstwach, f) oddziałów 
(filij) hurtowni wyrobów monopolu spirytuso- 
wego. tytoniowego i solnego, uruchamianych 
przez hurtowników, działających na mocy u- 
mów z dyrekcjami właściwych monopolów —- 
o ile oddziały (filie) te będą uruchamiane w 
obrębie rejonu, należącego w myśl umowy do 
hurtownika i prowadzone na koszt hurtowni- 
ka we własnej jego administracji, £) przedsię- 
biorstw przewozowych — utrzymujących naj- 
wyżej 2 samochody ciężarowe, h) przedsię- 
biorstw autobusów — utrzymujących najwy- 
żej 2 autobusy, i) księgarń, wymienionych w 
cz. LI lit, A rozdz. XII kat. II taryfy — o ile 
wysokość ustalonych za 1936 r. obrotów nie 
przekracza w stosunku całorocznym kwoty zł 
50 tys., į) przedsiębiorstw komisowej sprzeda- 
ży benzyny z tzw. stacyj (pomp) benzynowych; 
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6) na podstawie świadectwa przemyslowe- 
go kat. LV przedsiębiorstw handlowych: a) 
przeasiębiorsiw wylmienionycn w CZĘsci tl iit. 
A taryry, rozaziaty: | — Kat. 11, (Naluel LOWA- 
rowy) i VIII (sale bilardowe), X—kat. LIL (hote- 
le, pukoje umeblowane, zajazdy 1 gospody, AL 
kai. LiL (pensjonaty, rowniez prowauzone se- 
ZONOWO, 1 pokoje umebiowane ze stolowaniem), 
XII — kat. I (księgarnie), XIII — kat. LLL (za- 
kiady lecznicze), A yL — kat. lil (przedsiębi0r- 
stwa kinematograticzne) XVII — kat, u1 — 
(przedsiębiorstwa ‘teatralne, cyrki, ogródki 
1 sale ze scenami), AIX — wrotniska i ślizgaw- 
ki, XXI — kat. Ill (wydawnictwa utworów 
drukowanych) — o ile wysokość ustalonych za 
1936 r. obrotów nie przekracza w siosunku ca- 
lorocznym kwoty zł 15 tys., b) przedsiębiorstw 
z wyłączną drobną sprzedażą (tylko konsu- 
mentom) wyrobów. monopolu tytoniowego, 
powstających w 1938 r. w gminach wiejskich, 
w których dotychczas nie było żadnego pun- 
ktu sprzedaży tych wyrobów, do korzystania 
z wymienionej ulgi nie stoi na przeszkodzie 
fakt prowadzenia jednocześnie ze sprzedażą 
wyrobów monopolu tytoniowego sprzedaży 
artykułów, niezbędnych do palenia (bibułek, 
gilz itp.), względnie ubocznej sprzedaży znacz- 
ków pocztowych i stempiowych, blankietów 
wekslowych, losów loterii państwowej, kart do 
gry oraz przyborów do palenia i zapalania, — 
c) przedsiębiorstw handłu towarowego, wpro- 
wadzających w 1938 r. sprzedaż wyrobów mo- 
nopolu spirytusowego bez wyszynku wyłącz- 
nie konsumentom, oraz nowopowstającym w 
1938 r., które prowadzić będą m. in. również 
sprzedaż wyrobów monopolu spirytusowego 
bez wyszynku wyłącznie konsumentom — o 
ile przedsiębiorstwa te odpowiadają warunkom 
określonym w cz. II lit. A rozdz. I kat. IV ta- 
ryfy lub wymienionym w cz. 1 p. 6 lit. a oma- 
wianego okólnika, a jedynie fakt prowadzenia 
sprzedaży wyrobów monopolu spirytusowego 
bez wyszynku stanowiłby o zaliczeniu danego 
przedsiębiorstwa do kat. II świadectwa prze- 
mysłowego (Cz. II lit. A rozdz. l kat. II punkt 
2 lit. k taryfy), d) przedsiębiorstw gastrono- 
micznych, wymienionych w cz. lI lit. A rozdz. 
VII kat. II taryfy — o ile wysokość ustalonych 
za 1936 r. obrotów nie przekracza w stosunku 
całorocznym kwoty zł 5 tys., e) przedsiębiorstw 
gastronomicznych, wymienionych w cz. II lit. 
A rozdz. VII kat. II taryfy — o ile przedsiębior- 
stwa te prowadzą sprzedaż następujących 
trunków pochodzenia krajowego: piwa, miodu. 
moszczu i wina owocowego, oraz o ile liczba za- 
trudnionych pracowników nie przekracza 3. 
licząc w tym właściciela i członków jego ro- 
dziny, zatrudnionych w tych przedsiębior- 
stwach; 

7) na podstawie półrocznego (za cenę pół- 
rocznego) świadectwa przemysłowego kat. IV 
przedsiębiorstw handlowych: a) przedsię- 
biorstw wymienionych w części II lit. A taryfv 
rozdziały: I — kat. III i IV (handel towarowy), 
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VIIL — sale bilardowe, IX — zakłady dla 
sprzedaży napojów chłodzących, X — kat. LI 
i LV (hotele, pokoje umeblowane, zajazdy, gos- 
pody i domy nociegowe), XI — kar. Lil (pen- 
sjonaty, również prowadzone sezonowo i po- 
koje umeblowane ze stołowaniem) XII — kat. 
II] (księgarnie), XIII — kat. III (zakłady lecz- 
nicze), XVI — kat. III (przedsiębiorstwa kine- 
matograficzne), XVII — kat. lil (przedsię- 
biorstwa teatralne, cyrki, ogródki i sale ze sce- 
nami, XIX — wrotniska i ślizgawki, XX — 
magle i maszyny do czesania wełny, XXI — 
kat. III (wydawmictwa utworów drukowa- 
nych) — o ile wysokość ustałonych za 1936 r. 
obrotów nie przekracza w stosunku całorocz- 
nym kwoty zł 5 tys., b) z ważnością do 6 mie- 
sięcy od wydania świadectwa — pensjonatów. 
utrzymywanych przez właścicieli gcspodarstw 
rolnych w swoich gospodarstwach, poza obrę- 
bem gmin miejskich oraz miejscowości klima- 
tycznych i leczniczych — o ile ilość wynajmo- 
wanych pokojów nie przekracza liczby 12; 
wspomniane pensjonaty zwalnia się nadto od 
obowiązku opłacania podatku przemysłowego 
od obrotu za 1938 r.: 

8) na podstawie jednego świadectwa prze- 
mysłowego. nabytego dla księgarni: a) księgarń 
wraz z ubcczną sprzedażą materiałów piśmien- 
nych — o ile łączny obrót tych przedsiębiorstw 
za 1936 r. nie przekracza w stosunku całorocz- 
nym kwoty zł 50 tys., i b) wypożyczalń ksią- 
żek, mieszczących się w jednym lokalu z księ- 
garnią i należących do tego samego właścicie- 
la; do osób, zatrudnionych w księgarni, należy 
w tym przypadku zaliczać również osoby, za- 
trudnione w wypożyczalni, a za obrót, stano- 
wiący podstawę do ulg przy nabywaniu świa- 
dectw przemysłowych — przyjmować obrót 
łączny z księgarni i z wypożyczalni; 

9) bez obowiązku nabywania odrębnych 
świadectw przemysłowych: a) drobnej sprze- 
daży wyrobów tytoniowych w przedsiębior- 
stwach handlowych (cz. TI lit. A taryfy) o ile 
sprzedaż odbywa się w jednym i tym samym 
lokalu, b) skupu butelek po wyrobach Pań- 
stwowego  Monopolu Spirytusowego przez 
przedsiębiorstwa detalicznej sprzedaży tych 
wyrobów, c) ubocznej sprzedaży krajowych 
pism periodycznych przez przedsiębiorstwa, 
wymienione w części Il lit. A taryfy, rozdzia- 
ły: I (handel towarowy), VII (przedsiębiorstwa 
gastronomiczne) i XII (księgarnie): wspomnia- 
ne przedsiębiorstwa zwalnia się nadto od obo- 
wiązku opłacania podatku przemysłowego od 
obrotu, osiągniętego przez nie w 1938 r. ze 
sprzedaży krajowych pism periodycznych: 

10) na podstawie niżej wymienionych ka- 
tegoryj świadectw przemysłowych: przedsię- 
biorstw przemysłowych, wymienionych w cz. 
II lit. € rozdz. XIV, XVIII i XIA taryfy: 

A) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kat, II: a) przedsiębiorstw, wymienio- 
nych w cz. II lit. € rozdz. XIV i XIX taryfy. 
a zatrudniających najwyżej 1,250 robotników. 


b) przedsiębiorstw, wymienionych w ez. II lit. 
C rozdz. XVill taryfy, a zatrudniających naj- 
wyżej 625 robotników; 

B) na podstawie świadectwa przemysłowe- 
go kat. III: a) przedsiębiorstw, wymienionych 
w cz. II lit. C rozdz. XIV i XIX taryfy, a za- 
trudniających najwyżej 625 robotników. b) 
przedsiębiorstw, wymienionych w cz. Il lit. C 
rozdz. XVIII taryfy, a zatrudniających naj- 
wyżej 250 robotników; 

C) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kat. IV: a) przedsiębiorstw, wymienio- 
nych w cz. II lit. C rozdz. XIV i XIX taryfy, 
a zatrudniających zarówno przy fabrykacji 
ręcznej, jak i przy stosowaniu silników mecha- 
nicznych najwyżej 250 robotników, b) przed- 
siębiorstw, wymienionych w cz. II lit. C rozdz. 
XVIII taryfy, a zatrudniających zarówno przy 
fabrykacji ręcznej, jak i przy stosowaniu sil- 
a; mechanicznych najwyżej 125 robotni- 
ców; 

D) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kat. V: a) przedsiębiorstw, wymienio- 
nych w cz. II lit. C rozdz. XIV taryfy, a za- 
trudniających przy fabrykacji ręcznej 15 -:- 25 
robotników, przy stosowaniu silników mecha- 
nicznych — 10 -:- 25 robotników, b) przedsię- 
biorstw, wymienionych w cz. II lit. C. rozdz. 
XVIII taryfy, a zatrudniających: przy fabry- 
kacji ręcznej — najwyżej 70 robotników, przy 
stosowaniu silników mechanicznych — naj- 
wyżej 35 robotników, c) przedsiębiorstw, wy- 
mienionych w cz. ll lit. C rozdz. XIX taryfy, 
a zatrudniających: przy tabrykacji ręcznej — 
najwyżej 100 robotników, przy stosowaniu sil- 
ników mechanicznych — najwyżej 50 robot- 
ników: 

E) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kat. VI: przedsiębiorstw, wymienionych 
w cz. II lit. C rozdz. XVIII i XIX taryfy, a 
zatrudniających: przy fabrykacji ręcznej — 
najwyżej 25 robotników, przy stosowaniu sil- 
e mechanicznych — najwyżej 15 robotni- 
ków; 

F) na podstawie świadectwa przemysło- 

wego kat. VII: przedsiębiorstw, wymienio- 
nych w cz. II lit. C rozdz. XVIII i XIX taryfy 
a zatrudniających: przy fabrykacji ręcznej — 
najwyżej 12 robotników, przy stosowaniu sil- 
ników mechanicznych — najwyżej 10 robot- 
ników; 

11) na podstawie niżej wymienionych ka- 
tegoryj świadectw przemysłowych: przedsię- 
biorstw wykonywania filmów dla kinemato- 
grafów, wymienionych w cz. II lit. C rozdz. 
XVII taryfy: a) na podstawie świadectwa 
przemysłowego kat. V przedsiębiorstw wyko- 
nywania polskich filmów pełnoprogramo- 
wych; b) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kat. VHI przedsiębiorstw wykony- 
wania polskich filmów krótkometrażowych 
(dodatków filmowych do obrazu głównego w 
programie, których długość nie przekracza 
900 m). — 


Il. A. — Na skutek indywidualnych po- 
dań płatników upoważnia się: , 

i) Urzedy skarbowe do: a) zezwalania 
przedsiębiorstwom, wymienionym w cz. II lit. 
A rozdziały: I, VIL VHI, 1X, X, XI, XII, 
XI XIV SV XVI, XK, XA XA tryfy — 
na nabywanie świadectwa przemysłowego kat. 
IV lub półrocznego (za cenę półrocznego) kai. 
III zamiast ustawowo przewidzianej kat. III 
oraz półrocznego (za cenę półrocznego) kat. IV 
zamiast ustawowo przewidzianego całoroczne- 
go kat. IV w przypadkach, nie podpadających 
pod ulgi lub nie objętych ulgami z części l 
omawianego okólnika oraz w przypadkach u- 
ruchomienia przedsiębiorstwa w latach 1956 
lub 1937, b) zezwalania na prowadzenie wypo- 
życzalń książek (bibliotek, czytelń) w m. st. 
Warszawie oraz miejscowościach, zaliczonych 
w myśl cz. I taryfy, stanowiącej załącznik do 
art. 23 ustawy o państwowym podatku prze- 
mysłowym, do I klasy miejscowości — na pod- 
stawie Świadectwa przemysłowego kat. IV 
przedsiębiorstw handlowych — o ile wysokość 
obrotów. ustalonych za 1936 r., względnie o- 
brotów, osiąganych w 1937 r. lub spodziewa- 
nych w 1938 r. w przedsiębiorstwach nowo- 
powstałych, nie przekracza w stosunku cało- 
rocznym kwoty zł 5 tys., c) zwalniania przed- 
siębiorstw, wymienionych w cz. II lit. A roz- 
działy: I — kat: IV, IX, X — kat. IV, XI -- 
kat, III i XX taryfy od obowiązku na- 
bywania świadectwa przemysłowego — o ile 
wysokość obrotów, ustalonych za 19360 r., 
względnie obrotów, osiąganych w 1937 r. lub 
spodziewanych w 1938 r. w przedsiębiorstwach 
nowopowstałych, nie W w stosunku 
całorocznym kwoty zł 2 tys., d) zwalniania od 
obowiązku nabywania świadectw przemysło- 
wych, względnie zezwalania na nabywanie 
półrocznych (zamiast całorocznych) świadectw 
przemysłowych przedsiębiorstwom handlu 
rozwoźnego (kat. Va) oraz handlu obnośnego 
(kat. Vb); e) zezwalania przedsiębiorstwom 
przemysłowym, wymienionym w cz. II lit. C 
rozdz. XVIII i XIX taryfy kat. VI i VII na 
dodatkowe zatrudnienie robotników w okresie 
najwyżej 60 dni ponad normy ulgowe, ustalo- 
ne w części I pkt 10 lit. E i F tego okólnika 
z tym, że przedsiębiorstwo, prowadzone na 
podstawie świadectwa przemysłowego kat. VI 
— może dodatkowo zatrudnić przy fabrykacji 
ręcznej najwyżej 5 robotników, a przy stoso- 
waniu silników mechanicznych — najwyżej 3 
robotników, natomiasi przedsiębiorstwo, pro- 
wadzone na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kat. VII — przy fabrykacji ręcznej naj- 
wyżej 3 robotników, przy stosowaniu zaś sil- 
ników mechanicznych — najwyżej 2 robot- 
ników. 

2) Izby skarbowe (Urząd Wojewódzki 
Śląski): a) do przyznawania ulg w świadec- 
twach przemysłowych na 1958 r., nie objętych 
postanowieniami części I omawianego okólni- 
ka, oraz przekraczających uprawnienia urzę- 
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dów skarbowych w zakresie indywidualnych 
ulg, przewidziane w części Il okólnika; b) do 
darowania płatnikom skutków wniesienia po- 
dań o ulgi po terminach, poniżej wyznaczo- 
nych. 

Termin na wnoszenie podań o ulgi z części 
II tego okólnika wyznacza się do dn. 31 XII 
1937 r. włącznie. O ile chodzi o przedsiębior- 
stwa, uruchamiane w 1938 r. lub wykonywa- 
ne sezonowo w 1938 r. — podania o ulgi winny 
być wnoszone w terminie do 14 dni po urucho- 
mieniu (rozpoczęciu wykonywania) przedsię- 
biorstwa lub zajęcia przemysłowego. 

Podania o ulgi należy wnosić do właściwe- 
go urzędu skarbowego. 

Postanowienia izb skarbowych (Urzędu 
Wojewódzkiego Śląskiego) na wniesione do dn. 
31 XII 1937 r. podania o ulgi, winny być wy- 
dane i doręczone płatnikom w terminie do dn. 
1 V 1938 r. Postanowienia urzędów skarbowych 
na wniesione do dn. 51 XII 1937 r. podania 
o ulgi — w terminie do dn. 1 V 1938r. 

Na podania o ulgi w świadectwach prze- 
mysłowych dla przedsiębiorstw, uruchamia- 
nych lub wykonywanych sezonowo w 1938 r. 
— izby skarbowe — (Urząd Wojewódzki Ślą- 
ski) powinny wydać postanowienia i doręczyć 
je płatnikom w terminie 10 tygodni od daty 
złożenia podania, natomiast urzędy skarbowe 
— w terminie 8 tygodni od daty złożenia po- 
dania. 

W razie niewydania lub niedoręczenia po- 
stanowienia w zakreślonych wyżej terminach 
uważa się wyrażoną w podaniu prośbę za 
uwzględnioną całkowicie — jeżeli uprawniona 
do jej przyznania jest izba skarbowa (Urząd 
Wojewódzki Śląski), lub też za uwzględnioną 
w granicy najwyższej ulgi, przewidzianej dla 
danego przedsiębiorstwa w części II tego okól- 
nika — jeżeli chodzi o uprawnienia. przewi- 


dziane w tej części okólnika dla urzędów 
skarbowych. 

Podania, złożone po terminie, pozostawio- 
ne będą bez rozpatrzenia. O pozostawieniu 
podania bez rozpatrzenia urząd skarbowy za- 
wiadomi płatnika pisemnie. 

B. Na skutek indywidualnych podań płat- 
ników bądź też z urzędu — przy sposobności 
lustracji przedsiębiorstwa — upoważnia się 
urzędy skarbowe do: zezwalania na prowadze- 
nie przedsiębiorstw przemysłowych, zajęć rze- 
mieślniczych i rękodzielniczych, dorożkarstwa 
i furmaństwa, wymienionych w cz. II lit. C 
rozdz. XIX taryfy, stanowiącej załącznik do 
art. 23 ustawy o państwowym podatku prze- 
mysłowym — na podstawie półrocznego (za 
cenę półrocznego) świadectwa przemysłowego, 
bądź bez świadectwa przemysłowego — o ile 
przedsiębiorstwo prowadzone jest wyłącznie 
przez samego właściciela. 

III. Ulgi w zaklasowaniu miejscowości. 

Przedsiębiorstwom, położonym na obsza- 
rze poniżej wymienionych miejscowości, ze- 
zwala się z urzędu na nabywanie świadectw 
przemysłowych na 1938 r. według cen dla 
miejscowości: 

1) klasy llI—na obszarze miasta Pszczy- 
ny oraz gmin: Brzezinka i Brzeczkowice w 
woj. śląskim, 

2) klasy IV — na obszarze miast: Lima- 
nowa i Ropczyce w woj. krakowskim, 

3) klasy IV — na obszarze miasta Gnie- 
wa w woj. pomorskim, 

4) klasy IV — na obszarze miasta Odo- 
lanowa w woj. pomorskim. 

Końcowe postanowienia omawianego 
okólnika definiują pojęcie obrotu. stanowią- 
cego podstawę do korzystania z ulg przy na- 
bywaniu świadectwa przemysłowego na 
rok 1938. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


USTALENIE ZASAD PODZIAŁU KONTYN- 

GENTÓW NA IMPORTOWANE SZPRO- 

TY I ŚLEDZIKI. 

W związku z niezmiernie nikłymi wyni- 
kami dotychczasowych połowów szprotów oraz 
śledzików, co stawia w trudnym położeniu wę- 
dzarnie na Wybrzeżu, w czasach ostatnich do- 
konano importu pewnych ilości tych ryb ze 
Szwecji i Danii. 

W celu ustalenia zasad podziału kontyn- 
gentów importowych na szproty oraz śledziki 
odbyła się w dniu 27 bm. w Izbie Przemysło- 
wo-Handlowej w Gdyni konferencja pod prze- 
wodnietwem Dyrektora Izby Dr. Kulikowskie- 
go i przy udziale Naczelnika Morskiego Urzędu 
Rybackiego p. Hryniewickiego oraz przedsta- 
wicieli przemysłu i handlu rybnego. a w szcze- 
gólności Zw. Fabrykantów i Przemysłowców 
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w Gdyni — Sekcja Przemysłu Rybnego oraz 
Spółdzielni Polskiego Zjednoczenia Rybaków 
Morskich. 

W dyskusji nad tą sprawą stwierdzono, że 
import musi mieć na celu przede wszystkim 
zaopatrzenie w surowiec wędzarń, które ze 
swej strony dostarczać będą szproty wędzone 
fabrykom konserw. Dostawa surowca winna 
się odbywać na warunkach najdogodniejszych, 
a w tym celu a) należy zakupów dokonywać 
wspólnie, b) zakupywać winny te firmy, któ- 
re mają dobre kontakty z zagranicznymi do- 
stawcami. 

W wyniku obrad ustalono, że zarówno 
Związek Fabrykantów, jak i Spółdzieluia 
Związku Zjednoczenia Rybaków Morskich za- 
komunikują Izbie listy firm, połączonych w 
grupy. obsługiwane bądź przez spółdzielnię. 


bądź przez firmy wskazane przez Związek. — 
Za podstawę podziału przyjęta zostanie w za- 
sadzie ilość pieców wędzarniczych, należą- 
cych do danej grupy producentów. 
Zaznaczyć należy, że dotychczasowe zao- 
patrzenie w surowiec, dzięki uzyskaniu szyb- 
kich decyzyj od Ministerstwa Przemysłu i 
Handlu, cdbywa się sprawnie i pozwala na 
utrzymanie w ruchu zakładów przetwórczych. 


IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH I ŚWIEŻYCH 

DO GDYNI 

Do portu rybackiego w Gdyni zawinęły w 
pierwszej połowie grudnia następujące statki 
z transportami śledzi solonych i świeżych: 

Dnia 1 XII rb. m/s holenderski „Anna W.“ 
z jJarmouth wyładował: angielskie śledzie 
świeże w lodzie 2.638 skrzyń o wadze 203.800 
kg oraz śledzie sołone jarmuckie 505/4 i 160/2 
beczek. Dnia 4 XM rb. m/s holenderski ,.Con- 
fid“ przywiózł z Jarmouth śledzie świeże w lo- 
dzie angielskie 629 skrzyń o wadze brutto 
66.045 kg oraz śledzie solone jarmuckie 340/1 
i 152/2 beczek. Dnia 6 grudnia 1937 r. motoro- 
wiec holenderski .,Java* ze Scheveningen: śle- 
dzi solonych z połowów własnych ..Mewy" be- 
czek morskich 2.069 oraz importowanych ho- 
lenderskich śledzi solonych beczek 9511 
i 220/2. Dnia 7 grudnia 1937 r. statek fiński 
„Fięge” przywiózł z Jarmonth śledzi solonych 
angielskich beczek 4.965/1 oraz 1.220/2. Tegoż 
dnia motorowiec norweski .„.Syden* przywiózł 
z Lowestoft angielskich śledzi świeżych w lo- 
dzie skrzyń 1.685 o wadze 101.100 kg. Dnia 
9 grudnia 1937 r. statek .,Jaederen" z Norwe- 
gii śledzi solonych beczek 2.516/1 i 607/2, śle- 
dzi zamrożonych 1.000 skrzyń. makreli zamro- 
żouych 100 skrzyń, inne ryby zamrożone 
75 skrzyń. Dnia 11 grudnia 1937 r. motorowiec 
„Hada“ z Holandii śledzi solonych beczek 
1.3631 oraz śledzi świeżych w lodzie skrzyń 
1.748 o wadze 122.000 kg. 


WIELKIE PRZYGOTOWANIA W NORWE- 

GII DO POŁOWÓW ŚLEDZI „STOR“ 

I „VAAR“ (WIELKICH I WIOSEN- 

NYCH). 

Według doniesienia z Karmó wielu ryba- 
ków wyjeżdża na połowy już przed Bożym 
Narodzeniem. W całym okręgu czynione są 
Śpieszne przygotowania, na stoczniach i po- 
chylniach wre praca nad budową i reperacja- 


WYDAWNICTWA 


WYDAWNICTWA ZAGRANICZNE. 


1) INTERNATIONALER HOLZ-ALMANACH 
Ein praktischer Behelf fiir die internationałe 
Holzwirtschaft mit monographischen Darstellun- 
gen bedeutender Holzpreduktions- und Holzhan- 
delsunternehmungen, — 1956 — Herausgegeben 


mi statków i maszyn. Poza tym kupuje się 
sporo nowych statków. Również zakup sprzę- 
tu rybackiego jest niezwykle duży, tak, że 
wszystko wskazuje na rekordowy udział w te- 
gorocznych połowach. Jednocześnie jednak w 
kołach importerów śledzi bierze się pod uwagę 
obecne trudności w zbycie ryb solonych, któ- 
rych poważne ilości znajdują się jeszcze na 
składzie; przypuszcza się, że w przyszłym se- 
zonie trzeba będzie zmniejszyć ilość ryb, prze- 
znaczonych do solenia, a postarać się zwięk- 
szyć zbyt śledzi świeżych oraz do fabryk 
tranu. 


ILOŚć ŚLEDZI JARMUCKICH, ZASOLO- 
NYCH W ANGLII. 

Według sprawozdania angielskiego Mini- 
sterstwa Rolnictwa i Rybołówstwa zasolono 
śledzi w obecnym sezonie w Great Yarmouth 
524.789 beczek. w Lowestof — 160.779 beczek, 
czyli razem 485.568 beczek. Eksportowano do 
27 listopada 1937 r. — 222.589 beczek, w tym 
z Yarmouth — 158.339 beczek. Z ogólnego 
wywozu przypada na Gdynię 33.769 beczek, 
na Gdańsk — 69.561 beczek. 


MORZE źRÓDŁEM SUROWCÓW. 

W Hamburgu otwarto wystawę, mającą 
pokazać udział tego miasta w planie cztero- 
letnim Niemiec. Warto zwrócić uwagę na mo- 
menty, dotyczące rybołówstwa. Szczególnie 
unacczniono tu eksploatację morza. jako „ko- 
lonii“, co ma na celu zwiększenie eksploatacji 
morza dla zdobycia surowców zastępujących 
kolonialne. W związku z tym są projekty bu- 
dowy statków rybackich 400 i 500 tonowych 
do połowów na Północnym Atlantyku przy 
brzegach Nowej Funlandii. Dział połowów 
wielorybich wykazuje, że w tym sezonie 
Niemcy mają uzyskać 100.000 ton tranu wie- 
lorybiego poza przerobem mięsa. Szczególnie 
ciekawym jest dział produkcji białka z ryb, 
rozwijający się z inicjatywy prywatnej. Uży- 
wanie tylko w 50% tego białka do pieczywa 
zaoszczędzitoby Niemcom 400 milionów jaj, 
gdyż przemysł piekarski zużywa rocznie 
800 milionów jaj. Białko z ryb mogłoby zastą- 
pić import białka i żółtka jaj kurzych dla 
przemysłu skórzanego i włókienniczego. Moż- 
liwe jest poza tym wyrobienie z białka sztucz- 
nego włókna. Skóry z niektórych ryb dają się 
zużytkować do wyrobu artykułów skórza- 
nych. 


von Hugo H. Hitschmanns Journalverlag Gesell- 
schaft m. b. H. — Druck und Verlag von Per- 
dinand Berger, Honn. 

2) COTTON YEAR BOOK —- 1936 — 
Thirty — First Year of Issue, Originally Com- 
piled by Mr. S. Ecroyd and new Produced by the 
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Editor of „Textile Mercury* in Collaboration 

with Various Contributors. Price 7/6 net. L o n- 

don Office: 146, Flect Street. E. C. 4. 

Pierwsza z wymienionych publikacyj, jest 
podręcznikiem niezbędnym dla kupców drze- 
wnych. Na 216 stronach zawiera omówienie 
wszystkich zasadniczych kwestyj tego tak wa- 
żnego dla nas działu handlu. Między innymi 
omawia: Uzanse handlowe, technologię drze- 
wa, fachową terminologię kupiecką, dane sta- 
tystyczne dotyczące produkcji. importu i eks- 
portu poszczególnych krajów. Wspomnieć na- 
leży jeszcze o słowniku fachowych terminów 
w języku niemieckim, francuskim i angielskim 
i o tabelach rozmaitych obliczeń. 


PRZETARGI 


PRZETARGI ROZPISANE PRZEZ DYREK- 
CJĘ OKRĘGOWĄ P. K. P. W TORUNIU 
NA RÓŻNE ARTYKUŁY. 


Dyrekcja P. K. P. w Toruniu rozpisała nie- 
ograniczone przetargi następujące: 


Na dzień 28 grudnia 1957 r. 


1) Blacha cynkowa nr 10 — 1.400 kg, nr 15 — 
10.300 kg, nr 16 — 2.000 kg — z dostawą 
jednorazową natychmiastową i nr 13 — 
52.000 kg z dostawą jednorazową do 1 IV 
1958 r. 


2) Gwoździe żelazne — druc. różnych wy- 
miarów około 26.000 kg z ierminem do- 
stawy w częściowych partiach do 1 VI 
1958 r. 


Na dzień 4 slycznia 1938 r. 
1) Krążki pod naśrubki 4.200 kg wg P. N. G. 
602. 


Naśrubki żelazne obrobione — 800 kg wg 


P. N. G. 924. 


Naśrubki żelazne nieobrobione — 16.500 
kg wg P. N. G. 924 K. T. P. 4—41 
IKI AL 4—62- 


Śruby żelazne różnych gatunków i wy- 
miarów — 60.000 kg wg K. T. P. 255 
A4—41. A4—42 i A4—40a. 


Zatyczki żelazne czyszczone 5.000 setek 
wg P. N. G. 472. 


Dostawa powyższych materiałów musi 
odbyć się w 3 równych ilościowo par- 
tiach w terminie: |-p. do 1 V 38; H-p. 
do 1 VII 38 r.i [l-partia do 1 IX 38 r. 


2) Cegła budowlana palona pełna I kl. — 
190.000 sztuk wg P.N. 
B. 302—303 
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Drugie wydawnictwo wyczerpująco oma- 
wia wszystko co dotyczy bawełny: produkcje, 
rynki bawełny, technikę obróbki. fabrykaty, 
handel, związki handlowe i wytwórcze itd. 
Mała, możnaby powiedzieć, encyklopedia ba- 
wełny — formatu 16° str. 784, jest już z kolei 
31 rocznym wydawnictwem, posiada więc so- 
lidną tradycję i jest cenionym dla bawełniarzy 
podręcznikiem. Obydwa wymienione wydaw- 
nictwa są do dyspozycji zainteresowanych 
w Gospodarczym Archiwum Morskim — (ul. 
Świętojańska 23), zawierającym ogółem około 
500 vol. — ksiąg adresowych, dyrektoriów por- 
towych, spisów branżowych itd. 


Dachówka zwyczajna karpiówka — 
80.000 sztuk wg P.N. 

B. 305 
Dostawa cegły i dachówki w terminie do 
1 IV 38 r. 


Na dzień 7 stycznia 1938 r. 


1) Cegła ogniotrwała szamotowa do palenisk 
parowozowych wg war. techn. Z. 181 i rys. 
D. O. K.P. A. 4—63 — 521.500 kg z ter 
minem dostawy w częściowych partiach 
do 31 XII 1938 r. 


Cegła ogniotrwała szamotowa zwyczajna 
wg war. techn. Z. 191 — 48.000 kg z ter- 
minem dostawy w częściowych partiach 
do 1 VII 38 r. 


3) Mączka szamotowa wg warunków techn. 
Z. 181 — 16.000 kg z terminem dostawy 
w częściowych partiach do 1 VII 1938 r. 


© 


4) Zaprawa szamotowa wg war. techn. Z. 181 
— 51.000 kg z terminem dostawy w częś- 
ciowych partiach do 31 XII 1938 r. 


5) Tarcica z drzew liściastych: 235 m° dębo- 
wej, 110 m° bukowej oraz 75 m” olchowej. 
Tarcica winna odpowiadać war. techn. 
M. K. z dnia 30 VII 1935 r. Art. 2 gat. I, 
a tarcica dębowa art. 3 gat. LI. 


Na dzień 11 stycznia 1938 r. 
1) Gips palony zwykły wg P. N. — 15.300 kg 


B. 250 
2) Glina zwyczajna wg wzoru — 9.000 kg. 
3) Glina ogniotrwała wg wzoru — 13.000 kg. 


4) Piasek fornierski na żeliwo wg wzoru — 
40 m*. 


Trzcina w matach z drutem ocynkowa- 
nym — 550 m’. 


MI 
<~ 


Jl 


toż 


Rej 


Materiały z poz. 1, 2 i 3 z terminem 
dostawy w częściowych partiach do i VII 
38 r.. z poz. 4 i 5 z terminem dostawy w 
częściowych partiach do 31 XII 38 r. 


dzień 14 stycznia 1938 r. 


Kafle polewane kwadratowe białe wg 
P. N. środkowych — 8.000 szt.. naroż- 
B. 521 

nych — 4.000 szt. i gzymsów — 2.000 szt. 


Kafle gładkie berlińskie kolorowe wg 
P. N. śradkowych — 3.000 szt.. narożni- 
B.521 


ków — 2.000 szt., gzymsów — 1.500 szt. 


Papa dachowa bitumiczna  talkowana 
nr 100 wg wzoru — 35.000 m* smołowcowa 
nr 150 wg wzoru — 32.700 m*. 


Płytki kamionkowe ciosowe żółte wg wzc- 
ru o wymiarze 150 X 150 X 16 mm — 
12 m*, 


Wapno palone niegaszone wyborowe — 
100.000 kg. 


Dostawa powyższych materiałów musi 
odbyć się w terminie do 1 [V 1938 r. 


Oferty należy skladać do godz. 10 wyżej 
oznaczonych dni do skrzynki znajdującej się 
w hołu gmachu Dyrekcji łub też przesłać po- 
cztą do Wydziału Zasćbów D. O. K= P. w To- 


runiu. 


Otwarcie ofert odbędzie się w tychże 
dniach o godzinie 11 rano. Do oferty należy 
dołączyć pokwitowanie Kasy na złożone wa: 
dium w wysokości 3% oferowanych materia- 
łów. 

Na materiały oferowane wg wzoru należy 
przesłać po 2 wzory. Oferty powinny być 
złożone zgodnie z postanowieniem Rozp. Rady 
Min. z dnia 29 1 1937 r. o dostawach i robotach 
na rzecz Skarbu Państwa Dz. U. R. P. nr 13/32 
poz. 92. 


Bliższych informacyj udziela oraz wydaje 
lub wysyła warunki dostawy Wydział. Zaso- 
bów. pokój 456 w Toruniu. 


wszelkiego rodzaju jak: 
kartoteki, rachunki, listo- 


wniki, koperty, oprawy 
ksiąg itp. wykonują naj- 
taniej 


ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA S5SZCZUKI 


WĄBRZEŹNO - POM. 


ul. Mickiewicza 1. 


Dostawa łerminowa 
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Towarzystwo EkSpedy(Jjn0- kontrolne A hawelny | 


CE E Sp. Z Ogr. Odp. S ROW a 


I 


Załatwia wszelkie czynności związane 


z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


Gd Gdynia, u ia, ul. Starowiejska nr. 16 - Teleiony 26-35, 26-36 
l 
| 


MORSKIINSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 
"Roba: EEA 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka odu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


i LD O Ak 
= Akc. 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej | 
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Gdyński Rynek Owocowo 


OBCIĄŻENIA CELNE PRZY IMPORCIE 
OWOCÓW POŁUDNIOWYCH W KRA- 
JACH EUROPEJSKICH. 


Od kilku lat słyszy się wśród importerów 
polskich twierdzenie, że Polska konsumuje 
mało owoców południowych w stosunku do 
innych państw europejskich. Główną przy- 
czyną tego jest ich wysoka cena, na skutek 
znacznych opłat celnych, obowiązujących 
u nas na poszczególne owoce świeże oraz inne 
opłaty fiskalne. Zdaniem importerów opłaty 
t razem przekraczają bardzo często wartość 
towaru cif (danego owocu) o 100—200%. 

Oświadczenia importerów nie są pozba- 
wione słuszności i wszelkie skargi konsumen- 
tów, że owoce południowe zagraniczne nie są 
dostępne dla szerokiej warstwy społeczeństwa 
z uwagi na stosowanie wysokich cen przez im- 
porterów nie odpowiadają istotnemu stanowi 
rzeczy, Przy wysokich kosztach fiskalnych im- 
porterzy nie mogą mieć dużego wpływu na 
kształtowanie się cen na rynku krajowym 
i utrzymać je na niskim poziomie. Nawet przy 
ostrożnej polityce importowej, tj. zakupywa- 
niu owoców przez kupców importerów za gra- 
nicą w najkorzystniejszych okresach i w dosta- 


~ Kolonialny 


tecznej ilości, na rynku krajowym, cena za da- 
ny gatunek owocu połud. będzie zawsze zależ- 
na od opłat fiskalnych. O ile weźmie się jesz- 
cze pod uwagę ryzyko wynikające z zepsucia 
się owocu i manco z tego tytułu, powstałe ce- 
ny u nas będą zawsze wyższe niż w innych 
krajach, w których opłat fiskalnych od impor- 
tu owoców południowych się w ogóle nie po- 
biera lub też są one stosunkowo niższe od sta- 
wek eelnych i innych opłat w Polsce. 

Aby przekonać się, że konsumpcja tego czy 
innego gatunku owocu zagranicznego jest za- 
leżna rzeczywiście od opłat fiskalnych i za- 
możności danego kraju, wystarczy zaznajo- 
mienie się z danymi odnośnie wysokości sta- 
wek celnych w poszczególnych państwach 
europejskich na owoce południowe świeże jak 
również o wysokości konsumpcji owoców w 
tych krajach. Dane statystyczne o wysokości 
konsumpcji owoców południowych świeżych 
w krajach europejskich w porównaniu z kon- 
sumpeją w Polsce podaliśmy już w nr. 11-16/37 
naszego Biuletynu, Obecnie ograniczymy się 
do infocrmacji o wysokości cła, pobieranego 
w poszczególnych krajach Europy. Dane te 
przedstawiają się następująco: 


stawka 

celna 
od 100 kg 

wzgl. 
ad valorem 


NAZWA KRAJU 


Austria w koronach złotych ad val. 
Belzig WS ZCZKA ETZ š od 100 kg 
Czechosłowacja w koronach czeskich . . Gi 

plus taksa obrotowa 

plus taksa luksusowa . . . . . ..... 
Dania w koronach T, o „00 84 „0. j 
Estoniatvi krest: oaet ue e a i 
Finlandia w markach fińskich . . . . ... tę 
Erancpa wiis s sos mir o 4. a ne 
Niemcywokime NS... ZZ OAZIE = 
WBrytama w SME AES za ewt 
Holandia w ólb „soma. en a ad val 

plus taksa od obrotu celnego ; 

plus specjalna oplata na rolnictwo 

w czasie od 15 XI — 15 VI 

aw Mmnyshsokresaehwa" 200 FZ 
Kotwa w latach, o apane h Ao a} od 100 kg 


banany i pomarańcze oraz mandarynki 
w czasie od t I — 30 VI ; 
w innym czasie 


Norwegia w kor nom . . r a2 n ae . 
plus taksa dodatkowa 50% 
plus taksa tymczasowa 20% 

Polska w zi pol. 
cło normalne 
cło przez porty polskie 
cło ulgowe dla dojrzewalni 
przy bananach plus specjalna opłaia 
40— zł od 100 kg brutto 
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UZ 


pomarań- manda- 
banany cze rynki cytryny 

20% 20% 20% 

28,8 Sal 31,1 

66, - 60, — 90,— 30, — 

67,5 90,— 37,5 18,— 

18,— 

1 — 6,5 6,5 1, — 
gener. 150,— 150= 150, — PA = 
prefer. 30,— 40,— 40,— 10,— 
podst. 150,— 500,— 500, 100,— 
maksym. 300,— 1.500,— 1.500, — 300,— 
konw. Glik= 15,— 15,—- 100, — 
gener. 42,8 149,6 307,6 36.4 
minimal. 24,4 37,4 16,9 18,2 

wolne 3,25 3.25 wolne 
2s6d 3s6d odl/W do 30/X1 wolne 

129% 13% 13% 13% 

4% 4% 4% 4% 

29 1,— 1 — = 

29 2, — 2, — 2— 
maksym. 100,— 120, — 120,— 30, — 
minimal. 60,— 60 = 60,— 15,— 
maksym. 60,— 400,— 400, — 15, — 
minimal. 60— 200,— 200, — 15, — 

5, — Z 2 2 

300,— 300,— 300,— 50.— 
200,— 40:— 40 — 30.— 
51, — o — — 
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celna 
od 100 kg 
wzgl. 


NAZWA KRAJU 


ad valorem 


Hiszpania w pesetach zł. od 100 kg 
konvenan atai rei Ek W MORE: 
donmalnea "AAS OE E 

Szwecja w kor. SZW. . « » « » + 2 » 1 » « a 


Za wyjątkiem Łotwy z pozostałych kra- 
jów w Europie Polska pobiera najwyższe cło 
i inne opłaty fiskalne od importu owoców wy- 
żej wymienionych. Polska jest również kra- 
jem w Europie, w którym konsumpcja bana- 
nów, pomarańcz, mandarynek i cytryn jest na 
najniższym poziomie. 


KRONIKA 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOLO- 
NIALNYCH. (14 grudnia 37). 


Ruch w hurtowym handlu towarów kolo- 
nialnych znów osłabł. Transakcje dochodzą 
do skutku jedynie na drobne pariie. Przewi- 
dywania nasze, że ożywienie ruchu, jakie wy- 
stąpiło w poprzednim okresie miało charakter 
przejściowy ziściły się w zupełności. Zdaniem 
tut. importerów sytuacja w hurtowym handlu 
towarów kolonialnych mogłaby się poprawić 
tylko wtedy, o ile Rząd obniżyłby stawki cel- 
ne na poszczególne towary. Głównym bowiem 

owodem wysokich cen towarów kolonialnych, 
kali czek ruch handlowy są opłaty fiskal- 
ne, które bardzo często przekraczają 150—200 
procent wartość danego towaru cif. Twierdze- 
nie to nie jest pozbawione słuszności. Od cza- 
su bowiem wprowadzenia u nas w życie wy- 
sokich stawek celnych, ceny towarów w miej- 
scach produkcji zostały znacznie obniżone 
i nie są w żadnej proporcji do dzisiejszych 
opłat fiskalnych. Za rewizją dotychczasowych 
stawek celnych na kawę, herbatę, piment, cy- 
namon i inne towary kolonialne przemawia 
również okoliczność wprowadzonej ostatnio 
obniżki cła na pieprz, która pozwoliła na oży- 
wienie obrotów w tym artykule. 

W towarach gwiazdkowych ruch średni. 


Kawa surowa: 

Obroty w kawie bardzo małe. Na niektó- 
re gatunki kawy nie ma w ogóle zbytu. Ceny 
utrzymują się na poprzednim poziomie. Za- 
pasy kawy u importerów bardzo duże. 

Na rynkach zagranicznych sytuacja rów- 
nież chwiejna. Ceny nieregularne. Przeważa 
wyraźna tendencja zniżkowa. 


Herbata: 
i Zapasy herbaty przekraczają znacznie 
możliwości konsumpcyjne na okres 3 — 4 mie- 
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pomarań- manda- 


banany A rynki cytryny 
3 — 
IG = 
10;— — 10 = 


W tym słanie rzeczy obniżenie stawek cel- 
nych i opłat fiskalnych mogłoby niewątpliwie 
przyczynić się do podniesienia konsumpcji 
owoców południowych w Polsce. 


sięcy. Zbyt poszczególnych gatunków herba- 
ty napotyka zatem na znaczne trudności. -— 
Ceny mają tendencję w dalszym ciągu zniż- 
kową. — 

Na rynkach zagranicznych w obrotach 
herbatą nastąpiło również pewne osłabienie. — 
Na rynku londyńskim ceny spadły o dalsze 
112 — 3/4 d na lb. 

Eksport herbaty z krajów produkcji został 
w bieżącym sezonie zwiększony o około 5,5% 
w stosunku do roku ubiegłego. 


Korzenie: 


Ruch w handlu pieprzem ożywiony z u- 
wagi na główny sezon dokonywania zakupów 
przez kupców krajowych oraz wprowadzoną 
zniżkę celną. Ceny kształtują się następująco: 
za 1 kg loco magazyn importera za towar oclo- 
ny: Pieprz czarny zł 3.10 — 3,15, biały zł 
3,05 — 3,75, 

W handlu pimentem panuje w dalszym 
ciągu zastój, a w cynamonie zbyt znacznie 


osłabł. — 


Owoce suszone: 

Ruch w owocach suszonych w dalszym 
ciągu ożywiony. Szczególnie dobrym popytem 
cieszą się śliwki amerykańskie, sułtanki i ro- 
dzynki. — 


OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW 
I TOWARÓW KOLONIALNYCH. 


Dnia 24 listopada nadszedł do Gdyni ss. 
„Galia“ z transportem 7,000 skrz. cytryn 
włoskich. r” 

Dnia 2 grudnia zawinął do sportu gdyń- 
skiego ss „Baltrover”, który przywiózł 32 skrz. 
herbaty z Londynu. 

ss „Lewant“ nadszedł do Gdyni dnia 6 
grudnia z ładunkiem 2,631 skrzyń pomarańcz 
palestyńskich, 4,912 skrzyń grapefruits oraz 
800 skrzyń sułtanek tureckich. 


Dnia 8 grudnia nadszedł ss „Chorzów“ z 
transportem 71 skrzyń herbaty wagi ca 3,200 
kg, 26,000 kg pomarańcz. 30.000 kg masła ka- 
kaowego, 16,000 kg ziarna kakaowego, 14,000 
kg pieprzu i mniejsze ilości innych towarów 
kolonialnych. 

Dnia 11 bm. nadszedł ss .. Wiborg“ z ładun- 
kiem 45,000 kg bananów. 

sis „Brageland” zawinął do Gdyni dnia 13 
bm. i przywiózł 24,475 skrzyń pomarańcz pa- 
lestyńskich i 1,225 skrzyń grapefruits pale- 
styńskich. 

Dnia 14 grudnia nadszedł do portu gdyń- 
skiego ss „Anna“ z transportem ca 11,000 
skrzyń cytryn włoskich o wadze 406,000 kg. 

W dniu 14 grudnia nadszedł do Gdyni 
transport ca 27.000 skrzyń pomarańcz i gra- 
pefruits palestyńskich. Powyższy transport 
przywiózł ss „JLechistan'”. 

Dnia 16 grudnia spodziewane są w Gdyni 
statki „Śląsk“ i „Puck“, które mają przywieźć 
towary kolonialne. 

17 grudnia nadejdzie do Gdyni ss „Harriet” 
z transportem ca 3,000 skrzyń cytryn włoskich. 

W końcu grudnia spodziewany jest 
w Gdyni ss „Jenny”, który przywiezie nową 
partię cytryn włoskich dła importerów pol- 
skich. — 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM. 


W czasie od 28 listopada do 13 grudnia br. 
urządziły przedsiębiorstwa aukcyjne 5 przetar- 
gów, na których wystawiono pomarańcze 
włoskie, palestyńskie, mandarynki włoskie, 
grapefruity palestyńskie, cytryny włoskie, da- 
ktyle franc., figi i koryntki greckie. 

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawiał 
się następująco: s 

Aukcje Owocowe Sp. zo. o. urządziły dnia 
7 grudnia aukcję wystawiając 600 skrzynek 
pomarańcz włoskich, które w całości sprzeda- 
no po 1,19 — 1,23 zł za kg. Towar cieszył się 
dość silnym zainteresowaniem kupców. 

Następną partią były grapefruits w ilości 
500 skrzyń. Sprzedano 126 skrzyń w cenie 
31 — 31,25 zł za skrzynię. Zainteresowanie 
towarem słabe. 

Wystawiono 1144 skrzyń cytryn włoskich. 
z których sprzedano 594 skrzyń po 29—535,50 
złotych. 

Ostatnią w tym dniu partią na aukcji by- 
ły daktyle z Algeru w ilości 78 skrzynek. które 
sprzedano w całości uzyskując 106.75 — 17.25 zł 
za skrzynkę 5-cio kg. 

Następny przetarg odbył się dnia 8 grud- 
nia. Wysławiono na aukcję, 1,782 skrzyń cy- 
tryn włoskich, z czego sprzedano 1.192 skrzyń 
po 30 — 32 zł. 

Z kolei wystawiono: 2244 skrzyń poma- 
rańcz palestyńskich, które sprzedane zostały 


po 1.25 — 1,27 zł. Zainteresowanie towarem 
palestyńskim było bardzo silne. 

Pomarańcze włoskie, których wystawiono 
1074 skrzynek, sprzedano w ilości 480 skrzynek 
[044235 = (125 gl. 

Następnie sprzedano wystawione 210 kla- 
tek mandarynek włoskich po 12.50 — 12.80 zł 
za klatkę. 

„ Sprzedane zostały również grapefruity, 
których wystawiono 174 skrzyń. Uzyskano 
31 — 31,75 zł za skrzynię. 

, Ostatnią partią na aukcji były figi grec- 
kie, sprzedane zostały wszystkie tj. 800 wor- 
ków po 1,11 zł za kg. 


Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 

, urządziły dnia 6 grudnia aukcję wystawia- 
jąc 1000 klatek mandarynek włoskich. które 
sprzedano w całości po 12,50 — 12.80 zł za 
klatkę. — 

Figi greckie także w całości zostały sprze- 
dane po 1,10 — 1,11 zł za kg. Wystawiono na 
aukcję 800 worków. 

Na aukcji dnia 10 grudnia sprzedano wy- 
stawione 80 worków a 25 kg koryntek greckich 
po 1.15 zł za kg. Sprzedano następnie 200 wor- 
ków rodzynek greckich po 1,60 — 1,70 zł oraz 
partii, którą było 1000 skrzynek daktyli — 
sprzedano 900 skrzynek po 16 zl za skrzynkę. 

W dniu tym wystawiono nieodebrane z po- 
przedniej aukcji 650 klatek mandarynek slow 
kich. Sprzedane zostały wszystkie po 12 - 12.50 
zl za klatkę. 

Dnia 14 bm. odbyła się aukcja, na której 
wystawiono 1000 klatek mandarynek włoskich. 
487 skrzyń pomarańcz włoskich oraz 515 skrzy- 
nek daktyli francuskich. 

Sprzedano wszystkie partie towaru w ca- 


łości. Pomarańcze włoskie po 1,25 — 1,32 zł 
za kg. Mandarynki włoskie 11,40 — 11.50 zł 
za klatkę. Daktyle franeuskie 15,30 — t6 zł 


za skrzynkę 5 kg brutto. 


WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY. 

W ostatnich dwóch tygodniach przywie- 
ziono do Gdyni ca 7 wagonów jabłek. Przy- 
wieziono do Gdyni większe ilości owcców w 
związku z bliskimi świętami. Zaznaczyło się 
pewne ożywienie w handlu, które wyraziło 
się dokonanymi transakcjami w towarach 
gwiazdkowych. 

Ceny jabłek krajowych notują: Kalinki: 
30 — 40 gr, Kosztele: 40 — 50 gr, Renety złote 
i landsberskie: 60 — 65 gr, Jonathan 90 - 1,00 zł. 

Pomarańcze palestyńskie, których pierw- 
szy transport nadszedł do Gdyni dnia 6 grud- 
nia, sprzedawane były na aukcji w cenie 1,26 
— 1,27 zł za kg w hurcie sprzedaje się ca 1,35 zł. 

Pomarańcze włoskie w hurcie noiują: 21 
— 22 zł za skrzynię wagi 18 — 20 kg brutto. 
Mandarynki włoskie 12 — 13 zł za klatkę wa- 
gi 8 — 10 kg brutto. 
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Pomarańcze cypryjskie: 1,20 — 1,30 zł za 
kg. Cytryny włoskie 360-tki: 31 — 33 zł za 
skrzynię, 490-tki: 39 — 30 zł, 


Przez krótki czas brak było na rynku tu- 
tejszym winogron. Ostatnio nadeszły do Gdy- 
ni winogrona hiszpańskie, które w roku bieżą- 
cym importowane będą jak nas informują im- 
porterzy tylko w klatkach. W beczkach wino- 
grona nie będą importowane. jak to miało 
miejsce w latach ubiegłych. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


SYTUACJA NA RYNKACH KAWY. 

Światowe dostawy kawy: 

Z Brazylii (4 miesiące 1937 r.) 3.853.346 
worków — 1936 r.: 4.689.684 worków; niebie- 
skich kaw (4 miesiące) 3.547.275 worków, 
w 1936 r.: 2.973.493 worków. 


Z powyższych danych wynika dokładnie, 
że brazylijski eksport kawy zmniejszył się 
o 17,8%, a eksport niebieskich kaw powięk- 
szył się o 19,35%. Zniszczono w tych czterech 
miesiącach 6.763.000 worków, co wobec eks- 
portu 3.705.000 worków przedstawia katastro- 
talne położenie. Są to dane, które całkowicie 
usprawiedliwiają politykę obecnego prezyden- 
ta Vargasa, starającego się wydobyć Brazylię 
z fatalnego położenia, i uzyskać z powrotem 
przynajmniej część straconego rynku świato- 
wego. 


Po przewrocie, dokonanym w Brazylii 
w dniu 3 listopada br. ustała kontrola handlu 
kawą i obecnie kawa brazylijska przepływa 
rynek, powodując własną niską ceną spadek 
cen innych kaw. Cło eksportowe w Brazylii 
obniżono z 45 milrejsów na 12. Tym samym 
otwarły się drogi dla plantatorów i eksporte- 
rów do walki z producentami konkurencyj- 
nymi. Walka ta zostanie głównie poparta 
przez żyzną ziemię brazylijską i pierwszorzę- 
dną organizację przemysłową, co daje możność 
produkowania najtańszej kawy. 

Ta nowa sytuacja jednakże nie zmienia 
katastrofalnego położenia światowego produ- 
centów kawy, ponieważ konsumpcja światowa 
wynosi 24—25 mil. worków wobec produkcji 
53 mil. worków, tak że ktoś będzie zmuszony 
niszczyć kawę. 

Naturalnie kawy brazylijskie podlegają, 
obecnie bez ograniczeń eksportowych, najwię- 
kszemu spadkowi cen, coś około 4 cts. poniżej 
notowań sprzed 4 tygodni. Sprzedaje się San- 
tos C & F za 65 — 7 USA-ets, Victorię 
718 po 5,10 cts. Niebieskie kawy spadły 
o mniej więcej 2 cts, a zapytania na nie są je- 
szcze nieregularne, wobec nieustalonego poło- 
żenia rynku. Zbliża się także pora zbioru kaw 
Środkowej Ameryki, Kolumbii i afrykańskich. 
Notowania cen: 
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Brazylia: Nov. 16 Qer ŻE 
Rio (Victoria) 7/8 C&F  6.75——7,00 10,1/2—10,53/4 
A 9 4509 ‘sp sołuec5.10 7,40 
Venezuela: 
Caracas, Washed 8.5/4—9,1/4 10,—10.25 
Puerto Cabello 7.1/4 8,5/4 
Kolumbia: 
Bogota, Good Washed 9 11 
Manizales Excelso 9,1/8—9,1/4 11.1/8—11.1/4 
Medellin Excelso 10. 10:1/4 11.5/8 
Central America: 
Guatemala, 8,5/4 M = Ae 
Good Washed 
Sam Salvador, Washed. 
Firs's 9.1/2 MET 
Mexico: 
Cordoba, Washed 9 11 
Coatapee 10,1/4—10.1/9 12 
Haiti: 
Hand picked. Choice Z,1/4—7,5/4 8,5/4 
Jamaica: 
Good ordinary 6.5/4 8.1/2 


SEZON EKSPORTU OWOCóW 

Z PALESTYNY. 

Według „Deutsche Verkehrs Nachrichten“ 
w portach palestyńskich rozpoczął się wielki 
ruch wywozu owoców cytrusowych. Sezon 
ten trwa normalnie 130 dni, od końca listopa- 
da do marca. W poprzednim sezonie 1936-37 
załadunek koncentrował się w Haifie, gdzie 
załadowano 6,670,750 skrzyń po 38 kg; w Jaffie 
załadowano około 4 mil. skrzyń i w Tel-Avivie 
400,000 skrzyń. W obecnym sezonie przewi- 
duje się, że przez Tel-Aviv przejdzie ca 2 mil. 
skrzyń. Ogólne zbiory tegoroczne szacuje się 
na 9 mil. skrzyń wobec 11 mil. w sezonie po- 
przednim. 


Towarzystwo „Pardess Coop. Soe. Ltd“, 
kontrolujące większą część wywozu, zawarło 
umowę z angielskimi parowcami liniowymi na 
przewóz po stawce frachtowej 1 sz. 9 pen. za 
skrzynię (wobec 1 szyl. 2 p. w sezonie po- 
przednim). 


UŁATWIENIA DLA IMPORTU OWOCÓW 

POŁUDNIOWYCH NA ŁOTWĘ. 

Z dniem 2 stycznia roku przyszłego Łotwa 
obniża cło na owoce południowe, jak pomarań- 
cze, cytryny, banany itp. Spodziewany jest 
znaczny wzrost przywozu owoców nie tylko 
bezpośrednio z krajów produkcji, lecz i z por- 
tów pośredniczących, jak Rotterdam, Ham- 
burg i Stockholm. 


ZMIANA BRAZYLIJSKIEJ POLITYKI 
KAWOWEJ. 
Dnia 3 listopada Brazylia zniosła ograni- 
czenia, dotyczące wywozu kawy i obniżyła 


cła wywozowe o 75%. Zarządzenia te stanowią 
zwrot w dotychczasowej polityce. Jak wiemy. 
Brazylia zwalczając spadek ceny na kawę z 
powodu jej nadprodukcji musiała uciec się do 
takich środków zaradczych, jak masowe nisz- 
czenie produkcji, ograniczenie wywozu dla 
pozostalych kwot i usłanowienie cła wywozo- 
wego w wysokości 45 milrejsów od worka. Z 
tej polityki skorzystały inne kraje produkują- 
ce kawę i zdołały zwiększyć swój wywóz, 
szczególnie Kolumbia stała się poważną kon- 
kurentką Brazylii na rynku kawowym. Obec- 
ne zarządzenia brazylijskie wpłyną na wzmo- 
żenie transakcyj handlowych z Brazylią, a jed- 
nocześnie zadadzą poważny cios jej konkuren- 
tom. Spodziewać się zatem można obniżki ce- 
ny kawy kolumbijskiej. Poza tym zniesienie 
zakazu wywozu kawy brazylijskiej i rzucenie 
na rynek masy produkcji brazylijskiej wywo- 
łać może poważne na nim perturbacje. Brazy- 
lia bowiem, jako główny eksporter kawy za- 
spakaja więcej niż połowę zapotrzebowania 
światowego (9.6 mil. worków w ciągu pierw- 
szych 9 miesięcy na ogólne zapotrzebowanie 
około 18 milionów worków): mogłaby sama 
pokryć całe zapotrzebowanie, gdyż jej zbiory 
w 1936/37 r. szacuje się na 25.6 milionów wor- 
ków. Prawdopodobnie omawiane zarządzenia 
brazylijskie nie pozostaną bez wpływu i na 
zwyżkę frachtów na szlaku brazylijskim. Do- 
tychczas bowiem w ciągu 4 miesięcy od po- 
czątku sezonu kawowego t. j. od lipca do paź- 
dziernika rb. wywóz kawy z Brazylii spadł o 
18% w porównaniu z takimże okresem r. ub., 


a wywóz z krajów konkurencyjnych zwięk- 
szyi się o 19%. 


- 


ŚWIATOWA KONSUMCJA HERBATY. 

Według statystyki międzynarodowej wy- 
wóz herbaty z krajów produkujących w okre- 
sie od kwietnia do lipca rb. wynosił 244.477 
mil. Ibs. wobec 248.142 mil. lbs. w tymże okre- 
sie r. ub. Wywóz w lipcu wynosił 80.886 mil. 
lbs. wobec 53.943 mil. Ibs. w czerwcu oraz 
79.992 mil. Ibs. w lipcu 1936 r. Konsumcja 
światowa w okresie od kwietnia do lipca 1937 
roku wyniosła 257.658 mil. Ibs. wobec 262.355 
mil. Ibs. w tychże miesiącach r. ub. Konsum- 
cję w lipcu rb. oblicza się na 65.875 mił. lbs. 
wobec 63.426 mil. Ibs. w czerwcu i 66.986 mil. 
lbs. w lipcu 1936 r. 


STANDARYZACJA ORZECHÓW 
I RODZYNEK W TURCJI. 


Attache Handlowy Ambasady Tureckiej 
w Warszawie zawiadamia lzbę, że rodzynki 
i orzechy w łupinach i bez lupin, są obecnie 
w Turcji standaryzowane i podlegają b. ści- 
słej kontroli państwowej. 

W sprawie wszelkich szczegółowych infor- 
macyj, dotyczących importu tych artykułów — 
mogą zainteresowani importerzy zwracać się 
bezpośrednio do naszego biura Ambasady w 
Warszawie, Nowy Świat 3 m. 10 — tel. 714,24, 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENIE 


zawsze przynosi pożądany. skutek 


REKLAMA 
| 
| 
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J. BANKIET 
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GDYNIA, Port rybacki | 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER”*. 
| Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


| Gd Gdyński Import Śledzi | 
|, "amis | «mmiań a | owsa 
właść.: L. MYREBOE 
(GDY NIA HERR I NG IMPOR T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii [p 
Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM źRÓDŁA 


Konwencje brukselskie dotyczące 
prawa morskiego 


I. Konwencje brukselskie z 1924 i 1926 r., 
dotyczące prawa morskiego, stanowią trzon 
przyszłego ujednostajnionego prawa handlo- 
wego morskiego. lch zasady stają się, jak nie- 
miecki profesor prawa Wiistendorfer powie- 
dział: „werdendes Weltrecht', czyli tworzy 
się z nich powszechne prawo całego świata. 
Dotychczas niżej podpisany omawiał na ła- 
mach Biuletynu 3 konwencje: 1) Konwencję 
z dnia 21 VII 1924 r. o ujednostajnieniu nie- 
których zasad, dotyczących ograniczenia od- 
powiedzialności właścicieli statków morskich 
(Convention internationale pour lunification 
de certaines règles concernant la limitation de 
la responsabilité des propriétaires de navires 
de mer); 2) Konwencję z 10 IV 1926 r. o ujed- 
nostajnieniu niektórych zasad, dotyczacych 
przywilejów i hipotek morskich (Convention 
internationale pour l'unification de certaines 
règles relatives aux provilèges et hypoteques 
maritimes); 3) Konwencję z dn. 24 VIII 1924 r. 
o ujednostajnieniu niektórych zasad, dotyczą- 
cych konosamentu (Convention internationale 
pour l'unification de certaines règles en ma- 
tiere de connaissement). Konwencje te tworzą 
pewną całość kodyfikacyjną wraz z konwen- 
cją z dnia 10 IV 1926 r. o ujednostajnieniu nie- 
których zasad, dotyczących immunitetów stat- 
ków państwowych (Convention internationale 
pour l'unification de certaines règles concer- 


nant limmunitć de navires d'Etat). Osobne 
miejsce pod względem kodyfikacyjnym 
zajmują dwie konwencje brukselskie z 


czasu przed wojną światową, a mianowicie: 


1) Konwencja z dnia 23 IX 1940 r. o ujedno- 
stajnieniu niektórych zasad, dotyczących zde- 
rzenia statków (Convention internationale 
pour l'unification de certaines règles en matie- 
re d'abordage); 2) Konwencja z dnia 23 IX 
1910 o ujednostajnieniu niektórych zasad, do- 
tyczących pomocy i ratowania w niebezpie- 
czeństwie morskim (Convention internationale 
pour l'unification de certaines règles en ma- 
tiere d'assistance et de sauvetage). Obie kon- 
wencje stały się już przed wojną światową 
prawem obowiązującym. Będą one jeszcze 
przedmiotem omówienia na łamach Biuletynu. 

Niniejszy artykuł zajmuje się nie omó- 
wioną jeszcze ostatnią konwencją spośród 
4 konwencyj brukselskich z 1924 r. i 1926 r., 
a mianowicie konwencją z dnia 10 IV 1926 r. 
o immunitetach państwowych statków mor- 
skich, ogłoszoną w Dzienniku Ustaw nr 2 
z 1937 r. pod poz. 17. Intencją tej konwencji 
jest ustalenie zasady, że statki państwowe, 
eksploatowane w celach handlowych, oraz ła- 
dunki i pasażerowie, przewożeni na takich 
statkach, powinny tak jak prywatne staiki 
handlowe oraz ładunki i osoby przewożone na 
nich, podlegać w zakresie eksploatacji statku 
oraz przewozu ogólnym normom prawa cywil- 
nego i handlowego, okręty zaś wojenne oraz 
inne statki państwowe, przeznaczone dla ce- 
lów administracji państwowej, powinny w za- 
kresie swego przeznaczenia być wyjęte spod 
działania tych norm. W pierwszej linii chodzi- 
ło autorom konwencji o wyraźne ustalenie sy- 
tuacji prawnej państwowych statków han- 
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dlowych, w stosunku do których dochodzenie 
pretensji z tytułu eksploatacji i przewozu oraz 
przeprowadzenie egzekucji nastręczały i na- 
stręczają trudności w praktyce, czy to wskutek 
przepisów ustawodawstw krajowych, czy też 
w związku z obowiązującą między państwami 
kurtuazją międzynarodową. Myśl tę wypowie- 
dział na międzynarodowej konferencji prawa 
morskiego w Brukseli w roku 1922 Ludwik 
Franck, Prezydent Międzynarodowego Komi- 
tetu Morskiego (Comitè Maritime Internatio- 
nal), (Protokóły konferencji Imprimerie Le- 
signe, Bruxelles, str. 165), ustalając, że istnieje 
różnica pomiędzy traktowaniem państwowych 
statków handlowych a okrętów wojennych. 


Ludwik Franck, powołując się na uchwa- 
ły Konferencji Londyńskiej powiedział: „Tout 
d'abord une distinction est établie entre le na- 
vire commercial et le navire de guerre. Pour la 
première catégorie on a dii qu'ils devaient être 
traités comme des navires d armateurs privés; 
pour les autres on a admis qu'ils devaient etre 
soumis au droit commun au point de vue de la 
responsabilitć, mais que les actions eventuelles 
ne pouvaient se poursuivre que devant des 
tribunaux de [Etat auquel le navire appar- 
tient“. 

W dziedzinie odpowiedzialności armatora 
z tytułu eksploatacji morskich statków kan- 
dlowych wprowadziła brukselska konwencja 
z dnia 25 VIII 1924 r. o ograniczeniu odpowie- 
dzialności właścicieli statków morskich szereg 
zasadniczych norm, a przede wszystkim sy- 
stem odpowiedzialności, ograniczonej do war- 
tości statku wraz z przynależnościami oraz 
frachtu, należnego z danej podróży. Spod 
działania konwencji postanowienie art. 13 kon- 
wencji wyjmuje okręty wojenne i statki, uży- 
wane wyłącznie dla celów rządowych (à un 
service public), jednakże późniejsza konwen- 
cja z dnia 10 IV 1926 o immunitetach statków 
państwowych, uzupełniona dodatkowym pro- 
tokółem z dnia 24 maja 1934 r. (Dz. U. R. P. 
ar 2 z 1937 r., poz. 17, 18), zmienia te postano- 
wienia i przewiduje szereg przypadków od- 
powiedzialności takich statków i możność 
ograniczenia ich odpowiedzialności w myśl 
zasad konwencji z dnia 25 VIII 1924 r. O tych 
przypadkach będzie jeszcze mowa poniżej. 

II. Konwencja o immunitetach statków 
państwowych wychodzi w art. 1 z tego zało- 
żenia, że statki morskie, należące do pańsiwa 
lub przez nie eksploatowane. ładunki, należą- 
ce do niego, oraz ładunki i pasażerowie, prze- 
wożeni na takich statkach, należy, o ile chodzi 
o odpowiedzialność za pretensje, wynikające 
z eksploatacji statku, zwłaszcza z przewozu 
ładunków i pasażerów, traktować na równi ze 
statkami i ładunkami prywatnymi oraz pasa- 
żerami na statkach prywatnych (art. 1). Inuy- 
mi słowy państwo, występujące jako armaior. 
oraz jego interesanci (kontrahenci itd.), podle- 
gają, o ile chodzi o eksploatację statku i prze- 
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wóz tym samym ogólnym zasadom odpowie- 
dzialności, co prywatny armator i jego intere- 
sanci. Zasadę równości państwa, będącego ar- 
matorem, i armatora prywatnego oraz ich in- 
teresantów z punktu widzenia prawnego wy- 
powiada konwencja nie tylko pod względem 
materialno-prawnym, ale także pod względem 
prawa formalnego t. j., o ile chodzi o właści- 
wość sądów i postępowanie procesowe oraz 
egzekucję (art. 2). Morskie statki handlowe, 
należące do państwa lub przez nie eksploato- 
wane, oraz ładunki na takich statkach względ- 
nie ich właściciele mogą być zatem po- 
ciągnięte do odpowiedzialności z tytułu eks- 
ploatacji statku i przewozu na ogólnych zasa- 
dach prawa cywilnego i handlowego, w szcze- 
gólności morskiego prawa handlowego, jak 
również mogą być przedmiotem zajęcia 1 egze- 
kucji, przy czym stosuje się do nich to samo 
prawo materialne oraz postępowanie proceso- 
we i egzekucyjne, co do prywatnych statków 
i ładunków. Jak widzimy, konwencja zrów- 
nała całkowicie, o ile chodzi o prawa i obo- 
wiązki, wynikające z eksploatacji morskiego 
statku handlowego i przewozu, sytuację praw- 
ną państwa-armatora i jego interesantów z sy- 
tuacją prawną armatora prywatnego l tegoż 
interesantów. Niewątpliwie jest to słuszny 
punkt widzenia, zwłaszcza, jeżeli chodzi o 
obecne czasy, gdy państwo Z braku kapitału 
prywatnego i nierentowności żeglugi często 
samo występuje w roli przedsiębiorcy „żeglu- 
gowego czyli przewoźnika. Z jakiej racji mia- 
loby państwo jako armator ponosić przy eks- 
ploatacji statku handlowego mniejszą odpo- 
wiedzialność, niż armator prywatny? Nie by. 
loby to ani gospodarczo ani prawnie uzasad- 
nione. Czynności obu są przecież identyczne. 

Natomiast normom prywatno - prawnym, 
które się stosuje do eksploatacji statków han- 
dlowych, bądź prywatnych, _ bądź państwo- 
wych, zasadniczo nie podlegają wedlug kon- 
wencji okręty wojenne, jachty państwowe, 
statki strażnicze, statki szpitalne, statki po- 
mocnicze, statki dla zaopatrywania | inne stat- 
ki, należące do państwa lub przez nie „eks. 
ploatowane” i przeznaczone W chwili powsta- 
nia wierzytelności wyłącznie dla celóro rzą. 
doroych, a nie handlowych (art. 3 $ 1 Jest to 
całkiem zrozumiałe, bo to nie są statki handlo- 
we. Jeżeli więc statek, należący do Powyż- 
szych kategoryj statków i stanowiący wlas- 
ność państwa lub eksploatowany przez pań. 
stwo (exploité par IFtat), jest przeznaczony 
(affecté) wyłącznie dla celów rządowych, 
wtedy państwo nie ponosi z tytułu używania 
go w tych celach odpowiedzialności materia]. 
nej, jaka istnieje przy eksploatacji statków 
handlowych. Dla uniknięcia wątpliwości co 
do określenia „bitiment exploité par l'Etat“ 
wyjaśnia protokół dodatkowy do konwencji 
w p. Í, że do takich statków należy zaliczać 
statki, wynajęte przez państwo bądź na czas, 
bądź na podróż. W konsekwencji więc okręty 


wojenne oraz inne statki, stanowiące własność 
państwa lub wynajęte przez nie i przeznaczo- 
ne wyłącznie dla celów rządowych, nie mogą 
być pociągnięte do odpowiedzialności tak. jak 
statki handlowe, a tym samym nie mogą być 
przedmiotem ani zajęcia, ani zatrzymania dro- 
Są zarządzenia sądu, ani też egzekucji. 


Jednakże konwencja przewiduje wyjątki 
od powyższego immunitetu okrętów wojennych 
i innych statków, będących własnością państwa 
lub eksploatowanych przez nie i przeznaczo- 
nych wyłącznie dla celów rządowych: są to 
wyjątki podyktowane wzgiędami słuszności. 
Mianowicie statki takie względnie państwo ja- 
ko ich właściciel mogą być pociągnięte do cd- 
powiedzialności na zasadach prawa cywilne- 
y i morskiego w przypadkach roszczeń z ty- 
tutu: 


1) zderzenia statków i innych wypadków 
nawigacyjnych, t. j. będących w związku z że- 
glugą statku (np. uszkodzenia znaków nawi- 
gacyjnych), a spowodowanych winą statku, 

2) udzielenia pomocy, ratowania i awarii 
wspólnej, 

3) umów o naprawę i zaopatrzenie statku, 
przy czym roszczeń tych można dochodzić 
przed właściwymi sądami państwa, będącego 
właścicielem statku lub eksploatującego sta- 
tek, i ewentualnie uzyskać tytuł wykonawczy 
(art. 5). Ogólna zasada słuszności zwyciężyła 
tu, jeżeli chodzi o odpowiedzialność statku w 
tych przypadkach. W procesie o takie roszcze- 
nie (p. 1—53) państwo ma te same środki obro- 
ny, materialno-prawne i procesowe, które słu- 
żą ogólnie stronie pozwanej według norm obo- 
wiązujących, w szczególności państwo może 
się powoływać na ograniczenie swej odpowie- 
dzialności w myśl zasad, przyjętych w kon- 
wencji z dnia 21 VIII 1924 o ujednostajnieniu 
zasad, dotyczących ograniczenia odpowie- 
dzialności właścicieli statków morskich 
(art. 4), czyli na ograniczenie odpowiedzialno- 
ści zasadniczo do wartości statku (bez prze- 
woźnego, gdyż nie wchodzi ono w grę przy 
okretach wojennych i innych statkach, uży- 
wanych wyłącznie w celach rządowych). Gdy- 
by, jak mówi art. 4 konwencji, wskutek braku 
odpowiednich przepisów w ustawodawstwach 
poszczególnych krajów nastręczały się pewne 
trudności przy korzystaniu przez okręty wo- 
jenne i inne państwowe statki, używane w ce- 
lach wyłącznie rządowych, z ogólnych środ- 
ków obrony, które daje prawo, przedawnie- 
nia i ograniczenia odpowiedzialności, wtedy w 
celu usunięcia tych trudności zostanie zawar- 
ta specjalna konwencja. Takie bowiem trud- 
ności mogą istnieć. Jeżeli np. chodzi o ogra- 
niczenie odpowiedzialności takich statków w 
myśl zasad wspomnianej konwencji z dnia 
21 VIII 1924 r., to przy tego rodzaju statkach 
może być wątpliwe, według jakich reguł ma 
być pomierzana pojemność (tonaż) statku. 


miarodajna dla określenia sumy odpowiedzial- 
ności, do wysokości której statek odpowiada 
(art. 1 ust. 2, art. 11 konwencji z dnia 21 VIII 
1924 r.) Przy takich statkach może być uza- 
sadniony inny sposób pomierzania. niż ten, 
który jest praktykowany przy statkach han- 
dlowych. 

Szczególnie realizacja zasady ogranicze- 
nia odpowiedzialności właścicieli statków mor- 
skich (do wartości statku i frachtu z danej po- 
dróży), przyjętej w konwencji z dnia 21 VIII 
1924 r. o ograniczeniu odpowiedzialności właś- 
cicieli statków morskich, może napotkać u nas 
jak i w innych krajach na trudności procedu- 
ralne wskutek braku odpowiednich przepisów 
w ustawodawstwie, któreby mogły mieć zasto- 
sowanie do okrętów wojennych i innych stat- 
ków państwowych, używanych wyłącznie w 
celach rządowych. Problemat ten, w szczegól- 
ności, o ile chodzi o procedurę podziału sumy. 
do której odpowiedzialność się ogranicza, ist- 
nieje jednak przy dzisiejszym stanie naszego 
ustawodawstwa także w odniesieniu do mor- 
skich statków handloroych w ogólności i wy- 
maga specjalnego uregulowania drogą ustawy. 
Będzie go musiało rozwiązać przyszłe polskie 
prawo morskie. 

Taką samą (wspomnianą powyżej) sy- 
tuację prawną pod względem prawa material- 
nego i procesowego, jak okręty wojenne i inne 
statki, używane przez państwo wyłącznie w 
celach rządowych, posiadają według omawia- 
nej konwencji o immunitetach statków pań- 
siwowych, o ile chodzi o odpowiedzialność, 
ładunki, należące do państwa i przewożone na 
pokładzie takich okrętów i statków. Charak- 
ter bowiem statku i ładunku, znajdującego się 
na nim, jest ten sam, mianowicie państwowy 
(ae. 572): 

W nieco innej sytuacji prawnej znajdują 
się według konwencji (art. 5 $ 3) ładunki na- 
leżące do państwa, przewożone na statkach 
handlowych w celach rządowych, czyli w ce- 
lach związanych z administracją państwową. 
Ładunki takie zasadniczo również nie podle- 
gają zajęciu i egzekucji. Jednakże w stosunku 
do nich względnie ich właściciela. t. j. pań- 
stwa, konwencja dopuszcza skargi, oparte na 
zasadach prawa cywilnego i morskiego, gdy 
chodzi o roszczenia w związku ze zderzeniem 
statków i innymi wypadkami nawigacyjnymi, 
z tytułu udzielenia pomocy i ratunku oraz 
awarii wspólnej, jako też z tytułu umów, do- 
tyczących samego ładunku (np. z tytułu umo- 
wy przewozu ładunku państwowego na stat- 
ku prywatnym). Właściwość sądu do roz- 
strzygania takich roszczeń normuje się w tych 
przypadkach na tych samych zasadach, jak w 
analogicznych przypadkach przy ładunkach 
prymatnych (art. 3 § 3). 

Celem ułatwienia przeprowadzenia dowo- 
du co do charakteru statku i ładunku rządo= 
wego. art. 5 konwencji postanawia. że za- 
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świadczenie, podpisane przez przedstawiciela 
dyplomatycznego państwa, do którego statek 
lub ładunek należą, wystarcza jako dowód co 
do charakteru statku względnie ładunku. aby 
uzyskać uchylenie sądownie nakazanego za- 
jęcia lub zatrzymania (art. 5). 

W konwencji jest przewidziana możność 
zabezpieczenia tajemnicy państwowej. miano- 
wicie na wypadek, jeżeii w ewentualnym po- 
siępowaniu sądowym dowody i dokumenty 
nie mogą być przedstawione bez narażenia in- 
teresów państwa: wtedy rząd danego państwa 
będzie miał prawo odmówić przedstawienia 
dowodów i dokumentów, powołując się na och- 
ronę interesów państwowych ($ VI dodatko- 
wego protokółu). 

Na wypadek wojny art. 7 konwencji prze- 
widuje możność zawieszenia stosowania kon- 
wencji przez każde z państw kontraktujących 
w tym sensie, że w żadnym przypadku statki. 
należące do niego lub przez nie eksploatowane 
(w szczególności statki handlowe) ani też ła- 
dunki, należące do niego, nie mogą być zajęte 
zarządzeniem sądów obcych, jednakże wierzy- 
ciel będzie miał prawo dochodzić swych praw 
przed sądem, właściwym według powyżej 
wspomnianych zasad właściwości sądowej, za- 
leżnie od charakteru statku względnie ładun- 
ku, a mianowicie zależnie od tego, czy chodzi 
o statek handlowy, czy okręt wojenny i inny 
statek państwowy, przeznaczony dla celów 
rządowych, czy też ładunek na takich stat- 
kach. Zawieszenie konwencji następuje drogą 
notyfikacji innym państwom (art. 7). 


Postanowienia konwencji nie mogą na 
wypadek wojny naruszać praw i obowiązków, 
wynikających z neutralności, np. prawa za- 
trzymania statku państwa wojującego, który 
narusza prawo neutralności przez bezprawne 
przebywanie w porcie neutralnym (art. 8). 

Artykuł niniejszy zamyka cykl artyku- 
łów podpisanego autora, dotyczących bruksel- 
skich konwencyj prawa morskiego z 1924 
i 1926 r. (porównaj artykuły w Biuletynie 1z- 
by Przemysłowo-Handłowej w Gdyni, nr 24, 
24. 28, 32 z 1956 r., nr 5 z 1937 r.) Wszystkie 
4 konwencje (o ograniczeniu odpowiedzialno- 
ści właścicieli statków morskich, przywilejach 
i hipotekach morskich, zasadach konosamentu 
i immunitetach statków państwowych) zosta- 
ły przez Polskę ratyfikowane i są w Dzienniku 
Ustaw ogłoszone (Dz. U. R. P. nr 2 i 33 z 1937 
roku). 

Powstaje kwestia, czy powyższe konwen- 
cje z roku 1924 i 1926 zmieniły prawo morskie 
4 księgi kodeksu handlowego z 1897 r. (H. G. 
B.) Aby na to odpowiedzieć, trzeba stanowi- 
sko zająć co do kwestii, czy konwencja mię- 
dzynarodowa, należycie ratyfikowana, staje 
się prawem obowiązującym i czy tylko w sto- 
sunkach z zagranicą, czy też wewnątrz kraju. 
Judykatura Sądu Najwyższego nie jest pod 
tym względem jednolita. W większości wy- 
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padków Sąd Najwyższy stanął na stanowisku. 
że konwencja międzynarodowa przez ratyfi- 
kację i ogłoszenie w Dzienniku Ustaw staje 
się prawem obowiązującym nie tylko na ze- 
wnątrz, ale także i na wewnątrz. Są jednakże 
także wyroki Sądu Najwyższego, zajmujące 
stanowisko przeciwne. Zdaniem niżej podpisa- 
nego na omawianą kwestię nie ma generalnej 
odpowiedzi, tylko należy ją badać w każdym 
poszczególnym przypadku. Jeżeli mianowicie 
konwencja zawiera tylko zobomiązania państm 
koniraktujących, to z chwilą jej ratyfikacji 
i ogłoszenia w Dzienniku Ustaw działa ona 
tylko na zewnątrz, gdyż dotyczy tylko stosun- 
ku Państwa Polskiego do innych państw. Ina- 
czej się sprawa przedstawia, jeżeli konwencja 
zawiera zasady prawa malerialnego i formal- 
nego. które dotyczą ogólu obymateli, jak 
wspomniane 4 konwencje. Weźmy np. pod 
uwagę konwencję z 1924 r. o zasadach kono- 
samentu. W konwencji tej ustalone są normy, 
dotyczące  odpowiedziałności przewoźnika 
morskiego w przypadku wystawienia konosa- 
mentu, czyli normy prawa materialnego. Je- 
żeli konwencja międzynarodowa, zawierająca 
prawo materialne, lub formalne nie zawiera 
ani w swej treści, ani w protokóle podpisania 
zastrzeżenia, że państwa obowiązane są wpro- 
wadzić zasady konwencji w drodze legislacyj- 
nej czyli osobnym aktem legisłacyjnym do 
swych ustawodawstw wewnętrznych, to przez 
ratyfikację i ogłoszenie konwencji m Dzienni- 
ku Ustam, normy prawa materialnego i for- 
malnego, zawarte w konwencji, nie tylko stają 
się prawem obowiązującym na zewnątrz, ale 
także i w stosunkach wewnętrznych Państwa 
Polskiego. Ponieważ wspomniane 4 konwencje 
nie zawierają zastrzeżenia wprowadzenia ich 
zasad osobnym aktem legislacyjnym do usta- 
wodawstw poszczególnych państw, przeto 
przez ratyfikację i ogłoszenie m Dzienniku 
Ustaro stały się one, o ile zawierają przepisy 
prawa materialnego i formalnego, nie tylko 
prawem w stosunkach zewnętrznych, ale 
także stały się polską ustaroą wewnętrzną, 


W konsekwencji takiego stanowiska mu- 
simy dojść do wniosku, że wspomniane 4 kon- 
wencje zmieniły w tych materiach, których 
dotyczą, prawo morskie 4 księgi kodeksu han- 
dlowego z dnia 10 maja 1897 r. (HGB). 


Omawiana kwestia ma praktyczne zna- 
czenie dla naszej żeglugi handlowej, w szcze- 
gólności, o ile chodzi o konwencję o zasadach 
konosamentu, która zawiera miążące normy, 
dotyczące odpowiedzialności przewoźnika mor- 
skiego. Ze względu na doniosłość wszystkich 
4 konwencyj dla obrotu morskiego rozpow- 
szechnienie i dalsze pogłębienie wiedzy, odno- 
szącej się do nich, jest pożądane. Wszelkie pu- 
blikacje w tej materii powinny znaleźć popar- 
cie sfer zainteresowanych. 


Dr W ładysłaro Sowiński. 


À 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI PODAT- 

KOWEJ. 

Dnia 15 grudnia odbyło się w lzbie pod 
przewodnictwem Radcy 'p. Alojzego Meler- 
skiego posiedzenie izbowej Komisji Podatko- 
wej. W posiedzeniu tym ze względu na wagę 
spraw, będących przedmiotem obrad wzięli 
udział liczni Radcowie Izby. członkowie 
wspomnianej Komisji. 

Pierwszą sprawą, nad którą obradowała 
Komisja, był projekt noweli do ustawy o pań- 
stwowym podatku dochodowym. Projekt ten 
m. in. przewiduje zniesienie t. zw. podwójne- 
go opodatkowania dochodów z udziałów osób 
prawnych oraz wprowadzenie zryczałtowania 
podatku dochodowego dla drobnych płatni- 
ków. Komisja ustosunkowała się do. projekto- 
wanej nowelizacji na ogół pozytywnie, wypo- 
wiadając się jednak przeciw łączeniu ryczał- 
tu, ustalonego w odniesieniu do państwowego 
podatku przemysłowego z projektowanym ry- 
czałtowaniem państwowego podatku docho- 
dowego. 

W dalszym ciągu Komisja Podatkowa za- 
znajomiła się z projektem nowelizacji ustawy 
o opłatach stemplowych i, stwierdziwszy, że 
cały szereg projektowanych zmian w tej usta- 
wie oraz uzupełnień może przyczynić się je- 
dynie do wprowadzenia komplikacyj w tych 
opłatach już obecnie dosyć zawiłych jak rów- 
nież przyczynić się do dalszego obciążenia 
obrotów gospodarczych, wypowiedziała się 
kategorycznie przeciw rozpatrywanemu pro- 
jektowi. 

Wreszcie Komisja Podatkowa zajęła się 
ustaleniem kilku uzansów dla celów podatko- 
wych w zakresie określenia pojęcia partii, co 
ważnym jest dla wyznaczenia kategorii wyku- 
pywanych w handlu świadectw przem. Rozpa- 
trując zagadnienie partii w handlu rybami, 
Komisja przyjęła za kryterium obroty, nie zaś 
ilość. Tak więc zdaniem Komisji przedsiębior- 
stwa, uprawiające handel rybami, obowiązane 
są do wykupywania świadectw I. kategorii w 
tym wypadku o ile ich obrót roczny wynosi 
500.000 zł i wyżej. W odniesieniu do lnu Komi- 
sja ustaliła pojęcie partii 30 ton, zaś w odnie- 
sieniu do bawełny 10 ton, pod warunkiem, że 
większość transakcyj danej firmy zawierana 
jest właśnie w takich a nie mniejszych: iloś- 
ciach tych towarów. 

Również dla cełów podatkowych Komisja 
ustaliła charakter czynności ładowania aku- 
mulatorów w przedsiębiorstwach handlowych 
i przemysłowych. 


POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 
MORSKIEJ. 


W dniu 22 grudnia odbyło się pod prze- 
wodnictwem Radcy Izby p. |. Rummła po- 
siedzenie Izbowej Komisji Morskiej. Podczas 
tego posiedzenia Komisja omówiła szczegóło- 
wo sytuację w porcie gdyńskim na tle wzra- 
stających obrotów portowych oraz podkreśliła 
konieczność dostosowania portu gdyńskiego 
pod względem inwestycyj do oczekujących go 
już w najbliższej przyszłości zadań. W związ- 
zku z tym Komisja ustaliła wytyczne dla me- 
moriału, który lzba tym sprawom ma poświę- 
cić, Komisja ustaliła również listę kandyda- 
tów na ławników do Izb Morskich i rozpa- 
trzyła kilka podań o zaprzysiężenie na rze- 
czoznawców izbowych. Wreszcie Komisja po- 
wołała specjalną Komisję znawców ryb i prze- 
tworów rybnych dla orzekania o przydatności 
do konsumcji i przerobu. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN- 
DLOWEJ W LISTOPADZIE. 


Statki polskiej floty handlowej przewio- 
zły ogółem w listopadzie bież. roku 145.631,5 
ton towarów, wobec 128.695.5 ton przewiezio- 
nych w listopadzie 1936 roku, oraz 115.200 t. 
z listopada 1935 roku, z czego widać, że nie 
tylko bezwzględny przyrost, ale i względny 
w stosunku do roku poprzedniego się zwięk- 
szył. Na eksport z ogólnych przewozów przy- 
padło 94.569 t. (XI 1936: 90.212,5 ton), na im- 
port 41.137 ton (XI 1936: 35.738 t.), na prze- 
wozy w tranzycie morskim 718 t. i między 
portami obcymi 9.214,5 t. (XI 1936 obie te ka- 
tegorie razem — 2.725 ton). Dotychczasowe 
więc proporcje przewozów wywozowych i 
przywozowych zostały dość dokładnie zacho- 
wane. 


STATKI ŻEGLUGI POLSKIEJ S. A. prze- 
wiozły w miesiącu sprawozdawczym ogółem 
83.380 t. towarów (XI 1936: 70.153 t, XI 1935: 
67.294 t., przewozy więc tego towarzystwa w 
ostatnim roku szczególnie silnie wzrosły), 
w tym było ładunków eksportowych 47.747 t. 
(XI 1936: 39.194 t.), importowych 34.189 t. 
(XI 1936: 28.214 t.), w tranzycie motskim 718 t. 
i w przewozach między portami zagranicy 
726 t. (XI 1936: obie kategorie razem 2.725 t.) 

Linie Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły w 
listopadzie 37.063 t. towarów wobec 51.314 t. 
przewiezionych rok temu i 29.665 t. dwa lata 
temu, przewiezionych w okresie miesięcznym. 
Eksportowych ładunków na liniach tych prze- 
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wieziono 17.118 L, imporiowych 18.501 i. w 
tranzycie morskim 718 t., oraz między portami 
zagranicy — 726 t. 

Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
łem 46.317 t. towarów (XI 1936: 38.819 t.), w 
tym w eksporcie 30.629 t.. w imporcie 15.688 t. 
Na wywóz złożyły się przewozy: 24.274 t. wę- 
gla i 6.355 t. koksu, na przywóz — 13.551 t. 
rudy żelaznej oraz 2.037 t. tomasyny. 

STATKI POLSKO - BRYTYJSKIEGO 
TÓW. OKRĘTOWEGO zwiększyły swe prze- 
wozy okrągło o 10 procent: 10.139 t. wobec 
9.29] t. w zeszłorocznym listopadzie, w tym 
10.033 t. w kierunku Wysp Brytyjskich (XI 
1950: 9.238 t.), oraz 106 t. w kierunku portu 
Havre (XI 1936: 55 t.) Ładunków eksporto- 
wych było 7.447 t. (XI 1936: 5.716 t.), importo- 
wych 2.692 t. (XI 1936: 3.575 t.), z czego wnio- 
skować można o wyjątkowym nasileniu wy- 
wozu na statkach tej linii w tegorocznym hi- 
stopadzie, przy równoczesnym osłabieniu 
przywozu. Co do kierunków eksportu, to do 
Londynu poszło 5.722 t., w tym 3.318 t. z Gdy- 
ni i 404 t. z Gdańska, do Hull 3.680 t., w tym 
z Gdyni 1.974 t.. z Gdańska 1.706 t. Import 
z Londynu liczył 1.132 t., w tym 908 t. do Gdy- 
ni i 224 t. do Gdańska, import z Hull objął 
1.499 t, w tym 1.289 t. do Gdyni i 210 t. do 
Gdańska. 

STATKI TOWARZYSTWA GDYNIA— 
AMERYKA LINIE ŻEGL. S. A. przewiozły 
więcej pasażerów i mniej ładunku niż w listo- 
padzie ubiegłego roku; przewieziono bowiem 
1.856 pasażerów i 6.871 t. ładunku wobec 
1.274 pasażerów i 7.097 t. ładunku, przewie- 
zionych w listopadzie ub. roku. Liczby porów- 
nawcze w obu wypadkach nie obejmują ruchu 
pasażerów pomiędzy Kopenhagą a Amervką 
Półnoeną na statkach towarzystwa. Linia pół- 
nocno-amerykańska przewiozła 1.059 pasaże- 
rów i 3.889 t. towarów (XI 1936: 376 pasażerów 
i 5.390 t. towarów), linia południowo-amery- 
kańska 827 pasażerów i 2.982 t. towarów (XI 
1936: odjazd „Pułaskiego“ z 898 pasaż. i 1.707 
t. towarów). Ogółem w tym towarzystwie na 
ładunki eksportowe przypadło: 2.615 t. towa- 
rów. na importowe znacznie więcej, gdyż 
4.256 t. 

STATKI POLSKO-SKANDYNAWSKIE- 
GO TOW. TRANSPORTOWEGO (POLSKA- 
ROB) przewiozły wszystkiego 45.241,5 t. wę- 
gla (XI 1936: 42.174,5 t.) i prócz tego zafrach- 
towane przez Polskarob w time charter 2 stat- 
ki — łotewski i estoński przewiozły jeszcze 
dodatkowo 17.368 t., które jednak w ogólnym 
zestawieniu uwzględnione nie są. Z wegla 
przewiezionego na polskich statkach Polskaro- 
bu 36.753 t. przewieziono w eksporcie, przez 
Gdynię, natomiast 8.488,5 t. węgła przewie- 
ziono pomiędzy portami zagranicy. 

Z węgla eksportowego poszło do Szwecji 
19.005 t., do Norwegii 14.940 t., do Holandii — 
2.808 t. Podróży wykonano z ładunkiem 16 
i zawieziono węgiel do portów: Göteborg, Oslo, 
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Slite — dwukrotnie. oraz po I razie do: Slem- 
mestad, Limhamn, Trelleborg, Stavanger, Rot- 
terdam, Aarhus, Svartvik, Tofte, Kopenhaga. 

UZUPEŁNIENIE. Do sprawozdania o pra- 
cy polskiej floty handlowej w październiku 
1937 r., podanego w numerze 22 „Biuletynu“ 
z 30 XI, str. 13. Statki towarzystwa Gdynia — 
Ameryka—Linie żeglugowe przewiozły w mie- 
siącu sprawozdawczym 2.287 pasażerów oraz 
6.531 t. ładunku, w tym na linii północno- 
amerykańskiej 1.356 pasażerów i 3.565 t. to- 
warów, na linii południowo-amerykańskiej A 
931 pasażerów i 2.966 t. towarów. Ładunków 
eksportowych było 3.563 ton, w tym 2.076 t. na 
linii północno-amerykańskiej i 1.487 t. na linii 
południowo-amerykańskiej, importowych la- 
dunków było 2.968 t., w tym 1.489 t. na linii 
północno-amerykańskiej i 1.479 t. na linii po- 
ludniowo-amerykańskiej. 

Z uwzględnieniem powyższych danych 
otrzymujemy dla ogólnych przewozów na stat- 
kach polskiej floty handlowej w październiku 
152.073 t, w tym w eksporcie 101.269,5 t., w 
imporcie 42.764 t., oraz w przewozach między 
portami obcymi i w tranzycie morskim 8.039,5 
ton. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH PÓRTU GDYŃSKIEGO W LI- 
STOPADZIE BR. : 

W miesiącu listopadzie urządzenia prze- 
ładunkowe portu przepracowały 16.965 godzin 
25 minut z zużyciem prądu 128.390 kWh 
i przeładowały 226.497 ton towarów maso- 
wych i drobnicowych. j 

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze- 
ładunkowych wynosi za miesiąc sprawozdaw- 
czy w bieżącym roku 137 

w ubiegłym roku 120% 

przyrost zatem wynosi 17% 


KURSY JĘZYKA WŁOSKIEGO W GDYNI. 
Komitet Polonia — ltalia organizuje po- 
cząwszy od dnia 7 stycznia 1938 r. kursy ję- 


zyka włoskiego: 


Kurs dla początkujących — we wtorki 
i piątki od godz. 18,00—19,00. 

Kurs dla zaawansowanych 
i piątki od godz. 19,00—20,00. 

Kursy prowadzić będzie p. Carlo Massolo. 


we wtorki 


Opłaty: za kurs elementarny — zł 10,— 
miesięcznie: za kurs średni — zł 10— mie- 
sięcznie. 


Zgłoszenia przyjmuje Sekretarz Komitetu 
telefonicznie (tel. 19-16) codziennie między go- 
dziną 9,00—14,00 lub osobiście w lokalu Ko- 
mitetu w dniu rozpoczęcia kursów, t. j. dnia 
7 stycznia 1938 r. od godz. 18.00—20.00. 


OFIARA IZBY NA POMOC ZIMOWĄ ZA- 
MIAST ŻYCZEŃ ŚWIĄTECZNYCH, 
Izba nasza wpłaciła na rzecz Pomocy Zi- 

mowej pięćdziesiąt złotych zamiast życzeń 

świątecznych i noworocznych od lzby. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


MIĘDZYNARODOWE POROZUMIENIE 

ARMATORÓW. 

Jednym ze skutków kryzysu w żegludze 
jest międzynarodowa współpraca armatorów 
mająca na celu utrzymanie minimalnej ren- 
towności posiadanego tonażu. m. in. przez usta- 
lenie wysokości stawek frachtowych. Obecny 
spadek stawek frachtowych i obawa dalszej 
obniżki sprawiły, że kwestia współpracy stała 
się ponownie bardzo aktualną. Ostatni przed- 
stawiciele skandynawskich związków armato- 
rów na posiedzeniu w Kopenhadze przedysku- 
towali plan minimalnych stawek ustalony 
przez Brytyjski Administracyjny Komitet 
Trampowy. Poszczególne państwa zajęły sta- 
nowisko do dyskutowanego planu minimal- 
nych stawek i obecnie już na ogólnomiędzy- 
narodowym zjeździe — 17 bm. w Londynie 
przyłączyły się do planu ustalonego przez 
Brytyjski Administracyjny Komitet Tram- 
powy. 


TONAŻ ŚWIATOWY. 

Według sprawozdania Lloyds Register of 
Shipping za okres lipiec 1936 r. — czerwiec 
A r. położenie żeglugi znacznie się popra- 
wiło, 

Nastąpiła przede wszystkim znaczna 
zwyżka frachtów. co w konsekwencji wpły- 
nęło na podniesienie ceny statków i na zatrug- 
nienie statków uwiązanych w czasie poprzed- 
niego kryzysu. Silniejszemu rozbudowaniu 
flot stanęły na przeszkodzie zbyt wysokie ko- 
szty budowy. spowodowane po części brakiem 
materiału, a w ogóle zbyt raptownym wzro- 
stem popytu na nowy tonaż. W okresie spra- 
wozdawczym zamówiono 654 statki pojemno- 
ści 2,2 mil. TRB (w tym 354 statki pojemności 
1,15 mil. TRB na stoczniach Wielkiej Brytanii 
1 Irlandii): przeznaczono na złom 460 statków 
pojemności 699.847 ton, a zginęło w katastro- 
fach 482 tys. ton: razem ubyło tonażu 1.476 
tys. ton. Światowy tonaż wynosił zatem przy 
końcu okresu sprawozdawczego 31.183 stał- 
ków pojemności 66.286.024 TRB, wobec 30.923 
statków pojemności 65.063 643 TRB w okresie 
poprzednim. 


BUDOWA STATKÓW W NIEMCZECH. 
Zatrudnienie stoczni niemieckich wzrasta- 
ło w latach 1933 — 1937 (stan na 1 październi- 
ka) następująco: 30.300 ton zarejestrowanych 
btto, 120.816—268.340, 424.264 i 383.468 odpow. 
Ostatnia liczba wykazuje pewien spadek, wy- 
nikający po części z braku stali okrętowej na 
wszystkich zresztą rynkach. Obraz zatrud- 
nienia stoczni należy uzupełnić danymi o sia- 
nie zamówień, Zamówienia wynosiły t paź- 
dziernika 1935 r. tyleż ton co budowano wów- 
czas, tj. 30.300 ton rejestr. btto, zaś 1 paździer- 
nika 1936 r. już 668.641 ton, a 1 lipca 1937 r. — 


1.103.407 ton, następnie jednak na 1 paździer- 
nika wykazują pewien spadek — 109.072 ton, 
wynikający po części z tego powodu, że stocz- 
nie nie mogą wykańczać zamówień wcześniej 
niż za 3 — 4 lata. 

Z ostatniej liczby zamówień na niemieckie 
towarzystwa żeglugowe przypada 223 statki 
pojemności 488.998 TRB, a na zagraniczne 92 
statki pojemn. 601.728 TRB; te ostatnie zagra- 
niczne zamówienia stawiają niemieckie stocz- 
nie na pierwszym miejscu, które przedtem zaj- 
mowane było przez stocznie angielskie. 

Podkreślić należy, że z ogólnej liczby za- 
mówień na statki motorowe (873 tys. ton) przy- 
pada cztery razy więcej niż na parowce (218 
tys. ton). 

Najwięcej zamówień ma Deutsche Werft, 
Hamburg (305 tys. ton), następnie idą kolejno 
Bremer Vulkan (192 tys. ton), Deschimag (101 
tys. ton), F. Schichau GmbH. (85 tys. ton), 
Blom & Voss, Hamburg (84 tys. ton), Howaldis- 
werke (70 tys. ton), Neptun Werft Rostock 
(54 tys. ton), Freusburger Schiffbau (46 tys. 
ton), Fr. Krup Germaniawerft — Kilonia (38 
tys. ton). 


OSOBLIWA SYTUACJA MARYNARKI 

ESTOŃSKIEJ. 

Estońska flota handlowa, która w ostat- 
nich latach bardzo szybko się powiększała, bę- 
dąc typową flotą statków-trampów, w roku 
bież. już przestała się zwiększać i prawdopo- 
dobnie zacznie się zmniejszać. Głównym atu- 
tem bandery estońskiej były niskie płace za- 
[óg estońskich, co jednak i nadal pozostaje bez 
zmiany; koniunktura w żegludze jeszcze trwa, 
więc nie z tej strony należy szukać wytłuma- 
czenia dziwnego faktu zahamowania rozwoju 
floty handlowej Estonii. 

Armatorzy estońscy pragną wykorzystać 
istniejący popyt na stary tonaż i tu leży klucz 
rozwiązania zagadki. Fstońska flota składa 
się bowiem z samych starych statków, których 
pływanie pod banderami droższymi już się nie 
kalkulowało. Tylko 22 procent tego taboru 
okrętowego jest wiekiem młodsze niż 20 lat, 
natomiast 19 procent floty estońskiej liczy po- 
nad 40 lat wieku. l 

Nic dziwnego jeśli korzystajac z wyjątko- 
wej koniunktury na stary tonaż (ceny już się 
zaczynają chwiać i nawet spadają) żegluga 
estońska pragnie się wyzbyć starego tonażu, 
zastępując go równocześnie w miarę możliwo- 
ści nowszym i droższym, co wywoła zapewne 
przejściowe kurczenie się tonażu, przy równo- 
czesnym zapoczątkowaniu jego odmłodzenia. 


DUŻE ZAROBKI NORWESKIEJ ŻEGLUGI. 

W ostatnim roku sprawozdawczym, za- 
zwyczaj liczonym od 1 VIE do 1 VII, a więc 
w roku 1936/37 norweskie przedsiębiorstwa że- 
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glugowe wykazały rekordowe zyski i nawet 
takie przedsiębiorstwa, które nie odznaczały 
się wysokimi dywidendami, przewyższyły 
swe dywidendy z lat poprzednich bardzo zna- 
cznie. Największy wzrost i równocześnie naj- 
wyższą stawke dywidendy wypłaciło arma- 
torstwo A. 5. Luksefjell w Oslo, które wyzna- 
czyło za rok 1936/37 50-procentową dywidendę. 
wobec 8-procentowej za rok poprzedni. 


NORWESKIE PROBLEMY BUDOWY 

STATKÓW. 

Na niedawno odbytym posiedzeniu Związ- 
ku Norweskich Armatorów dyskutowana była 
kwestia, jaki jest udział stoczni norweskich 
w budowie floty krajowej. Przypuszczano do- 
tychczas, że udział ten wynosi 10%, okazało 
się jednak po bliższym zbadaniu, że od czasu 
wojny, tj. kiedy flota norweska powiększyła 
się o 1.045 nowych jednostek pojemności 
5 mil. ton brutto, stocznie norweskie zbudo- 
wały z tej liczby 39% statków i 12% tonażu. 
Dla wyjaśnienia tych liczb trzeba dodać, że 
granica maksymalnego zatrudnienia stoczni 
zależy nie tyle od wielkości statku ile od licz- 
by budowanych statków. i że dla budowy np. 
statku 10 tys. ton potrzeba tylko 2 razy wię- 
cej robotników niż dla statku 4 razy .mniej- 
szego, czyli 2,5 tys. ton. Z zestawienia z jed- 
nej strony zamówień w stoczniach na budowę 
nowych statków, a z drugiej na reparacje 
statków wynika, że w latach 1927/1935 zamó- 
wienia nowvch statków wynosiły od 1.68 mil. 
kor. (lata 1927 i 1928) do 8.12 mil. kor. w 
1935 r. (w r. 1930 — 14,56 wyjątkowo), nato- 
miast zamówienia na reparacje od 15.60 mi!. 
kor. (1931 r.) do 33.60 mil. kor. (1929 r.) Zna- 
cznie większe zatrudnienie stoczni reparacja- 
mi tłumaczy sie tym, że w czasie niekorzyst- 
nych stawek frachtowych armatorzy woleli 
wycołać statki z deficytowej niekiedy pracy 
przewozowej i przeprowadzać gruntowniejszy 
remont. 


JAK STANY ZIEDNOC7ONE POPTERATA 
BEZPOŚREDNIE LINIE OKRĘTOWE. 
Zarząd Ceł St. Zj. A. P. urzędowo wvjaś- 

nia, że masło duńskie nie nadchodzace bezpo- 

średnio płaci cla 17 i pół centa za funt. nato- 
miast kierowane do Stanów bez przeładunku 
płaci zwykłą stawkę celną — 14 centów za 
funt. Zarządzenie to godzi głównie w partie 
sprowadzane za pośrednictwem World Butier 

Exchange w Londynie, — pozytywną iego stro- 

ną jest popieranie dalekich bezpośrednich po- 

a Stanów Zjednoczonych z portami Bał- 

tyku. 


DUŃSKI WSKAŹNIK FRACHTOWY. 
Opracowany na podstawie raportów To- 
warzystw Żeglugowych duński wskaźnik sta- 
wek frachtowych wykazuje spadek z 207,7 we 
wrześniu na 199.5 w październiku rb. przy 
podstawie rok 1931 = 100. Jest to pierwszy 
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spadek po zwyżce w ostatnich czasach, który 
w listopadzie zaakcentował się jeszcze bar- 
dziej, wskaźnik bowiem w tym miesiącu wy- 
nosi 176,2. 


ZNACZNE ZWIĘKSZENIE RUCHU TOWA- 
ROWEGO W TRZECH NAJWIEKSZYCH 
PORTACH KONTYNENTU EUROPY. 
Statystyka za 9 pierwszych miesięcy rb. 

w porównaniu z odpowiednim okresem po- 
przedniego roku daje już wyraźną miarę wzro- 
stu ruchu w Rotterdamie, Antwerpii i Ham- 
burgu, — trzech największych portach konty- 
nentu Europy. W tym okresie obrót towarowy 
Rotterdamu wyniósł 29,7 mil. ton, wobec 23,7 
mil. ton w roku ubiegłym, Antwerpii 19.1 wo- 
bec 16,7 i Hamburga 18,6 mil. ton. wobec 16.2 
mil. ton w roku ubiegłym. Zaznaczyć należy, 
że Rotterdam jest w znacznie większej mierze 
portem masowych towarów, aniżeli Antwer- 
pia i Hamburg, nie ulega jednakże wątpliwo- 
ści, że Rotterdam znów „wyrwał sie“ daleko 
naprzód. 


O JESZCZE WIĘKSZE TRANSATLANTYKI. 

W Instytucie Morskich Inżynierów w An- 
glii wygłosili znani konstruktorzy P. de Mal- 
glaive i A. C. Hardy odczyt na temat możli- 
wości budowy jeszcze większych statków 
transoceanicznych niż „Queen Mary“ i ..Nor- 
mandie". Te ostatnie przy długości kadłuba 
1000 stóp rozwijają swobodnie szybkość 30-we- 
złową. Nowe statki miałyby długość o 100 stóp 
większą i szybkość ich sięgałaby 35—37 wę- 
złów. Zwiększanie długości statku. a równo- 
cześnie ich szybkości według koreferentów, do- 
prowadza stopniowo, ich zdaniem, do całko- 
witej niemal niezależności od pogody i stanu 
morza. Tak uniezależniony od wpływu pogo- 
dy, wygodny, zapewniający swobodę i roz- 
rywki pasażerom swym statek, z przystoso- 
waniem nawet do najdalej idących indywi- 
dualnych ich wymagań, zawsze będzie miał 
swoją rację bytu, i będzie mógł skutecznie ry- 
walizować z zaczynającą się powoli rozwijać 
iransoceaniczną komunikacją na platowcach. 


NOWY PLAN UŁATWIENIA PÓŁNOCNEJ 

DROGI MORSKIEJ. 

Północna droga morska dookoła Azji, jak 
się okazuje, przy obecnym stanie środków na- 
wigacyjnych nie może być dostępna regular- 
nej żegludze nawet w kiłkutygodniowym okre- 
sie słabego letniego lodu. S5owiety budują 
wprawdzie trzy specjalne łamacze lodu i dwa 
szczególnie mocno skonstruowane parowce dla 
tej drogi, sukces jednakże tych usiłowań po- 
zostaje mocno wątpliwy. 

Toteż bardzo ciekawie przedstawiają się 
materiały zebrane przez ekspedycję sowiec- 
kiego Arktycznego Instytutu na pólwyspie 
Tajmyr. Ten półwysep, będący daleko ku pół- 
nocy wysuniętą częścią Syberii stwarza głów- 
ne przeszkody dla nawigacji. gdyż w położo- 


nej ku północy od półwyspu cieśninie Wilkic- 
kiego, zapchanej przeważnie nawet latem 
przez ciężki lód, tkwi najtrudniejszy szkopuł 
tej drogi. Projektowane więc jest poprowa- 
dzenie kanału poprzez południowy Tajniyr 
pomiędzy rzekami Awam i Tagenar, co po- 
zwoli na omijanie cieśniny Wilkickiego w wy- 
padkach, gdy jest ona nie do przebycia. 
Również dla ekonomicznej eksploatacji 
obwodu Tajmyru. obfitującego w zasoby mi- 


nerałów, puszniny i ryb, nowa droga posiada- 
łaby doniosłe znaczenie. Budowa drogi wod- 
nej dla statków morskich stwarza jednakże 
konieczność zastosowania od razu dużych jej 
poprzecznych wymiarów, co opłaciłoby się 
tylko w razie, gdyby z całą pewnością twier- 
dzić można było, że na pozostałych odcinkach 
morskiej drogi północnej trudności z powodu 
lodu będą pokonane, na co jednak jeszcze nie 
można dać pozytywnej odpowiedzi. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
|. OWO e | Jo JOOP 


REJESTR EKSPORTERÓW SZMAT. 

Ministerstwo Przemysłu i Handlu zarzą- 
dzeniem z dnia 13 grudnia 1937 wprowadziło 
specjalny rejestr eksporterów szmat, skraw- 
ków tkanin, materii i wyrobów dzianych. — 
Wspomniany rejestr dotyczy eksporterów ko- 
rzystających z zaświadczeń na wolny od cła 
wywóz tych artykułów. Rejestr. prowadzony 
będzie przez Państwowy Instytut Eksportowy. 

Celem wpisania do wymienionego rejestru 
zainteresowani eksporterzy winni złożyć za 
pośrednictwem Związku lzb P. H. podanie 
z 1) uwierzytelnionym odpisem świadectwa 
przemysłowego przynajmniej Il kategorii han- 
dlowej lub VI przemysłowej na dany rok bie- 
żący, 2) zaświadczeniem o prowadzeniu ksiąg 
handlowych, 3) zaświadczeniem terytorialnie 
właściwej Izby o kwalifikacjach firmy. 

Jednocześnie Ministerstwo komunikuje, że 
z dniem i stycznia 1938 z zaświadczeń na wol- 
ny wywóz wymienionych wyżej artykułów 
korzystać będą jedynie firmy wpisane do pc- 
wyższego rejestru. 

Pismem z dnia 7 grudnia Ministerstwo 
ustaliło opłaty pobierane przez lzby od wyda- 
wanych zaświadczeń na 2o (dwa pro mille) 
ad valorem z tym, że opłaty te nie mogą prze- 
wyższać zł 15 od 1 wagonu. Minimalna opłata 
wynosi zł 3 od wagonu. 


WYWÓZ MĄKI PSZENNEJ. 

W dniu 22 XII 1937 r. Ministerstwo Prze- 
mysłu i Handlu uruchomiło kontyngent wy- 
wozowy na 5.000 ton mąki pszennej pośledniej 
(o zawartości popiołu po spaleniu ponad 0,8% 
do 2%). Pozwolenia wywozu wydawać będzie 
Związek Eksporterów Zboża R. P. w Poznaniu 
— na podstawie oryginalnych kontraktów 
sprzedażnych zawartych przez Polskie Biuro 
Eksportu Zboża w Gdańsku. 


FINANSOWANIE WYWOZU 

TURECKIEGO. 

Na mocy decyzji rządu Turecki Bank 
Centralny został upoważniony do bezprocen- 
towego finansowania eksportu do krajów 
clearingowych, posiadających dedatnie saldo 
handlowe w stosunku do Turcji. Akcja Banku 


Centralnego będzie polegała na dokonywaniu 
wypłat eksporterom przed załatwieniem ko- 
niecznych formalności clearingowych, jak 
otrzymanie poprzednio polecenia wypłaty 
i egzemplarza „B“ świadectwa pochodzenia. 

Jak z powyższego wynika, rola Banku 
Centralnego ograniczona jest do dysponowa- 
nia sumami krajów wierzycielskich w clearin- 
gu dla prowizorycznego regulowania należno- 
ści za eksport do tych krajów. 


WYMIANA TOWAROWA POMIĘDZY POL- 
SKĄ A PORTUGALIĄ. 


Opracowane dopiero ostatnio dane staly- 
styczne portugalskie za rok 1936, obrazują na- 
stępujące cyfry importu towarów z Polski do 
Portugalii: 


1932 r. 5.410.800 Esk. (1.279.200 zl) 
1933 r. 5.560.000 Esk. (1.314.600 zł) 
1934 r. 8.955.200 Esk. (2.117.000 zł) 
1935 r. 10.626.800 Esk. (2.512.200 zł) 
1936 r. 23.470.900 Esk. (5.477.700 zł) 


Udział Polski w procentach w stosunku 
do całego importu portugalskiego przedstawia 
się następująco: 

1952 r. — 0.32% 
1935 r. — 0,29% 
1934 r. — 0,46% 
1935 r. — 0.46% 
1936 r. — 1,16% 

Cyfry importu polskiego do Portugalii 
wykazują więc stały i równomierny za ostat- 
nie cztery lata wzrost, a zwłaszcza w roku 
1936. 

Na zwyżkę importu z Polski w r. 1936 zlo- 
żyły się głównie podane poniżej artykuły. 
które bądź zwiększyły swój import, bądź po 
raz pierwszy ukazały się na portugalskim 
rynku: 


1935 r. 1936r. 1937r. 
w tonach 
Szmaty wełniane = 1,2 1.2 
Dziegieć i smoła 193,5 203,7 10,1 
Drzewo nieobrobione 9.191.3 11.485.7 2.354,4 
Wegiel, antracyt, 
koks 2.032,0  3.295.0 1.265,0 
Żelazo w sztabach, 
drut 756,3 3.0643,0 2.886,7 
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Cynk 1.5 13.9 12,6 
Biel cynkowa 78,0 138,0 60,0 
Siarczan amonu 5.630.0 5.530,0 
Zboże =A4 a 54064 5010 
Mąka pszenna 27,0 44,7 17,7 
Fasola 42,0 238,9 196.9 
Cukier THEM ZOZ 
Maszyny obrab. przem. 71.4 94.1 2-4 
Materiał kolejowy z z 54 
Patyczki do zapałek 419.9 766,2 3460,3 
Wyroby z drzewa 34,4 174,2 159,8 
Zabawki 0,0 0.0 0.0 
Szpagat 1.5 23 1.0 
„Etuis“ wszelkie ZE 0.0 0.0 
Ziemniaki do sadze- 

nia 1.043.2 3.0438 2.000,60 

w eskudach 

Szmaty wełniane — 5.200 5.200 
Dziegieć i smoła 198.200 245.400 47.200 


Drzewo nieobro- 


bione 4.987.400 6.685.500 1.698.100 
Węgiel, antracyt, 

koks 222.600 467.500 224.900 
Żelazo w sztabach, 

drut 819.200 3.911.000 3.091.800 
Cynk 4.600 22.000 17.400 
Biel cynkowa 180.600 319.800 139.200 


Siarczan amonu — 3.947.500 3.947.500 


Zboże — 20.400 20.400 
Mąka pszenna 27.000 36.500 9.500 
Fasola 49.000 278.500 228.700 
Cukier — 893.500 895.500 
Maszyny obr. przem. 484.100 828.300 344.200 
Materiał kolejowy 108.000 108.600 
Patyczki do zapa- 

łek 1.191.700 2.211.600 1.019.900 
Wyroby z drzewa 229.900 373.200 143.300 
Zabawki 200 2.800 2.600 
Szpagat 14.800 28.800 14.000 
„Etuis“ wszelkie — 24.000 24.000 


Ziemniaki do sadze- 
nia 617.500 1.781.600 1.164.100 
Największy wzrost importu wykazały: 
żelazo, drzewo nieobrobione. ziemniaki-sadze- 
niaki, patyczki do zapałek, fasola, maszyny. 
wyroby z drzewa i biel cynkowa. Poza tym po 
raz pierwszy ukazały się na rynku portugal- 
skim siarczan amonu i cukier, które od razu 
zajęły poważne miejsce w imporcie z Polski. 
Prócz tego zanotować można próby wpro- 
wadzenia na rynek portugalski kilku innych 
towarów, jak szmaty wełniane, zboże. mate- 
riał kolejowy i wyroby skórzane galanteryjne. 
Dalszy wzrost naszego eksportu artyku- 
łów już wprowadzonych nie napotyka w Por- 
tugalii na żadne trudności w rodzaju kontyn- 
gentów lub ograniczeń walutowych i zależy 
jedynie od naszego kupiectwa i handlowych 
w sensie zachodnio-europejskim metod opra- 
cowywania rynku, którego pojemność jest 
znaczna i powinna być przez eksport polski 
wykorzystana. Portugalia konsumuje rocznie 
około 120 ton szmat. 600 ton dziegciu. 5.000 m* 


14 


klepek, 30.000 ton drzewa surowego, 1.000.000 
ton węgła, koksu i antracytu, 150.000 ton że- 
laza w sztabach, 450 ton bieli cynkowej, 55.000 
ton siarczanu amonu. 3.200 ton mąki pszennej. 
2.800 ton fasoli, 11.000 ton ziemniaków. 6.000 
ton maszyn, 1.400 ton materiału kolejowego. 

Pierwsze miejsce jako dostawca do Portu- 
galii zajmuje Anglia. następnie w kolejności 
idą Niemcy, Stany Zjednoczone, Belgia. Fran- 
cja i Holandia, Polska zajmuje dopiero 
25 miejsce na czterdzieści państw eksportują- 
cych do Portugalii. 

Rynek portugałski nie jest jeszcze dosta- 
recznie wykorzystany przez nasz eksport. a 
ostateczne zniesienie przez rząd portugalski 
wszelkich ograniczeń walutowych, związanie 
ścisłe waluty portugalskiej z angielską (rela- 
cja ustawowo zastrzeżona 110.— Esk. za jeden 
funt angielski). nieistnienie jakichkolwiek 
ograniczeń importowych, jak kontyngenty 
etc., czyni zeń, przy obecnych warunkach 
wymiany handlowej międzypaństwowej, teren 
dogodny dla naszej ekspansji handlowej. Ku- 
piectwo ma o tyłe ułatwione zadanie, iż pozo- 
staje mu do zwalczenia jedynie konkurencja. 
czego może dokonać zwykłymi normalnymi 
metodami kupieckimi. tj. ceną, jakością. wa- 
runkami dostawy i płatności. > 

Prócz tego rynek portugalski winien wię- 
cej interesować nasz eksport, ze względu na 
to, że większość poważniejszych firm impor- 
towych kolonialnych posiada tu swe zarządy 
lub ekspozytury względnie swych przedstawi- 
cieli. Importer kolonialny portugalski w dużej 
mierze korzysta z pomocy rynku metropolita|l- 
nego, bądź z powodów walutowych. bądź w 
związku z lepszą znajomością tego rynku, 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE. 

W OKRESIE OD 7 DO 17 GRUDNIA 

1937 R. 

AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. Rząd australijski zapo- 
wiedział zniesienie systemu licencyj importowych 
i zastąpienie ich zwiększonymi cłam przywozowymi 
w zakresie artykułów, wymagających ochrony przed 
konkurencją zagraniczną. Jak powszechnie spodzie- 
wane jest, zmiana ceł nie nastąpi wcześniej niż w mar- 
GuMI$56"1. 


BELGIA. W „Moniteur Belge“ ogłoszono zarzą- 
dzenie królewskie, mocą którego zwolniono od cła 
stożki kapeluszowe, kapelusze męskie i damskie, uple- 
cione ze słomy toquilla (Carludovica palimata), z pal- 
my Cyclantacea. Kapelusze męskie uplecione z inne- 
go materiału roślinnego obciążone są clem 17,25 proc. 
od wartości, zamiast dotychczasową stawką 550 fr. 
od sztuki. 


CZECHOSŁOWACJA. Od dnia 10 XII obowią- 
zują następujące cła dodatkowe na zboże: 

pszenica 23,— Ke.. żyto 51,— Ke. jęczmień 55,— 
Ke.. owies 27, — Kc. 


DANIA. W dniu 11 XII 57 ogłosiła duńska cen- 
trala dewiz nowe kursy przerachowania walut przy 
udzielaniu zezwoleń dewizowych. Kurs złotego usta- 
lony został na 85.55 zamiast dotychczasowego 86 kor. 
duńskich za 100 zl. 


FRANCJA. Senat na posiedzeniu dnia 2 NIL br. 
przyjął projekt ustawy. zmniejszającej kontyngenty 
na przywóz drzewa do Francji, oraz podwyższającej 
cło na drzewo i wyroby z miego. Nie jest wykluczone, 
że projekt powyższy stanie się ustawą w najbliższym 
czasie. 

Dekretem z dnia 5 XI br. podwyższono cło na 
ołówki do pisania, rysowania i pastelowe z 372,70 fr. 
od 100 kg netto na 17 franków od kg netto. jeśli prze- 
krój grafitu jest okrągły. Przy innym przekroju gra- 
fitu cło jest bez zmiany. — Ogłoszona została dłuższa 
lista artykułów, które przy przywozie do Francji no- 
sić winny oznaczenie kraju pochodzenia. 

W okresie od 1 do 25 XH br. mogą być impor- 
towanc do Francji choinki bez ograniczeń przywozo- 
wych. Choinki te muszą być jednak wyższe ponad 
5 metry i z dołu ucięte (bez ziemi). — Pszezoly, miód 
i wosk, importowane do Francji. muszą być zaopa- 
trzone w świadectwo pochodzenia oraz w Świadectwo 
zdrowotności. Min. Rolnictwa wyraźnie oświadczyło. 
że wyjątki od powyższego przepisu nie będą tolero- 
wane („Journal Officiel — 5 XT br.) 


JAPONIA. W dniu 10 XH 57 wydane zostały no- 
we zarządzenia zaostrzające kontrolę dewizową. 
Sprzedaż zagranicznych papierów wartościowych mo- 
że być dokonywana tylko na podstawie specjalnego 
zezwolenia jak również sprzedaż znajdujących się za 
granieą tytułów własności, przy czym wymaga się 
przeprowadzenia ścisłych rejestrów słanu posiadania 
za granicą. Kwoty przekazów za granicę zostały ogra- 
niezone do 1 tysiąca yenów. Wszelkie wysyłki papie- 
rów wartościowych uzależnione są od pozwoleń. 


ŁOTWA. Decyzją Ministerstwa Rolnictwa im- 
port i tramzyt przez Łotwę zwierząt żywych oraz 
pasz odbywać się może tylko za zezwoleniem wladz 
weterynaryjnych. Odnośnie pasz może zostać wydane 
zarządzenie dezynfekcji ich na granicy na koszt od- 
biorcy towaru. 

Z dniem 1 I 1958 ma wejść w życie nowa lo- 
tewska taryfa celna. W nowej taryfie na ogół zacho- 


wanc zostaną dotychczasowe stawki: nieco obniżone 
będzie cło na środki lecznicze. Rozszerzona zostanie 
granica bezełowego przywozu pakunków podróżnych 
z (5 na 50 łatów. Przedmioty kultu religijnego moga 
być zwalniane od cła za zgodą departamentu wyzna- 
niowego Min. Oświaty. Również nomenklatura ceina 
ulegnie zmianie w nowej taryfie. Pierwotny zamiar 
ułożenia. jednolitej nomenklatury dla trzech państw 
Litwa, Estonia) został na razie 


bałtyckich (Łotwa, 


odłożony. 


PORTUGALIA. Zarządzeniem z dnia 29 XI br. 
kartofle konsumcyjne sprowadzać mogą do Portugalii 
tylko importerzy, którzy należą do Junta Nacional 
das Frutas. Równocześnie J. N. F. otrzymała upoważ- 
nienie uregulowania przywozu kartofli konsumcyj- 
nych. Chodzi o to, by nie sprowadzano ziemniaków - 
sadzeniaków jako konsumeyjnych. 

Do taryfy celnej wstawiono poz. 290-A — ma- 
terialy wybuchowe, bazowane ma nitroglicerynie itp. 
— cło: 0.13 eskud. od kg. Poz. 908-A — karton i pa- 
pier w arkuszach w połączeniu z metalami nieszla- 
chetnymi — cło: 0,50 esk. od kg. 


SZWECJA. Cło na margarynę podwyższone Z0- 
stało o 5 oere do 60 oere od kg. Również opłata ak- 
cyzowa uległa zwyżee o 5 oere do 45 oere od kg 
(z dniem 9 XII br.) 


WĘGRY. Ze względu na panującą zarazę racie 
i pyska Min. Rolnictwa zabroniło przywozu i tranzytu 
przez swe terytorium bydła, nierogacizny. wieprzo- 
winy itp. pochodzenia jugosłowiańskiego bez zezwo- 
lenia władz weterynaryjnych. 


WŁOCHY. W wyjaśnieniu przepisów clearingo- 
wych zostaly wydane instrukcje w sprawie wpłat 
za sprowadzane paczki pocztowe. Mianowicie przy 
paczkach o wartości poniżej 300 lirów nie są wyma- 
gane przy przyjmowaniu wpłat przez upoważnione 
banki specjalne dokumenty, o ile importer przedłuży 
odpowiedni formularz, w którym wyraźnie zaznaczo- 
ne jest: „przesyłka pocztowa o wartości poniżej 
500 lirów“. 

Poza tym władze włoskie wydały przepisy nor- 
mujące sprawę wpłat wcześniejszych ma konta 
clearingowe przed dokonaniem importu. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE 
SR a Z EKSPORTERAMI POL- 
KIMI. 


Reprezentacje. Firma agenturowa w Argentynie 
korespondująca w jezyku polskim obejmie przedsta- 
wicielstwo z zakresu różnych branż. E/52226/95/H. 

Różne. Rumuńska f-a agenturowa pragnie z Pol- 
ski importować różne artykuły, szczególnie z branży 
metalowej. £/52277/4G/H. 

Firma agenturowa palestyńska obejmie przedsta- 


wicielstwo na następujące artykuły: wszelkie wyroby 
włókiennicze, szkło i wyroby szklane, fasolę. konser- 
wy. drzewo i dykty. E/31945/95/H. 

Firma agenturowa w Adenie interesuje się im- 
portem z Polski materiałów włókienniczych, wyrobów 
szklanych oraz metalowych. E/509984/H. 

Chemikalia dla przemysłu włókienniczego. Fir- 
ma węgierska interesuje się importem wszelkiego ro- 
dzaju chemikalij używanych w przemyśle włókienni= 
czym. E/28264/95/TC. 
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Smoła drzewna. Firma szwedzka pragnie nawią- 
zuć stosunki handlowe z firmami eksportującymi smo- 
lẹ drzewną. P/51680/47/TC. 


Spirytus drzewny. Firma grecka interesuje się 
importem tego artykulu. P/50252/47/TC. 

Kwas mleczny. Firma angielska interesuje się 
importem wym. produktu. P/51430/47/TC. 

Mączka kostna. Firma afrykańska pragnie kupo- 
wać w Polsce wszelkiego rodzaju nawozy sztuczne m. 
in. mączkę kostną. P/51949/48/TC. 


Artykuly farmaceutyczne. lstnieje możliwość ulo- 
kowania na rynku Indyj Brytyjskich różnych środ- 
ków leczniczych. P/51902/47/TC. 


Szkło do oświetlenia naftowego. Poważna firma 
bulgarska pragnie otrzymać przedstawicielstwo pol- 
skich hut produkujących szkła do lamp oraz latarek 
naftowych. P/51472/75/DC. 


Szkło stełowe. Firma palestyńska prosi o oferty 
na wszelkiego rodzaju szkło stołowe, w szczególności 
zastawy do kompotów. owoców itd. P/51915/65/PC. 


Szkło taflowe. Poważna firma angielska pragnie 
kupować szkło taflowe, celem reeksportowania go na 
rynek chiński. P/51708/65/22/TC. 

` Fajanse i szkło stołowe. Europejskie biuro za- 
kupów poważnej firmy amerykańskiej, posiadającej 
filie i w Kanadzie, interesuje się importem z Polski 
wymienionych artykułów. P/32278/4F/TC. 

Fajanse stołowe. Firma algerska pragnie otrzy- 
mać oferty na filiżanki fajansowe itp. P/51667/65/PC. 


Płytki ceramiczne do wykładania ścian. Firma 
tuniska interesuje się importem tego . artykułu. 
P/51154/312/TC. 

Łańcuchy i drut żelazny. Firma w Bengueli inte- 
resuje się importem łańcuchów oraz drutu żelaznego. 
P/51075/45/Kw. 

Maszyny do dziurkewania blachy. Firma rumuń- 
ska pragnie nawiązać kontakt z firmami polskimi pro- 
dukującymi maszyny do dziurkowania blachy. 

P/51073/45/ Kw. 

Bursztyny. Istnieje możliwość eksportu na rynek 
Afryki Zachodniej Francuskiej bursztynów prawdzi- 
wych. jak również biżuterii sztucznej. P/51460/59/5z. 

Lalki w kostiumach ludowych. — Zabawki. — 
Firma amerykańska poszukuje dostawców różnych 
artykułów, m. in. zabawek, lalek, wyrobów skórza- 
nych, złotych. srebrnych. :P/54074/22/Sz. 

Konfekcja. Firma holenderska pragnie importo- 
wać z Polski wyroby skórzane, rękawiczki skórkuwe. 
wełniane, szaliki, czapki itp., sztuczną skórę, bandaże, 
berety, koce, płótna introligatorskie, sieci rybackie. 
sabardiny. rękawiczki bawełniane i jedwabne. chu- 
steczki do nosa, stożki kapeluszowe. trykotaże, serwe- 
ty itd. P/30771/95/M. 

Tarcica modrzewiowa. Firmy holenderskie po- 
szukują do nabycia tarcicę modrzewiową. P/31815/40/C. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Tnstytu- 
tem. winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


POŁOWY RYB MORSKICH 

W LISTOPADZIE. 

Tak jak w październiku również i w listo- 
padzie połowy naszego rybołówstwa morskie- 
go stały pod znakiem Morza Północnego. 

W listopadzie 1957 r. złowiliśmy: 


ególne połowy — 1.955.195 kg o wartości 
zł 286.670.— 
Morze Północne — 1.497.405 kg o wartości 


zł 598.942, — 

Bałtyk przybrzeżne — 429.410 kg o war- 
tości zł 177,490,— 

Bałtyk (Głębia Gdańska) — 28.380 kg o 
wartości zł 10.238, —. 

Na Morzu Pólnocnym lugry śledziowe 
„Mewy“ łowiły śledzie, podczas gdy trawlery 
firmy „Pomorze“ nastawione były na połów 
świeżych ryb różnego gatunku. 

Połowy przybrzeżne dały w poszczegól- 
nych okręgach: 


Hel 108.930 kg o wart. zł 44.136,— 
Gdynia 118.460 kg o wart. zł 42.515.— 
Jastarnia 109.790 kg o wart. zł 49.440.— 
W. Wieś — 

Chłapowo 67.500 kg o wart. zł 25.536. — 
Puck 24.730 kg o wart. zl 15.857,— 
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Podział połowów na poszczególnych od- 
biorców przedstawiał się następująco: 

wędzarnie odebrały 295.945 kg o wartości 
zł 118.713,— 

do Gdańska sprzedano 19.710 kg o warto- 
ści zł 5.883— 

na rynku krajowym 1.537.830 kg o warto- 
ści 657.730.— 

w sadzach złożono węgorzy 1.810 kg o war- 
tości zł 4.344 —, 


IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH I ŚWIEŻYCH. 

Z Anglii (Jarmouth) przywiózł statek 
„Hasewind” dnia 15 grudnia 1957 r. (flaga ho- 
lenderska) śledzie świeże w lodzie skrzyń 1.469 
o wadze 176.280 kg. 

Dnia 13 grudnia 1937 r. statek holenderski 
„Maariie” wyładował śledzie solone z polskich 
połowów .„Mewy* beczek morskich 2.055 kan- 
lies i 2301 i 2802 beczek śledzi sotonych ho- 
lenderskich (z Scheveningen). 

Dnia 15 grudnia 1937 r. statek „Borneo“ 
(holenderski) przywiózł z Anglii (Jarmouth) 
śledzi solonych jarmuckich 1.740/1 i 525/2 oraz 
śledzi świeżych w lodzie skrzyń 367 o wadze 
36.700 kg. 


PRZYWÓZ SZPROTÓW I ŚLEDZIKÓW 

ŚWIEŻYCH ZE SZWECJI 

Brak szprotów z własnych połowów zwu- 
sza odbiorców polskich do zakupywania szpro- 
tów w Szwecji. Z powodu zwiększenia popy- 
tu ze strony polskiej oraz braku uzgodnienia 
akcji zakupów, ceny szprotów w Szwecji zwyż- 
kują poważnie. Brak tego uzgodnienia polega 
na tym, że poza nabywcami polskimi z Wy- 
brzeża na rynku szwedzkim czynią zakupy ró- 
wnież importerzy szprotów i wędzarnie z wnę- 
trza kraju. otrzymując kontyngenty osobno. 

Ten stan rzeczy spowodował zwyżkę een 
na aukcjach rybnych w Szwecji, przy czym 
ceny na szproty doszły do niebywałej jak na 
sezon połowów wysokości zł 30.— z dostawą 
do Gdyni za 50 kg, gdy już poprzednio płaco- 
na cena zł 15— do 25— była wygórowana. 
W tych warunkach uzgodnienie akcji zaku- 
pów staje się koniecznością palącą. 

Najwyższy czas. aby w tej dziedzinie 
zdobyć się na bardziej kupieckie nastawienie 
naszego handlu zagranicznego. Zaznaczyć na- 
leży również, że ze strony polskiej zakupuje 
się w Szwecji szproty za pośrednictwem firm 
szwedzkich, w których interesie leży powodo- 
wać zwyżkę cen na aukcjach, aby rybacy 
szwedzcy jak najwięcej zarabiali. 

Do Gdyni przybyły w ostatnim tygodniu: 
dnia 11 grudnia 1937 r. kuter ..RE X“ z Göte- 
borga — szproty świeże 853% skrzyń o wadze 
51.180 kg brutto. Dnia 13 grudnia 1937 r. ku- 
ter „Bolinder“ z Góteborga szprotów 663 skrz., 
śledzików świeżych 107 skrzyń. Dnia 14 gru- 
dnia 1937 r. sis ..Kjorrefjord' z Vasterviek śle- 
dziki świeże w lodzie skrzyń 1.170 o wadze 
37.900 ke. Dnia 17 grudnia 1937 r. kuter „Zi- 
va“ z Góteborga szproty świeże 500 skrzyń 
30.000 kg. Dnia 17 grudnia 1937 r. kuter „Ron- 
ny“ z Góteborga skrzyń 484 o wadze 29.040 kg. 
Dnia 18 grudnia rb. kuter .Rex* z Göle- 
borga — szprotów świeżych 800 skrzyń 
— 48.000 kg. śledziki świeże 200 skrzyń — 
12.000 kg. Dnia 18 grudnia 1937 r. kuter „Gi- 
deon“ z Góteborga szprotów 244 skrzynie — 
14.040 kg i śledzików 256 skrzyń — 15.360 ke. 
Dnia 18 grudnia 1937 r. kuter „AXEL“ z Ska- 
sen szproty świeże 724 skrzynie o wadze 
47.600 kg. 

Maklerem 


Behnke & Sieg. 


JAK WIELKI JEST SPADEK POŁOWÓW 

SZPROTÓW? 

Aby się zorientować jak wielkim jest spa- 
dek w połowach szprotów wystarczy porów- 
nać wyniki obecnego miesiąca z rokiem ubie- 
głym. I tak złowiliśmy cena za kg w listopadzie 
1936 r. szprotów 1.022.000 kg — zł 235.060,— 


kutrów jest przeważnie firma 


cena za kg zł 0,25 — w listopadzie 1957 r. szpro- 
tów 288.800 kg — zł 82.568,— cena za kg zł 0,36. 
Spadek wynosi przeszło 70% tak w ilości 
jak i w wartości połowów. 
W miesiącu grudniu spadek połowów bę- 
dzie jeszcze większym. 


KONSUMPCJA RYB MORSKICH W NIEM- 

CZECH. 

Na podstawie dotychczasowych danych 
szacuje się tegoroczną konsumpcję ryb mor- 
skich w Niemczech na 830.000 ton. co stanowi- 
loby wzrost 5% w stosunku do roku 1936. Obec- 
na więc konsumpcja ryb morskich na głowę 
ludności wynosi 12.3 kg wcbec 8,5 kg w 1952 r. 


RYBY MORSKIE NA RYNKU WEWNĘTRZ- 

NYM W NIEMCZECH. s 

Konsumpcja ryb wewnatrz kraju w Niem- 
czech stale się zwiększa, a to głównie dzięki 
temu, że na rynki konsumpcyjne dostarcza się 
ryby prędko i w stanie świeżym, zgodnie z in- 
formacjami prasy hamburskiej. kolej przyczy- 
nia się do tego, przyśpieszając transport to- 
waru w. wagonach-chłodniach i to całymi po- 
ciągami rybnymi i korzystając przy tym z pod- 
ległej jej komunikacji samochodowej. Na jed- 
nym z ostatnich odczytów w Hamburgu radca 
kolejowy Dr Schelp podkreślił, że handel 
i przemysł rybny oraz kolej muszą iść ręka 
w rękę, by wykorzystać każdą minute w tym 
krótkim okresie czasu między dowozem poło- 
wów a ich dalszym transportem i obróbką. Za- 
raz po aukcjach firmy wysyłkowe przygoto- 
wują ryby do transportu tak, aby tego samego 
dnia do południa wykonać zamówienia. Po- 
ciągi rybne wychodzą zaraz po południu lub 
w pierwszych godzinach wieczoru. kkspedy- 
cja kolejowa znajduje się tuż przy portach ry- 
backich. Z Hamburga-Altony wychodzi dzien- 
nie 38 wagonów w stronę Renu. Rhury i Saary. 
26 wagonów przez Hannover do Turyngii i Po- 
łudniowych Niemiec, 25 wagonów w strone 
Magdeburga i Saksonii i 48 wagonów do Ber- 
lina, Ślaska i na Wschód. Przewóz Ham- 
burg — Wrocław trwa 23 godziny. do Magde- 
burga 6 godzin, do Kolonii 12 godzin. 

Dyrekcja Kolei w Hamburgu ma do dys- 
pozycji 350 wagonów - chłodni (w 1927 r. mia- 
ła 171). Przy całowagonowym ładunku rvb 
morskich transport kolejowy n. p. z Hambur- 
ga do Kolonii (400 km) kosztuje 2 RM za 
100 kg. 

Największe nasilenie w transportach ryb 
morskich przypada na wielki tydzień przed 
Wielkanocą. np. w jednym tylko dniu tego ty- 
godnia wysłano z Hamburga w roku zeszłym 
650.000 kg. 


NAS NSSPNĄ NE RENANPSENANIOESSPASASPAOSPESANIANASP NANA NAPAR NĄ NENA NANA NE NE NY NONE NNP NA NANA NEANARENANĄRENA NP NIONE NPRA NA NENESE 


OGŁASZAJCIE SIĘ W «BIULETYNIE» 


17 


WYDAWNICTWA 
PRACA O REGLAMENTACJI DEWIZOWEJ 
Inż. Józef Jerzy Sobogne; Bolesław Gagatnicki — 
Radca w st. sp. — PODSTAWOWE PRZEPISY 
I INFORMACJE, DOTYCZĄCE KONTROLI DE- 
WIZOWEJ I ROZRACHUNKU W OBROCIE 
TOWAROWYM POLSKI Z ZAGRANICĄ. — 
7 przedmową Naczelnego Dyrektora Polskiego 
Instytutu Rozrachunkowego A. Siebeneichena. 
Nakładem autorów z zasiłkiem Polskiego Insty- 
tutu Rozrachunkowego. Skład główny: Stowa- 
rzyszenie Pracowników Polskiego Instytutu Roz- 
rachunkowego — Warszawa, ul. Moniuszki 10. 


Reglamentacja handlu zagranicznego do- 
znała szczególnie w ostatnich latach takiej 
rozbudowy, że dobremu skądinąd kupcowi — 
importerowi lub eksporterowi nie wystarczają 


PRZETARGI 


PRZETARGI DYREKCJI OKRĘGOWEJ 
P. K. P. TORUŃ. 


I. Przelarg na materialy do telefonów i lele- 
grafór, 


Dyrekcja Okręg. Kolei Państw. w Toruniu 
ogłasza przetarg nieograniczony na dostawę 
różnych materiałów do telefonów i telegra- 
fów oraz na części zapasowe wagonowe do 
ciągła typu wzmocnionego. Termin składania 
ofert upływa dnia 11 stycznia 1938 r. Oferen- 
tów obowiązują przepisy ustalone w rozpo- 
rządzeniu Rady Ministrów z dnia 29 | 1937 r. 
o dostawach i robotach na rzecz Skarbu Pań- 
stwa Dz. U. R. P. nr 13/37, poz. 92. Bliższych 
informacyj udziela, oraz wydaje i wysvła 
kwestionariusze i specyfikacje Wydział Zaso- 
bów w Toruniu. 


II. Przelarg na różne materialy. 
Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
rp" . . . . A 
w Toruniu ogłasza przetargi nieograniczone: 


Na dzień 11 stycznia 1937 r. 
Grupa I 
t) Nity żelazne blacharskie — 2.658 setek. 
2) Nity żelazne mostowe i kotłowe wg 
P. W. G. 1104 i 1105 — 33.800 kg. 


Dostawa w 2 partiach na żądanie Maga- 
zynu Głównego w terminie do í sierpnia 


1936 r. 
Grupa II. 


Wkręty mosiężne do drzewa i metali — 
1500 setek z dostawą jednorazową. 
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jego kupieckie wykształcenie i fachowość; gi- 
nie on w gęstym lesie przepisów wszelkiego 
rodzaju. Dla ułatwienia mu orientacji w dzie- 
dzinie przepisów dewizowych wydali autorzy 
to bardzo pożyteczne dzieło. 

Składa się cno z XIV rozdziałów omawia- 
jących kolejno poszczególne formy obrotu de- 
wizami. Autorzy nie ograniczają się do poda- 
nia ustaw i okólników, ale zaopatrują je w fa- 
chowe komentarze wyjaśniające poszczególne 
paragrafy. 

Zebranie tych przepisów w jedną całość 
w układzie systematycznym, zaopatrzenie ich 
w skorowidz i we wzory obowiązujących for- 
mularzy daje możność odnalezienia potrzeb- 
nych informacyj w sposób łatwy i szybki. — 
Książka zawiera 277 stron. 


Na dzień 14 stycznia 1937 r. 
ovupa ALI. 

Świdry (wiertła) do metali krajowe spi- 
ralne, uchwyty cylindryczne i stożkowe o wy- 
miarach od 1—32 mm. 

Grupa IV. | 

Tygle grafitowe krajowe pojemności 150 
kg — sztuk 15. 

Grupa V. : 

Wyroby szmerglowe, papiery i płóina 
szmerglowe i tarcze szlifierskie wg warunków 


techn. M. K. 


Na dzień 18 stycznia 1937 r. 
Grupa VI. l 

Różne sprężyny niescentralizowane — 

okolo 11.700 sztuk. Dostawa partiami. 
Grupa VII. 

Korbowody i wiązary do parowozów scrii 
OK-22 i Ty-23, dostawa w dwóch równych 
partiach. 

Oferty należy składać oddzielnie dia posz- 
czególnych grup do godz. 10 wyżej wyznaczo- 
nych dni do skrzynki znajdującej się w holu 
gmachu Dyrekcji lub też przesłać pocztą do 
Wydziału Żasobów D. O. K. P. w Toruniu. 

Otwarcie ofert odbędzie się w tychże 
dniach o godz. 11. Do ofert należy dołączyć 
pokwitowanie Kasy na złożone wadium w wy- 
sokości 3% oferowanych materiałów. 

Oferty powinny być złożone zgodnie z po- 
stanowieniem rozp. Rady Ministrów z dnia 
29 I 37 r.. o dostawach i robotach na rzecz 
Skarbu Państwa Dz. U. R. P. nr 13/37, poz. 92. 

Bliższych informacyj udziela oraz wydaje 
lub wysyła warunki dostawy Wydział Zaso- 
bów. pokój 436 w Toruniu. 


HI. Przetarg na różne odlewy żeliwne 

Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Toruniu ogłosiła przetarg nieograniczony na 
dzień 21 stycznia 1938 r. 

Różne odlewy żeliwne do urządzeń rogat- 
kowych wg modeli D. O. K. P. Modele mogą 
firmy oglądać w Warsztacie Sygnałowym w 
Bydgoszczy, ul. Zygmunta Augusta. 

Oferty należy składać do godz. 10 wyżej 
oznaczonego dnia do skrzynki znajdującej się 
w holu gmachu Dyrekcji lub też przesłać 
pocztą do Wydziału Zasobów D. O. K. P. w 
Toruniu. 

Otwarcie ofert odbędzie się 21 stycznia 
1958 r., o godz. 11. Do oferty należy dołączyć 
pokwitowanie Kasy na złożone wadium w 
wysokości 3% oferowanych materiałów. 

Oferty powinny być złożone zgodnie z po- 
stanowieniem rozp. Rady Ministrów z dnia 29 l 
1937 r. o dostawach i robotach na rzecz Skar- 
bu Państwa Dz. U. R. P. nr 13/37, poz. 92. 


PRZETARG NIEOGRANICZONY. ROZPI- 
SANY PRZEZ URZĄD WOJEWÓDZKI 
POMORSKI. 

Urząd Wojewódzki Pomorski rozpisał 
przetarg niecgraniczony na urządzenie insla- 
lacji wodociągowej i kanalizacyjnej oraz in- 
stalacji centralnego ogrzewania w gmachu 
Urzędu Skarbowego w Wejherowie. 

Termin składania ofert wyznaczony zo- 
stał do dnia 12 stycznia 1938 roku godz. 10 ra- 
no. — Ogólne warunki przetargu i ślepe kosz- 
torysy otrzymać można w Urzędzie Woje- 
„wódzkim Pomorskim w Toruniu. pokój nr 46. 


SPRZEDAŻ LICYTACYJNA GMACHU FA- 
BRYKI .PEPEGE* W WĄBRZEŹNIE. 


Syndyk upadlości firmy Pepege wystawil 
na licytację gmach byłej fabryki odzieży gu- 
mowej, należącej do tej firmy, a znajdującej 
się w Wąbrzeźnie i obejmującej powierzchnię 
około 3.969 m*. Licytacja odbędzie się dnia 
17 lutego 1938 r. o godz. 11. 

Gmach fabryczny nadaje się na urządze- 
nie wszelkiej masowej fabrykacji. Specjalnie 
zaś, ze względu na bliskość portu w Gdyni, 
nadaje się do wyrobu konserw, bekonów itp. 

Budynek fabryczny konstrukcji żelazo- 
betonowej, kompaktny, dobrze przemyślony, 
obszerny, jasny i składający się z 3 pięter, 
parteru i wysokich piwnic, z wodociągiem, ka- 
nalizacją, centralnym ogrzewaniem, elektrycz- 
nością i siłą zapędową o mocy 250 KM. z od- 
powiednim kotłem parowym. Warunki komu- 
nikacyjne b. wygodne, robocizna tania. 

Cena wywoławcza zł 75.780,85. 

Bocznicę kolejową oraz sąsiednie place, 
wynoszące łącznie około 2.572 m, można na 
warunkach bardzo dogodnych nabyć od masy 
upadłości „Pepege' z wolnej ręki. 

Ze względu na to, że obszar m. Wąbrzcź- 
na zaliczeno do strefy granicznej, przystępu- 
jącym do licytacji wypadnie zaopatrzyć się w 
zezwolenie kupna od Urzędu Wojewódzkiego. 
Przedmiotowe wnioski należy kierować do 
Starostwa w Wąbrzeźnie i do miejscowego 
Magistratu. 


REKLAMA | 


jest dźwignią handlu i przemysłu 


OGŁOSZENIE 


zawsze przynosi pożądany 


skutek 
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Towarzystwo Elopedytyjno-Kontrolne Bawelny 


C W S Sp. Z Ogr. Odp. MEUEUUSMYWMWuNNCZ | 


Gd Gdynia, u ia, ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36 


Załatwia wszelkie czynności związane 


m 


z ekspedycją i kontrolą bawełny — 
) 


WE 


MORSKIE INSTYTUG RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYBNA 


GDYNIA PORT RYBACKI 


japina a] 
Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


BLOOMFIELD'S: 


import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


Z 
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Gdyński Rynek 


amm 


Owocowo - Kolonialny 


KRONIKA 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOI O- 
NIALNYCH (29 XII 37). 


Sytuacja w handlu hurtowym towarów 
kolonialnych pogorszyła się znacznie w sto- 
sunku do poprzedniego okresu sprawozdaw- 
czego. Wszystkie nadzieje ó unormowaniu im- 
portu i handlu w tej gałęzi. które jedynie mo- 
głoby przyczynić się do ożywienia obrotów 
w artykułach kolonialnych oraz do skierowa- 
nia pracy kupca importera na normalne tory 
zawiodły w zupełności. Czynniki, w których 
rękach spoczywa polityka handlowo-kontyn- 
gentowa i losy naszego handlu zrobiły dotych- 
czas bardzo mało w kierunku uzdrowienia 
handlu importowego w tej branży. Napisano 
natomiast kilka tomów referatów i memoria- 
łów o konieczności zracjonalizowania impor- 
tu towarów kolonialnych, które pozostały 
martwym materiałem, czekającym na swą ko- 
lejkę do załatwienia. Zanim jednak materiał 
ten zostanie we właściwy sposób zużytkowa- 
ny — handel importowy podupadnie w mię- 
dzyczasie, a w szczególności handel gdyński. 
Ostatni znajduje się już z samego jego położe- 
nia geograficznego w gorszych warunkach 
pracy od firm importowych, mających swe 
siedziby wewnątrz kraju i handlu tego dziś w 
ogóle nikt nie broni. Importerzy gdyńscy po- 
mimo, że są nastawieni prawie wyłącznie na 
import towarów przywożonych do Polski dro- 
gą morską i swoją egzystencję opierają na 
obrotach towarami zagranicznymi są trakto- 
wani we wszystkich pociągnięciach politycz- 
no-handlowych na równi z kupcami wewnątrz 
kraju. Ponieważ interesy kupców, mających 
swe siedziby w kraju są dzisiaj więcej chro- 
nione od interesów importerów w portach 
morskich, ci ostatni stracili rację bytu. O ile 
dawniej importem towarów kolonialno-spo- 
żywczych mogły się zajmować tylko firmy 
poważne, dysponujące odpowiednim kapita- 
lem obrotowym oraz aparatem handlowym, 
to w dobie obecnej każdy kupiec w kraju, 
wykupujący świadectwo przemysłowe Jl kat. 
handlowej pretenduje do hierarchii kupca im- 
portera, stara się o pozwolenia przywozu w 
swojej Izbie i otrzymuje odpowiednie kontyn- 
genty przywozowe. Naturalnie popieranie tej 
grupy kupiectwa przynosi szkody grupie dru- 
giej, t. j. właściwym importerom. Przy zaku- 
pywaniu towarów zagranicznych przez mniej- 
szych kupców krajowych u agentów w por- 
tach obcych, importerzy gdyńscy nie mają 
rzeczywiście komu sprzedawać swoich towa- 
rów i stali się zbędni. 

Powyższy stan rzeczy nie powinien być 
dłużej tolerowany. Dyspozycje importowe na 


towary kolonialne winny być jak najrychlej 
skoncenirowane w portach morskich i one je- 
dynie mogą przyczynić się do unormowania 
pracy w handlu towarów kolonialnych i han- 
del ten uzdrowić. Nie należy dopuścić do tego. 
aby firmy osiadłe w portach morskich a szcze- 
gólnie w porcie gdyńskim stracić miały przez 
niewłaściwą politykę handlowo-kontyngento- 
wą swoje kapitały i zlikwidować swoje przed- 
siębiorstwa. Nie na to zbudowano port w Gdy- 
ni i ulokowano w jego urządzeniach setki mi- 
lionów złotych, aby był on tylko portem 
przeładunkowym. ale także dlatego. aby mógł 
powstawać na terenie Gdyni i rozwijać się 
wielki handel zamorski. 

Obroty w hurtowym handlu towarów ko- 
lonialnych są o 50—60% mniejsze od obrotów 
w analogicznym okresie ubiegłego roku. 

Kawa surowa: Transakcje na kawę 
dochodzą do skutku jedynie na drobne partie 
i to tylko w sporadycznych wypadkach. Im- 
porterzy nie mając odbiorców na większe 
przesyłki, wykonują zlecenia nawet na prze- 
syłki pocztowe. Wskutek zniżki kawy w Bra- 
zylii. na rynku polskim wytworzyła się sy- 
tuacja wprost katastrofalna. Ceny zniżkują 
z dnia na dzień. Pomimo ustalenia ceny przez 
Zrzeszenie Importerów Kawy na zł 5,45 za 
kawę brazylijską Victoria wzgl. Rio 7, żaden 
z importerów ceny tej jednak nie stosuje. Jak- 
kolwiek importer fakturuje odbiorcy powyż- 
szy gatunek kawy po ustałonej cenie, to jed- 
nak aby go nie stracić. udziela mu później ci- 
chej bonifikaty o 20—25 gr na kg. Orientacyj- 
ne ceny za kawę Santos są od zł 3,70—3.80 za 
1 kg zależnie od jakości i gatunku kawy. Za- 
pasy kawy są bardzo duże. Nowe dowozy od- 
bywają się w dalszym ciągu. 


Na rynkach zagranicznych ceny nieregu- 
larne. Obroty zmniejszyły się w stosunku do 
poprzedniego okresu. 


W Brazylii zniszczono do dnia 15 grudnia 
br. ogółem 55.683.000 worków kawy. W dniu 
30 listopada br. cyfra ta wynosiła 55.055.000 
worków. 


Herbata: Obroty w herbacie bardzo 
małe. Zbyt napotyka w dalsżym ciągu na 
znaczne trudności z uwagi na nadmiar towa- 
ru. Pewne gatunki herbaty nie znajdują w. 
ogóle nabywców. Ceny kształtują się na bar- 
dzo niskim poziomie i w niektórych gatunkach 
nie pokrywają nawet kosztów własnych. Her- 
batę Sumatra sprzedaje się obecnie po zl 
12,50 — 12,50 za 1 kg, a Cejlon od 12.80 zl! 
wzwyż zależnie od gatunku. 

Na rynkach zagranicznych spadek obro- 
tów. Ceny mają tendencję również zniżkową. 
Popyt na herbaty indyjskie słaby. Na herbaty 
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z Cejlonu popyt dobry. W herbatach z Jawv 
Sumatry i Chin sytuacja i ceny nieregularne. 

W Londynie sprzedano od 1 stycznia do 
15 grudnia br. ogółem 3.272.575 skrzyń her- 
baty, wobec 3.698.767 w analogicznym okresie 
ubiegłego roku. 


Korzenie: W handlu pimentem i cy- 
namonem ruch bardzo słaby. Transakcje do- 
chodzą do skutku jedynie w sporadycznych 
wypadkach. Zapasy tych artykułów są duże 
i na razie nie ma widoków ich upłynnięcia. 
Lepiej przedstawia się natomiast sytuacja w 
handlu pieprzem. Zbyt i zainteresowanie oży- 
wione. Dowozy pieprzu są większe jednak od 
bieżącego zapotrzebowania i istnieje obawa, 
że po pokryciu zapotrzebowania przez kup- 
ców krajowych nastąpi w tym artykule rów- 
nież pewien zastój. 

Ceny kształtują się następująco: pimeni 
za 1 kg zł 6-—%,10, cynamon zł 5,90—6,00, 
pieprz czarny zł 3,00—3,05. 


Owoce suszone: Okres przedświą- 
teczny nieco zawiódł. Zapasy sułtanek, fig i ro- 
dzynek duże. Ceny na te artykuły zniżkowe. 

Na śliwki suszone amerykańskie tenden- 
cja mocna. Ceny utrzymują się na dawniej- 
szym poziomie. 


Masło kakaowe: W handlu ma- 
słem kakaowym sytuacja zaczyna się nieco 
poprawiać. Za granicą ceny zwyżkowały 
o 1 flh. na 50 kg. Pociągnie to niewątpliwie za 
sobą również zwyżkę cen na rynku krajowym. 


TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW 
KOLONIALNYCH. 


Dnia 11 grudnia nadszedł do Gdyni sis 
„Puck” z transportem 23.855 kg daktyli. 


Dnia 24 grudnia nadeszły również na sls 
„Puck“ daktyle w ilości 7.775 kg. 

sls „Chorzów“ przywiózł do Gdyni dnia 
17 grudnia 5.920 kg herbaty. 


Dnia 21 grudnia nadszedł sis „Nordland“, 
który przywiózł z Candii 3.340 worków rodzy- 
nek i sułtanek wagi 61.938 kg. Z Istanbulu 
przywiózł 723 worki orzechów ziemnych wagi 
47.640 kg. 


sis „Finn“ przywiózł do Gdyni dnia 30 gru- 
dnia z Całamaty 8.757 colli wagi 208.850 kg 
fig i koryntek. Z Izmiru nadeszło 1.860 skrzyń 
sułtanek, wagi 25.788 kg, z Candii 768 colli wagi 
16.980 kg rodzynek i sułtanek. Wymienione 
wyżej partie nadeszły dla importerów polskich. 
Oprócz tego dla Gdańska nadeszło: z Candii 
730 skrzyń sułtanek — 10.750 kg i z Calamaty 
1.182 worków fig i koryntek — 29.550 kę. 

Dnia 18 grudnia nadszedł do Gdyni na sis 
„Gotia” transport cytryn włoskich w ilości 
8.000 skrzyń. 
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sls „Mansuria” spodziewany jest w Gdyni 
dnia 6 stycznia z ladunkiem 7—8.000 skrzyń 
cytryn włoskich. 

Następny transport cytryn włoskich spo- 
dziewany jest w Gdyni dnia 7 względnie 8 sty- 
cznia na sis „jenny“. Statek ten przywiezie 
z Palermo 1.519 skrzyń i 713 skrzyń z Messyny. 

Na dzień 24 stycznia zapowiedziany jest 
transport cytryn włoskich w Gdyni na sis 
„Britta“. . 

sis „Lechistan“ nadszedł do Gdyni dnia 
14 grudnia z transportem 26.274 skrzyń poma- 
rańcz palestyńskich i 1.751 skrzyń grapefrui- 
tów palestyńskich. 

Dnia 25 grudnia przywiózł sls „Scandina- 
via“ transport pomarańcz palestyńskich dla 


importerów polskich 28.423 skrzyń wagi 
1.080.074 kg oraz 990 skrzyń dla Gdańska — 
37.620 kg. 


Najbliższy transport pomarańcz palestyń- 
skich spodziewany jest w Gdyni dnia 28 sty- 
cznia na s/s „Lewant“. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM. 

W czasie od 14 do 28 grudnia włącznie 
urządziły przedsiębiorstwa aukcyjne 7 prze- 
targów. Aukcje Owocowe urządziły 4 prze- 
targi i 3 przetargi urządziły Bałtyckie Aukcje 
Owocowe. 


AUKCJE OWOCOWE Sp. z 0. o. 

urządziły dnia 17 grudnia aukcję, na któ- 
rej wystawiły 735 skrzyń cytryn włoskich, 
300 skrz. grapefruitów palestyńskich, 366 kla- 
tek pomarańcz włoskich, 2.878 klatek manda- 
rynek włoskich i 1.950 skrzyń pomarańcz pa- 
lestyńskich. 

Z powyższych ilości sprzedano: 625 skrz. 
cytryn włoskich po 29—33 zł, 120 skrzyń gra- 
prefruitów palestyńskich po 30 zł, 366 klatek 
pomarańcz włoskich po 1,20—1.30 zł za 1 kg. 
2.283 klatek mandarynek włoskich po 11—11,50 
zł za klatkę, 1.950 skrzyń pomarańcz palestyń- 
skich po 0,90—1,02 zł za 1 kg. Udział w aukcji 
wzięło 34 kupców. 

Następny przetarg odbył się dnia 20 grud- 
nia przy udziale 26 kupców. Wystawiono na 
aukcji 2.550 skrzyń pomarańcz palestyńskich. 
110 skrzyń cytryn włoskich, 180 skrzyń gra- 
pefruitów palestyńskich, 556 klatek mandary- 
nek włoskich. Sprzedano: 1.790 skrzyń poma- 
rańcz palestyńskich po 1 zł kg. 85 skrzyń cy- 
tryn włoskich po 29 zł za skrzynię, 40 skrzyń 
grapefruitów palestyńskich po 30 zł za skrz., 
450 klatek mandarynek włoskich po 11 zł za 
klatkę. 

Na aukcji w dniu 22 grudnia wystawiono: 
250 skrzynek daktyli marokańskich, 432 skrzy- 
nek rodzynek elemskich, 528 skrzyń cytryn 
włoskich. Sprzedano: 250 skrzynek daktyli po 
15,75 zł skrzynkę, 100 skrzynek rodzynek po 
1,60 zł kg, 150 skrzyń cytryn po 32—32,25 zł 


skrzynię. Poza tym na wymienionej wyżej 
aukcji wystawiono 50 skrzyń pomarańcz pa- 
lestyńskich, 104 klatek mandarynek włoskich 
oraz 30 klatek pomarańcz włoskich, jako to- 
war tranzytowy. Sprzedano wszystkie poma- 
rańcze pal. po 1% zł skrzynię, wszystkie man- 
darynki włoskie po 6 zł za klatkę i 10 klatek 
pomarańcz włoskich. 

Na aukcji dnia 22 bm. wystawiono rów- 
nież: 1.556 klatek mandarynek włoskich, 2.200 
skrzyń pomarańcz palestyńskich, 140 skrzyń 
grapefruitów palestyńskich. Sprzedano z tych 
ilości: 256 klatek mandarynek po 10,75—11 zł 
klatka, 1.550 skrz. pomarańcz po 0,94 zł za kg. 
20 skrzyń grapefruitów po 26 zł za skrzynię. 

Na aukcję dnia 28 grudnia wyznaczono: 
1.200 skrzyń cytryn włoskich, 1.500 skrzyń po- 
marańcz palestyńskich, 120 skrzyń grapefrui- 
tów palestyńskich, 250 skrzynek daktyli ma- 
rokańskich, 1.288 klatek mandarynek włoskich. 


BAŁTYCKIE AUKCJE OWOCOWE Sp. zo.o. 
urządziły dnia 17 grudnia aukcję wysta- 
wiając: 550 skrzynek daktyli z Algeru oraz 
1.500 skrzyń pomarańcz palestyńskich. Dak- 
tyle w całości sprzedano po 14,50—15;50 zł za 
skrzynkę. Pomarańcze palestyńskie wycofano. 
Na aukcji było obecnych bardzo wielu kup- 
ców. Zainteresowanie towarem średnie. 

Na aukcji w dniu 20 grudnia wystawio- 
no: 100 skrzynek daktyli z Algeru, 53 worki 
orzechów ziemnych z Indyj Holenderskich, 
1.500 skrzyń pomarańcz palestyńskich (wyco- 
fane z poprzedniej aukcji). Sprzedano: wszy- 
stkie partie towaru. Pomarańcze pal. po 94— 
95 groszy kg, daktyle 15,75 zł skrzynkę, orze- 
chy ziemne 2,15—2,16 zł kg. 

Na aukcji w dniu 28 grudnia wystawiono 
1.000 klatek mandarynek włoskich, 250 skrz. 
pomarańcz pal. oraz 20 worków orzechów 
ziemnych. Sprzedano wszystko. Pomarańcze 
po 86—87 groszy kg, mandarynki 10,50—10.85 
zł za klatkę i orzechy ziemne 2,12 zł kg. 


W aukcji wzięło udział wielu kupców 
z Gdyni i z głębi kraju. 


WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY. 


Kilka dni przedświątecznych zaznaczyło 
na rynku gdyńskim pewne ożywienie w han- 
dlu hurtowym. Jak już donosiliśmy sezon 
gwiazdkowy zawiódł zupełnie w roku bieżą- 
cym, nie dając kupcom nie tylko specjalnych 
świątecznych obrotów, lecz nawet normalnych. 
Ceny towarów kolonialnych i owoców połud- 
niowych są bardzo niskie, często niższe od ko- 
sztów własnych importera. Tak na przykład 
sprzedawane są pomarańcze palestyńskie, a to 
wskutek dużej ilości złożonych w magazynach. 
Jedynie pomarańcze włoskie malinowe uzy- 
skują dobrą cenę, jest ich na rynku mała ilość. 

Jak nas informują tutejsi kupcy. po świę- 
tach nie dokonano żadnych transakcyj. Tak 


u importerów, jak u hurtowników panuje zu- 
pełny zastój. 

Ostatnio notują następujące ceny przy zu- 
pelnym braku zainteresowania: pomarańcze 
jaffskie ca 95 groszy, grapefruity pal. 32 zł za 
skrzynię, pomarańcze włoskie malinowe: 1,50— 
1,60 zł za kg, mandarynki włoskie 11,50 zł, cy- 
tryny włoskie za parę: 63—64 zł. Winogrona 
hiszpańskie: ca 22 zł za klatkę ca 10 kg brutto. 

Jabłka krajowe po świętach spadły w ce- 
nie. Nie przywieziono na rynek większych ilo- 
ści. Sprzedawane są w cenie od 35—80 groszy 
za kg zależnie od gatunku. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


Rumunia. 


Zbiory orzechów w Rumunii według koń- 
cowych obliczeń wyniosły w obecnym sezonie 
14.000 ton, to jest o 1.000 ton więcej niż w ro- 
ku ubiegłym. 

Na „Jumbo“ (ponad 32 mm) 

35% zbiorów 
na „Fancy“ 30—32 mm przypada 30% zbiorów 
na „Medium 28—30 mm przypada 25% zbior. 

, We wrześniu br. eksport orzechów rumuń- 
skich zapowiadał się bardzo dobrze i pierwsze 
transporty sprzedane zostały po dobrej cenie 
12 lei przy silnym zainteresowaniu ze strony 
imporierów zagranicznych. Jednak w listopa- 
dzie wskutek dobrych zbiorów orzechów we 
Francji i Kalifornii nastąpił spadek eksportu 
orzechów rumuńskich i równocześnie cen na 
9,50 lei. 

Eksporterzy rumuńscy spodziewają się je- 
szcze zwyżki cen na 10—-10,50 lei w okresie 
przedświątecznym wielkanocnym. 


Włochy. 


Według notowań z dnia 20 grudnia na ryn- 
ku włoskim podajemy ceny poszczególnych ar- 
tykułów: 


przypada 


Cytryny Catania 25% prima 75% mercant.: 
80% 300 — 20% 360: 32—35 lirów 


Cytryny Palermo 30% prima 70% mercant.: 
same 300-tki 34 lirów 


Cytryny Palermo 30% prima 70% mercant.: 

same 360-tki 37 lirów 
Pomarańcze Blond Lentini 129—131 lirów 
Pomarańcze Blond Paterno 130—1535 lirów 


Pomarańcze Sanguini/Sanguinelli Paterno — 
170—175 lirów 


Pomarańcze Palermo 120—130 lirów za 100 kg 


Pomarańcze Palermo w skrzyniach 46—48 li- 
rów za skrzynię 


Mandarynki Paterno 140—145 lirów 
Mandarynki Plateaux 150—155 lirów 
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Mandarynki Palermo 120 lirów za 100 kg Pomarańcze Blond półskrzynie 


Mandarynki Palermo w klatkach 12—15 kg: appare ne e fe 
3—5 lirów drożej. 390-tki frs 128—1533 
504-tki frs 1283—1534 
Turcja, Pomarańcze palestyńskie 
Ostatnie notowania cen sułtanek tureckich 120 frs 50—55 
z dnia 15 grudnia br. i i T boży: 
Sułtanki typ 7 11 —13 180 frs 68—81 
Sułtanki typ 8 15,50 210 frs 78—86 
Sułtanki typ 9 13,75—14,375 Pomarańcze brazylijskie 
Sułtanki typ 10 14,50—17,75 ceny w pia- 150 frs 56—63 
strach za 1 kg 176 frs 73—75 
Sułtanki typ 14 18,00—19,00 200—226 frs 89—953 
Figi Elemme 6,75 — 1 funt tur. — 100 piastrów. 252—288 frs 100—103 
G fruits palestyńskie 
Antwerpia — Aukcje. R Sai 6b-tki frs 39—44 
Pomarańcze Blond skrzynia 35—3 kg 80-tki frs 38—44 
hiszpańskie 240—300-tki frs 89—98 96-tki frs 41—49 
360—504-tki frs 88—96 112-tki frs 44—45 
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wszelkiego rodzaju jak: 
kartoteki, rachunki, listo- 
wniki, koperty, oprawy 
ksiąg itp. wykonują naj- 
taniej 


ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI 


WĄBRZEŹNO - POM. 


ul. Mickiewicza 1. 
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Dosława terminowa 
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w Gdyni ŻY 
W 


Spółka z o. o. 
Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


Aukcje owocowe 


GDYŃSKI IMPORT Polskie T 
OWOCÓW olskie |lowarzystwo 


POŁUDNIOWYCH dla Handlu Bananami 


NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 


RA 


ZR RZA RAZER AA W G D Y N l 
Hurtowa sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- © 


wych świeżych i suszo- A 
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZĄDZONA 


nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA BANANOW 
m s 


ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN'" - GDYNIA 


GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 TELEFONY: 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
| Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL, 
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| Import towarów kolonialnych 


KAWA i A GDYNIA 
HERBATA W. MACHWIITZ s». z ogr. odp. 


KAKAO | Palarnia kawy | GD AŃSK 


GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15. 


E e O Z S 


„Polski Elkspor<ć (POLISH EXPORT) 
Miesięcznik gospodarczy, redagowany 
w języku polskim i angielskim 


Organ Koła Eksportowego przy Swiat. Zw. Polaków z Zagranicy 
POLSKI EKSPORT” — to najlepszy informator całoksziałłu teoretycznych i praktycznych zagadnień 
eksportowych, niezbędnych tak dla eksporterów polskich, jak i importerów zagranicznych. = =~ = — 
Każdy dział i każda branża eksportu źródłowo opracowana. — Własna sieć korespondentów zagra- 


Każdy dział i każda branza eksportu 
nicznych. Prenumerata półrocznie 6 zł, rocznie 12 zł P.K.O. 459. Warszawa, ul. Hoża 8, tel. 9-34-38. 
NNS LLLL ŚLE. ON 000000 


gm ppc 0 


JÓZEF FETTER 
GDYNIA-PORT 


NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
CZYCH I KOLONIALNYCH 


AnS aa E E ESE R O PPE E EEE EE ORZEC ERO RNA) 
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STOWARZYSZENIE KUPCÓW 
DLA HANDLU KOLONIALNEGO 


IMPORT © EKSPORT 


HURTOWA SPRZEDAŻ TOWARÓW 
KOLONIALNYCH | OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH. 


GD Y N I A 
TO LUTEGO 21/23 
TELEFON 3400 3408. 


ZJEDNOCZONE SPÓŁKI AKCYJNE 
„EMTEHA” i FR. RYTLEWSKI 


pod firmq 


MIĘDZYNARODOWE TOWARZYSTWU HANDLOWE 
„EMTEHA” Sp. Akc. Gdynia Port 


IMPORT TOWARÓW KOLONIALNYCH 
EKSPORT PRODUKTÓW KRAJOWYCH 
DOSTAWA NA STATKI: SHIPCHANDLERKA 
NIENEUUGIE zi EEG o OR CE CLEZIO DEET LOOK O) 


| 


GDYNIA PORT 
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KOMUNALNA 
KASA OSZCZĘDNOŚCI M. GDYNI 


BANK DEWIZOWY 


ul. Świętojańska 17 Centrala telef. 29-51 


Załatwia wszelkie czynności wchodzą- 
ce w zakres pracy bankowej. — — — — 


ODDZIAŁY: ORŁOWO, ul. Orłowska tel. 81-90 — CHYLONIA, ul. Chylońska 67, tel. 97-07 
czynne od godz. 9-13 i 15-17. 


Przyjmują i wypłacają wkłady oszczędnościowe. 
Załatwiają zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa- 
lut obcych. Przyjmują wpłaty na rzecz Instytucyj 
Miejskich i Ubezpieczalni Społecznej. 


ZBIORNICE: Hala Targowa telefon 33-51 i Kantor Wymiany ul. Portowa 5, tel. 12-74. 


Edward T. Robertson & Son 


Offlcialiy recommended Controllers 
of the 


American Cotton ShippersAssociation 
Internaltonal Cotton Controllers 


o 


Urzędowo poleceni kontrolerzy 


związku Amerykańskich Załadowców 
Bawełny 


Międzynarodowi kontrolerzy bawełny 


GDYNIA 


Cabie Address Lortnoc Plac Kaszubski 13 
Telephone: 20-60 P. O. Box 170 


Towarzystwo Budowy Osiedli 


Spółka akcyjna w Gdyni 
Gdynia, AI. Marsz. Piłsudskiego 5 


Tel. 19-58 i 19-59 Adres telegraficzny TEBEO 
Oddaje pod zabudowę kilkaset no- 


wych parcel korzystnie położonych w 


Chylońskich Działkach Leśnych 
Oksywiu 

Redłowie 

Witominie 


Do sprzedania na warunkach kredytowych willowe domy gotowe jedno 


i dwu mieszkaniowe na 


Redłowie 
Witominie 


Zakłady Graficzne uka Wąbrzeźno-Pom. 


RA 


| 


